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ZHRNUTIE

Druha Eurépska environmentalna sprava o leteckej doprave (EAER) prinasa aktualizaciu hodnotenia environmentalnych
vysledkov sektoru leteckej dopravy publikovaného v prvej sprave v roku 2016. Pokracujlci rast tohto sektoru prinasa
ekonomické vyhody a prepojenost v ramci Europy a zaroven stimuluje investicie do novych technoldgii. Vyuziva
sa Sirsi rozsah odbornych vedomosti a inovativnych pristupov z inych sektorov, co moze prinasat sposoby riesenia
environmentalnych dopadov leteckej dopravy. Je vsak zrejmé, Ze vplyv leteckej dopravy na klimatické zmeny, hlu¢nost
a kvalitu ovzdusia sa zvysuje a tym ovplyviuje zdravie a kvalitu Zivota obyvatelov Eurdpy.

Na celoeurépskej rovni, na urovni clenskych statov, ako aj v samotnom priemysle sa investuju znacné prostriedky
na riesenie tychto environmentalnych vyziev. Aj ked' boli vdaka roznym opatreniam (technoldgie, prevadzka, letiska,
trhové opatrenia) dosiahnuté zlepsenia, ani ich kombinovany efekt, ako ho opisuje tato sprava, nedokazal udrzat krok
s nedavnym silnym rastom dopytu po leteckej doprave, co viedlo k celkovému zvyseniu jej environmentalnych dopadov.

V zaujme dlhodobého uspechu sektoru leteckej dopravy je pri rozvijani uz existujiucich opatreni a rieseni
environmentalnych vyziev mimoriadne dolezita efektivna koordinacia medzi zainteresovanymi stranami. Cielom tejto
spravy je publikovat jasné, spolahlivé a objektivne informacie potrebné pre tieto diskusie a podporit spolupracu v ramci
Eurdpy.
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PREHLAD EAER!

% zmena % zmena
oproti 2014 oproti 2005

Meradlo Jednotka

Pasazier-kilometrov nalietanych na miliarda 1643 +20 % +60 %
komerénych letoch®

Premavka
Pocet dvojic miest obsluzenych vacsinu - 8603 +11 % +43 %
tyzdnovt®
Pocet 0s6b vnutri zon hlucnosti L, 55 milion 2,58 +14 % +12 %
dB®
Priemerna hlukova energia za let® 10° Joulov 1,24 1% -14 %
Emisie CO, za cely let® milién ton 163 +10 % +16 %
Cisté emisie CO, za cely let so znizeniami  milion ton 136 +3 % n/a¥
ETS®
Emisie NO, za cely let® tisic ton 839 +12 % +25 %
Priemerna spotreba paliva u komercnych litre paliva na 3,4 -8 % 24 %
letov® 100 pasazier-

kilometrov

(1) Vietky odlety z EU28+EZVO.

(2) 47 hlavnych eurdpskych letisk

(3) Vsetky odlety a prilety EU28+EZVO

(4) ETS nie aplikovatelny na leteckd dopravu v roku 2005.

Prehlad sektoru

Pocet letov sa medzi rokmi 2014 a 2017 zvysil 0 8 % a je pravdepodobné, Ze od roku 2017 do roku 2040 narastie 0 42 %.
Technologické zlep3enia, obnova lietadlovych parkov a zvysena prevadzkova efektivita dokazali ¢iastocne vyvazit rast za
poslednu dobu, ale aj napriek tomu od roku 2014 doslo k narastu celkovej hlucnosti a emisii.

V roku 2016 letecka doprava predstavovala 3,6 % celkovych emisii sklenikovych plynov v EU28, Co predstavuje 13,4 %
emisif z dopravy.

V roku 2011 leteckd doprava predstavovala 3,2 % celkovej hlukovej zataze obyvatelstva vyjadrenou trovriou L, nad 55
dB zo v3etkych zdrojov uvedenych v eurépskej smernici o environmentalnom hluku.

Pocet 0s6b vystavenych vyraznému hluku v okoli 47 hlavnych eurdpskych letisk vykazuje moznost stabilizacie, ale len za
predpokladu, Ze neddjde k narastu poctu obyvatelov v dotknutych oblastiach alebo k rozsirovaniu letisk.

Ocakava sa narast poctu velkych letisk s viac ako 50 000 pohybmi lietadiel rocne - z 82 v roku 2017 na 110 v roku 2040.
Je preto dost dobre mozné, 7e hluk z leteckej dopravy zasiahne viac obyvatelov.

Environmentalna ucinnost leteckej dopravy sa aj nadalej zlepsuje a do roku 2040 su ocakavané dalsie zlep3enia v
spotrebe paliva na pasazier-kilometre (-12 %) a v hlucnosti na let (-24 %).

Podla predpovedi by sa emisie CO, a NO, mali do roku 2040 zvysit o najmenej 21 % a 16 %.
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Cervené zvyraznenie oznacuje zhoréenie prislusného meradla a zelené zvyraznenie oznacuje zlepsenie



Technoldgia a dizajn

« Udaje o certifikacii z poslednej doby potvrdzuju, Ze sa pokracuje v integracii pokrocilych technolégii do navrhov novych
konstrukcif.

e Prvého janudra 2018 vstupila do platnosti nova norma o hluku lietadiel a 1. janudra 2020 maju do platnosti vstupit nové
normy pre letecké motory tykajice sa mnozstva pevnych castic (PM) a CO..

e Priemerna Uroven hlucnosti v kategorii lietadiel s dvoma ulickami v eurdpskej flotile sa od roku 2008 vyznamne znizila
vdaka zavedeniu lietadiel Airbus A350 a Boeing 787.

* Nové technoldgie (napr. nadzvukové lietadld a lietadld pre mestsku dopravu) je nutné do systému leteckej dopravy
integrovat opatrne, aby nedoslo k naruseniu pokroku dosiahnutého v zmierfiovani environmentalnych dopadov.

Udrzatelné letecké palivo

e Pouzivanie udrzatelného leteckého paliva je v sicasnej dobe na minimalnej Urovni a pravdepodobne v kratkom ¢asovom
horizonte zostane aj nadalej obmedzené.

e Udrzatelné letecké paliva maju potencial stat sa dolezitym prispevkom k zmierneniu suicasnych a ocakavanych buducich
environmentalnych dopadov leteckej dopravy.

e e tu zdujem o tzv. elektro-paliva, ktoré mozu potencidlne predstavovat alternativne palivo s nulovymi emisiami. Kvoli
vysokym vyrobnym nakladom vsak zatial prebehlo iba malo predvadzacich projektov.

* Certifikovanych bolo Sest spdsobov vyroby leteckého paliva na biologickom zéklade a niekolko dalsich je momentélne
v procese schvalovania.

« EU ma moznost zvysit kapacitu vyroby leteckého paliva na biologickom zéklade, ale jeho vyuzivanie leteckymi
spolocnostami je aj nadalej minimalne. Medzi faktory patria ndklady v porovnani s konvencnym leteckym palivom a
nizka priorita v ramci vacsiny narodnych bioenergetickych politik.

* Rozvoj politik a iniciativy priemyslu v poslednom case smeruju k lepsiemu vyuzivaniu udrzatelného leteckého paliva v
Eurdpe.

Manazment a prevadzka letovej dopravy

* Horizontalna efektivnost tratovych letov sa neodchyluje od ciela systému vykonnosti SES pre rok 2019, ktorym je nie viac
nez 2,60 % dodatocCnej preletenej vzdialenosti.

 Efektivnost priletov na letisko a rolovania zostavaju v poslednych rokoch pomerne stabilné.

* Zavedenie vzdusného priestoru s volnymi tratami usetrilo od roku 2014 vyse 2,6 miliona ton CO, (priblizne 0,5 %
celkovych emisii CO, z leteckej dopravy).

* Postupu zalozené na plynulom klesani na letisko maju potencial znizit hlucnost a CO,, a to hlavne v centralnych
oblastiach Europy.

* Plny potencial prevadzkovych iniciativ sa nie vzdy dosiahne kvoli protichodnym poziadavkdm na letecku dopravu (napr.
bezpecnostné, environmentalne, ekonomické a kapacitné).

Letiska

» EASA zavadza nové postupy na zlepsenie udajov o hlucnosti lietadiel a hlukové osvedcenia pre lietadld s cielom podporit
harmonizovany pristup k manazmentu hluku lietadiel.

* Lietadld z kapitoly 3“ ktoré len tesne spliaju poziadavky na hluénost definované vo ,vyvazenom pristupe® predstavuiju
menej ako 5 % prevadzky v Europe v roku 2017.

 V3irokej miere sa vyuzivaju hlukové a emisné poplatky, ale vdaka nizkej Urovni poplatkov (menej nez 1 % prevadzkovych
nakladov leteckych spolo¢nosti) pravdepodobne neovplyvnia prevadzku flotil na letiskach.

e Od roku 2015 sa pocet eurdpskych letisk zucastiujucich sa akreditacie letisk vzhladom na ich uhlikovi spotrebu (Airport
Carbon Accreditation) zvysil z 92 na 133 a pocet letisk, ktoré dosiahli status CO, neutralnych, z 20 na 37.

eV procese identifikovania zmiernujucich dopadov je klicové zapojenie zainteresovanych stran, ktoré je mozné napriklad
prostrednictvom environmentalneho manazmentu na zaklade spoluprace, ktory uz bol zavedeny na 25 letiskach.



Trhové opatrenia

e Trhové opatrenia su nastrojmi urcenymi na rieSenie dopadov leteckej dopravy na klimu nad ramec toho, ¢o je mozné
dosiahnut pomocou prevadzkovych a technologickych opatreni alebo udrzatelnych lietadlovych paliv.

* Medzi rokmi 2013 a 2020 sa v leteckej doprave dosiahne ocakavana uspora 193,4 milionov ton CO, (dvojnasobok
rocnych emisii Belgicka), a to prostrednictvom ETS a financovania znizenia emisii v inych sektoroch.

eV roku 2016 bola uzatvorena dohoda s Medzindrodnou asociaciou civilného letectva (ICAO) o zalozeni systému
na kompenzaciu a znizenie uhlika v medzinarodnej leteckej doprave (CORSIA). V novembri 2018 sa na dobrovolnu
kompenzaciu emisii od roku 2021 chystalo 76 Statov, ¢o predstavuje 76 % objemu aktivity medzinarodnej leteckej
dopravy.

e Systémy obchodovania s emisiami (napr. ETS) i systémy kompenzacie (napr. CORSIA) riesia problém emisii v leteckej
doprave ale liSia sa svojimi funkciami. Systémy ETS sa vo vieobecnosti snazia dosiahnut ciele zniZzenia emisii napriec
celou ekonomikou, zatial ¢o systémy kompenzacie emisii sa zameriavaju na znizenie emisii v inych sektoroch, aviak bez
s tym spojenych stropov.

e Environmentalna ucinnost kompenzacie zalezi na robustnom zavedeni tychto opatreni, aby sa zaistilo, ze k
dosiahnutému zniZeniu emisii nedoslo mimo systém.

Environmentalne dopady leteckej dopravy

e Dlhodobé vystavenie hluku lietadiel sa spaja s réznymi zdravotnymi nasledkami vratane ischemickej choroby srdca,
poruch spanku, podrazdenia a kognitivnymi poruchami.

e Ukdzalo sa, ze vnimavost obyvatelstva na urcitu droven hluku je v porovnani s inymi druhmi dopravy vyssia, ked'ide o
lietadla.

e Pre vacsinu znedistujucich latok produkovanych aktivitami stvisiacimi s leteckou dopravou, ktoré ovplyviuju kvalitu
ovzdusia a tym maju dopad na zdravie, existuju dobré odhady, ale v nasich vedomostiach su aj nadalej medzery (napr.
dopad ultrajemnych castic).

* Vdaka vysokej urovni vedeckych poznatkov su dlhodobé klimatické dopady emisii CO, z leteckej dopravy jasnym a
délezitym cielom snah o zmiernenie dopadov.

* Klimatické dopady inych emisif ako je CO, (napr. castice NO,) nie je mozné ignorovat, pretoze predstavuju z kratkodobého
hladiska efekt oteplenia, ale Uroven vedeckého chapania velkosti tychto dopadov je stredna az nizka.

« Coraz viac tatov a organizacii podniké kroky na adaptovanie a vybudovanie odolnosti voci dopadom klimatickych zmien
na sektor leteckej dopravy (napr. vyssie teploty, zvysenie hladiny mora).
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