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REZUMAT

Acest al doilea Raport de Mediu in sectorul Aviatiei in Europa (European Aviation Environmental Report, EAER)
furnizeaza o evaluare actualizata a performantei de mediu in sectorul aviatiei publicata in primul raport din 2016.
Cresterea continua din acest sector a generat beneficii economice si conectivitate in Europa si stimuleaza investitiile
in noi tehnologii. Acest lucru se bazeaza pe o0 gama mai larga de expertize si abordari inovatoare din alte sectoare,
creand astfel noi oportunitati potentiale de abordare a impactului aviatiei asupra mediului. Cu toate acestea, este
binecunoscut faptul ca activitatile aviatice au un impact crescand asupra schimbarilor climatice, a zgomotului si a
calitatii aerului, afectand astfel sanatatea si calitatea vietii cetatenilor europeni.

Pentru a face fata acestei provocari ecologice, se investesc resurse semnificative atat la nivel european, cat si la
nivelul statelor membre si al industriilor. in timp ce se inregistreaza imbunatatiri aduse prin diferitele masuri aplicate
(tehnologii, operatiuni, aeroporturi, masuri de piata), efectul lor combinat descris in acest raport nu a tinut pasul cu
cresterea puternica din ultimul timp a cererii de transport aerian, ceea ce a dus la o crestere generala a impactului
asupra mediului.

Coordonarea eficienta intre partile interesate este extrem de importanta pentru a continua aplicarea masurilor
existente si pentru a solutiona provocarile legate de mediu, asigurand astfel succesul pe termen lung al sectorului
aviatiei. Prezentul raport vizeaza publicarea unor informatii clare, fiabile si obiective, destinate sa informeze aceste
discutii si sa sprijine cooperarea in Europa.
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TABLOUL DE BORD EAER!

%
modificare
fata de 2014

% modificare

fata de 2005

Pasager-kilometri zburati in zboruri miliarde 1.643 +20 % +60 %
comerciale @

Numar de perechi de orase deservite in 8.603 +11 % +43 %
majoritatea saptamanilor @

Numadr de persoane sub incidenta milioane 2,58 +14 % +12 %
curbelor de zgomot L, de 55 dB

Energie sonord medie per zbor © 10° Jouli 1,24 1% -14 %
Emisii de CO, zbor plin ™ milioane de tone 163 +10 % +16 %
Emisii ‘nete’ de CO, zbor plin cu reduceri  milioane de tone 136 +3% n/a
ETS @

Emisii de NO, zbor plin @ mii de tone 839 +12 % +25 %
Consum mediu de combustibil al litri de combustibil 3,4 -8% 24 %
zborurilor comerciale @ per 100

pasager-kilometri

(1) Toate plecarile din statele EU28+EFTA.
(2) 47 aeroporturi europene mari
(3) Toate plecarile si sosirile in statele EU28+EFTA

(4) ETS nu se aplica aviatiei in 2005.

Imagine de ansamblu a sectorului

e Numadrul de zboruri a crescut cu 8% intre 2014 si 2017 si se prevede ca va creste cu aproape 42% din 2017 pand in 2040.

» Desi imbunatatirile tehnologice, reinnoirea flotei si cresterea eficientei operationale au putut sa contrabalanseze partial
impactul cresterii recente, din 2014 s-a produs totusi o crestere a zgomotului si a emisiilor totale.

« n 2016, aviatia a fost responsabild de 3,6% din totalul emisiilor de gaze cu efect de sera din UE28 si de 13,4% din
emisiile provenite din transport.

+ In 2011, aviatia a afectat 3,2% din totalul populatiei expuse la niveluri Lden de peste 55 dB din toate sursele
reglementate de Directiva UE privind zgomotul ambiental.

e Numarul persoanelor expuse la zgomote semnificative in apropierea a 47 dintre aeroporturile europene mari aratd o
potentiala stabilizare, cu conditia insa ca numarul populatiei sa nu oscileze si aeroporturile sa nu se extinda.

e Se asteaptd ca numarul de aeroporturi mari care gestioneaza mai mult de 50.000 de miscdri de aeronave pe an sa
creascd de la 82 in 2017 la 110 in 2040 si, prin urmare, zgomotul produs de activitatile aviatice ar putea afecta noi
populatii.

 FEficienta ecologicd a aviatiei continud sa se imbundtdteasca si, pand in 2040, se asteaptd imbunatatiri suplimentare in
ceea ce priveste combustibilul consumat pe pasager-kilometru zburat (-12%) si energia sonord pe zbor (-24%).

e Se estimeazd ca pana in 2040 emisiile de CO2 si de NOx vor creste cu cel putin 21% si, respectiv, 16%.

1 Suprafetele hasurate cu rosu indica agravarea indicatorului relevant, iar cele in verde - imbunatdtirea acestuia.



Tehnologie si design

» Datele recente de certificare demonstreazd cd tehnologiile avansate continud sa fie integrate in modelele noi.

* Noul standard privind zgomotul produs de aeronave a intrat in vigoare cu aplicabilitate de la 1 ianuarie 2018, iar noile
standarde privitoare la CO,/particule in suspensie in motoarele aeronavelor vor intra in vigoare cu aplicabilitate de la
1ianuarie 2020..

* Nivelul mediu de zgomot la categoria de aeronave cu culoar dublu din flota europeand a scazut semnificativ din 2008
odatd cu introducerea avioanelor Airbus A350 si Boeing 787.

* Noile tehnologii (de exemplu, aeronave supersonice si aeronave de mobilitate urbana) trebuie integrate cu atentie in
sistemul aviatic pentru a evita subminarea progreselor inregistrate in reducerea impactului asupra mediului.

Combustibil sustenabil pentru aviatie

e Utilizarea combustibilul de aviatie sustenabil este in prezent utilizat la minim si este probabil sa ramana limitat pe
termen scurt.

e Combustibilii de aviatie sustenabili au potentialul de a contribui semnificativ la atenuarea efectelor actuale si viitoare
ale aviatiei asupra mediului.

e Existd interes pentru ,electro-combustibili”, care ar putea constitui combustibili alternativi cu emisii zero. Cu toate
acestea, putine proiecte demonstrative au putut fi finalizate spre analiza din cauza costurilor ridicate de productie.

e Pandin prezent au fost certificate sase moduri de productie a bio-combustibililor de aviatie, iar altele sunt in curs de
aprobare.

e UE are potentialul de a-si spori capacitatea de productie a biocombustibililor de aviatie, insa absorbtia de catre
companiile aeriene rdmane minimd datoritd mai multor factori, inclusiv costul in raport cu combustibilii conventionali
si prioritatea scazuta in majoritatea politicilor nationale de bioenergie.

 Evolutiile recente ale politicilor si initiativelor din industrie urmdresc un impact pozitiv asupra absorbtiei combustibilului
de aviatie sustenabil in Europa.

Managementul traficului aerian si operatiuni

 Eficienta de zbor orizontal pe ruta este pe cale sd indeplineascd obiectivul SES de performanta pentru anul 2019, de nu
mai mult de 2,60% distanta suplimentara zburata.

 Eficienta operationala a sosirii la aeroport si a rularii la decolare au ramas destul de stabile in ultimii ani.

* Introducerea spatiului aerian cu rute libere a insemnat economii de peste 2,6 milioane de tone de CO, incepand din
2014 (aproximativ 0,5% din totalul emisiilor de CO, din aviatie).

e Operatiunile de coborare continud (continuous descent operations) au un potential de reducere a zgomotului si a
emisiilor de CO,, in special in zona centrala europeana.

* Potentialul maxim al initiativelor operationale nu este atins intotdeauna, cauza fiind unele cerinte conflictuale privind
navigatia aeriand (de exemplu sigurantd, mediu, economie, capacitate).

Aeroporturi

* Procesele noi de aprobare a datelor de zgomot al aeronavelor si de colectare a certificatelor de zgomot ale aeronavelor
sunt puse in aplicare de EASA pentru a sprijini o abordare armonizata a gestiondrii zgomotului produs de aeronave.

e Aeronavele cu o marjd mica de conformitate cu ‘Capitolul 3’, asa cum sunt definite in ,Abordarea echilibrata”, au
reprezentat mai putin de 5% din operatiunile din Europa in cursul anului 2017.

» Taxele de zgomot si emisii sunt utilizate pe scara largd, insa nivelul redus de taxare (mai putin de 1% din costurile de
operare ale companiilor aeriene) afecteaza insuficient flotele care opereaza pe aeroporturi.

+ Incepand cu anul 2015, numarul aeroporturilor europene care participa la programul Airport Carbon Accreditation a
crescut de la 92 la 133, iar cel al aeroporturilor care au atins nivelul neutru al emisiilor de CO2 a crescut de la 20 la 37.

 Implicarea partilor interesate este cruciald pentru identificarea unor masuri de atenuare echilibrate si poate fi realizatd

printr-un proces cum ar fi Managementul Colaborativ al Mediului, care a fost deja implementat in 25 de aeroporturi.



Masuri de piata

e Masurile de piata sunt instrumente concepute pentru a solutiona impactul aviatiei asupra climei intr-o mdsura mai mare
decat masurile operationale si tehnologice sau combustibilii de aviatie sustenabili.

+ In perioada 2013-2020, aviatia va obtine o economie netd estimata de 193,4 milioane de tone de CO, (de doud ori
emisiile anuale ale Belgiei) prin intermediul ETS al UE prin finantarea reducerii emisiilor in alte sectoare.

+ 1n 2016 OACI (ICAO) a ajuns la un acord privind instituirea schemei de compensare si de reducere a emisiilor de carbon
pentru aviatia internationald (CORSIA). Incepand cu 5 noiembrie 2018, 76 de state intentioneaza s& se angajeze voluntar
pentru a-si compensa emisiile din 2021, reprezentand 76% din activitatea aviatica internationala.

e Atat sistemele de comercializare a certificatelor de emisii (de exemplu, ETS) cat si sistemele de compensare (de exemplu,
CORSIA) abordeaza emisiile in aviatie, dar functioneaza in mod diferit. ETS stabileste, in general, obiective privind
reducerea emisiilor la nivel de economie, in timp ce sistemele de compensare compenseaza emisiile si prin reduceri in
alte sectoare, dar fara plafonul asociat.

 Eficacitatea ecologica a compensarilor depinde de implementarea solida a acestora, pentru a se asigura ca reducerile
de emisii furnizate nu ar fi avut loc in absenta schemei.

Impactul aviatiei asupra mediului

e Expunerea pe termen lung la zgomotul produs de aeronave poate avea diverse efecte asupra sanatatii, inclusiv boli
cardiace ischemice, tulburari de somn, disconfort si tulburari cognitive.

 Disconfortul raportat de rezidenti cauzat de un anumit nivel de zgomot produs de aeronave s-a dovedit a fi mai mare
decat cel cauzat de alte surse de transport.

e Existd estimdri bune pentru majoritatea poluantilor emisi de activitatile aviatice care influenteaza calitatea aerului si
au efecte ulterioare asupra sandtatii, desi incd exista lacune de cunostinte (de exemplu impactul particulelor ultrafine).

* Nivelul ridicat de intelegere stiintificd a efectului climatic pe termen lung al emisiilor de CO, provenite din aviatie ajutd
la stabilirea unui obiectiv clar si important pentru eforturile de mitigare a acestui efect.

* Nu pot fi ignorate impacturile climatice cauzate de emisiile de alte gaze decat CO, (de exemplu, NO,, particule),
deoarece acestea produc efecte de incalzire importante pe termen mai scurt, dar nivelul de intelegere stiintificd a
magnitudinii efectelor este mediu pana la foarte scazut.

e Mai multe state si organizatii iau mdsuri pentru a adapta si a consolida rezistenta la impactul pe care il vor avea
schimbdrile climatice asupra sectorului aviatic (de exemplu, temperaturi mai ridicate, cresterea nivelului marii).
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