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RESUMO EXECUTIVO

Este segundo Relatério Ambiental da Aviacao Europeia (EAER na sigla em inglés) contém uma avalia¢ao atualizada
do desempenho ambiental do setor da aviagao publicada no primeiro relatorio de 2016. O crescimento continuo do
setor tem produzido beneficios econdmicos e conectividade na Europa e esta a estimular o investimento em novas
tecnologias. Este facto baseia-se num conjunto mais abrangente de conhecimentos e abordagens inovadoras de outros
setores, potencializando assim novas oportunidades para abordar os impactos ambientais provenientes da aviacao.
No entanto, reconhece-se que o contributo das atividades da aviagao para as alteracoes climaticas, ruido e qualidade
do ar tem vindo a aumentar, afetando a satide e a qualidade de vida dos cidadaos Europeus.

Tém sido investidos recursos significativos tanto ao nivel da Unido Europeia e dos Estados-Membros, como da
industria, para enfrentar este desafio ambiental. Embora tenham-se conseguido melhorias através varias medidas
(tecnologia, operagoes, aeroportos, medidas baseadas no mercado), o seu efeito combinado descrito neste relatorio
nao acompanhou o recente forte crescimento da procura de viagens aéreas e portanto originando um aumento geral
do impacto ambiental.

A coordenacao efetiva entre as partes interessadas é da maior importancia para utilizar e melhorar as medidas
existentes e enfrentar os desafios ambientais, de modo a assegurar o sucesso a longo prazo do setor da avia¢ao. O
presente relatdrio visa publicar informagoes claras, fiaveis e objetivas como suporte a estas discussoes e cooperagao
na Europa.
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% mudanca | % mudanca
para 2014 para 2005

Indicador Unidade

Passageiro-Quildometro voados por  mil milhoes 1.643 +20% +60%
voos comerciais®

Trafego
Numero de pares de cidades - 8.603 +11% +43%
servidas na maioria das semanas®”

Numero de pessoas dentro dos milhoes 2,58 +14% +12%
contornos de ruido L, 55 dB®

Energia média do ruido por voo®  10° Joules 1,24 -1% -14%
Emissées CO, voo completo” milhdo de toneladas 163 +10% +16%

Emissdes ‘liquidas’ de CO, voo milhdo de toneladas 136 +3% n/a
completo com redugoes ETSW

Emissoes NO, voo completo® milhares de 839 +12% +25%
toneladas
Consumo médio de combustivel litros de combustivel 3,4 -8% 24%
dos voos comerciaist¥ por 100 Passageiro-
quiléometro

1) Todas as partidas da UE28+EFTA.

2) 47 maiores aeroportos da Europa.

3) Todas as partidas e chegadas na UE28+EFTA.
4) ETS ndo aplicavel a aviacao em 2005.
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Resumo do Setor

e O numero de voos aumentou 8% entre 2014 e 2017 e podera crescer 42% entre 2017 e 2040.

* Asmelhorias tecnoldgicas, renovacdo da frota, aumento da eficiéncia operacional conseguiram compensar parcialmente
o impacto do recente crescimento, mas ainda assim houve um aumento no total de ruido e emissdes desde 2014.

e Em 2016, a aviacdo foi responsavel por 3,6% do total de emissdes de gases com efeito de estufa da UE28 e por 13,4%
das emissoes dos transportes.

» Em 2011, a aviacao foi responsavel por 3,2% do total da populacao exposta a niveis de L, acima de 55 dB de todas as
fontes abrangidas pela Diretiva de Ruido Ambiental da UE.

e O numero de pessoas expostas a ruido significativo ao redor dos 47 maiores aeroportos europeus apresentam
estabilidade potencial, mas baseado no suposto de nao ocorrer nenhuma mudanca na populacdo e nenhuma expansao
do aeroporto.

e Estima-se que o numero de grandes aeroportos que operam com mais de 50.000 movimentos anuais de aeronaves
aumente de 82 em 2017 para 110 em 2040, pelo que é bem possivel que o ruido proveniente da aviacdo possa afetar
novas populagdes.

e A eficiéncia ambiental da aviacdo continua a melhorar e, em 2040, esperam-se melhorias adicionais no consumo de
combustivel por passageiro-quildmetro voado (-12%) e na energia do ruido por voo (-24%).

* Em 2040, prevé-se que as emissdes de CO, e NO, aumentem em pelo menos 21% e 16% respetivamente.

1 O sombreado vermelho indica um agravamento do indicador relevante e o sombreamento verde, uma melhoria.



Tecnologia e Design

» Dados recentes da certificacdo demonstram que as tecnologias avangadas continuam a ser integradas em novos
projetos.

e A nova norma de ruido de aeronaves tornou-se aplicavel em 1 de janeiro de 2018, e as novas normas sobre COZ/
Particulas de Matéria (PM) dos avides serao aplicaveis a partir de 1 de janeiro de 2020.

* O nivel médio de ruido da frota Europeia na categoria de aeronaves com dois reduziu significativamente a partir de
2008 devido a introducdo do Airbus A350 e do Boeing 787.

e Asnovas tecnologias (e.g., aeronaves supersonicas e de mobilidade urbana) devem ser cuidadosamente integradas no
sistema de aviagao civil para evitar minar o progresso na mitigacao dos impactos ambientais.

Combustivel sustentavel para a aviacao

e O uso de combustivel para aviagao sustentavel é atualmente minimo e devera provavelmente permanecer limitado no
curto prazo.

e Os combustiveis para aviacdo sustentdveis tém o potencial de poder contribuir significativamente para a mitigacao dos
impactos ambientais da aviacao, tanto os atuais como os esperados no futuro.

e Hainteresse nos “Electro-fuels”, que potencialmente constituem combustiveis alternativos com zero emissdes. No
entanto, poucos projetos de demonstracao tém sido desenvolvidos e apresentados devido aos altos custos de producao.

 Seis métodos de producdo de biocombustiveis para aviacao foram certificados e varios outros estao em processo de
aprovagao.

e A UE tem potencial para aumentar a sua capacidade de producao de biocombustiveis para a aviacdo, mas a sua
absorcdo pelas companhias aéreas continua a ser minima devido a varios fatores, incluindo o seu custo em relagdo ao
combustivel convencional e a sua baixa prioridade na maioria das politicas nacionais da bioenergia.

e A recente evolucdo das politicas e iniciativas da industria tém por objetivo ter um impacto positivo na adogao de
combustiveis sustentdveis para a aviagao na Europa.

Gestao e Operagoes de Trafego Aéreo

* Aceficiéncia do voo horizontal em rota estd no caminho de atingir a meta estabelecida pelo Esquema de Desempenho
SES 2019 de uma distancia adicional voada ndo superior a 2.60%.

* As eficiéncias operacionais de chegada ao aeroporto e de saida em taxi permaneceram relativamente estaveis nos
ultimos anos.

* Aintroducao do espaco aéreo de rota livre poupou mais de 2,6 milhdes de toneladas de CO, desde 2014
(aproximadamente 0,5% do total de emissoes de CO, da aviacao).

* Asoperagoes em descida continua tém potencial para reduzir o ruido e o CO,, especialmente na area central da Europa.

e O maximo potencial das iniciativas operacionais nem sempre é alcancado devido a conflitos entre requisitos de
navegacao aérea (ex., seguranca, ambiente, capacidade econémica).

Aeroportos

* Novos processos para aprovar dados de ruido de aeronaves e recolher certificados de ruido de aeronaves estdo a ser
implementados pela EASA, por forma a facilitar a implementacdo de uma metodologia harmonizada de gestdo do
ruido de aeronaves..

e As aeronaves que cumprem marginalmente com o «Capitulo 3», tal como definido na «Abordagem Equilibrada»,
representavam menos de 5% das operacoes na Europa em 2017.

e Astaxas sobre ruido e emissdes sdo amplamente utilizadas, mas é pouco provavel que o baixo nivel das taxas (menos
de 1% dos custos operacionais das companhias aéreas) afete a frota que opera nos aeroportos.

e Desde 2015, o numero de aeroportos europeus que participa no ‘Airport Carbon Accreditation” aumentou de 92 para
133, e os aeroportos que alcancaram o estatuto neutro de CO, aumentaram de 20 para 37.



e O envolvimento de todos os interlocutores é crucial para identificar medidas de mitigacdo equilibradas, e pode
ser efetuado através de um processo como o de ‘Gestdo Ambiental Colaborativa’, que ja foi implementado em 25
aeroportos.

Medidas Baseadas no Mercado

e Asmedidas baseadas no mercado sdo instrumentos desenvolvidos para fazer face ao impacto da aviacdo no clima, por
forma a alcancar metas que as medidas operacionais e tecnoldgicas ou os combustiveis sustentdveis para a aviacao
nao permitem alcancar.

* Entre 2013 e 2020, sera conseguida uma poupanca liquida estimada de 193,4 Mt CO, (duas vezes as emissoes anuais da
Bélgica) pela aviacdo através do EU-ETS através do financiamento da reducdo de emissdes em outros setores.

e Em 2016, chegou-se a um acordo na ICAO, para implementar o Plano de Compensacao e Redugao de Carbono para
a Aviacdo Internacional (CORSIA). A partir de 5 de novembro de 2018, 76 Estados pretendem voluntariar-se para
compensar as suas emissoes a partir de 2021, representando 76% da atividade de aviacao internacional.

e Os sistemas de comércio de emissoes (ex., ETS) e os esquemas de compensacao (ex., CORSIA) abordam as emissoes
da aviacao, mas diferem na forma como funcionam. Os ETSs trabalham geralmente para metas globais de reducdo de
emissdes em toda a economia, enquanto os esquemas de compensacao embora compensem também as emissdes por
reducdes em outros setores, ndo tem um teto associado.

* A eficdcia ambiental das compensacdes depende de uma implementacdo robusta para garantir que as redugdes de
emissoes alcancadas nao teriam ocorrido na auséncia do esquema.

Impactos Ambientais da Avia¢ao

e A exposicao a longo prazo ao ruido das aeronaves esta relacionada com uma variedade de impactos para a saude,
incluindo cardiopatia isquémica, perturbagao do sono, incomodo e deficiéncia cognitiva.

e Oincomodo reportado por residentes para um determinado nivel de ruido de aeronaves tem-se mostrado superior ao
causado por outros meios de transporte.

e Existem boas estimativas para a maioria dos poluentes emitidos pelas atividades relacionadas com a aviacao que
influenciam a qualidade do ar e os efeitos subsequentes para a saude, embora ainda permanecam certas lacunas de
conhecimento (ex., impacto de particulas ultrafinas).

* Um alto nivel de compreensao cientifica do efeito climatico a longo prazo causado pelas emissdes de CO, provenientes
do setor da aviacao, tornam-no num alvo claro e importante para os esforcos de mitigacao de emissoes.

* Osimpactos climaticos das emissdes nao-CO, (ex., NO,, particulas) ndo podem ser ignorados, pois representam efeitos
de aquecimento global a curto prazo que sdo importantes, mas o nivel de compreensao cientifica da magnitude dos
efeitos é médio ou muito baixo.

e Mais Estados e organizagdes estao a tomar medidas para adaptar e construir resiliéncia aos impactos que as mudangas
climaticas terdo no setor da aviacdo (ex., temperaturas mais altas, aumento do nivel do mar).
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