Raport 0 oddziatywaniu
otnictwa europejskiego
na srodowisko 2019

STRESZCZENIE

Niniejszy drugi raport o oddziatywaniu lotnictwa europejskiego na srodowisko (European Aviation Environmental
Report - EAER) zawiera zaktualizowang ocene wptywu sektora lotniczego na srodowisko, ktdra zostata opublikowana
w pierwszym raporcie z 2016 r. Staty rozwoj sektora przyniost korzysci gospodarcze i zapewnit potaczenia w Europie
oraz stymuluje inwestycje w nowe technologie. Korzysta sie przy tym z szerszego zasobu wiedzy specjalistycznej
i innowacyjnych podejs¢ z innych sektorow, tworzac w ten sposéb potencjalne nowe mozliwosci rozwigzania
kwestii wptywu lotnictwa na srodowisko naturalne. Uznaje sie jednakze, ze wptyw dziatalnosci lotniczej na zmiany
klimatyczne, poziom hatasu i jakos¢ powietrza wzrasta, oddziatujgc tym samym na zdrowie i jako$¢ zycia obywateli
europejskich.

Zaréwno na poziomie europejskim, jak i na poziomie panstw cztonkowskich, a takze na poziomie branzy lotniczej
inwestuje sie znaczne zasoby, aby sprosta¢ temu wyzwaniu srodowiskowemu. W ramach réznych srodkow (technika,
dziatalnosc¢ operacyjna, porty lotnicze, srodki rynkowe) wprowadza sie ulepszenia, ale ich taczny wptyw opisany w
niniejszym raporcie nie dotrzymat kroku znacznemu ostatnio wzrostowi popytu na podréze lotnicze, prowadzac tym
samym do ogo6lnego wzrostu oddziatywania na srodowisko.

Skuteczna koordynacja miedzy zainteresowanymi stronami ma podstawowe znaczenie dla wykorzystania istniejacych
srodkéw i sprostania wyzwaniom Srodowiskowym, zapewniajac w ten sposob dtugoterminowy sukces sektora
lotniczego. Niniejszy raport ma na celu opublikowanie jasnych, wiarygodnych i obiektywnych informacji, stanowiacych
podstawe do debaty na temat tych zagadnien i wspierania wspoétpracy w Europie.
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% zmiany w | % zmiany w
Wskaznik Jednostka stosunku do | stosunku do

2014 2005

Pasazerokilometry w lotach miliard 1643 +20% +60%
zarobkowych®

Liczba par miast obstugiwanych - 8603 +11% +43%
regularnie®

Liczba ludzi mieszkajacych w milion 2,58 +14% +12%
obrebie konturu hatasu L, 55%

Srednia energia hatasu na lot® 10° dzuli 1,24 -1% -14%

Emisja CO, w catym czasie miliony ton 163 +10% +16%
wykonywania operacji lotniczej
(gate-to-gate)®

Emisja ,netto” CO, w catym czasie  miliony ton 136 +3% nie dotyczy®
wykonywania operacji lotniczej
(gate-to-gate) z redukcjami ETS®

Emisja NO, w catym czasie tysigce ton 839 +12% +25%
wykonywania operacji lotniczej
(gate-to-gate)®)

Srednie zuzycie paliwa w lotach litry paliwa na 100 3,4 -8% 24%
komercyjnych® pasazerokilometréw

Wszystkie odloty z EU28+EFTA.

47 najwiekszych portoéw lotniczych w Europie
Wszystkie odloty i przyloty w EU28+EFTA

ETS nie miat zastosowania do lotnictwa w 2005.

Przeglad sektora

Liczba lotow wzrosta 0 8% w latach 2014-2017 i prawdopodobnie wzrosnie 0 42% w latach 2017-2040.

Udoskonalenia techniczne, wymiana floty, zwiekszona wydajno$¢ operacyjna byty w stanie cze$ciowo zrownowazyc
skutki niedawnego wzrostu, ale od 2014 r. nadal obserwuje sie wzrost catkowitego poziomu hatasu i emisji.

W 2016 r. lotnictwo odpowiadato za 3,6% catkowitej emisji gazéw cieplarnianych w 28 krajach UE i 13,4% emisji w
obszarze transportu.

W 2011 r. lotnictwo oddziatywato na 3,2% catej populacji narazonej na poziomy L
objetych dyrektywa UE w sprawie hatasu srodowiskowego.

Liczba 0s6b narazonych na znaczny hatas wokot 47 gtownych europejskich portéw lotniczych wskazuje na potencjalna
stabilizacje, ale pod warunkiem, ze liczba ludnosci sie nie zmieni, a porty lotnicze nie bed3 rozbudowywane.

Oczekuje sie, ze liczba gtownych portdw lotniczych obstugujacych ponad 50 000 operacji lotniczych rocznie wzro$nie z
82 w 2017 r. do 110 w 2040 r., a zatem hatas lotniczy moze mie¢ wptyw na nowe grupy ludnosci.

Efektywnos¢ srodowiskowa lotnictwa nadal sie poprawia, a do 2040 r. spodziewana jest dalsza poprawa w zakresie
zuzycia paliwa na pasazerokilometr (-12%) i energii hatasu na lot (-24%).

Przewiduje sig, ze do 2040 r. emisje CO, i NO,_ wzrosng odpowiednio o co najmniej 21% i 16%.
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Czerwone cieniowanie oznacza pogorszenie wskaznika, a zielone cieniowanie - poprawe.



Technika i projektowanie

* Najnowsze dane certyfikacyjne pokazuja, ze zaawansowane technologie sg w dalszym ciggu wtaczane do nowych
projektow.

e Zdniem 1 stycznia 2018 r. zaczeta obowigzywac nowa norma dotyczaca hatasu emitowanego przez samoloty, a z dniem
1 stycznia 2020 r. bedg obowigzywac nowe normy emisji CO,/czastek statych z silnika.

e 0d 2008 r. znacznie obnizyt sie $redni poziom hatasu w kategorii samolotow szerokokadtubowych w europejskiej flocie
dzieki wprowadzeniu Airbusa A350 i Boeinga 787.

* Nowe technologie (np. statki powietrzne naddzwiekowe i przeznaczone do poruszania sie po miescie) musza by¢
starannie wigczone w system lotniczy, aby unikng¢ zmniejszenia postepu w ograniczaniu wptywu na $rodowisko.

Paliwa lotnicze produkowane z poszanowaniem zasady zrownowazonego rozwoju

e Wykorzystanie paliw lotniczych produkowanych z poszanowaniem zasady zrbwnowazonego rozwoju jest obecnie
minimalne i prawdopodobnie w perspektywie krotkoterminowej pozostanie ograniczone.

e Te paliwa lotnicze moga w istotny sposob przyczynic sie do zmniejszenia obecnego i oczekiwanego przysztego wptywu
lotnictwa na srodowisko.

e Istnieje zainteresowanie ,elektropaliwami”, ktore potencjalnie stanowig alternatywne paliwa o zerowej emisji. Jednakze
wdrozono niewiele projektéw demonstracyjnych z powodu wysokich kosztow produkgji.

e Certyfikowano sze$¢ sciezek produkcji biopaliw lotniczych, a kilka innych jest w trakcie procesu zatwierdzania.

e UE ma potencjat, aby zwiekszy¢ swojg zdolnos¢ produkcyjng w zakresie biopaliw lotniczych, ale ich wykorzystanie
przez linie lotnicze pozostaje minimalne ze wzgledu na rézne czynniki, w tym koszty w poréwnaniu z paliwem
konwencjonalnym stosowanym w lotnictwie oraz niski priorytet w wiekszosci krajowych polityk w dziedzinie bioenergii.

e Ostatnie wydarzenia polityczne i inicjatywy branzowe maja na celu wywarcie pozytywnego wptywu na wykorzystanie
w Europie paliw lotniczych produkowanych z poszanowaniem zasady zréownowazonego rozwoju.

Zarzadzanie ruchem lotniczym i operacje lotnicze

e Efektywnos¢ podczas lotu poziomego na trasie jest na dobrej drodze do osiggniecia celu planu skutecznosci dziatania
SES na 2019 ., jakim jest nie wiecej niz 2,60% dodatkowej odlegtosci lotu.

e Efektywnos¢ operacyjna podczas przylotow i kotowania w portach lotniczych pozostawata w ostatnich latach dos¢
stabilna.

e Wprowadzenie przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras pozwolito od 2014 r. zaoszczedzi¢ ponad 2,6 mln
ton CO, (ok. 0,5% catkowitej emisji CO, w lotnictwie).

» Operacje ciggtego znizania mogg spowodowac redukcje zaréwno hatasu, jak i emisji CO,, szczegdlnie w gtownym
obszarze Europy.

e Inicjatywy operacyjne nie zawsze osiagaja petny potencjat ze wzgledu na sprzeczne wymogi w zakresie zeglugi
powietrznej (np. ze wzgledu na bezpieczenstwo, srodowiskowe, gospodarcze, ze wzgledu na przepustowosc).

Porty lotnicze

e EASA wprowadza nowe procesy zatwierdzania danych dotyczacych hatasu emitowanego przez statki powietrzne i
gromadzenia $wiadectw zdatnosci w zakresie hatasu statkéw powietrznych w celu wsparcia zharmonizowanego
podejscia do zarzadzania hatasem emitowanym przez statki powietrzne.

e Marginalnie zgodne statki powietrzne opisane w rozdziale 3 zgodnie z definicjg znajdujaca sie w ,,Zréwnowazonym
podejsciu” odpowiadaty w 2017 r. mniej niz 5% operacji w Europie.

e Optaty z tytutu hatasu i emisji s3 powszechnie stosowane, ale mato prawdopodobne jest, aby niski poziom optat
(ponizej 1% kosztow operacyjnych linii lotniczych) miat wptyw na flote operujaca z portoéw lotniczych.

e 0d 2015 r. liczba europejskich portow lotniczych uczestniczacych w inicjatywie Airport Carbon Accreditation wzrosta
292 do 133, a liczba portow lotniczych osiggajacych status neutralnych pod wzgledem emisji CO, wzrosta z 20 do 37.



e Zaangazowanie zainteresowanych stron ma kluczowe znaczenie dla zdefiniowania zréwnowazonych $rodkdéw
tagodzacych i moze by¢ realizowane poprzez proces, taki jak Wspolne zarzadzanie srodowiskiem, ktory zostat juz
wdrozony w 25 portach lotniczych.

Srodki rynkowe

« Srodki rynkowe to instrumenty majace na celu przeciwdziatanie oddziatywaniu lotnictwa na klimat, wykraczajace poza
to, co moga osiggnac srodki operacyjne i technologiczne lub paliwa lotnicze produkowane z poszanowaniem zasad
zréwnowazonego rozwoju.

e W latach 2013-2020, dzieki finansowaniu redukcji emisji w innych sektorach w ramach EU ETS, lotnictwo uzyska
szacunkowa oszczednos$c netto w wysokosci 193,4 megaton CO, (dwukrotna roczna emisja Belgii).

e W 2016 r. w ICAO osiggnieto porozumienie w postaci systemu CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for
International Aviation). Na dzien 5 listopada 2018 r. 76 panstw zamierza dobrowolnie kompensowac swoje emisje od
2021 r., co stanowi 76% miedzynarodowej dziatalnosci lotniczej.

e Systemy handlu emisjami (np. ETS) i systemy kompensacji (np. CORSIA) dotycza emisji lotniczych, ale réznig sie miedzy
soba sposobem funkcjonowania. Systemy handlu emisjami generalnie zmierzajg do osiggniecia celéw w zakresie
redukcji emisji w catej gospodarce, podczas gdy systemy kompensujgce kompensujg emisje réwniez poprzez redukcje
emisji w innych sektorach, ale bez zwigzanego z tym limitu emisji.

e Skutecznos$¢ srodowiskowa kompensacji zalezy od solidnego wdrozenia w celu zapewnienia, ze redukcja emisji nie
zostataby osiggnieta w przypadku braku takiego systemu.

Wptyw lotnictwa na srodowisko naturalne

e Dtugotrwate narazenie na hatas powodowany przez statki powietrzne wiaze sie z r6znymi skutkami zdrowotnymi, w
tym choroba niedokrwienng serca, zaburzeniami snu, rozdraznieniem i zaburzeniami funkcji poznawczych.

e Wykazano, ze rozdraznienie zgtaszane przez mieszkancéw od danego poziomu hatasu lotniczego jest wieksze niz to
spowodowane przez inne zrédta zwigzane z transportem.

e Istnieja rzetelne szacunki dotyczace wiekszosci zanieczyszczen emitowanych przez dziatania zwigzane z lotnictwem,
majace wptyw na jakos¢ powietrza i pdzniejsze skutki dla zdrowia, chociaz nadal istniejg luki w wiedzy na ten temat
(np. wptyw najdrobniejszych czastek).

e Dzieki wysokiemu poziomowi wiedzy naukowej na temat dtugoterminowego wptywu na klimat wynikajacego z emis;ji
CO, zwigzanych z lotnictwem, jest to jasny i wazny cel dziatan tagodzacych.

* Nie mozna poming¢ wptywu emisji innych niz CO, (np. NO,, czastek statych) na klimat, gdyz wywieraja one wptyw
na wzrost temperatury, ktory jest istotny w perspektywie krotkoterminowej, ale wiedza naukowa na temat skali tych
skutkdw jest na poziomie od $redniego do bardzo niskiego.

e (Coraz wiecej panstw i organizacji podejmuje dziatania majace na celu dostosowanie sie do skutkow, jakie zmiany
klimatyczne bedg miaty dla sektora lotniczego (np. wyzsze temperatury, podnoszenie sie poziomu morza), oraz
zwiekszenie odpornosci na te skutki.
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