Europsko izvjesce
0 sigurnosti u
zrakoplovstvu 2019

SAZETAK

Drugi lzvjestaj o europskom zrakoplovnom okolisu (European Aviation Environmental Report - EAER) predstavlja
azuriranu ocjenu ucinka na okolis u sektoru zrakoplovstva objavljenu u prvom izvjes¢u 2016. godine. Kontinuirani
rast sektora donio je ekonomsku koristi i povezanost unutar Europe, te potice ulaganje u nove tehnologije. Taj rast se
oslanja na Siri spektar strucnosti i inovativnih pristupa iz drugih sektora, stvarajuci tako potencijal za nove mogucnosti
rjesavanja utjecaja na okolis iz podrucja zrakoplovstva. Prepoznato je medutim, da zrakoplovne aktivnosti u sve vecoj
mijeri utjecu na klimatske promjene, buku i kakvocu zraka, kao i na zdravlje i kvalitetu Zivota europskih gradana.

Znacajni resursi ulazu se na Europskoj i na razini drzava clanica, kao i na razini industrije, kako bi se adresirao ovaj
izazov. lako su poboljSanja ostvarena poduzimanjem razlicitih mjera (tehnoloske, operativne, aerodromske, trzistne
mjere), njihov kombinirani uc¢inak opisan u ovom izvjescu nije iSao ukorak s nedavnim snaznim rastom potraznje za
zracnim prijevozom, Sto je dovelo do sveukupnog povecanja utjecaja na okolis.

Ucinkovita koordinacija medu zainteresiranim stranama od izuzetne je vainosti za definiranje postoje¢ih mjera i
rjeSavanje izazova u vezi s utjecajem na okolis, kako bi se osigurao dugorocni uspjeh zrakoplovnog sektora. lzvjestaj
ima za cilj objavljivati jasne, pouzdane i objektivne informacije kao podlogu za diskusije i podrsku suradnji unutar
Europe.
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EAER NADZORNA PLOCA!

% promijene [ % promijene

do 2014 do 2005
Putnickih kilometara u komercijalnim  milijardi 1,643 +20% +60%
letovima®
Broj gradskih pari posluzivanih - 8,603 +11% +43%

vecinu tjedana®

Broj osoba unutar L, 55 dB kontura  milijuna 2.58 +14% +12%
buke®
Prosjecna energija buke po letu® 10° dZula 1.24 -1% -14%
Ukupne CO, emisije za cjelokupne milijuna tona 163 +10% +16%
letove™
Ukupne ,neto” CO, emisije za milijuna tona 136 +3% n/a
cjelokupne letove sa smanjenjem
ETS-a®
Ukupne NO, emisije za cjelokupne tisuca tona 839 +12% +25%
letove®
Prosjecna potrosnja goriva litara goriva na 34 -8% -24%
komercijalnih letova® 100 putnickih

kilometara

(1) Svi odlazni letovi iz EU28+EFTA.
(2) 47 glavnih europskih aerodroma
(3) Svi odlazni i dolazni letovi u EU28 + EFTA

(4) ETS nije primjenjiv za zrakoplovstvo u 2005. godini.

Pregled sektora

* Broj letova povecan je za 8% izmedu 2014. 12017, a vjerojatno e porasti za 423% u razdoblju od 2017. do 2040. godine.

» Tehnoloska poboljsanja, obnova flote, povecana operativna ucinkovitost omogudili su djelomicno nadvladavanje utjecaja
rasta, ali se od 2014. do danas biljezi porast ukupne buke i emisija.

e U 2016. godini zrakoplovstvo je ¢inilo 3,6% ukupne emisije staklenickih plinova EU28 i 13,4% emisija iz prometa.

U 2011. godini zrakoplovstvo je cinilo 3,2% ukupne populacije koja je izlozena razinama L, iznad 55 dB iz svih izvora
obuhvacenih Direktivom EU o zastiti okolisa.

e Broj ljudiizloZzenih znacajnoj buci u okolici 47 glavnih europskih aerodroma pokazuje potencijalnu stabilizaciju, ali pod
pretpostavkom da nema promjena stanovnistva i da nema Sirenja aerodroma.

e Ocekuje se povecanje broja velikih aerodroma koji imaju viSe od 50.000 operacija zrakoplova sa 82 u 2017. na 110 u
2040. godini, pa bi zrakoplovna buka mogla utjecati i na Siru populaciju.

e Ekoloska ucinkovitost zrakoplovstva i dalje se poboljSava, a do 2040. godine ocekuju se daljnja poboljSanja u potrosnji
goriva po putnickom kilometru (-12%) i energiji buke po letu (-24%).

Do 2040. godine predvida se povecanje emisije CO, i NO, za najmanje 21%, odnosno 16%.

1 Crveno osjencano predstavlja pogorsanje a zeleno poboljsanje.



Tehnologija i dizajn

* Nedavni certifikacijski podaci pokazuju da se napredne tehnologije i nadalje integriraju u nove dizajne.

* Novi standard buke zrakoplova postao je primjenjiv 1. sijecnja 2018., a novi CO, / motorski PM standardi zrakoplova
postaju primjenjivi od 1. sijecnja 2020.

* Prosjecna razina buke kategorije Sirokotrupnih aviona u europskoj floti znatno je smanjena od 2008. godine zbog
uvodenja zrakoplova Airbus A350 i Boeing 787.

* Nove tehnologije (npr. nadzvucni i zrakoplovi za kretanje u urbanim podrucjima) moraju se pazljivo integrirati u
zrakoplovni sustav kako bi se izbjeglo umanjenje napretka u ublazavanju posljedica po okolis.

Odrzivo zrakoplovno gorivo

» Upotreba odrzivog zrakoplovnog goriva je trenutno minimalna i vjerojatno ¢e kratkorocno takva i ostati.

e QOdrziva zrakoplovna goriva mogu imati vazan doprinos ublazavanju sadasnjih i ocekivanih buducih utjecaja na okolis
u zrakoplovstvu.

» Postoji interes za ‘Elektro-goriva’, koji potencijalno predstavljaju alternativna goriva bez emisija. Medutim, zbog visokih
troskova proizvodnje odgodeno je nekoliko pokusnih projekata.

 Certificirano je Sest proizvodnih modela za proizvodnju bioloski baziranih zrakoplovnih goriva, a jos nekoliko je u
procesu odobravanja.

e EUima potencijal za povecanje proizvodnog kapaciteta bioloski baziranih zrakoplovnih goriva, no zracni prijevoznici ga
vrlo malo upotrebljavaju zbog razlicitih cimbenika, ukljucujudi troskove u odnosu na konvencionalno zrakoplovno gorivo
i nizak prioritet u vecini nacionalnih bioenergetskih politika.

e Nedavni razvoj politika kao i industrijske inicijative imaju za cilj ostvariti pozitivne pomake u kontekstu prihvacanja
odrzivog zrakoplovnog goriva u Europi.

Upravljanje zracnim prometom i operacije

e Prosjecna ucinkovitost horizontalnog leta na ruti ide u smijeru ostvarivanju cilja SES Sheme Performansi 2019 da se ne
prekoraci 2,60% dodatne udaljenosti.

e Operativna ucinkovitost u prilazu i pri taksiranju tijekom odlaska s aerodroma je ostala prilicno stabilna tijekom proteklih
godina.

» Uvodenje koncepta zra¢nog prostora sa slobodnim rutama (FRA) rezultiralo je smanjenjem za vise od 2,6 milijuna tona
CO, od 2014. godine (otprilike 0,5% ukupne emisije CO, u zrakoplovstvu).

* Operacdije sa kontinuiranim snizavanjem imaju potencijal za smanjenje buke i CO,, osobito u centralnim dijelovima
Europe.

e Puni potencijal inicijativa koje su u vezi s operacijama se ne moze uvijek postic¢i zbog oprecnih zahtjeva zrakoplovne
navigacije (npr. sigurnost, okolis, gospodarstvo, kapacitet).

Aerodromi

e EASA uspostavlja nove postupke za odobravanje podataka o buci zrakoplova i prikupljanje certifikata o buci zrakoplova
kako bi se uskladio pristup upravljanju bukom zrakoplova.

» Zrakoplovi iz ‘Poglavlja 3’ koji jedva udovoljavaju zahtjevima, kako je definirano u “uravnotezenom pristupu”, bili su
zastupljeni u manje od 5% operacija u Europi tijekom 2017. godine.

* Naknade za buku i emisije koriste se u velikoj mjeri, ali niska razina troskova (manje od 1% operativnih troskova zracnih
prijevoznika) vjerojatno nece utjecati na flotu koja se koristi na aerodromima.

e Od 2015. godine broj europskih aerodroma koji su sudjelovali u akreditaciji za ugljicno neutralne aerodrome porastao
je's 92 na 133, a aerodroma koje su postigli status ugljicno neutralnog CO, porasao je s 20 na 37.

e Ukljucivanje svih dionika klju¢no je za utvrdivanje uravnotezenih mjera ublazavanja i moze se provesti kroz proces kao
sto je Collaborative Environmental Management, koji je ve¢ implementiran na 25 aerodroma.



TrziSno usmjerene mjere

e TrziSno usmjerene mjere su instrumenti namijenjeni rjeSavanju utjecaja klimatskih promjena zrakoplovstva koje sezu
dalje od operativnih i tehnoloskih ili mjera koje se mogu postic¢i odrzivim zrakoplovnim gorivima.

U periodu izmedu 2013. i 2020. godine, procjenjena je neto useda od 193,4 milijuna tona CO, (dvostruko vise od
godisnje emisije Belgije) u zrakoplovstvu putem EU ETS-a kroz financiranje smanjenja emisija u drugim sektorima.

e U 2016. godini postignut je sporazum u ICAO-u, o uspostavi shema za neutralizaciju i smanjenje emisije ugljika za
medunarodno zrakoplovstvo (CORSIA). Od 5. studenoga 2018. godine, 76 drzava namjerava volontirati da neutralizira
emisije od 2021. godine, $to predstavlja 76% medunarodne aktivnosti u zrakoplovstvu.

 Sustavi za trgovanje emisijama (npr. ETS) i sheme neutraliziranja (npr. CORSIA) se odnose na zrakoplovne emisije, ali se
razlikuju u nacinu na koji funkcioniraju. ETS je nacelno usmjeren cilju smanjenja emisija u cjelokupnom gospodarstvu,
dok sustavi neutralizacije nadoknaduju emisije smanjenjem u drugim sektorima, ali bez ograniCenja za svaki pojedini
sektor.

e EkoloSka ucinkovitost neutralizacije ovisi o robusnoj implementaciji kojom se osigurava da ostvareno smanjenje emisija
ne bi ni nastalo u odsutnosti sheme.

Utjecaji zrakoplovstva na okolis

e Dugorocno izlaganje buci zrakoplova povezano je s razlicitim utjecajima na zdravlje, ukljucujuci ishemijsku bolest srca,
poremecaj spavanja, smetnje i kognitivna ostecenja.

 Stanovnici prijavljuju vise smetnji za odredenu razinu buke zrakoplova nego za istu razinu buke uzrokovanom ostalim
izvorima prijevoza.

* Poznata je vecina onecis¢avaca vezanih za zrakoplovstvo koji utjeCu na kvalitetu zraka i imaju posljedice na zdravlje, no
postoje i podrucja o kojima nema saznanja (npr. utjecaj mikro cestica).

* Visoka razina razumijevanja dugorocnih klimatskih ucinaka emisije CO, iz zrakoplova na znanstvenoj razini je kljucno za
izradu mjera ublazavanja.

* Klimatske utjecaje emisija koje nisu-CO, (npr. NO,, Cestice) ne smije se zanemariti jer predstavljaju ucinke zagrijavanja
koji su bitni kratkorocno, ali je razina razumijevanja njihovih ucinaka na znanstvenoj razini srednja do vrlo niska.

e Sve viSe drzava i organizacija poduzima mjere za prilagodbu i pripremu mjera u odnosu na ucinke koje ¢e klimatske
promjene imati na zrakoplovstvo (npr. vece temperature, podizanje razine mora).
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