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KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

Kaesolev teine Euroopa lennunduse keskkonnaaruanne (EAER) pakub ajakohastatud hinnangu lennundussektori
keskkonnategevuse tulemuslikkuse kohta, mis avaldati 2016. aasta esimeses aruandes. Sektori jatkuv kasv on toonud
kaasa majanduslikku kasu ja ihenduvust Euroopas ning stimuleerib investeeringuid uude tehnoloogiasse. See tugineb
teiste sektorite teadmiste ja uuenduslike lahenemisviiside laiemale kogumile, luues seeldbi voimalikud uued meetodid
lennunduse keskkonnamaojude kasitlemiseks. Sellele vaatamata noustutakse asjaoluga, et lennundustegevuse moju
kliimamuutusele, miiratasemele ja ohukvaliteedile suureneb ning mojutab ka Euroopa kodanike tervist ja elukvaliteeti.

Markimisvaarseid ressursse investeeritakse nii Euroopa kui liikmesriikide tasandil, samuti lennundussektori poolt
keskkonnaprobleemidega tegelemiseks. Samal ajal kui mitmesuguste meetmete kasutuselevotmine on oluliselt
paranenud (tehnoloogia, tegevus, lennujaamad, turundusega seonduvad meetmed), ei ole nende kaesolevas aruandes
kirjeldatud koondm6ju suutnud sammu pidada hiljutise suure lennuliikluse néudluse kasvuga ning sellest tulenevalt
tekkinud uldise moju suurenemisega keskkonnale.

Tohus koost6o sidusriihmade vahel on iilima tahtsusega olemasolevate meetmete edasiarendamiseks ning keskkonna
probleemidega tegelemiseks, tagades seelabi lennundussektori pikaajalise edu. Kdesoleva aruande eesmark on
avaldada selget, usaldusvaarset ja objektiivset teavet tilalnimetatud arutelude toetuseks ning Euroopaiilese koost6o
edendamiseks.
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EAER’I ULEVAATETABEL!

% muutus % muutus
2014 2005

Indikaator

Kommertslendude labitud miljard 1643 +20% +60%
reisijakilomeetreid®

Liiklus
Enamus nadalatel teenindatud - 8 603 +11% +43%
linnapaare®

Inimeste arv L, 55 dB mirakontuuri miljon 2,58 +14% +12%
sees?
Keskmine muraenergia lennu kohta® 10° dzauli 1,24 -1% -14%
Taielik lennu CO, heitkogus® miljon tonni 163 +10% +16%
Taielik lennu ‘puhas’ CO, heitkogus koos  miljon tonni 136 +3%  ei kohaldu®
HKS vahendusega®
Taielik lennu NO, heitkogus!? tuhat tonni 839 +12% +25%
Keskmine kdtusekulu liitrit kGtust 100 3,4 -8% -24%
kommertslendudel. reisijakilomeetri

kohta

(1) Kdik valjumised EL28+EFTA
(2) 47 suuremat Euroopa lennujaama
(3) Kdik valjasdidud ja saabumised EL28+EFTA

(4) HKS ei kohaldunud lennuliiklusele a. 2005

Sektori lUlevaade

e lendude arv suurenes 8% ajavahemikul 2014 - 2017, ning kasvab eeldatavasti 42% ajavahemikul 2017 - 2040.

e Tehnoloogilised uuendused, lennukipargi varskendamine, tdhusam aritegevus on osaliselt suutnud tasakaalustada
hiljutise kasvu moju, kuid alates 2014. a. on suurenenud kogu mira ja heitkoguste kasv.

e 2016.a. vastutas lennundus 3,6% kogu EL28 kasvuhoonegaasi heitkogustest ning 13,4% kogu transpordist tulenevatest
heitkogustest.

* 2011.a.lennunduse osa 3,2% elanikkonnaga kokkupuutuvast L, dle 55 dB tasemel oleva mura eest koikidest allikatest,
mis on kaetud EL'i keskkonnamdra direktiiviga.

e 47 suurema Euroopa lennujaama laheduses elava ning mura piirkonnas olevate inimeste arv naitab potentsiaalset
stabiliseerumist eeldusel, et elanikkonnas ei toimu muutusi ega laiendata lennujaamu.

e Suuremate, rohkem kui 50 000 lennuoperatsiooni aastas teenindavate lennujaamade arv tduseb eeldatavalt 82-lt 2017.a.
110-ni 2040.a. ning sellest tulenevalt voib lennundusmira téenaoliselt mojutada uusi elanikkonnagruppe.

e Lennunduse keskkonnakaitse-alane tohusus touseb jatkuvalt ning aastaks 2040 on oodata taiendavaid paranemisi
kituse polemise valdkonnas lennatud reisijakilomeetri kohta (-12%) ning mUraenergia alal lennu kohta (-24%).

* Aastaks 2040 on CO, ja NO, heitkogused eeldatavasti suurenenud vahemalt 21% ja 16% vorra vastavalt.

1 Punane varjutatus margib asjakohase indikaatori halvenemist ning roheline - paranemist.



Tehnoloogia ja disain

 Hiljutised sertifitseerimisandmed naitavad, et kdrgtehnoloogiat integreeritakse jatkuvalt uutesse toote projektidesse.

 Uus ohusoidukite mirastandard joustus 1. jaanuaril 2018 ning uued lennukite CO, / mootori tahkete osakeste
standardid joustuvad 1. jaanuaril 2020.

e Keskmine Euroopa lennupargis kasutatava laiakerelise 6husdiduki kategooria muratase on markimisvaarselt vahenenud
alates 2008.a. tanu Airbus A350 ja Boeing 787 kasutuselevotule.

» Uued tehnoloogiad (naiteks tlihelikiirusega ja linnaliikluses kasutatavad dhusdidukid) tuleb hoolikalt integreerida
lennundussusteemi, et valtida keskkonnamdjude vallas tehtud arengu parsimist.

Jatkusuutlik lennukiktitus

e Jatkusuutliku lennukikttuse kasutus on praegu minimaalne ning jaab toenaoliselt piiratuks lahemas perspektiivis.

e Jatkusuutlikel lennukikitustel on potentsiaal panustada oluliselt praeguse ja eeldatava keskkonnamaojude vahendamisse.

e Huvi on tousnud “elektriklituste” vastu, mis on potentsiaalselt null-heitmetasemega kltusealternatiivid. Sellele
vaatamata on tehtud vahe naidisprojekte tulenevalt korgetest tootmiskuludest.

e Kuus biopohise lennunduskiituse tootmisviisi on sertifitseeritud ning mitmeid muud on labimas heakskiitmise protsessi.

e Elil on potentsiaali suurendada oma biopohise lennunduskituse tootmisjoudlust, kuid selle kasutuselevott
lennufirmade poolt on jatkuvalt minimaalne tulenevalt mitmetest asjaoludest, kaasaarvatud hind vorreldes tavalise
lennunduskUtusega ning madal prioriteet enamuses rahvuslikes bioenergia poliitikates.

* Hiljutiste poliitikaarengute ning toostuse initsiatiivide eesmargiks on avaldada positiivset moju saastliku lennukikdtuse
kasutusevotu osas Euroopas.

Lennuliikluse korraldamine ja toimimine

e Marsuutlennu horisontaalse osa tdhususe nditaja on digel teel, vastamaks 2019. a. SESi tulemuslikkuse kavas seatud
eesmargile, mitte Uletada 2.60% tegelikult lennatud vahemaast.

e lennuvaljale saabumise ja seal litkumise t6otohusus on viimastel aastatel olnud suhteliselt stabiilne.

* Vabalt valitavate marsruutidega Shuruumi kasutuselevott on saastnud rohkem kui 2,6 miljonit tonni CO, alates 2014.a.
(umbes 0,5% kogu lennunduse CO, heitkogusest).

* Jatkuvatel vahendusmeetmetel on potentsiaali alandada nii mura kui CO, taset, eriti Euroopa tuumikpiirkonnas.

e Tulenevalt vastuolulistest lennuliikluse nduetest (naiteks ohutus, keskkond, majanduslik, labilaskevoime) ei ole alati
voimalik saavutada operatiivmeetmete kogu potentsiaali.

Lennujaamad

e EASA juurutab uusi protsesse 6husdiduki miraandmete kinnitamiseks ja 0husoiduki murasertifikaatide kogumiseks, et
toetada Uhtlustatud lahenemist 6husoiduki mura juhtimiseks.

e Piiratud muravaartusega 6husoidukid, nii nagu need on maaratletud “Tasakaalustatud ldhenemisviisi” kolmandas
peatlkismoodustavad vahem kui 5% 2017. aasta lendudest Euroopas.

e Mira ja heitkoguste tasusid kasutatakse laialdaselt, kuid madalad tasud (vdhem kui 1% lennuettevotjate
tegevuskuludest) ei mojuta tdendoliselt lennujaama labivaid dhusoidukeid.

e Alates 2015. aastast on lennujaama sUsinikdioksiidi akrediteeringu uurimise projektis osalenud Euroopa lennujaamade
arv tousnud 92-It 133-le ja lennujaamad, kes saavutasid CO, -neutraalse staatuse, tousis 20-It 37-le.

e Sidusrihmade osalemine on tasakaalustatud leevendusmeetmete kindlaksmadramisel hadavajalik ja seda saab teha labi
niisuguste protsesside nagu koostdine keskkonnajuhtimisstisteem, mida on juba rakendatud 25. lennujaamas.



Turupohised meetmed

e Turupohised meetmed on vahendid, mis on kavandatud lennunduse kliimamoju kasitlemiseks lisaks sellele, mida on
voimalik kasutada rakenduslike ja tehnoloogiliste meetmete voi jatkusuutlike lennukikituste abil.

* Aastatel 2013-2020 saavutatakse lennunduses hinnanguliselt 193,4 miljoni tonni CO, kokkuhoid (kaks korda Belgia
aastane heitkogus) rahastades [abi ELi heitkogustega kauplemise ststeemi, heitkoguste vahendamist muudes sektorites.

e 2016. aastal jouti ICAO-s kokkuleppele asutada rahvusvahelise lennunduse susinikdioksiidi heitkogusete
tasakaalustamise ja vdhendamise kava (CORSIA). 5. novembril 2018 otsustasid 76 riiki vabatahtlikult oma heitkoguseid
tasakaalustada alates 2021. a., see moodustab 76% rahvusvahelisest lennutegevusest.

* Heitkogustega kauplemise slisteemid (nt ETS) ja tasaarvestuskavad (nt CORSIA) kasitlevad molemad lennunduse
heitkoguseid, kuid toimivad erinevalt. ETS t66tab eesmargiga Uldiselt vahendada majandust holmavaid heitkoguseid,
samal ajal kui tasakaalustamise kavad kompenseerivad heitmeid vahenduste abil muudes sektorites, kuid ilma
seonduvate piirmaaradeta.

e Tasakaalustamismeetmete keskkonna-alane tulemuslikkus soltub nende stabiilsest rakendamisestveendumaks, et
tagatud heitkoguste vahenemine ei oleks toimunud nimetatud kava puudumisel.

Lennunduse keskkonnamojud

e Pikaajaline kokkupuude 6husdidukite miraga on seotud erinevate mojudega tervisele, naiteks nagu sidame
isheemiatobi, unehaired, arrituvus ja kognitiivne kahjustus.

e Elanikkonna poolt raporteeritud pahameel 6husoidukite murataseme Ule on kdrgem kui pahameel muude
transpordiliikide pohjustatud mura Ule.

e On olemas piisavad arvestused enamuse saasteainete kohta, mis erituvad lennundusega seotud tegevustes ning
mdjutavad ohukvaliteeti ning sellest tulenevalt avaldavad méju tervisele, kuid teadmised on ikka veel linklikud (nt
ulipeente osakeste moju).

 Teaduslik arusaamine lennundussektori CO, heitmete pikaajalisest mojust kliimamuutustele, teeb lennundusest
leevendumseetmete olulise sihtmargi.

* Kliimamojutusi mitte-CO, heitkogustest (nt NO,, osakesed) ei saa eirata, sest nad esindavad lUhiajalises perspektiivis
olulisi soojenemise mojusid, kuid teaduslikul tasemel arusaamine nimetatud mojudest on mdddukas kuni vaga vaike.

e Rohkem riike ja organisatsioone votavad kasutusele meetmeid, et kohaneda nimetatud mojudega ning luua
vastupidavus mdjude suhtes, mida kliimamuutus voib avaldada lennundussektorile (nt kdrgemad temperatuurid,
merepinna taseme tous).
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