Evropska zprava o
zivotnim prostredi v
oblasti letectvi 2019

SHRNUTI

Druha Evropska zprava o Zivotnim prostredi v oblasti letectvi EAER (European Aviation Environmental Report) uvadi
aktualizované vyhodnoceni environmentalni vykonnosti letecké dopravy zvefejnéné v prvni zpravé z roku 2016.
Pokracujici rust letecké dopravy prinesl ekonomické vyhody, propojeni v ramci Evropy a rovnéz stimuluje investice do
novych technologii. Tento fakt vychazi z Sirsiho spektra odbornych znalosti a inovativnich pristupi z jinych odvétvi,
pricemz vytvari nové potencialni prileZitosti k reseni vlivli letecké dopravy na Zivotni prostredi. Obecné vsak plati, ze
nepriznivy vliv letecké dopravy na zmény klimatu, hluk a kvalitu ovzdusi stoupa a tim ovliviiuje zdravi a kvalitu Zivota
evropskych obcand.

Do reseni tohoto ekologického problému jsou investovany znacné zdroje jak na evropské trovni, na trovni clenskych
statt tak i v pramyslu. Zatimco v disledku celé rady opatfeni (technologie, provozy, letisté, trzni opatfeni) doslo ke
zlepseni, jejich kombinovany ucinek popsany v této zpravé neudrzel krok s nedavnym silnym nartistem poptavky po
letecké prepravé, coz vedlo k celkovému narlstu nepfiznivého vlivu na zivotni prostredi.

Udinna koordinace mezi zainteresovanymi stranami ma zasadni vyznam pfi posilovani stavajicich opatteni a feseni
problému v oblasti Zivotniho prostredi a tim zajiStuje dlouhodoby Uspéch letectvi. Cilem této zpravy je zverejnit jasné,
zarucené a objektivni informace za ticelem poskytnuti informaci témto jednanim a na podporu spoluprace v Evropé.
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ZAKLADNI UKAZATELE EAER!

% zména ve % zména ve

Jednotka srovnani s srovnani s
rokem 2014 rokem 2005

Osobo kilometry v komercnich letech® miliardy 1643 +20 % +60 %

Pocet spojenych pard mést letecky po - 8603 +11 % +43 %
vétsinu tydna®

Pocet osob uvnitf oblasti hlucnosti L milion{ 2,58 +14 % +12 %
55 dB®@
Primérna energie hluku za let® 10° Joull 1,24 1% -14 %
Emise CO, plného letu® miliony tun 163 +10 % +16 %
[Cisté' emise CO, plného letu se snizenim ~ miliony tun 136 +3 % n/a
ETSW
Emise NO, plného letu®™ tisice tun 839 +12 % +25 %
Priimérna spotfeba paliva komercnich Litry paliva 3,4 -8 % 24 %
letG® na 100 osobo

kilometr(

(1) Vsechny odlety z EU28+EFTA

(2) 47 hlavnich evropskych letist

(3) Vsechny odlety a prilety v EU28+EFTA

(4) ETS se nevztahuje na letectvi v roce 2005

Prehled sektoru

Pocet letll se v obdobi mezi lety 2014 a 2017 zvysil 0 8 % a je pravdépodobné, Ze v dobé od roku 2017 do roku 2040
vzroste 0 42 %.

Technologické zdokonaleni, modernizace letadlového parku, zvysena provozni Ucinnost dokazaly castecné vyrovnat
nepfiznivy vliv nedavného rlstu, ale od roku 2014 se stéle zvysuje celkovy hluk a emise.

V roce 2016 odpovidalo letectvi za 3,6 % celkovych emisi sklenikovych plynt v EU28 a za 13,4 % emisi v oblasti dopravy.
V roce 2011 odpovidalo letectvi za 3,2 % populace vystavené hladiné hluku L, nad 55 dB ze vsech zdrojd, na které se
vztahuje ekologicka smérnice EU o hluku.

Pocet osob vystavenych vyznamnému hluku kolem 47 hlavnich evropskych letist ukazuje potenciadlni stabilizaci, ale
pouze za predpokladu, Ze nedojde k 7Zadné zméné poctu obyvatel ani ke zvyseni poctu letist.

Ocekava se, ze pocet vyznamnych letist, které obsluhuji vice nez 50 000 ro¢nich pohybd letadel se zvysi z 82 v roce 2017
na 110 v roce 2040, a proto mize mit letecky hluk nepfiznivy vliv i na nové skupiny obyvatelstva.

Ekologicka ucinnost letectvi se nadale zlepSuje a do roku 2040 se ocekavaji dalsi zlepseni v oblasti spalovani paliva
v pfepoctu na cestujiciho absolvujiciho let (-12 %) a hlukové energie na let (-24 %).

Do roku 2040 se predpoklada nardst emisi CO, a NO, nejméné o 21 % resp. o0 16 %.
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Cervené stinovani znamend zhorseni pFisluiného ukazatele a zelené stinovani znamené zlepsent.



Technologie a design

* Nedavné udaje o certifikaci dokazuji, ze do novych navrhd jsou i nadéle zaclefovany pokrocilé technologie.

* Nové norma tykajici se hluku letadel vstoupila v platnost dne 1. ledna 2018 a nové normy PM emisi CO,/letecky motor
vstoupi v platnost k 1. lednu 2020.

e Primérna hladina hluku kategorie letadel se dvéma ulickami v evropské letecké flotile se od roku 2008 vyrazné snizila
diky nasazovani novych letadel typu Airbus A350 a Boeing 787.

* Nové technologie (napfiklad nadzvukova letadla nebo letadla s pohybem nad mésty) je tfeba peclivé zaclenit do
leteckého systému, aby nedoslo ke zpomaleni pokroku pfi snizovani nepfiznivych vlivii na Zivotni prostredi.

Udrzitelné letecké palivo

e Pouzivani udrzitelného leteckého paliva je v soucasné dobé minimalni a v kratkodobém horizontu zdstane
pravdépodobné omezené.

e Udrzitelnd leteckd paliva maji potencial vyznamné prispét ke zmirnéni soucasnych a ocekavanych budoucich
nepfiznivych vlivl letectvi na Zivotni prostredi.

* Existuje zdjem o ,elektropalivo’, které potencialné predstavuje alternativni paliva s nulovymi emisemi. Kvdli vysokym
vyrobnim nakladdm vsak bylo pfedvedeno jen malo ukazek.

* Bylo certifikovano Sest zplsobU technologie vyroby biologického leteckého paliva a nékolik dalsich je v procesu
schvalovani.

e EU ma potencial zvysit svou kapacitu vyroby leteckych paliv na bazi biopaliv, ale jejich pfijeti leteckymi spolecnostmi
z(stava minimalni v ddsledku riiznych faktor( vcetné ceny ve srovnani s konvencnim leteckym palivem a nizké priorité
ve vétsiné vnitrostatnich zasad v oblasti bioenergii.

» Nedavny politicky vyvoj a iniciativy v odvétvi maji za cil dosahnout pozitivniho vlivu na zavadéni udrZitelného leteckého
paliva v Evropé.

Rizeni a provoz letecké dopravy

 Efektivita horizontalniho letu po trati je na dobré cesté, aby splnila cil SES Performance Scheme 2019, ktery by nemél
presahovat vice nez 2,60 % prodlouzeni vzdalenosti letd.

» Provozni efektivita priletl na letisté a pojizdéni po letistnich plochach zlstala v poslednich letech stabilni.

 Zavedeni ,Free-Route” konceptu usetfilo od roku 2014 vice nez 2,6 miliond tun CO, (priblizné 0,5 % celkovych emisi CO,
z letecké dopravy).

* Provoz s plynulym sestupem (CDA) ma potencial k dalsimu snizeni hluku i emisi CO,, a to zejména v ,European core
area”.

eV dusledku konfliktnich pozadavk( na leteckou navigaci (napriklad bezpecnost, Zivotni prostredi, ekonomické ukazatele,
kapacita) se nedafi vzdy plné vyuzit Uplny potencial provoznich iniciativ.

Letisté

* Agentura EASA zavadi nové postupy schvalovani idajd o hlu¢nosti letadel a shromazdovani hlukovych osvédceni letadel
s cilem podpofit harmonizovany pristup k fizeni hluku letadel.

e Marginalné vyhovuijici letadla kapitoly 3 definovana ve ,vyvazeném pristupu‘ predstavovala v roce 2017 v Evropé méné
nez 5 % provozu.

* Poplatky za hluk a emise jsou vyuzivany Sirokou mérou, ale nizka hladina poplatkd (méné nez 1 % provoznich nakladu
letecké spolecnosti) pravdépodobné neovlivni provoz letadlového parku na letistich.

e Od roku 2015 se pocet evropskych letist, kterd se Ucastni akreditace Airport Carbon Accreditation, zvysil z 92 na 133
a pocet letist dosahujicich neutralni rovnovahy CO, vzrostl ze 20 na 37.

* Pro stanoveni vyvazenych opatfeni ke zmirnéni nasledkd je zasadni zapojeni zicastnénych stran a lze ho dosdhnout
procesy, jako je napfiklad ekologické fizeni ve spolupraci Collaborative Environmental Management, které jiz bylo
zavedeno na 25 letistich.



Trzni opatreni

e Trzni opatfent jsou nastroje urcené k feSeni nepfiznivého vlivu letectvi na klima, nad ramec toho, ¢eho lze dosahnout
provoznimi a technologickymi opatfenimi a nebo udrzitelnymi leteckymi palivy.

* Vletech 2013 az 2020 bude v letectvi dosazeno Cistych uspor 193,4 Mt CO, (dvojnasobek belgickych celorocnich emisi)
prostfednictvim EU ETS financovanim snizovani emisi v ostatnich odvétvich.

e Vroce 2016 byla v ICAO uzavfena dohoda o zavedeni systému kompenzace a snizovani emisi uhliku pro mezinarodni
letectvi CORSIA (Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation). Ke dni 5. listopadu 2018 ma 76
statd v umyslu od roku 2021 prispét dobrovolné ke kompenzaci svych emisi, coz predstavuje 76 % mezinarodni letecké
¢innosti.

e Systémy obchodovéani s emisemi (napfiklad ETS) a schémata kompenzace (napf. CORSIA) se vztahuji na emise z letectvi,
ale lisi se zplisobem své funkce. Systémy obchodovani s emisemi ETS obecné pracuji za Ucelem snizovani emisi v celém
hospodarstvi, zatimco systémy vyrovnavani kompenzuji emise snizenim v jinych odvétvich, avsak bez souvisejiciho
limitu.

e Ekologickd ucinnost kompenzace zavisi na robustni implementaci s cilem ujistit se, Ze by k dosazeni snizeni emisi
nedoslo v pfipadé absence schématu.

Nepriznivy vliv letectvi na Zivotni prostredi

* Dlouhodobd expozice hluku z letadel je spojena s fadou nepfiznivych zdravotnich duisledkd véetné ischemické choroby
srdecni, spankovych poruch, dalsich obtizi a kognitivnich poruch.

e Ukazuje se, ze mira obtéZovani danou hladinou hluku z letadel je podle zprav obyvatel vétsi nez u jinych dopravnich
zdroja.

e Existuji dobré odhady pro vétsinu znecistujicich latek emitovanych ¢innostmi souvisejicimi s leteckou dopravou, které
nepfiznivé ovlivauji kvalitu ovzdusi a maji nasledné ucinky na zdravi, trebaze stale existuji mezery v souvisejicich
znalostech (napfiklad vliv ultrajemnych ¢astic).

* Vysoka uroven veédeckeho chapani dlouhodobého nepriznivého vlivu emisi CO, z letecké dopravy na klima je jasnym
a dulezitym cilem usili o jeho zmirnéni.

* Klimatické dopady emisi jinych latek nez CO, (napfiklad NO,, castic) nelze ignorovat, nebot predstavuji ucinky na
oteplovani, které jsou dilezité v kratkodobém ¢asovém horizontu, ale droven védeckého porozuméni rozsahu ucinkd
je stfedni az velmi nizka.

e Opatreni k pfizptsobeni a budovani odolnosti vici nepriznivym vlivim leteckého prdmyslu na zmény klimatu (napfiklad
vyssi teploty, stoupajici hladiny mofi) prijima stale vice statl a organizaci.

vvwvv.easa.europa.eu/eaer

Wt EEEASA {4

Agency European Union Aviation Safety Agency EUROCONTROL


http://www.easa.europa.eu/eaer

