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SAMMANFATTNING

Under de tre senaste aren har uppmarksamhet riktats mot
luftfartens miljopaverkan och de utmaningar som den star
infor for att fortsatta kunna bedriva verksamhet i framtiden.
Den tredje Miljérapporten avseende europeisk luftfart ger en
objektiv dversikt dver den signifikanta utveckling som skett
for att uppnd detta.

Medan luftfarten tillhandahaller ekonomiska fordelar,
mojliggor utbyte mellan manniskor och stimulerar innovation
blir Europas invanare allt mer medvetna om luftfartens
paverkan nar det galler klimatférandringar, buller och
luftkvalitet, och manga ar beredda att agera med hansyn
till dessa problem. Detta galler sarskilt klimatférandringar,
som man i Europa ser som det enskilt absolut allvarligaste
problemet som varlden star infor. Med dessa utmaningar
kommer aven majligheter for foretag att bygga sina
strategier och varumarken kring den nyckelprioritering

som hallbarhet innebdr, att minska sin miljopaverkan, att
o6ka sina marknadsandelar, att locka kunniga medarbetare
och investeringar samt att i detta avgorande artionde dven
uppmuntra kunder att delta i kampen mot klimatférandringar.

Aven mer utbrett samarbete mellan offentliga och privata
intressenter kommer att bli av yttersta vikt for att forbattra
befintliga och identifiera nya dtgérder for att uppna

malen for EU:s grona giv. Denna rapport ger en tydlig och
korrekt informationskalla for att informera och inspirera till
diskussioner och samarbete i Europa. Luftfartens l[dngsiktiga
framtid kommer att bero pa framgdngarna med detta arbete.
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Lagtrafikscenario === Bastrafikscenario

| indikator | _Enhet | 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Hogtrafikscenario

Antal flygningar? miljoner 8,04 9,25 4,12 5,07
Passagerarkilometer® miljarder 781 1484 389 509
Antal stadspar med flest veckor med schemalagda flygningar 5389 8161 N/A 6188

1 Alla avgangar och ankomster i EU27+EFTA.
2 Alla avgangar fran EU27+EFTA.
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Hypotes:
- Infrastrukturen pa flygplaterna ar oférandrad (ingen ny landningsbana) For varje trafikscenario visar den Gvre gransen for intervallet flottans
- Befolkningsfordelningen runt flygplatser &r oférandrad fornyelse med ett “fryst” teknologiscanario och den undre gransen

-Det tas ej hansyn till lokala bullerreducerande atgérder for landning och start visar det “avancerade” teknologiscanariet.

|INDIKATOR | ENWET | 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Antal personer inom L, 55 dB flygplatsbullerkonturer® miljoner 2,43 3,16 1,05 1,00
Genomsnittlig bullerenergi per flygning* 10° joule 1,22 1,30 1,21 1,15

3 98 storre europeiska flygplatser.
4 Alla EU27+EFTA-flygplatser.
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eeeee FEA/CLRTAP IMPACT, lagtrafikscenario For varje trafikscenario visar den dvre gransen for intervallet flottans

o IMPACT, bastrafikscenario fornyelse med ett “fryst” teknologiscanario och den undre gransen

e |MPACT, 2005-2021 - ; s :
> visar det “avancerade” teknologi- och ATM-forbattringsscenario.

® IMPACT, hogtrafikscenario

m_mm

CO,-utsldpp, hel flygning miljoner ton

"Netto”-CO,-utsldpp med EU ETS-reduktioner  miljoner ton 110 114 64 65
NOy-utslapp, hel flygning tusen ton 479 697 306 305
Genomsnittlig bransleférbrukning liter bransle per 100 passagerarkilometer 4,8 3,5 4,8 N/A

5 Alla avgangar fran EU27+EFTA.
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e |MPACT, 2005-2021
e |MPACT, 2013-2021, paverkat av EU ETS
= Fornyelse av flotta med “fryst” teknologi

e Konventionell luftfartsteknologi
o Lufttrafikledning

Hallbara flygbranslen

El- och vatgasluftfartyg

De nya (d.v.s. sett over livscykel) minskade CO,-utslappen inkluderar
effekten av EU:s utsldppshandelssystem (ETS) for perioden 2013-2020
och den av atgarder inom sektorn (teknologi, ATM, SAF, el/véte)
under bastrafikscenariet till 2050. Det har inte gjorts nagon prognos
av utsldppsminskningar efter marknadsbaserade atgarder pa grund
av pagaende diskussioner kring ETC och CORSIA pa europeisk

och ICAO-niva.
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Oversikt — luftfart

e Mellan 2005 och 2019 6kade antalet
flygningar pa EU27+EFTA-flygplatser med 15 % till
9,3 miljoner, medan passagerarkilometrarna nastan
fordubblades (+90 %). Dock minskade antalet flygningar till
endast 5,1 miljoner 2021 pa grund av covid-19-pandemin.

® 2019 utsattes 3,2 miljoner manniskor runt 98 stérre
europeiska flygplatser for uftfartsbuller pa niva Ly, 55 dB
och 1,3 miljoner ménniskor utsattes dagligen for fler an
50 tillfallen av luftfartsbuller éver 70 dB. Detta ar 30 %
respektive 71 % fler jamfort med 2005.

e Halften av alla som utsattes for Ly, 55 dB-buller vid de
ovan ndmnda 98 flygplatserna 2019 utsattes vid de tio
mest utsatta flygplatserna.

e De totala CO,-utslappen fran alla avgaende flyg fran
EU27+EFTA-flygplatser 2019 var 147 miljoner ton, vilket
var 34 % mer jamfért med 2005.

® 2019 stod langdistansflygningar (6ver 4 000 km)
for cirka 6 % av avgangarna samt halften av alla
CO,- och NO,-utslapp.

e Flygplan med en mittgang stod for den storsta
andelen flygningar och buller, medan flygplan
med tva mittgdngar stod for den storsta andelen
bransleforbrukning och utslapp.

® 2019 minskade genomsnitts-CO,-utslappet i gram per
passagerarkilometer i genomsnitt med 2,3 % per ar och
nadde 89 gram, vilket motsvarade 3,5 liter bransle per
100 passagerarkilometer.

® 2020 reducerades utslappen med mer an 50 % pa grund
av covid-19-pandemin och befolkningens bullerexponering
minskade med cirka 65 %, medan genomsnittet for
CO,-utslapp matt i gram per passagerarkilometer dkade till
samma niva som 2005.

e Under de kommande 20 aren kan fornyelse av
luftfartygsflottan leda till mindre total bullerexponering pa
europeiska flygplatser, matt i L,,- och Ly,-indikatorerna.

e Till 2050 uppskattas det att atgarder inom sektorn kan
reducera CO,-utslapp med 69 % till 59 miljoner ton, jamfort
med ett business-as-usual “fryst teknologi”-scenario
(19 % fran teknik/konstruktion, 8 % fran ATM-Ops, 37 % fran
hallbara flygbranslen (SAF) och 5 % fran el/vateluftfart).
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Luftfartens miljopaverkan

e For att mildra negativa effekter fran
luftfartsbuller pa EU-invanares halsa rekommenderar
Varldshalsoorganisationen Europa att reducera
luftfartsbuller till nivaer under 45 dB Ly, och 40 dB L.

e Luftférorenande utslapp fran luftfarten har 6kat inom EU.
Effektiva atgarder kraver battre identifiering av luftfartens
specifika bidrag jamfort med andra utslappskallor, sarskilt
nar det galler partiklar.

e Innan covid-19 accelererade 6kningen av luftfartens
CO,-utsldpp, och nastan halften av de globala

CO,-utslappen mellan 1940 och 2019 har skett efter 2000.

e 2018 stod den forvantade effektiva stralningskraften fran
icke-CO,-utslapp for mer an halften (66 %) av luftfartens
nettouppvarmningseffekt, men graden av osdkerhet fran
icke- CO,-effekter dr atta ganger storre an den av CO,.

e Miljocertifieringsstandarder finns redan for luftfartygsmo-

torer utan CO,-utslapp, inklusive NOy och nvPM, och ytterli-
gare begransningsatgardsprogram évervags.

Nar specifika begrdnsningsatgarder leder till avvdgningar
mellan CO,- och icke-CO,-utslapp ar det nodvandigt med
en effektiv beddmningsmetodik for att sakerstalla en
dvergripande minskning av miljopaverkan. Dessutom bor
"vinn-vinn”-alternativ som reducerar bagge samtidigt
stottas (t.ex. [@mpliga hallbara luftfartsbranslen).

2022 konstaterade IPCC:s sjatte utvarderingsrapport att di-
rekta, snabba och storskaliga minskningar av vaxthusgaser
var nddvandiga for att begransa uppvarmningen till 1,5°C
liksom att luftfartssektorn fortfarande befinner sig i de
tidiga stadierna av anpassning till dkande klimatrisker.



Teknik och konstruktion

e Nya luftfartygskonstruktioner certifierade
de senaste tio aren (t.ex. Airbus A320neo,
A350 och Boeing 737MAX, 787) har en kumulativ
marginal pa 5 till 15 EPNdB under Kapitel 14 i den
senaste bullerstandarden.

e Medan certifieringsaktiviteterna nyligen reducerats
for konventionella luftfartyg har de dkat inom nya
marknadssegment (t.ex. dronare, obemannade luftfartyg).

e EASA utvecklar anpassade bullercertifikatsstandarder for
dronare och obemannade luftfartyg med hansyn till deras
specifika egenskaper.

e De motortyper som tillverkas for narvarande konstruerades
innan de nya standarderna for icke-flyktiga partiklar (nvPM)

var tillampliga och motortillverkare utvarderar nu hur
nvPM-utslapp kan minskas i nya motorkonstruktioner.

SAMMANFATTNING

e NO,/nvPM-motorstandarderna och luftfartsbuller/CO,-
standarderna definierar konstruktionsutrymmet for
produkter for att samtidigt hantera buller, luftkvalitet och
klimatforandringsfragor.

® 2020 blev Pipistrel Velis Electro det forsta helt elektriska,
allmanna luftfartyget som certifierades av EASA, och som
nu anvands av piloter som lar sig att flyga.

e 2021 var Airbus A330-900neo det forsta luftfartyget att
godkdnnas mot den nya CO,-utsldppsstandarden for
flygplan, dven om CO,-data fran certifierade flygplan
fortfarande dr begransat.

11
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Hallbart flygbransle ’

(Sustainable Aviation

Fuels, SAF)

e Nuvarande SAF-utbud fortsatter att vara lagt, mindre &n
0,05 % av EU:s totala anvandning av luftfartsbransle.

e EU-kommissionen har foreslagit ett SAF-inblandningskrav
for bransle som levereras till flygplatser inom EU, vari
minimumandelen av SAF gradvis 6kas fran 2 % 2025 till
63 % 2050, samt ett undermandat for SAF elektrolysbransle
(Power-to-Liquid).

e FOr att nd detta mandat krdvs uppskattningsvis 2,3 miljoner
ton SAF ar 2030, 14,8 miljoner ton 2040 och 28,6 miljoner
ton 2050.

e Drop-in SAF kommer att spela en viktig roll i att
minska koldioxidutsldappen inom luftfartssektorn da
de kan anvandas i den existerande globala flottan och
infrastrukturen for bransleférsorjning.

e Nuvarande certifierade SAF kan ta maximal inblandning
av 50 % fossilbaserat flygbransle beroende pa
vilket alternativ som dvervdgs men industri- och
branslestandardkommittéer undersoker framtida
anvandande av 100 % SAF ar 2030.

e SAF ar certifierat av Sustainability Certification Schemes
mot kriterier som definierats pa EU-niva i Renewable
Energy Directive samt pa global niva inom ramarna
for CORSIA.

Medan SAF for narvarande ar dyrare an fossilbaserat
flygbransle forvantas kostnadsbesparingar framfor

allt genom framtida stordriftsfordelar i produktionen.
SAF-priser kan variera beroende pa produktionsvag
samt relaterade produktionskostnader och fluktuationer
pa energimarknaden.



Flygtrafikledning och -drift

e EU:s grona giv krdver en mer ambitids,
omfattande och holistisk strategi som
involverar alla intressenter for att paskynda lGsningar som
mojliggor gronare drift pa kort sikt.

® 2019 uppskattades dverskottsbransleforbrukningen for
en genomsnittsflygning per flygbasis inom Network
Manager-omradet till mellan 8,6 % (XFB10)° och 11,2 %
(XFB5), med minskande dverskottsbransleforbrukning i takt
med att flygdistansen dkade.

e Den europeiska ATM Master Plan, som skots av
SESAR 3, definierar en gemensam vision och ett
tillvdgagangssatt for ATM-intressenter att modernisera
och harmonisera europeiska ATM-system, inklusive
ett ambitiost mal om att genom utdkat samarbete
reducera genomsnitts-CO,-utslappet per flyg med 5-10 %
(0,8-1,6 ton) till 2035.

e Single European Sky:s (SES) unionsomfattande miljomal
naddes inte under hela RP2-perioden (2015-2019),
dessutom forsamrades utfallet under andra delen av RP2.
2020, nar utfallet forbattrades, var det fortfarande manga
medlemsstater som inte nadde sina miljomal trots den
drastiskt minskade trafiken pa grund av pandemin.

e Det nyckeltal som aterspeglar forhallandet mellan flygrutt
och miljopaverkan anses vara otillrackligt och maste
omvarderas med hadnsyn till miljoindikatorer som baseras
pa faktiska CO,-utslapp.

e Nar trafiken atergar till samma nivaer som innan
covid bor effektivitetsforbattringar som sags 2020
uppratthallas genom "grona” aterhamtningsprinciper
som dynamiskt anvandande av luftrumsbegransningar
som endast tilldmpas nar det ar motiverat att gora
sa samt anvandandet av optimerad flygplanering
av luftfartygsoperatorer.

6 | praktiken for ett stadspar/luftfarttygskombination innebar referensen den 10:e percentilen (XFB10) att — 90 % av flygen anvander mer bransle an referensen

och 10 % av flygen anvander samma mangd eller mindre mangd bransle.
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e Det uppskattades att 21 % av ECAC-lygningarna 2018 flogs
med Overflodigt bransle i syfte att inte behova tanka pa
destinationer med dyrt flygbransle (s.k. fuel tankering),
vilket stod for en nettobesparing pa 265 miljoner euro per
ar for flygbolagen, men anvande 286 000 ton extra bransle

(motsvarande 0,54 % av anvant ECAC-flygbransle) i onddan.

e Luftfarten utvecklas for att svara mot miljomassiga

utmaningar och det skapas nya marknadssegment och
aven flygplatsinfrastrukturen behover anpassas darefter.

Nollféroreningshandlingsplanerna i EU:s gréna giv anger
att antalet manniskor som konstant stors av transportbuller

ska reduceras med 30 % samt att luftkvaliteten ska
forbattras for att minska antalet fortidsdodsfall orsakade
av luftféroreningar med 55 % (jamfort med 2017).
Flygplatser
® 2020 lade programmet Airport Carbon Accreditation till
nivaerna 4 (transformation) och 4+ (6vergang) for att
hjalpa flygplatser att nd nettonoll-CO,-utslapp samt for
att anpassa det till malen i Parisavtalet.

® 2020 lanserade EASA miljoportalen for
att underlatta informationsdelningen
av luftfartygsbullercertifikat ihop med ANP-databasen
for delning av luftfartygsbuller- och prestandadata.

® 2020 utfordes uppskattningsvis 50 % av flygtrafiken
i Europa av luftfartyg som uppfyllde den senaste
bullerstandarden enligt kapitel 14.

e Godkdnnandet och implementeringen av de
prestationsbaserade navigerings-overgangsplanerna har
forsenats vasentligt, vilket i sin tur férsenar uppnaendet
av miljofordelar.
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Marknadsbaserade étgéirder e P3 COP26 2021 naddes en overenskommelse kring ett
system under Parisavtalet for internationell 6verforing
® 2013-2020 ledde av koldioxidmarknadsandelar, inklusive att undvika
EU:s utslappshandelssystem till en total dubbelrdkning av utsldppreducering med avseende
minskning av luftfartens netto-CO,-utslépp till 159 miljoner pa CORSIA och nationellt bestamda bidrag fran lander
ton (ungefarligen motsvarande Nederlandernas arliga i klimatférandringskonventionen.
utslapp 2018) genom finansiering av utslappsminskningar
inom andra sektorer. e Internationellt samarbete ar nyckeln for att bygga den
kapacitet som kravs for att méta de globala miljo- och
e Overvakning, rapportering och verifiering av CO,-utslapp hallbarhetsutmaningar som luftfartssektorn star infor.
under ICAQ:s system for kompensation for och minskning EU-finansierade atgarder har forbattrat relationen mellan
av koldioxidutslapp fran internationell luftfart (CORSIA) partnerstater i implementeringen av CORSIA och andra
borjade 2019. 88 stater erbjod sig frivilligt att delta miljoskyddsomraden.
i CORSIA:s kompensationspilotfas frdn 2021, inklusive alla
EU- och EFTA-stater. 2022 har dessa Okat till 107 stater och e Andra for luftfartssektorn relevanta dtgdrder kopplade till
representerar nu en majoritet av ICAO:s medlemsstater. initiativ for koldioxidprissattning diskuteras i Europa.

e Miljoeffekten av kompensationer ar beroende av deras
formaga att visa att minskningen av utsldppen inte
hade kunnat ske utan marknadsmekanismen som
finansierar kompensationen.



16 Miljérapport avseende europeisk luftfart 2022



SAMMANFATTNING

Sakerhet ar en central del av kulturen
inom luftfarten och detta aterspeglas

pa alla nivaer. Alla intressenter delar de
uppfattningar, varderingar och regler,
bade formella och informella, som finns
gallande luftfartssakerhet, och dessa ses
som en grundlaggande forutsattning for
en framgangsrik och effektiv verksamhet.
EU:s grona giv betyder att dessa principer
nu maste tilldmpas i den strategiska
delen nar det kommer till miljoskydd

for att sakerstalla branschens lonsamhet
pa lang sikt.

Patrick Ky

VD

Europeiska unionens byra for
luftfartssakerhet (EASA)

17
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REKOMMENDATIONER ESEASA

European Union Aviation Safety Agency

Foljande rekommendationer fran EASA och EEA baseras pa den information och analys \\V European
som ges i Miljorapport avseende europeisk luftfart (EAER) 2022. De syftar till att forbattra )_) Environment

miljoskyddsnivan inom civil luftfart samt att hjalpa Europeiska unionen att sakerstalla

Agency

att luftfartssektorn bidrar till malen i EU:s gréna giv’ genom effektiva samarbeten,

engagemang och verifiering.

Stod till att uppna

europeiska miljémal @

e Att faststalla langsiktiga vagar for att reducera buller och
utsldpp samt 6nskade mal for europeisk luftfart gallande
atgarder inom sektorn (t.ex. teknologi, drift, branslen)
samt utanfor sektorn (t.ex. marknadsbaserade).

— Stod till malen i EU:s gréna giv:
¢ Minst 55 % minskning av hela ekonomins
nettoutslapp av vaxthusgaser till 2030, jamfért med
1990 ars niva, med mal om klimatneutralitet till 2050.

* 90 % minskning av transportrelaterade
vaxthusgasutslapp till 2050 jamfort med 1990 ars niva.
* 30 % minskning av andelen manniskor som konstant
stérs av transportbuller till 2030 jamfort med 2017.
Forbattring av luftkvaliteten for att uppnad 55 %
minskning av antalet fortida dodsfall orsakade
av luftféroreningar till 2030 jamfért med 2005,
aven i ndrheten av flygplatser genom hantering av
fororeningar fran flygplan och flygplatsverksamhet.
Forstarka flygsektorns engagemang genom planering
av nddvdndiga investeringar for omstallningen till en
hallbar och klimatneutral ekonomi.

7 EU:s grona giv omfattar sarskilt den europeiska klimatlagen, strategin for hallbar och smart mobilitet och handelsplanen for nollférorening.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_en

e Att forbattra informationen som ligger till grund for EAER
samt sakerstalla ett kraftfullt EU-6vervakningssystem av den
europeiska luftfartssektorns miljoprestanda for att stodja
genomférandet av EU-lagstiftning samt politiska mal, och for
att hjalpa till att verifiera om dessa mal uppnas.

— Forbattra mangden data samt analytisk formaga
for att ge en objektiv, omfattande, transparant och
korrekt oversikt av den historiska och prognostiserade
utvecklingen mot malen.

Integrering av effektiva
miljoatgarder i det europeiska
flygledningssystemet

o Att forbattra implementerandet av det europeiska
gemensamma luftrummet (SES) genom Eurocontrols
Network Manager, leverantorer av flygtrafiktjdnster
(ANSP:er), flygplatser och andra tjansteleverantorer® med
syfte att mojliggéra och uppmuntra luftrumsanvandare att
flyga "grona” flygbanor.

— Framja gransoverskridande l6sningar och minimera
natverksrestriktioner.

REKOMMENDATIONER

e Att ytterligare utforska ekonomiska incitament som
uppmuntrar till storre effektivitet och forbattrar
miljoprestanda fran luftrumsanvandare sasom gemensamma
enhetspriser och dndring av avgifter for flygtrafiktjanster.

o Att utveckla miljomatt som battre aterspeglar miljoprestandan
av ANSP:er som omfattas av SES-prestandaordningen, liksom
aven andra relevanta intressenter.

~

Okning av utbudet och Q@
anvandandet av hallbara

flygbranslen (Sustainable Aviation
Fuels, SAF)

e Att undersoka mojligheten att inféra en langsiktig

och sammanhangande stédstruktur for att sakerstalla

introduktion av nya SAF-produktionsvagar i Europa med

hog potential for reducerade utslapp.

— Etablering av en EU-samordningsfunktion for att stodja
SAF-producenter genom branslegodkdnnandeprocessen
och undersoka en EU-branslestandard for att sakerstalla
sakra certifieringsprocesser som stodjer miljoskyddsmalen.

8  Till exempel datatjdnstleverantorer (PDS), European Satellite Service-leverantorer (ESSP), European aeronautical information services-databas (EAD).
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— Forhandsgodkannanden av hogre SAF-blandningar
pa upp till 100 %, baserat pa olika ravarublandningar.
P4 medelldng sikt kan olika sorters SAF stodja olika
segment pa flygmarknaden.

e Att Gvervdga anvandandet av EU:s ETS-innovationsfond for
att stddja investeringar i hogrisk-SAF-produktion och andra
mekanismer som ger incitament till inférandet av SAF.

Framja forskning och identifiera
l6sningar for att hantera effekter
pa miljo och klimat samt att
skapa motstandskraft mot
klimatforandringar

e Att svara pa IPCC:s sjatte utvarderingsrapport som
faststaller att luftfartssektorn ar en viktig kanslig
ekonomisk sektor som befinner sig i ett tidigt skede av
anpassning till klimatférandringar.

— Samordna och 6ka forstaelsen for de faror och
risker som klimatpaverkan och extremvéder innebar
for luftfartssektorn.

— Integrera dvervaganden kring anpassning och
motstandskraft i planeringsprocessen, framtida
investeringar och kriterier som gar att tilldmpa i design
av produkter och kritisk infrastruktur.

e Att koordinera och bedriva ytterligare forskning pa
luftfartens overgripande klimatpaverkan, inklusive
icke-CO,-utslapp och bildandet av cirrusmoln
av kondensationsstrimmor, som reducerar
vetenskaplig osdkerhet och ger information
om kostnadseffektiva atgarder.

— Identifiera och tillampa ”"win-win”-l6sningar som
reducerar bade CO,- och icke-CO,-utslapp och, vid
behov, bedoma avvagningar mellan atgarder genom
anvandande av en kraftfull bedémningsmetodik for att
sakerstalla en dvergripande minskning av luftfartens
paverkan pa klimat- och luftkvalitet (t.ex. andringar av
branslespecifikationer sasom lagre halter av aromatiska
foreningar och/eller svavel, "grona” flygbanor och
anvandning av hallbart flygbransle).

e Att paskynda utvecklingen och spridningen av tekniska
och ATM-l6sningar, i samarbete med nyckelpartners
for att forbattra den europeiska och globala
flottans miljoprestanda.



Framja teknisk innovation genom ‘%@
fortsatt internationellt samarbete W

kring regelstandarder \

e Att bedéma miljopaverkan fran nya marknadssegment
(t.ex. dronare, flygning i stadsmiljo, 6verljudsplan) och
utveckla certifieringsstandarder samt garantera en hog och
enhetlig miljoskyddsniva, vilket underlattar integrationen
in i luftfartssystemet.

e Att baserat pa senaste data utveckla strangare gransvérden
for existerande ICAO-miljocertifieringsstandarder som
ar tekniskt genomforbara, ekonomiskt rimliga och
miljémassigt fordelaktiga.

REKOMMENDATIONER

Framja gron ®®

flygplatsverksamhet
och infrastruktur

ooo

P

e Att halla 6vergangsplanerna for prestandabaserad

navigering (PBN) uppdaterade och implementera

dem fullt ut i linje med tillampningsdatumen i EU-

forordningen 2018/1048 om luftrumsanvandningskrav

och operativa forfaranden.

— Beddma och optimera de miljomdassiga fordelarna
(buller och utslapp) av PBN-implementering vid
utarbetande av dvergangsplaner.

Att framja och mojliggdra utvecklandet och implemente-
ringen av nddvandig gron flygplatsinfrastruktur och drift
(t.ex. standarder for leverans av SAF/vate/elektrifiering).

Att framja handlingsplaner mot flygplatsbuller, vilket
minskar de negativa effekterna av luftfartygsbuller pa
manniskors halsa genom att narma sig bullernivderna
fran luftfartyg som av Varldshalsoorganisationen
rekommenderas for den europeiska regionen.
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Framja investeringar
och marknadsbaserade
atgarder for att forbattra
luftfartens hallbarhet

e Att sakerstélla den miljomassiga trovardigheten hos
frivilliga och efterlevnadsbaserade koldioxidkrediter
som anvands for att kompensera eller minska utslapp
inom luftfartssektorn.

e Att fortsatta med att successivt inkludera kostnaderna fran
flygets milj6- och klimatpaverkan i marknadspriserna.

e Att uppmuntra anvandandet av EU:s taxonomi for att
stimulera hallbara investeringar inom luftfartssektorn.
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Omslag
Luftfartens klimatrander har tagits fram i samarbete med University of Oxford, Manchester Metropolitan University
och NERC National Centre for Earth Observation.

Luftfartens klimatrander
Baserat pa en nyligen genomférd undersékning som kvantifierar luftfartens bidrag till den globala uppvarmningen? har
nedanstaende “klimatrander” tagits fram i syfte att kommunicera ett komplext budskap pa ett visuellt enkelt sdtt som
manniskor kan komma ihag och relatera till. Klimatrander kommunicerar normalt effekterna av den globala uppvarmningen
itermer av forandringar i genomsnittsyttemperaturen dver tid pa global eller nationell niva®. Jamforelsevis kan man sdga
att fargerna pa klimatranderna nedan representerar det gestaltade procentuella bidraget fran luftfartens utslapp till den
totala globala uppvarmningen (temperaturokning i férhallande till en forindustriell baslinje) for ett bestamt ar mellan 1980
(1,9 % till vanster) och 2021 (3,7 % till hoger).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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