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Eurdpska environmentalna sprava o leteckej doprave 2022

V poslednych troch rokoch sa pozornost sustreduje na
environmentalne dopady leteckej dopravy a na buduce
vyzvy suvisiace so zabezpecenim prislusnych prevadzkovych
povoleni. Tretia sprava o Zivotnom prostredi v eurdpskom
letectve prindsa objektivny prehlad zasadnych zmien, ktoré
nastali v reakcii na tuto skutocnost.

Hoci toto odvetvie prinasa ekonomické vyhody, konektivitu

a stimuluje inovacie, oblania Eurdpy si coraz viac uvedomuju
vplyv leteckych aktivit na kvalitu ich Zivota v dosledku

zmeny klimy, hluku a kvality ovzdu$ia a mnohf su pripraveni

v tejto suvislosti konat. Tyka sa to najma zmeny klimy, ktoru
Eurépania povazuju za najzavaznejsi problém, akému svet
Celi. S tymito vyzvami sa spajaju aj prileZitosti pre podniky,
ktoré na tejto klicovej priorite udrzatelnosti m6zu budovat
svoju stratégiu a obchodné meno, snazit sa znizit svoj vplyv na
Zivotné prostredie a tym ziskat rastici podiel na trhu, prildkat
talenty a investicie, ako aj umoznit zékaznikom, aby sa v tomto
rozhodujicom desatrodi pripojili k boju proti zmene klimy.

Prehibenie spoluprace medzi verejnymi a stikromnymi
zainteresovanymi stranami bude tieZ mimoriadne dolezité
na zlepsenie existujucich opatreni a identifikovanie novych,
ktoré by pomobhli splnit ciele Eurdpskej zelenej dohody. Tato
sprava je zdrojom jasnych a presnych informdcii, ktoré maju
informovat a inspirovat diskusiu a spolupracu v Europe.

Od uspechu tohto Usilia bude zavisiet dlhodoba buducnost
odvetvia leteckej dopravy.
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Prilety a odlety na letiskach EU27 + EFTA
(v miliénoch)
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Nizka premdvka === Zakladna Uroven premdvky == Vysokd premavka
[ ndikitor | Jednotky | 2005 | 2019 | 2020 | 2021
Pocet letov? miliony 8,04 9,25 4,12 5,07
Osobokilometre? miliardy 781 1484 389 509
Pocet dvojic miest, ktoré st vo vacsine tyzdniov obsluhované pravidelnymi letmi 5389 8161 N/A 6188

1 Vietky odlety a prilety v EU27+EFTA.
2 \Betky odlety z EU27+EFTA.
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Nizka premdvka e Zakladna uroven preméavky @ Vysoka premavka
Predpoklady:
- Infrastruktura Ziadneho z letisk sa nezmeni (Ziadne nové pristavacie a vzletové dréhy) Pre kazdy dopravny scendr horna hranica rozsahu odraza obnovu
- Distriblcia obyvatelstva v okoli letisk sa nezmeni vozového parku so scendrom so ,zmrazenymi“ technoldgiami
- Miestne postupy znizovania zvukovych emisii pri vzletoch a pristatiach sa nebert do tvahy a dolna hranica odrdza scendr s , pokrocilymi“ technolégiami.
| Indiktor | Jednotky | 2005 | 2019 | 2020 2021
Pocet 0sob vo vnutri hlukovych kontur letiska Ly, 55 dB? miliény 2,43 3,16 1,05 1,00
Priemerna hlukova energia na let* 10° Joulov 1,22 1,30 1,21 1,15

3 98 hlavnych eurépskych letisk.
4 Vetky letiska v EU27+EFTA.
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eeeee EEA/CLRTAP IMPACT, nizka premavka Pre kazdy dopravny scendr hornd hranica rozsahu odraza obnovu vozového

parku so scenarom so ,zmrazenymi“ technoldgiami a dolna hranica odraza

e |MPACT, 20052021  ® IMPACT, zakladna A dvk
» 2005 » zaKiadng uroven premaviey scenar s, pokrocilymi“ technolégiami a zlepseniami ATM.

® IMPACT, vysokd premavka

_mm

Emisie CO, celého letu milionov ton

Cisté emisie CO, celého letu so znizenim v rdmci miliénov ton 110 114 64 65
systému EU ETS

Emisie NO, celého letu tisic ton 479 697 306 305
Priemerna spotreba paliva litrov paliva na 100 osobokilometrov 4,8 3,5 4,8 N/A

5 Vietky odlety z EU27+EFTA
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i X hranica odraza scendr s , pokrocilymi“ technolégiami a zlepdeniami ATM.
® IMPACT, vysokd premavka
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e |MPACT, 2005-2021
e |MPACT, 2013-2021, vratane Ucinku EU ETS
e Obnova flotily so ,,zmrazenymi* technolégiami

@ Konvencné lietadlové technoldgie

© ManaZment letovej premavky
Udrzatelné letecké paliva
Elektrické a vodikové lietadla

Nové (t. j. celoZivotné) znizenie emisii CO, zahffia Ucinky
systému EU na obchodovanie s emisiami (ETS) za obdobie
2013-2020 a vplyv opatreni v tomto odvetvi (technoldgie,
ATM, SAF, elektricky/vodikovy pohon) v ramci zakladného
scenara dopravy do roku 2050. Vzhladom na prebiehajtice
diskusie o ETS a CORSIA na eurdpskej Grovni a na Urovni
ICAO sa neurobila progndza znizenia emisii pomocou
trhovych opatreni.
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Prehlad leteckého
sektora

e Pocet letov na letiskach EU27+EFTA sa v rokoch 2005
az 2019 zvysil 0 15 % na 9,3 miliéna, pricom pocet
osobokilometrov sa takmer zdvojnasobil (+90 %).
Pocet letov vSak v roku 2021 klesol na iba 5,1 milidna
v dosledku pandémie COVID-19.

e Na 98 hlavnych eurdpskych letiskach bolo v roku
2019 3,2 miliéna [udi vystavenych hluku Lden 55 dB
a 1,3 miliona [udi bolo vystavenych viac ako 50 pripadom
hluku lietadiel nad 70 dB denne. To je 0 30 %, respektive
71 % viac ako v roku 2005.

e Desat najvacsich letisk z hladiska vystavenia obyvatelstva
hluku Ly, 55 dB v roku 2019 predstavovalo polovicu
celkového vystavenia obyvatelstva na 98 velkych
eurdpskych letiskach.

e Emisie CO, vietkych letov z letisk EU27+EFTA dosiahli v roku
2019 147 milidnov ton, t.j. 0 34 % viac ako v roku 2005.

e Dialkové lety (nad 4 000 km) predstavovali v roku 2019

priblizne 6 % odletov a polovicu vsetkych emisii CO, a NO,.

Uzkotrupé lietadlad mali vacsi podiel na pocte letov
a hluku, ale Sirokotrupé lietadla mali vacsi podiel na
spotrebe paliva a emisiach.

Priemerné mnoZstvo emitovanych gramov CO, na
osobokilometer sa zniZilo v priemere 0 2,3 % rocne
a v roku 2019 dosiahlo 89 gramov, ¢o zodpoveda
3,5 litrom paliva na 100 osobokilometrov.

V roku 2020 sa v désledku pandémie COVID-19 zniZili
emisie o viac ako 50 % a vystavenie obyvatelstva hluku
kleslo priblizne o 65 %, zatial o priemerné mnozstvo
emitovanych gramov CO2 na osobokilometer sa zvysilo
spat na droven z roku 2005.

Obnova lietadlového parku by mohla viest k znizeniu
celkového vystavenia hluku na eurdpskych letiskach

v nasledujucich dvadsiatich rokoch, meraného pomocou
ukazovatelov Lye, @ Lyiga-

Predpoklada sa, Ze v roku 2050 by opatrenia v ramci

sektora mohli zniZit emisie CO, 0 69 % na 59 miliénov ton

v porovnani so scendrom ,,zmrazenia technoldgii“ bez zmien
(19 % vdaka technoldgiam/projektovaniu, 8 % z ATM-Ops,
37 % z0 SAF a 5 % z elektrickych/vodikovych lietadiel).
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Vplyvy leteckej dopravy na
zivotné prostredie

e Na zmiernenie nepriaznivych Ucinkov hluku lietadiel
na zdravie obcanov EU odporuda Svetova zdravotnicka
organizacia znizit hladiny hluku lietadiel v Eurdpe pod
45 dB Ly, @ 40 dB Lyjgy.

e Emisie [tok znedistujucich ovzdusie z leteckej dopravy sa
v EU zvysili. Uginné opatrenia si budu vyzadovat lepsi popis
toho, ako k tomu prispieva letecka doprava v porovnani
s inymi zdrojmi emisii, najma pokial ide o tuhé castice.

e Rast emisif CO, z leteckej dopravy sa zrychloval uZ pred
pandémiou COVID-19. Takmer polovica celosvetovych
emisii CO, v rokoch 1940 az 2019 vznikla od roku 2000.

e V roku 2018 odhadované efektivne radiacné posobenie
emisii inych ako CO, predstavovalo viac ako polovicu (66 %)
Cistého oteplovacieho ucinku leteckej dopravy, hoci Uroven
neistoty vyplyvajuca z Ucinkov emisii inych ako CO, je 8-krat
vyssia ako neistota v pripade CO, .

e U7 existuju environmentalne certifikacné normy pre
emisie z motorov lietadiel iné ako emisie CO,, vratane NOy
a nvPM, a zvazuju sa dalSie mozné stratégie zmierfiovania
ich dopadov.

e Ak konkrétne opatrenia na zmiernenie zmeny klimy
povedu k nahradenie emisii CO, inymi emisiami, na
zabezpecenie celkového zniZenia vplyvu na klimu bude
potrebna spolahliva hodnotiaca metodika. Okrem toho by
sa mali podporovat ,,obojstranne vyhodné“ moznosti, ktoré
znizuju oba druhy emisii sicasne (napr. vhodné udrzatelné
letecké paliva).

e V roku 2022 hodnotiaca sprava IPCC 6™ konstatovala, Ze na
obmedzenie oteplovania na 1,5 °C je potrebné okamZité,
rychle a rozsiahle zniZenie emisii sklenikovych plynov a Ze
sektor leteckej dopravy je stale len v pociatocnych fazach
adaptdacie na zvysené klimatické rizika.



e Nové modely lietadiel certifikované za

poslednych 10 rokov (napr. Airbus A320neo, A350 a Boeing
737MAX, 787) maju kumulativnu rezervu 5 az 15 EPNdB pod
uroviou najnovsej normy hlucnosti podla kapitoly 14.

Technoldgia a dizajn

e Zatial ¢o v pripade konvencnych lietadiel sa v poslednom
Case certifikacné ¢innosti utlmili, v novych segmentoch
trhu (napr. bezpilotné lietadld, mestska letecka mobilita)
sa zvysili.

e EASA pripravuje osobitné normy na hlukovu certifikaciu
bezpilotnych lietadiel a lietadiel mestskej leteckej mobility,
ktoré zohladruju ich Specifické vlastnosti.

e Typy motorov vo vyrobe boli navrhnuté pred zavedenim
novych noriem pre neprchavé pevné castice (nvPM)
a vyrobcovia vyhodnocuju, ako znizit emisie nvPM u novych
modelov motorov.

ZHRNUTIE

e Normy pre emisie NOX/nvPM z motorov a normy pre
hlucnost lietadiel/emisie CO2 definuju priestor pre navrhy,
ktoré sucasne riesia otazky hlucnosti, kvality ovzdusia
a zmeny klimy.

e Model Pipistrel Velis Electro sa stal prvym plne
elektrickym lietadlom pre vSeobecné letectvo, ktoré
v roku 2020 certifikovala EASA, a v stcasnosti sa pouziva
na vycvik pilotov.

e \/ roku 2021 bol Airbus A330-900neo prvym lietadlom,
ktoré bolo schvélené podla novej normy pre emisie CO2,
hoci Udaje o certifikovanych emisiach CO2 tohto lietadla
sU stale nedplné.

11
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Udrzatelné letecké palivo (SAF)

e Stcasnd ponuka SAF zostava nizka
a predstavuje menej ako 0,05 % celkovej
spotreby leteckého paliva v EU.

e Eurdpska komisia navrhla povinné primiesavanie SAF do
paliva dodévaného na letiska v EU, pricom minimalny
podiel SAF by sa mal postupne zvySovat z 2 % v roku 2025
na 63 % v roku 2050, a sub-mandat pre kvapalné SAF typu
power-to-liquid.

e Na splnenie tejto povinnosti by bolo do roku 2030
potrebnych priblizne 2,3 miliéna ton SAF, do roku 2040
14,8 milidna ton a do roku 2050 28,6 milidna ton.

e Paliva SAF typu drop-in budu zohravat klicovu dlohu
pri dekarbonizacii leteckého sektora, pretoze sa mozu
pouzivat sucasnymi lietadlami a bez zmeny infrastruktary
palivového hospodarstva.

e V sticasnosti sa na certifikované SAF vztahuje maximalny
pomer miesania 50 % s fosilnym leteckym palivom
v zavislosti od spdsobu ich vyroby, ale priemysel
a normotvorcovia skimaju moznost pouzivania 100 % SAF
do roku 2030.

® SAF su certifikované systémami certifikacie udrzatelnosti
na zaklade kritérii definovanych na urovni EU v smernici
o obnovitelnych zdrojoch energie a na globalnej Urovni
v ramci CORSIA.

e Hoci su SAF v sucasnosti drahsie ako letecké palivo na
baze fosilnych paliv, uspory nakladov sa ocakavaju najma
vdaka buducim Usporam vyplyvajucim z velkoobjemovej
vyroby. Ceny SAF sa mozu menit v zavislosti od spésobu
vyroby, suvisiacich vyrobnych nakladov a vykyvov na trhu
S energiou.



Manazment letovej prevadzky
a letova prevadzka

e Zelend dohoda EU si vyzaduje

6

ambicidznejsi, komplexnejsi a holisticky pristup, do
ktorého sa zapoja vietky zainteresované strany, aby bolo
mozné urychlene prijat rieSenia umoznujuce ekologickejsiu
prevadzku v kratkodobom horizonte.

V roku 2019 sa odhadovalo, Zze mnozstvo nadmerne
spotrebovaného paliva pri priemernom lete v rdmci oblasti
Network Manager sa bude pohybovat v rozmedzi od 8,6 %
(XFB10)® do 11,2 % (XFB5), pricom mnozstvo nadmerného
paliva sa zniZuje s rastucou vzdialenostou letu.

Eurdpsky ,ATM Master Plan® ktory riadi SESAR 3, definuje
spolocnu viziu a plan pre zainteresované strany ATM na
modernizaciu a harmonizaciu europskych systémov ATM.
Jeho sucastou je aj ambiciozny ciel zniZit do roku 2035
priemerné emisie CO, na let 0 5-10 % (0,8-1,6 tony), a to
prostrednictvom posilnenej spoluprace.

e Ciele jednotného eurdpskeho neba (SES) v oblasti

Zivotného prostredia v celej Unii neboli dosiahnuté pocas
celého obdobia RP2 (2015-2019), pricom v druhej casti RP2
sa vysledky zhorsili. V roku 2020 sa sice vykonnost zlepsila,
ale viaceré clenské Staty napriek dramatickému poklesu
dopravy v désledku pandémie stale nedosiahli svoje
environmentalne ciele.

Ukazovatel KPI odrazajuci vztah medzi trasou letu a jeho
vplyvom na Zivotné prostredie je mozné povazovat za
nedostatocny a je potrebné ho prehodnotit a zohladnit
environmentalne ukazovatele zalozené na skutocnych
emisiach CO,.

Pri ndvrate dopravy na Uroven pred pandémiou COVID

by sa mali zachovat zlep3enia efektivnosti zaznamenané

v roku 2020 pomocou ,,zelenych® zasad obnovy, ako
napriklad dynamické vyuzivanie obmedzeni vzdusného
priestoru, ktoré sa uplatiuju len v odévodnenych
pripadoch, a vyuZivanie optimalizovaného planovania letov
prevadzkovatelmi lietadiel.

Referencia 10" (XFB10) v podstate znamena, Ze pri kombinacii dvojice miest a typov lietadiel sa pri 90 % letov spotrebovalo viac paliva ako pri referencii a pri

10 % letov sa spotrebovalo rovnaké alebo mensie mnoZstvo paliva.

13
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e Odhaduje sa, Ze v roku 2018 21 % letov v ECAC viezlo
viac paliva, ako bolo potrebné pre prislusny let (tzv. ,fuel
tankering®), Co pre letecké spolocnosti predstavovalo
Cistu usporu 265 milidnov EUR rocne, ale spélilo sa pri
tom zbytocnych 286 000 ton paliva navyse (¢o zodpoveda
0,54 % pouzitého leteckého paliva ECAC).

Letiska

e/ roku 2020 EASA spustila
environmentalny portal s cielom
zjednodusit zdielanie informdcii o hlukovej certifikcii
lietadiel a databazu ANP na zdielanie udajov o hlucnosti
a navigacnej vykonnosti lietadla.

e V roku 2020 bolo priblizne 50 % letov v Eur6pe
obsluhovanych lietadlami, ktoré spifali najnoviu hlukovu
normu podla kapitoly 14.

e Pri schvalovani a implementacii planov prechodu

na vykonnostnu navigaciu dochadza k vyraznym
oneskoreniam, ¢o oddaluje dosiahnutie
environmentalnych prinosov.

KedZe sa letecky sektor vyvija a reaguje na
environmentalne vyzvy a vznikaju nové trhové segmenty,
musi sa tomu prispdsobit aj letiskova infrastruktara.

Cielom akéného planu EU pre nulové znecistenie
Zivotného prostredia je do roku 2030 znizit podiel

ludi chronicky obtaZovanych hlukom z dopravy 0 30 %

a zlepsit kvalitu ovzdusia, aby sa zniZil pocet pred¢asnych
umrti spésobenych znedistenim ovzdusia o 55 %

(v porovnani s rokom 2017).

e \/ roku 2020 boli do programu uhlikove] akreditacie letisk

pridané Urovne 4 (transformacia) a 4+ (prechod) s cielom
podporit letiska pri dosahovani Cistych nulovych emisii CO,
a zosuladit ho s cielmi PariZskej dohody.



Trhové opatrenia

e Vdaka systému obchodovania s emisiami
EU sa cisté emisie CO, z leteckej dopravy
v rokoch 2013-2020 znizili celkovo
0 159 Mt (¢o priblizne zodpoveda ro¢nym emisiam
Holandska v roku 2018) prostrednictvom financovania
zniZenia emisif v inych sektoroch.

e V roku 2019 sa zacalo s monitorovanim, vykazovanim
a overovanim emisii CO, v ramci systému kompenzacie
a znizovania emisii uhlika pre medzinarodné letectvo
(CORSIA) organizacie ICAO. Do pilotnej fazy kompenzacie
CORSIA sa od roku 2021 dobrovolhe zapojilo 88 Statov
vratane vietkych $tatov EU a EZVO. Tento pocet sa v roku
2022 zvysil na 107 tatov a predstavuje vacsinu clenskych
Statov ICAO.

e Environmentalna integrita kompenzacif zavisi od ich

schopnosti preukazat, Ze k zniZzeniu emisii by nedoslo bez

trhového mechanizmu, ktory kompenzaciu financuje.

® Na konferencii COP26 v roku 2021 boli dohodnuté pravidla

zapocitavania podla PariZskej dohody, ktoré platia pre
medzindrodné prevody jednotiek uhlika na trhu vratane
zamedzenia dvojitého zapoditavania znizenia emisii v rdmci
CORSIA a narodne stanovenych prispevkami krajin podl(a
Dohovoru o zmene klimy.

Medzinarodna spolupraca je klicom k budovaniu

kapacit na rieSenie globalnych vyziev v oblasti Zivotného
prostredia a udrzatelnosti, ktorym letecky sektor celi.
Cinnost financovana EU posilnila vztahy s partnerskymi
Statmi v oblasti implementacie CORSIA i dalSich oblastiach
ochrany Zivotného prostredia.

V Eurdpe sa diskutuje o dalSich opatreniach suvisiacich

s iniciativami na stanovenie cien uhlika, ktoré su relevantné

pre sektor leteckej dopravy.

15
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ZHRNUTIE

Bezpecnost je zakladnym prvkom kultury

v leteckom sektore a tento zavazok sa
odraza na vsetkych urovniach. Tento

subor formalnych aj nevyslovenych
presvedceni, hodnot a pravidiel tykajucich
sa bezpecnosti v letectve je spolocny pre
vSetky zainteresované strany a povazuje

sa za zakladny predpoklad uspesného

a efektivneho podnikania. Europska
ekologicka dohoda znamena, ak chceme
zabezpecit dlhodobu Zivotaschopnost nasho
odvetvia, rovnaké zasady sa teraz musia
uplatnovat aj na strategicku otazku ochrany
zivotného prostredia.

Patrick Ky
Vykonny riaditel
Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva (EASA)
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ODPORUCANIA E3EASA

European Union Aviation Safety Agency

Nasledujutice odporucanie vydali EASA a EEA na zaklade informacii a analyzy z Eurdpskej \\V European
environmentalnej spravy o leteckej doprave (EAER) 2022. Ich cielom je zlepsit 7,_‘)} Environment
Groven ochrany Zivotného prostredia v oblasti civilného letectva a pomact Eurépskej % Agency

unii zabezpedit, aby sektor letectva prostrednictvom ucinnej spoluprace, zavazkov

a overovania ich dodrziavania prispieval k cielom Eurdpskej zelenej dohody’.

Podpora dosahovania — Podpora cielov Eurdpskej zelenej dohody:
eurépskych cielov v oblasti @ * Do roku 2030 zniZenie cistych emisif sklenfkovych
ochrany zZivotného prostredia plynov v celom sektore aspon o 55 % v porovnani

s Uroviami z roku 1990 a dosiahnutie klimaticke]

e Stanovit dlhodobé cesty zniZzovania hlu¢nosti a emisii neutrality do roku 2050.
a ambiciozne ciele v oblasti zmiernenia hlucnosti, * Do roku 2050 zniZenie emisii sklenikovych plynov
a to opatreniami v rdmci sektora eurdpskeho letectva sUvisiacich s dopravou 0 90 % v porovnani
(napr. technoldgie, prevadzka, palivd) i mimo neho s UrovAami z roku 1990.

Do roku 2030 zniZenie podielu ludi chronicky
rudenych hlukom z dopravy o 30 % v porovnani
s rokom 2017.

(napr. trhové opatrenia).

7 Eurdpska zelend dohoda zahffia najma eurdpske klimatické pravo, stratégiu udrzatelnej a inteligentnej mobility a akény plan nulového znecistenia.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_en

* Zlepsenie kvality ovzdusia s cielom dosiahnut
do roku 2030 zniZenie poctu pred¢asnych dmrti
spbsobenych znecistenim ovzdusia o 55 %
v porovnani s rokom 2005, a to aj v blizkosti letisk,
rieSenim problému emisii znecistujucich latok
z lietadiel a prevadzky letisk.
— Posilnenie angazovanosti sektora leteckej dopravy
pri planovani investicif potrebnych na prechod na
udrZatelné a klimaticky neutralne hospodarstvo.

e Zlepsit kvalitu informdcii, ktoré su zakladom pre

EAER, a vytvorit spolahlivy systém na monitorovanie

environmentalneho spravania eurdpskeho sektora leteckej

dopravy, ktory podpori vykonavanie pravnych predpisov

a politickych cielov EU. Pomoc pri overovani dosahovania

tychto cielov.

— Zlepsenie kvality suborov Udajov a analytickych
schopnosti s cielom poskytnut objektivny, komplexny,
transparentny a presny dohlad nad historickym
a predpokladanym pokrokom pri dosahovani cielov.

ODPORUCANIA

Integracia ucinnych

environmentalnych opatreni do
europskeho systému manazmentu

letovej prevadzky

e Zlepsit implementaciu jednotného eurdpskeho
neba (SES) na strane manazéra siete, poskytovatelov
leteckych navigacnych sluzieb8 (ANSP), letisk a dalsich
poskytovatelov sluzieb s cielom umoznit pouzivatelom
vzdusného priestoru lietanie po ,zelenych” letovych
trasach a motivovat ich k tomu.
— Podpora cezhranicnych rieSeni a minimalizovanie

sietové obmedzenia.

e Dalej preskimat moznosti ekonomickych stimulov, ktoré
by podporili vyssiu efektivnost a lepsiu environmentalnu
vykonnost pouZivatelov vzdusného priestoru, ako su
napriklad spolocné jednotkové sadzby a moduldcia
poplatkov za letecké navigacné sluzby.

e Pripravit environmentalne metriky, ktoré by lepsie odrazali
environmentalnu vykonnost ANSP podliehajucich systému
vykonnosti SES aj ostatnych zainteresovanych stran.

8  Napriklad poskytovatelia datovych sluzieb (PDS), eurdpski poskytovatelia satelitnych sluzieb (ESSP), eurdpska databaza leteckych informacnych sluzieb (EAD).
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Zvysovanie ponuky a vyuzivania Podpora vyskumu a identifikacia
udrzatelnych leteckych paliv (SAF) rieSeni vplyvov na zivotné
prostredie a klimu, budovanie
e Preskimat moznosti vytvorenia dlhodobej a koherentnej odolnosti voc¢i zmene klimy.
podpornej struktury, ktora by zabezpedila Uspesné
zavedenie novych spdsobov vyroby SAF s vysokym e Reagovat na 6. hodnotiacu spravu IPCC, v ktorej sa uvadza,
potencidlom zniZenia emisii v Europe. Ze letecky sektor je kliCovym zranitelnym hospodarskym
— Zriadit kliringové centrum EU, ktoré by vyrobcov SAF odvetvim, ktoré je zatial len v pociatocnej faze adaptacie
podporovalo v procese schvalovania paliv, a preskimat na zmenu klimy.
moznosti palivovej normy EU, ktory by zabezpeila — Koordinacia a zvySovanie porozumenia

spolahlivé certifikacné procesy na podporu cielov
ochrany Zivotného prostredia.

Predbezné schvalenie zmesi s vyssim obsahom SAF
(az do 100 %) na zaklade réznorodych zmesi surovin.
Rozne typy SAF mézu v strednodobom horizonte
podporovat rozne segmenty leteckého trhu.

nebezpecenstvam a rizikam hroziacim sektoru letectva,
sposobenym vplyvom klimy a extrémnym pocasim.

— Zatlenenie aspektov odolnosti a adaptacie na
zmenu klimy do planovacich procesov, buducich
investicif a kritérii pre navrhovanie produktov
a kritickej infrastruktary

e Zvazit vyuzitie inova¢ného fondu EU ETS na podporu e Koordinovat a vykonavat dalsi vyskum celkového vplyvu
investicii do vyroby SAF s vy3sim rizikom ako aj dalsich leteckej dopravy na klimu, vratane emisif inych ako CO,
mechanizmov stimulujucich zavadzanie SAF. a tvorby oblakov contrail-cirrus, ktory zniZi neistotu vo

vedeckom konsenze a prinesie informacie o nakladovo
efektivnych opatreniach.



— ldentifikacia a uplatiovanie riesenf na zniZzenie
emisii CO, a inych, ktoré by boli vyhrou pre vietky
zainteresované strany, a v pripade potreby posudenie
kompromisov zmierfiujucich opatreni spolahlivou
metodikou hodnotenia, aby bolo mozné zabezpecit
celkové znizZenie vplyvu leteckej dopravy na klimu
a kvalitu ovzdusia (napr. zmeny Specifikacii paliv ako
napriklad nizsi obsah aromatickych latok a/alebo
siry, ,zelené” letové trasy a pouZivanie udrzatelnych
leteckych paliv).

e Urychlit vyvoj a zavadzanie technologickych rieseni
a riesenf ATM v spolupraci s kli¢ovymi partnermi
s cielom zlepsit environmentdlne vlastnosti eurépskeho
a globélneho vozového parku.

ODPORUCANIA

Podpora technologickych {é@
inovacii pomocou pokracujucej w/
medzinarodnej spoluprace

v oblasti regulacnych noriem.

e Posudit vplyv novych segmentov trhu (napr. bezpilotné
lietadla, mestska letecka mobilita, nadzvukova letecka
doprava) na Zivotné prostredie a vypracovat certifikacné
normy, ktoré zabezpedia vysoku a jednotnu Uroven ochrany
Zivotného prostredia, ¢im sa ulahdi ich integracia do
systému leteckej dopravy.

¢ Na zéklade najnovsich udajov vypracovat prisnejsie
regulacné limity pre existujice normy environmentalnej
certifikdcie ICAQ, ktoré budu technologicky uskutocnitelné,
ekonomicky primerané a environmentélne prospesné.
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Podpora ekologickej = ®®
prevadzky a infrastruktury = ﬁ
letisk

e Aktualizovat plany prechodu na vykonnostnu navigaciu
(PBN) a plne ich implementovat v sulade s ddtumami
platnosti nariadenia EU 2018/1048 o poZiadavkach na
vyuZzivanie vzdusného priestoru a prevadzkovych postupoch.
— Posudenie a optimalizacia environmentalnych

prinosov zavedenia PBN (hlu¢nost a emisie) pri
priprave planov prechodu

e Podporit a umoznit rozvoj a implementaciu potrebnej
zelenej letiskovej infrastruktury a prevadzky (napr. normy
pre dodavky SAF/vodika/elektrifikaciu).

e Podporovat akéné plany pre hlucnost z letisk, ktoré
budu zmiernovat nepriaznivé ucinky hluku spésobeného
lietadlami na zdravie obcanov tak, ze sa priblizia
k Urovniam hlu¢nosti lietadiel odporucanym Svetovou
zdravotnickou organizaciou pre eurdpsky region.

—

—
Podpora investicii a trhovych @ p—
opatreni na zvy$enie —

udrzatelnosti leteckej dopravy

e Zabezpecit environmentalnu déveryhodnost a dobrovolnych
uhlikovych kreditov a kreditov vyplyvajucich z dodrZiavania
predpisov, ktoré sa pouZivaju na kompenzaciu alebo
zniZenie emisii v sektore leteckej dopravy.

e Pokracovat v postupnom zaclefovani nakladov
na vplyvy leteckej dopravy na Zivotné prostredie
a klimu do trhovych cien.

e Podporovat vyuZivanie eurdpskeho systému taxondmie
na stimulovanie udrzatelnych investicii v odvetvi
leteckej dopravy.
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Titulné strany

Pruhy oteplovania v letectve boli vyvinuté v spolupraci s Univerzitou v Oxforde,
Manchesterskou Metropolitnou Univerzitou

a Narodnym centrom pre pozorovanie Zeme NARC.

Pruhy oteplovania v letectve

Na zaklade neddvnej studie, ktora kvantifikovala vplyv leteckej dopravy na globalne oteplovanie?, boli vyvinuté nasledujuce
Lpruhy oteplovania®, ktoré maju vizudlne jednoduchym a zapamétatelnym spésobom sprostredkovat komplexné
informacie, aby sa s nimi ludia mohli stotoznit. Pruhy oteplovania obvykle informuju o vplyve globalneho oteplovania na
zmeny priemernej povrchovej teploty v ¢ase na globalnej alebo narodnej Urovni®. Na porovnanie, farby nizsie uvedenych
pruhov oteplovania v leteckej doprave predstavuju modelovany percentudlny podiel emisif z leteckej dopravy na celkovom
globalnom oteplovani (ndrast teploty oproti predindustridlnej zakladnej Urovni) pre dany rok v obdobi od roku 1980 (1,9 %

vlavo) do roku 2021 (3,7 % vpravo).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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