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In ultimii trei ani, in sectorul aviatiei, toat3 atentia a fost
indreptata asupra performantei de mediu si a provocarilor
carora va trebui sd le facd fata acesta pentru a putea
continua sa opereze. Cel de-al treilea raport european de
mediu in sectorul aviatiei oferd o imagine de ansamblu
obiectiva asupra evolutiilor semnificative care au avut loc
ca raspuns la aceasta.

In timp ce acest sector oferd beneficii economice si
conectivitate si stimuleazd inovarea, cetdtenii europeni
devin din ce in ce mai constienti de impactul activitatilor
aviatice asupra calitatii vietii lor, si care se manifesta prin
schimbari climatice, zgomot si inrautdtirea calitatii aerului,
iar multi dintre ei sunt pregatiti sa actioneze impotriva
acestui impact. Acest lucru este valabil in special in ceea ce
priveste schimbarile climatice, pe care europenii le considera
a fi cea mai grava problema cu care se confrunta omenirea.
Aceste provocari le oferd companiilor oportunitatea de

a-si construi strategiile si brandul in jurul acestei prioritati
esentiale care este sustenabilitatea, de a-si reduce impactul
asupra mediului si de a atrage o cotd de piata in crestere,

mai mult talent si investitii, precum si de a le oferi clientilor
posibilitatea s se aldture luptei impotriva schimbarilor
climatice in acest deceniu decisiv.

Colaborarea extinsa intre partile interesate publice si private
va avea si ea o importantd deosebita in ceea ce priveste
imbunatdtirea mdsurilor existente si identificarea altora noi,
care pot conduce la atingerea obiectivelor Pactului Verde
European. Acest raport oferd o sursa clara si precisa de
informatii, care isi doreste sa inspire discutii si cooperare in
Europa. De succesul acestui efort depinde viitorul pe termen
lung al sectorului aviatiei.
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Scenariu trafic redus @ Scenariu trafic normal e Scenariu trafic intens

indicator | unitati_| 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Numar de zborurit milijon 8,04 9,25 4,12 5,07
Pasager-kilometru? milijarda 781 1484 389 509
Numadr de perechi de orase deservite de zboruri programate in majoritatea sdptdmanilor 5389 8161 N/A 6188

1 Toate plecdrile si sosirile din/in UE27+AELS
2 Toate plecdrile din EU27+AELS
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Scenariu trafic redus @ Scenariu trafic normal e Scenariu trafic intens

Premize: Pentru fiecare scenariu de trafic, limita superioara a intervalului

- Infrastructura fiecdrui aeroport este neschimbata (nicio pista nouad)
- Distributia populatiei in jurul aeroporturilor este neschimbata

reflectd un scenariu de refnnoire a flotei utilizand o tehnologie
Linghetatd”, iar limita inferioard reflecta un scenariu de

- Procedurile locale de reducere a zgomotului la decolare si aterizare nu sunt luate in considerare refnnoire a flotei utilizand o tehnologie ,avansatd”.

| ndicator | unitati | 2005 [ 2019 | 2020 [ 2021
Numar de persoane sub incidenta curbelor de zgomot Lden de 55 dB? milioane 2,43 3,16 1,05 1,00
Energie sonora medie per zbor* 10° Jouli 1,22 1,30 1,21 1,15

3 la98aeroporturi mari din Europa

4

Toate aeroporturile UE27+AELS
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eeeee EEA/CLRTAP IMPACT, cazul trafic redus Pentru fiecare scenariu de trafic, limita superioard a intervalului reflectd
——— IMPACT, 20052021 @ IMPACT, cazul trafic normal un spe_narju dg reirjnoire avﬂotei utilizénd o) tghno!ogie ,,ing_het'a'té:’,
o iar limita inferioard reflectd un scenariu de reinnoire a flotei utilizand
® IMPACT, cazul trafic intens o tehnologie ,avansatd” si imbundtatirea ATM.

_m 2019 mm

Emisii de CO, in timpul zborului plin milioane de tone

Emisii de CO, ,nete” in timpul zborului plin cu reducerile EU ETS ~ milioane de tone 110 114 64 65

misii de NOy in timpul zborului plin mii de tone 479 697 306 305

Consum mediu de combustibil itri per 100 pasager-kilometri 4,8 3,5 4,8 N/A

5 Toate plecdrile din EU27+AELS
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IMPACT, cazul trafic redus Pentru fiecare scenariu de trafic, limita superioara a intervalului reflectd un

——— IMPACT, 2005-2021 © IMPACT. cazul trafic normal scenariu de refnnoire a flotei utilizand o tehnologie ,inghetatd”, iar limita

o inferioard reflecta un scenariu de reinnoire a flotei utilizand o tehnologie
® IMPACT, cazul trafic intens ,avansatd” si imbundtatirea ATM.
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e |MPACT, 2005-2021 @ Tehnologie aeronauticd conventionald Noile reduceri ale emisiilor de CO, (pe ciclu de viatd)
e |MPACT, 2013-2021, cu efecte de EU ETS ® Managementul traficului aerian includ efectul schemel UE de tranzgcnonare a §m15}1lor
o o L . . o o (ETS) pentru perioada 2013-2020 si pe cel al masurilor
= Reinnoirea flotei utilizand o tehnologie ,inghetata Combustibili sustenabili de aviatie sectoriale (tehnologie, ATM, SAF, alimentare electric3/cu

Aeronave cu alimentare electrica hidrogen) in scenariul traficului normal pana in 2050.

Nu a fost facuta nicio previziune privind reducerea
emisiilor din mdsurile bazate pe piata din cauza discutiilor
in curs despre ETS si CORSIA la nivel european si OACI.

si pe baza de hidrogen
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Prezentare generala
a sectorului aviatiei

e Numadrul de zboruri pe aeroporturile EU27+AELS a crescut
cu 15 % intre 2005 si 2019, pana la 9,3 milioane, in timp ce
numarul de pasager-kilometri aproape s-a dublat (+90 %).
Cu toate acestea, numarul de zboruri a scazut in 2021 pana
la 5,1 milion datorita pandemiei de COVID-19.

¢ In anul 2019, 3,2 milioane de persoane au fost expuse pe
98 dintre cele mai mari aeroporturi europene la niveluri
de zgomot emis de avioane Lden de 55 dB si 1,3 milioane
de persoane au fost expuse la peste 50 de evenimente
zilnice de zgomot emis de aeronave de peste 70 dB. Aceasta
reprezinta cu 30 % si respectiv 71 % mai mult decat in 2005.

e Primele 10 aeroporturiin 2019 in ceea ce priveste
expunerea populatiei la un Lden de 55 dB au cumulat
jumdtate din expunerea totald a populatiei pe principalele
98 de aeroporturi europene.

e Emisiile de CO, ale tuturor zborurilor decolate de pe
aeroporturile UE27+AELS au atins in 2019 147 de milioane
de tone, ceea ce reprezinta cu 34 % mai mult decat in 2005.

e Zborurile pe distante lungi (peste 4.000 km) au reprezentat
aproximativ 6 % din plecdri in 2019 si jumdtate din toate
emisiile de CO, si NO.

e Avioanele cu un singur culoar au avut ponderea mai mare de
zboruri si zgomot, insa cele cu culoar dublu au avut cea mai
mare pondere a consumului de combustibil si a emisiilor.

e (Cantitatea medie de CO,, in grame emise pe pasager-
kilometru, a scazut in medie cu 2,3 % pe an, ajungand la
89 de grame in 2019, echivalentul a 3,5 litri de combustibil
la 100 de pasager-kilometri.

e Din cauza pandemiei de COVID-19, in 2020, emisiile s-au
redus cu peste 50 %, iar expunerea populatiei la zgomot
a scazut cu aproximativ 65 %, in timp ce cantitatea medie
de CO,, in grame, emise pe pasager-kilometru a crescut
pand la nivelul din 2005.

e Reinnoirea flotei ar putea avea ca rezultat reduceri in
urmdtorii 20 de ani ale expunerii totale la zgomot pe
aeroporturile europene, masurate de indicatorii Ly, Si Lygn.
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e Pentru 2050 se prevede ca masurile din sector ar putea
reduce emisiile de CO, cu 69 %, pana la 59 de milioane
de tone, comparativ cu un scenariu de ,inghetare a
tehnologiei” obisnuit (19 % din tehnologie/proiectare,

8 % din operatii de management al traficului aerian, 37 %
de la SAF si 5 % de la aeronave electrice/pe hidrogen).

Impactul aviatiei
asupra mediului

e Pentru a atenua efectele negative ale zgomotului emis
de avioane asupra sanatatii cetatenilor din UE,
Organizatia Mondiala a Sanatatii Europa recomanda
reducerea nivelurilor de zgomot emis de avioane
sub nivelul Ly, de 45 dB si L, de 40 dB.

e Emisiile de poluanti atmosferici din sectorul aviatiei
au crescut in UE. O actiune eficienta necesita o mai
buna caracterizare a contributiei specifice a aviatiei in
comparatie cu alte surse de emisii, in special in ceea
ce priveste particulele.

Cresterea emisiilor de CO, din sectorul aviatiei se accelera
nainte de COVID-19, aproape jumatate din emisiile globale
de CO, calculate intre 1940 si 2019 au avut loc cu incepere
din anul 2000.

Se estimeaza ca, in 2018, fortarea radiativa efectiva
estimata din emisiile non-CO, a reprezentat mai mult

de jumatate (66 %) din efectul de incalzire net cauzat de
aviatie, desi nivelul de incertitudine din efectele non-CO,
este de 8 ori mai mare decat cel al CO,.

Existd deja standarde de certificare de mediu pentru
emisiile non-CO, ale motoarelor aeronavelor, inclusiv NOy
si nvPM (particule nevolatile in suspensie), fiind luate in
consideratie si alte optiuni de politica de atenuare.

Tn cazul in care masurile specifice de atenuare implica
compromisuri intre emisiile de CO, si non-CO,, pentru
a asigura o reducere globala a impactului asupra climei
este esential sa se aplice o metodologie de evaluare
solida. Tn afara de aceasta, ar trebui sprijinite optiunile
Lwin-win” care reduc simultan ambele categorii de
emisii (de exemplu, carburanti sustenabili pentru
aviatie corespunzatori).



e Tnanul 2022, in cel de-al saselea raport de evaluare al IPCC
s-a precizat faptul ca, pentru a limita incalzirea la 1,5 °C, sunt
necesare reduceri imediate, rapide si la scara largd ale emisiilor
de gaze cu efect de serd si ca sectorul aviatiei se afld inca intr-
un stadiu incipient de adaptare la pericolele climatice crescute.

Tehnologie
si proiectare

¢ Noile modele de aeronave certificate in ultimii 10 ani
(de ex. Airbus A320neo, A350 si Boeing 737MAX, 787)
au o marja cumulatd de 5 pana la 15 EPNdB, conform celui
mai recent standard de zgomot din capitolul 14.

e Desi activitatile de certificare s-au redus recent pentru
aeronavele conventionale, au crescut pe noi segmente de
piatd (de exemplu, drone, mobilitate aeriand urbana).

e Agentia Uniunii Europene pentru Sigurantd a Aviatiei
(EASA) dezvolta standarde de certificare a zgomotului
speciale pentru drone si aeronave pentru mobilitate
aeriana urbang, care iau in considerare caracteristicile
specifice ale acestora.

e Tipurile de motoare produse in prezent au fost proiectate
inainte de noile standarde privind particulele nevolatile
(nvPM), iar producdtorii evalueaza modalitati de atenuare
a emisiilor de nvPM in noile modele de motoare.

e Standardele privind emisiile de NO,/nvPM ale motoarelor
si standardele de zgomot/CO, emise de aeronave definesc
spatiul de proiectare pentru produse care sa abordeze
simultan problemele legate de zgomot, calitatea aerului
si schimbdrile climatice.

e Pipistrel Velis Electro a devenit prima aeronava de aviatie
generald in totalitate electricd certificatd de EASA in 2020,
care acum este folosita de piloti pentru a invata sd zboare.

* n 2021, Airbus A330-900neo a fost prima aeronava
aprobatd conform noului standard de emisii de CO,
ale avioanelor, desi datele certificate privind CO, ale
avioanelor raman limitate.

11
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Combustibil sustenabil
pentru aviatie

e Aprovizionarea actuald cu SAF rdmane la
niveluri reduse, la mai putin de 0,05 % din consumul
total de combustibil pentru aviatie din UE.

e Comisia Europeana a propus un mandat obligatoriu in
privinta amestecului de SAF pentru combustibilul furnizat
aeroporturilor din UE, cu cote minime de SAF crescand
treptat de [a 2 % in 2025 pand la 63 % in 2050 si un
submandat pentru SAF Power-to-Liquid.

e Pentru a indeplini acest mandat, ar fi necesare aproximativ
2,3 milioane de tone de SAF pana in 2030, 14,8 milioane de
tone pand in 2040 si 28,6 milioane de tone pand in 2050.

e Combustibilii SAF de tip drop-in vor avea un rol esential in
decarbonizarea sectorului aviatiei, deoarece acestia pot fi
utilizate in cadrul flotei globale existente si a infrastructurii
de alimentare cu combustibil.

e SAF certificati in prezent sunt supusi unui raport maxim
de amestec de 50 % cu combustibil de reactie pe baza
de fosile, in functie de calea luata in considerare, insa
comitetele pentru standarde industriale si combustibil
analizeazd utilizarea a 100 % de SAF pand in 2030.

e SAF sunt certificati de schemele de certificare a sustenabili-
tatii in functie de criteriile definite la nivelul UE in Directiva
privind promovarea utilizarii energiei din surse regenera-
bile si la nivel global in cadrul schemei de compensare si
de reducere a emisiilor de carbon pentru aviatia internatio-
nala (CORSIA).

e Desi in prezent SAF sunt mai scumpi decat combustibilii
fosili pentru avioane, se preconizeaza economii de costuri,
in special prin viitoarele economii de scara. Preturile SAF
pot varia in functie de calea de productie, costurile de
productie asociate si fluctuatiile de pe piata de energie.



Managementul traficului
aerian si operatii

e Pactul Verde European necesitd o abordare
mai ambitioasa, cuprinzatoare si holistica, care sa implice
toate pdrtile interesate, pentru a accelera gasirea de solutii
care sa permitd operatiuni mai ecologice pe termen scurt.

e Tn anul 2019, consumul excesiv de combustibil pe o bazd
medie pentru anumite zboruri in zona Network Manager
a fost estimat a fi intre 8,6 % (XFB10)° si 11,2 % (XFB5),
unde excesul de combustibil scade pe mdsura ce distanta
de zbor creste.

e Planul general european de management al traficului aerian
al proiectului de cercetare privind ATM in contextul cerului
unic european (SESAR 3) defineste o viziune si o foaie
de parcurs comune pentru pdrtile interesate din domeniul
ATM care au ca obiectiv modernizarea si armonizarea
sistemelor de ATM europene, inclusiv un obiectiv
aspirational de a reduce pana in 2035 emisiile medii de CO,

per zbor cu 5-10 % (0,8-1,6 tone) prin cooperare consolidata.

13

e Obiectivele de mediu la nivelul Cerului Unic European

(CES) nu au fost atinse pe intreaga perioadd RP2 (2015-
2019), iar performanta a scazut in cea de-a doua parte
a acestei perioade. Desi performanta s-a imbunatatit
in anul 2020, mai multe state membre incd nu si-au
atins obiectivele de mediu, in ciuda scaderii dramatice
a traficului din cauza pandemiei.

Indicatorul KPI care reflectd relatia dintre ruta zborului
si impactul asupra mediului este considerat inadecvat
si trebuie reevaluat, luand in considerare indicatorii
de mediu bazati pe emisiile reale de CO,.

Pe mdsurd ce traficul revine la nivelurile de dinainte de
pandemia de Covid, cresterea eficientei observate in 2020
ar trebui mentinutd prin principii de recuperare ,verzi”,
cum ar fi utilizarea dinamica a constrangerilor legate de
capacitatea spatiului aerian, care sunt aplicate numai in
cazuri justificate si utilizarea unei planificari optimizate

a zborurilor de cdtre operatorii de aeronave.

6  Referinta a 10-a percentild (XFB10) inseamnd cd, pentru o combinatie de pereche de orase/tip de aeronava - 90 % din zboruri au consumat mai mult combustibil
decét referinta si 10 % din zboruri au consumat combustibil echivalent sau mai putin.
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e S-3 estimat ca, in 2018, 21 % din zborurile CEAC
au incarcat combustibil suplimentar, reprezentand
0 economie neta de 265 milioane de euro pe an pentru
companiile aeriene, insd arzand inutil 286.000 de tone
de combustibil (echivalentul a 0,54 % din combustibilul
CEAC utilizat pentru avioane)

Aeroporturi

* 1n 2020, EASA a lansat portalul de mediu pentru
a facilita schimbul de informatii despre certificatele
de zgomot pentru aeronave impreuna cu baza de date
ANP pentru partajarea datelor privind zgomotul si
performanta aeronavelor.

e Tn cursul anului 2020, aproximativ 50 % din operatiunile
din Europa au fost efectuate de aeronave conforme cu cel
mai recent standard de zgomot capitolul 14.

e Aprobarea si implementarea planurilor de tranzitie
a navigatiei bazate pe performante intampind intarzieri
semnificative, care, la randul lor, intarzie obtinerea
beneficiilor de mediu.

e |nfrastructura aeroportuara trebuie sd se adapteze evolutiei
din sectorul aviatiei pentru a rdspunde provocarilor
de mediu si credrii de noi segmente de piata.

e Pand in 2030, Planul de actiune privind reducerea la zero
a poludrii din Pactul Verde European isi propune sa reduca
Ccu 30 % ponderea persoanelor deranjate cronic de zgomotul
cauzat de transport si sd imbunatateasca calitatea aerului
pentru a reduce cu 55 % numadrul de decese premature
cauzate de poluarea aerului (comparativ cu 2017).

¢ 1n 2020, Airport Carbon Accreditation Programme
(Airport Carbon Accreditation Programme) a addugat
nivelurile 4 (Transformare) si 4+ (Tranzitie) pentru a sprijini
aeroporturile in eforturile lor de a obtine emisii nete de zero
CO, si pentru a le alinia la obiectivele Acordului de la Paris.



Masuri de piata

¢ In perioada 2013-2020, schema UE de comercializare
a certificatelor de emisii a condus la o reducere
totald a emisiilor nete de CO, din aviatie de 159
de tone metrice (echivalentul aproximativ al emisiilor
anuale ale Tarilor de Jos in anul 2018) prin finantarea
reducerilor de emisii in alte sectoare.

e Im 2019 au inceput monitorizarea, raportarea si
verificarea emisiilor de CO, in cadrul schemei de
compensare si de reducere a emisiilor de carbon pentru
aviatia internationald (CORSIA) a OACI. La faza pilot de
compensare CORSIA din 2021 s-au oferit sd participe
voluntar 88 de state, inclusiv toate tarile membre ale
UE si AELS. Acest numar a ajuns la 107 state in 2022 si
reprezinta majoritatea statelor membre OACI.

e Integritatea de mediu a decalajelor depinde de
capacitatea acestora de a demonstra ca reducerile de
emisii nu ar fi avut loc in absenta mecanismului de
piata de finantare a compensarii.

e La conferinta ONU privind schimbarile climatice

(COP26) din 2021 au fost convenite norme contabile

in temeiul Acordului de la Paris privitoare la transferurile
internationale de unitdti ale pietei de carbon, inclusiv
evitarea dublei contorizari a reducerilor de emisii in
sensul CORSIA si contributiile determinate la nivel
national de cdtre state in temeiul Conventiei-cadru asupra
schimbarilor climatice.

Cooperarea internationald este esentiald in procesul de
construire a capacitatii de a aborda provocarile globale
de mediu si de durabilitate cu care se confrunta sectorul
aviatiei. Actiunea finantata de UE a imbunatatit relatia cu
statele partenere cu privire la implementarea CORSIA siin
alte domenii ale protectiei mediului.

e In Europa au loc discutii referitoare la alte masuri legate

de initiativele de stabilire a pretului carbonului care sunt
relevante pentru sectorul aviatiei.

15
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Siguranta este un element esential al
culturii in sectorul aviatiei, iar acest
angajament poate fi regasit la toate
nivelurile. Ansamblul de convingeri, valori
si requli, atat formale, cat si nescrise,
privind siguranta aviatiei este impartasit
de toate partile interesate, fiind considerat
o cerinta prealabila esentiala pentru

o activitate de succes si eficienta.

Pactul Verde European cere sa se aplice
aceleasi principii in ceea ce priveste
problema strategica a protectiei mediului
pentru a asigura viabilitatea pe termen
lung a industriei.

Patrick Ky

Director executiv

Agentia Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei (EASA)

17
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RECOMANDARI E3EASA

European Union Aviation Safety Agency

Urmatoarele recomandari ale EASA si EEA au la baza informatiile si analiza continute in \\V European

Raportul de Mediu in sectorul Aviatiei (EAER) 2022. Acestea vizeaza cresterea nivelului 7_) Environment

de protectie a mediului in domeniul aviatiei civile, fiind un instrument de suport pentru % Agency

Uniunea Europeana in a garanta ca sectorul aviatiei contribuie la atingerea obiectivelor

Pactului Verde European’ prin colaborare efectivd, angajament si verificare.

Sprijinirea atingerii obiectivelor — Sprijinirea obiectivelor Pactului Verde European:

de mediu europene * Reducerea cu cel putin 55 % a emisiilor nete de gaze

2 ; cu efect de serd la nivelul intregii economii pand

e Stabilirea unor metode pe termen lung in 2030, in comparatie cu nivelurile din 1990, si un
de reducere a zgomotului si emisiilor, precum si a unor obiectiv de neutralitate climatica pand in 2050.
obiective aspirationale pentru aviatia europeana privind * Reducerea cu 90 % a emisiilor de gaze cu efect
mdsurile de mitigare atat in acest sector (de exemplu, de sera provenite din transport pand in anul 2050,
tehnologie, operatiuni, combustibili) cat si in afara acestuia in comparatie cu nivelurile din 1990.

(de exemplu, bazate pe piata). Reducerea cu 30 % a ponderii persoanelor cu
tulburdri cronice cauzate de zgomotul generat de

transport pand in 2030 in comparatie cu anul 2017.

7 Pactul Verde European cuprinde in special Legea Europeana a Climei, Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd si Planul de actiune privind
reducerea la zero a poludrii.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_ro
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_ro
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_ro
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_ro

RECOMANDARI 19

« Imbunétatirea calititii aerului pentru a reduce cu Integrarea unor masuri
55 % numarul de decese premature cauzate de de mediu efective in sistemul
poluarea aerului pana in 2030 fata de 2005, inclusiv european de management
in vecindtatea aeroporturilor, prin abordarea al fluxului de trafic aerian
emisiilor de poluanti provenite de la avioane si
operatiunile aeroportuare. e Intensificarea implementdrii Cerului Unic European (SES)
— Consolidarea angajamentului sectorului aviatiei in ceea de catre administratorul retelei, furnizorii de servicii® de
ce priveste planificarea investitiilor necesare pentru navigatie aeriand (ANSP), aeroporturi si alti furnizori de
tranzitia catre o economie durabild si neutra din punct servicii, cu scopul de a facilita si a stimula utilizatorii spatiului
de vedere climatic. aerian sa zboare pe traiecte cu zero emisii (,verzi”).
— Promovarea de solutii transfrontaliere si minimizarea
e Imbunétatirea informatiilor aflate la baza Raportului de restrictiilor de retea.
mediu european in sectorul aviatiei (RMEA) si asigurarea unui
sistem robust de monitorizare de catre UE a performantei e |dentificarea continua a stimulentelor economice care sd
de mediu in sectorul aviatiei europene cu scopul de a sprijini mareasca eficienta si performanta de mediu a utilizatorilor
implementarea legislatiei si a obiectivelor politicii UE si spatiului aerian, precum tarife unitare comune si
verificarea atingerii acestor obiective. modularea tarifelor pentru serviciile de navigatie aeriana.
— Tmbunatatirea seturilor de date si a capacitatilor
analitice pentru a oferi o perspectiva obiectiva, e Dezvoltarea de indicatori de mediu care sa reflecte mai
cuprinzatoare, transparentd si precisa a progresului bine performanta de mediu a ANSP-urilor care fac obiectul
istoric si prognozat catre atingerea obiectivelor. Schemei de performantd SES, precum si a altor parti

implicate relevante.

8  De exemplu, Furnizorii de servicii de date (DAT), Furnizorii europeni de servicii prin satelit (ESSP), Baza de date AIS Europeana (EAD).
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Intensificarea furnizarii ®@
si utilizarii combustibililor
de aviatie sustenabili (SAF)

e Investigarea fezabilitatii instituirii unei structuri coerente
de suport pe termen lung, care sa asigure introducerea

cu succes in Europa a unor noi filiere de productie SAF,

cu potential ridicat de reducere a emisiilor.

— Infiintarea unui birou de compensare al UE pentru
sustinerea producatorilor SAF pe parcursul procesului
de omologare a combustibilului si identificarea unui
standard UE de combustibil in scopul asigurdrii unor
procese de certificare robuste, pentru atingerea obiecti-
velor de protectie a mediului.

— Aprobari in avans ale mixturilor cu continut mai ridicat
de SAF, de pana la 100 %, bazate pe un amestec divers
de materii prime. Pe termen mediu, tipuri diferite de
SAF pot sustine segmente de piatd diferite.

e Posibilitatea utilizarii Fondului de inovatie EU ETS pentru
a sprijini investitiile cu risc ridicat de productie a SAF si a
altor mecanisme care stimuleaza cresterea utilizdrii SAF.

Promovarea cercetarii si
identificarii de solutii pentru
minimizarea impactului asupra mediului
si climei si dezvoltarea rezilientei

la schimbarile climatice

e Oferirea unui raspuns la cel de-al saselea Raport de
Evaluare IPCC, conform caruia aviatia este unul din
principalele sectoare economice vulnerabile, aflat inca intr-
un stadiu incipient al adaptarii la schimbarile climatice.

— Coordonarea si imbunatatirea intelegerii pericolelor
si riscurilor la care este expus sectorul aviatiei
din cauza impactului climatic si a fenomenelor
meteorologice extreme.

— Integrarea mdsurilor si informatiilor privind adaptarea
climatica si rezilienta in procesele de planificare,
in investitiile viitoare si in criteriile de proiectare
a produselor si a infrastructurii critice.

e Coordonarea si cercetarea ulterioard a impactului general
al aviatiei asupra climei, inclusiv emisiile non-CO, si
formatiunile de nori creati de traseele de condensare
a aeronavelor (contrail-cirrus), pentru a reduce
incertitudinile stiintifice si a comunica masuri rentabile.



— Identificarea si aplicarea de solutii ‘win-win’ care
sa reduca atat emisiile de CO,, cat si emisiile non-
CO, si, in functie de necesitate, evaluarea printr-o
metodologie robusta a elementelor de compensare
incluse in masurile de mitigare, pentru a asigura o
reducere generald a impactului aviatiei asupra climei
si calitatii aerului (de ex. modificari ale specificatiilor
combustibilului precum un continut scazut de
hidrocarburi aromatice si/sau sulf, traiecte de zbor
cu zero emisii (,verzi”) si utilizarea combustibililor de
aviatie sustenabili (SAF)).

e Accelerarea dezvoltdrii si implementarii de solutii
tehnologice si de management al fluxului de trafic aerian
(ATM), in colaborare cu parteneri cheie, in scopul cresterii
performantei de mediu a flotei europene si globale.

RECOMANDARI

Stimularea inovatiilor tehnologice {i@
prin cooperarea internationala w/
continua privind standardele

de reglementare

e Evaluarea impactului noilor segmente de piatd asupra
mediului (de exemplu, drone, mobilitate aeriana urbang,
supersonice) si dezvoltarea de standarde de certificare
care sa asigure un nivel ridicat si uniform de protectie
a mediului. Un astfel de nivel de protectie a mediului ar
trebui sd permitd integrarea cu usurintd a noilor segmente
de piatd in sistemul aviatic.

e Dezvoltarea, pe baza celor mai recente date, a unor limite
legislative mai stricte pentru actualele standarde ICAO
de certificare de mediu, care sa fie fezabile din punct
de vedere tehnologic, rezonabile din punct de vedere
economic si benefice pentru mediu.

21
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Promovarea operatiunilor ®®

si infrastructurii aeroportuare = ﬁ
ecologice

oo

e Mentinerea actualizatd a planurilor de tranzitie spre
navigatia bazata pe performante (PBN) si implementarea
lor completd, in conformitate cu datele de aplicabilitate ale
Regulamentului UE 2018/1048 privind cerintele de utilizare
a spatiului aerian si procedurile de operare.

— Evaluarea si optimizarea, pe parcursul pregatirii
planurilor de tranzitie, a beneficiilor de mediu (privind
zgomotul si emisiile) rezultate din implementarea PBN.

e Stimularea si facilitarea dezvoltarii si implementarii
infrastructurii si operatiunilor aeroportuare necesare cu
impact neutru (de exemplu, standarde privind furnizarea
de SAF/hidrogen/electrificare).

e Promovarea Planurilor de Actiune pentru prevenirea
si reducerea zgomotului generat de traficul aeroportuar,
destinate sd atenueze efectele negative ale zgomotului
aeronavelor asupra sandtatii cetatenilor prin trecerea
la nivelurile de zgomot de aeronava recomandate
de Organizatia Mondiald a Sanatatii pentru
Regiunea Europeand.

—

c—
Promovarea investitiilor si —J
a masurilor bazate pe piata ]

destinate sa contribuie la
cresterea sustenabilitatii aviatiei

e Asigurarea credibilitatii de mediu a creditelor de carbon
voluntare si bazate pe conformitate, utilizate pentru
compensarea sau reducerea emisiilor in sectorul aviatiei.

e Continuarea integrarii progresive in preturile de piata
a costurilor generate de impactul aviatiei asupra mediului
si climei.

e Incurajarea utilizarii sistemului de taxonomie
al UE in scopul stimularii investitiilor sustenabile
in sectorul aviatiei.
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Coperti
Benzile de caldura (warming stripes) ale aviatiei au fost dezvoltate in colaborare cu Universitatea din Oxford, Universitatea
Metropolitana din Manchester si Centrul National pentru Observarea Pamantului (NERC).

Dungile de caldura ale aviatiei

Bazate pe un studiu recent care a cuantificat contributia aviatiei la incdlzirea globala®, dungile de cdldura de mai

jos au fost dezvoltate cu scopul de a comunica un mesaj complex intr-un mod vizual simplu si memorabil, cu care
oamenii s& se poata relationa. In general, dungile de caldura prezintd impactul incilzirii globale in termeni de
modificéri ale temperaturii medii ale suprafetei in timp la nivel global sau national®. In comparatie, culorile dungilor
de caldurd ale aviatiei de mai jos prezintd contributia % modelatd a emisiilor cauzate de aviatie la incalzirea globald
totala (cresterea temperaturii fata de o valoare de referinta preindustriala) pentru un anumit an, intre 1980 (1,9 %

la stanga) si 2021 (3,7 % la dreapta).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. si Skowron A. (2021) Cuantificarea contributiei aviatiei la incalzirea globald.
Environmental Research Letters, volumul 16, numarul 10.
10 Universitatea din Reading (2018), Warming Stripes.
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