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RESUMO EXECUTIVO

Os ultimos trés anos viram os holofotes a serem apontados
para o desempenho ambiental do setor da aviacdo e para
os desafios futuros que este enfrenta para garantir uma
licenca para operar. O terceiro Relatério Ambiental da
Aviacdo Europeia providencia uma visdo objetiva dos
desenvolvimentos significativos que tiveram lugar em
resposta a esta situacao.

Embora o setor proporcione beneficios econémicos,
conectividade e estimule a inovacdo, os cidadaos europeus
estdo cada vez mais conscientes do efeito que as atividades
da aviacdo tém na sua qualidade de vida através das
alteragdes climdticas, ruido e qualidade do ar, e muitos
estdo dispostos a agir em relacdo a estas preocupacdes. Isto
aplica-se especialmente as alteragdes climaticas, que sao
consideradas pelos europeus como sendo o problema mais
grave que o mundo enfrenta. Com estes desafios surgem
também oportunidades para as empresas construirem as
suas estratégias e a sua marca em torno desta prioridade
chave de sustentabilidade, para reduzir o seu impacto
ambiental e atrair uma crescente quota de mercado,

talento e investimento, bem como capacitar os clientes
para se juntarem a luta contra as alteracées climaticas nesta
década decisiva.

A colaboracdo alargada entre os intervenientes publicos

e privados serd também da maior importancia para melhorar
as medidas existentes, e identificar novas medidas, que
possam cumprir os objectivos do Pacto Ecoldgico Europeu.
Este relatério constitui uma fonte de informacao clara

e precisa para informar e inspirar discussdes e cooperagao
na Europa. O futuro a longo prazo do setor da aviagdo
dependera do sucesso deste esforco.
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Chegada e partida de voos nos Aeroportos
da UE27+EFTA (milhdes)
0o

0
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Cendrio de baixo trafego === Cendrio de trafego de base Cenério de trafego elevado

| indicator | Unidades | 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Numero de voos! milhoes 8,04 9,25 4,12 5,07
Passageiro-quildmetros? mil milhdes 781 1484 389 509
Numero de pares de cidades servidas na maioria das semanas por voos regulares 5389 8161 N/A 6188

1 Todas as partidas e chegadas na UE27+EFTA.
2 Todas as partidas da UE27+EFTA.
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Numero total de pessoas no Ly, 55 dB de contornos
de ruido em 98 grandes aeroportos (milhdes)

0
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Cendrio de baixo trafego @ Cendrio de trafego de base ® Cenario de trafego elevado

Pressupostos:

- Infraestrutura de cada aeroporto inalterada (sem nova pista de descolagem e aterragem) Para cada cenario de trafego, o limite superior do intervalo reflecte
- A distribuicdo da populacdo em redor dos aeroportos mantém-se inalterada a renovagao da frota com um cendrio de tecnologia “congelada”,

- Os procedimentos locais de reducdo do ruido de descolagem e aterragem ndo sdo considerados e o limite inferior reflete o cenario de tecnologia “avangada”.

| indicator | Unidades | 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Numero de pessoas dentro dos contornos de ruido do aeroporto L., 55 dB? milhoes 2,43 3,16 1,05 1,00
Energia média do ruido por voo* 10° Joules 1,22 1,30 1,21 1,15

3 98 maiores aeroportos da Europa.
4 Todos os aeroportos da UE27+EFTA.
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eeeee EEA/CLRTAP IMPACT, cendrio de baixo trafego Para cada cendrio de trafego, o limite superior do intervalo reflecte
——— IMPACT, 2005-2021 o IMPACT, cenério de trafego de base a renovacdo da frota com um cendrio de tecnologia “congelada”, e o limite

. i inferior reflete a tecnologia “avancada” e o cenario de melhorias ATM.
® IMPACT, cenario de trafego elevado

Indicator® Unidades 2019 2021
__m-m-

Emissdes CO, voo completo milhao de toneladas 110

Emissoes ‘liquidas’ de CO, voo completo com redugoes EU ETS ~ milhdo de toneladas 110 114 64 65
Emissdes NOy voo completo milhares de toneladas 479 697 306 305
Consumo médio de combustivel litros de combustivel por 100 Passageiro-quilémetro 4,8 3,5 4,8 N/A

5 Todas as partidas da UE27+EFTA
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e |MPACT, 2005-2021 ® Tecnologia aerondutica convencional As novas redugdes de emissdes de CO, (ou seja,
——— |MPACT, 2013-2021, com efeito do RCLE-UE ® Gestdo do trafego aéreo ciclo de vida) incluem o efeito do Sistema de

. . o o L Comércio de Emissdes da UE (ETS) para o periodo

——— Renovacao da frota com tecnologia ‘congelada SCombustiveis sustentaveis para a aviacdo  3013-2020 e o das medidas setoriais (tecnologia,

Aeronaves elétricas e de hidrogénio ATM, SAF, eletricidade/hidrogénio) no dmbito do
cenario de trafego de base até 2050. Nao foram
feitas previsdes de redugdes de emissdes a partir de
medidas baseadas no mercado devido as discussoes
em curso sobre o RCLE e CORSIA a nivel europeu
e da ICAO.
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Resumo do Setor

e O numero de voos nos aeroportos da
UE27+EFTA aumentou 15% entre 2005 e 2019 para
9,3 milhdes, enquanto passageiros-quildmetros quase
duplicaram (+90%). No entanto, os voos diminuiram
para apenas 5,1 milhdes em 2021 devido a pandemia
da COVID-19.

e Em 98 grandes aeroportos europeus durante 2019,
3,2 milhdes de pessoas foram expostas a niveis de ruido
aéreo Ly, de 55 dB e 1,3 milhdes de pessoas foram
expostas a mais de 50 eventos diarios de ruido aéreo
acima dos 70 dB. Isto é 30% e 71% mais do que em 2005,
respetivamente.

e (s 10 primeiros aeroportos em termos de exposicao
da populacao Ly, 55 dB em 2019 representaram metade
da exposicao total da populacao nos 98 principais
aeroportos europeus.

e As emissdes de CO, de todos 0s voos com partida dos
aeroportos da UE27+EFTA atingiram 147 milhoes de
toneladas em 2019, ou seja, mais 34% do que em 2005.

e Os voos de longo curso (acima de 4.000 km) representaram

aproximadamente 6% das partidas durante 2019 e metade
de todas as emissdes de CO, e NO.

Os jatos de corredor Unico tiveram a maior quota de voos
e ruido, mas os jatos de corredor duplo tiveram a maior
quota de queima de combustivel e emissoes.

e A média de gramas de CO, emitidas por passageiro-

quilémetro diminuiu em média 2,3% por ano, atingindo
89 gramas em 2019, o equivalente a 3,5 litros de
combustivel por 100 passageiros-quilometros.

Em 2020, devido a pandemia COVID-19, as emissoes
reduziram-se em mais de 50% e a exposicao da populacao
ao ruido diminuiu em cerca de 65%, enquanto as gramas
médias de CO, emitidas por passageiro-quilémetro
aumentaram para o nivel de 2005.

e Arenovacao da frota poderia levar a reducdes na

exposicao total ao ruido nos aeroportos europeus, tal
como medido pelos indicadores Ly, € Ly, a0 longo dos
préximos vinte anos.
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e Em 2050, prevé-se que, no setor, as medidas poderiam
reduzir as emissoes de CO, em 69% para 59 milhdes
de toneladas, em comparacao com um cendario de
“congelamento tecnoldgico” resultante de manter um
modelo de negdcios como sempre (19% de Tecnologia/
Projecto, 8% de ATM-OPS, 37% de CAS e 5% de aeronaves
elétricas/hidrogénio).

Impactos Ambientais
da Aviacao

® Para mitigar os efeitos adversos do ruido de aeronaves
na salde dos cidaddos da UE, a Organizacdo Mundial de
Saude Europa recomenda a reducao dos niveis de ruido
das aeronaves abaixo dos 45 dB Ly, € 40 dB L.

e As emissoes de poluentes atmosféricos provenientes
da aviacdo aumentaram dentro da UE. Uma actuacdo
eficaz exige uma melhor caracterizagdo da contribuicdo

especifica da aviagdo em comparagdo com outras fontes de

emissoes, especialmente em matéria de particulas.

e O crescimento das emissdes de CO, da aviacao estava

a acelerar antes da COVID-19, com quase metade das
emissoes globais de CO, entre 1940 e 2019 a ter ocorrido
desde 2000.

Em 2018, a estimativa do Effective Radiative Forcing
(Forcamento Radiativo Effectivo) das emissdes ndo
CO, representou mais de metade (66%) do efeito de
aquecimento liquido da aviacao, embora o nivel de
incerteza dos efeitos ndo-CO, seja 8 vezes maior do
que o do CO,.

J& existem normas de certificacdo ambiental para as
emissdes de motores de aeronaves ndo-CO,, incluindo NOy
e nvPM (Particulas de Matéria nao volatil), e estdo a ser
consideradas outras opcdes na politica de mitigagdo.

Quando medidas especificas de mitigagdo implicam
compromissos entre emissdes de CO, e ndo-CO,,

a existéncia de uma metodologia sélida de avaliacao

é essencial para assegurar uma reducao global do
impacto climatico. Adicionalmente, opcbes “win-win”
que reduzam ambas emissoes simultaneamente devem
ser apoiadas (por exemplo, combustiveis de aviagao
sustentaveis adequados).



e Em 2022, 0 62 Relatério de Avaliacdo do IPCC notou que
sao necessarias redugdes imediatas, rapidas e em larga
escala das emissdes de gases com efeito de estufa para
limitar 0 aguecimento a 1,5°C e que o setor da aviacao
ainda se encontra nas fases iniciais de adaptacdo ao
aumento dos riscos climaticos.

Tecnologia e Design

e Os novos projetos de aeronaves

certificados durante os ultimos 10 anos

(por exemplo, Airbus A320neo, A350 e Boeing 737MAX,
787) tém uma margem cumulativa de 5 a 15 EPNdB abaixo
da norma de ruido do Capitulo 14 mais recente.

Embora as atividades de certificacdo tenham diminuido
recentemente no que respeita as aeronaves convencionais,
elas aumentaram em novos segmentos de mercado (por
exemplo, Drones, mobilidade urbana).

A EASA estd a desenvolver normas dedicadas a certificacdo
de ruido para aeronaves Drone e mobilidade urbana que
tém em conta as suas caracteristicas especificas.

e Os tipos de motores em produgdo foram concebidos

antes das novas normas relativas a particulas de matéria
nao volateis (nvPM) e os fabricantes estdo a avaliar
como mitigar as emissdes de nvPM nos motores

de concecoes novas.

e As normas NO,/nvPM do motor, e as normas de ruido/CO,

da aeronave, definem o espaco de concecao dos produtos
para abordar simultaneamente questdes de ruido,
qualidade do ar e alteracdes climaticas.

Pipistrel Velis Electro tornou-se a primeira aeronave de
aviacao geral totalmente elétrica a ser certificada pela
EASA em 2020 e estd agora a ser utilizada pelos pilotos
para aprender a voar.

Em 2021, o Airbus A330-900neo foi a primeira aeronave
a ser aprovada de acordo com a nova norma de emissoes
de CO, das aeronaves, embora os dados de certificacdo
referentes as emissdes de CO, do avido sejam limitados.

11
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Combustivel sustentavel
para a aviacao

e O fornecimento atual de CAS permanece
baixo em menos de 0,05% da utilizacdo total de
combustivel na aviacdo da UE.

e A Comissao Europeia propds um mandato de mistura de
CAS para combustivel fornecido aos aeroportos da UE, com
guotas minimas de CAS aumentando gradualmente de
2% em 2025 para 63% em 2050, e um sub-mandato para
Power-to-Liquid CAS.

® Para alcancar este mandato, seriam necessarias
aproximadamente 2,3 milhdes de toneladas de CAS até
2030, 14,8 milhdes de toneladas até 2040, e 28,6 milhoes
de toneladas até 2050.

e O CAS drop-in desempenhara um papel fundamental na
descarbonizacdo do setor da aviacdo, uma vez que podem
ser utilizados no ambito da frota global existente e das
infraestruturas de fornecimento de combustivel.

e Os CAS atualmente certificados estao sujeitos a um
racio maximo de mistura de 50% com combustivel féssil
para jatos, dependendo do percurso considerado, mas
a industria e os comités de normas de combustivel estao
a estudar a utilizacdo futura de 100% de CAS até 2030.

e Os CAS sao certificados por Esquemas de Certificacdo de
Sustentabilidade de acordo com critérios definidos a nivel
da UE na Diretiva de Energias Renovaveis e a nivel global
no quadro do CORSIA.

e Embora os CAS sejam atualmente mais caros do que 0s
combustiveis fosseis, espera-se uma poupanca de custos,
nomeadamente através de futuras economias de escala
na producao. Os precos dos CAS podem variar em funcao
da via de produgcdo, custos de producao associados
e flutuagdes no mercado da energia.



Gestao e Operagoes
de Trafego Aéreo

e O Pacto Ecoldgico da UE requer uma
abordagem mais ambiciosa, abrangente e holistica
envolvendo todos os intervenientes para acelerar solugdes
que permitam operagdes mais ecoldgicas a curto prazo.

® Em 2019, 0 excesso de queima de combustivel numa
base média de voo por voo dentro da drea do Network
Manager foi estimado entre 8,6% (XFB10)® a 11,2% (XFB5),
com a diminuicdo do excesso de queima de combustivel
a medida que a distancia de voo aumenta.

e O Plano Mestre ATM Europeu, gerido pelo SESAR
3, define uma visao e um roteiro comuns para os
intervenientes na ATM para modernizar e harmonizar
os sistemas ATM europeus, incluindo um objetivo
aspiracional de reduzir a emissao média de CO, por voo
em 5-10% (0,8-1,6 toneladas) até 2035 através de uma
cooperacao melhorada.

13

e Os objetivos ambientais do Céu Unico Europeu (SES) ndo

foram alcangados durante todo o periodo RP2 (2015-2019),
tendo o desempenho piorado na segunda parte do RP2.
Em 2020, embora o desempenho tenha melhorado, vérios
Estados-Membros ainda ndo atingiram os seus objetivos
ambientais apesar da queda dramatica do trafego devido
a pandemia.

O KPI que reflete a relacdo entre a rota de voo e o impacto
ambiental é considerado inadequado e precisa de ser
reavaliado, tendo em conta indicadores ambientais
baseados em emissoes reais de CO,.

* A medida que o trafego regressa aos niveis pré-COVID,

as melhorias de eficiéncia observadas em 2020 devem
ser mantidas através de principios de recuperagdo
“ecoldgica”, tais como a utilizagdo dinamica de restricdes
do espaco aéreo que sé sdo aplicadas quando justificadas
e a utilizacao de planeamento de voo optimizado pelos
operadores de aeronaves.

6 A parcela 10 (XFB10) de referéncia significa com efeito que para uma combinacao par de cidades / tipo de aeronave - 90% dos voos queimaram mais
combustivel do que a referéncia e 10% dos voos queimaram o equivalente ou menos combustivel.
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e Estima-se que, em 2018, 21% dos voos ECAC utilizaram
o fuel tankering , em que os avides sdo abastecidos com
combustivel extra, representando uma poupanca liquida
de 265 milhdes de euros por ano para as companhias

aéreas, mas queimando uma quantidade desnecessaria de

286.000 toneladas de combustivel adicional (equivalente
a 0,54% do combustivel para jatos ECAC utilizado).

Aeroportos

® Em 2020, a EASA lancou o Portal

Ambiental para facilitar a partilha de

informacoes sobre Certificados de Ruido da Aeronave
juntamente com a base de dados da ANP para a partilha
de dados sobre Ruido e Desempenho da Aeronave.

e Durante 2020, aproximadamente 50% das operacoes na
Europa foram efetuadas por aeronaves em conformidade
com a norma de ruido do Capitulo 14 mais recente.

Ha atrasos significativos na aprovacao e implementagdo
dos planos de transicdo de navegagdo baseados no
desempenho, o que, por sua vez, atrasa a obtencao
de beneficios ambientais.

A medida que o setor da aviacdo evolui para responder
aos desafios ambientais, e sdo criados novos segmentos
de mercado, as infra-estruturas aeroportuarias também
precisam de se adaptar em conformidade.

Até 2030, o Plano de Acao de Poluicao Zero do Pacto
Ecologico Europeu visa reduzir em 30% a parcela de
pessoas cronicamente perturbadas pelo ruido dos
transportes e melhorar a qualidade do ar para reduzir
em 55% o numero de mortes prematuras causadas pela
poluicdo atmosférica (em comparagdo com 2017).

Em 2020, o Programa de Acreditacao de Carbono
Aeroportudrio acrescentou os niveis 4 (Transformacao)

e 4+ (Transicdo) para suportar os aeroportos a atingir zero
emissoes liguidas de CO, e alinhar com os objetivos do
Acordo de Paris.



Medidas Baseadas no Mercado

e Durante 2013-2020, o Sistema de Comércio
de Emissdes da UE levou a uma reducdo
total das emissdes liquidas de CO, da aviagdo de 159 Mt
(aproximadamente equivalente as emissdes anuais dos
Paises Baixos em 2018) através do financiamento de
reducdes de emissdes noutros sectores.

® A monitorizacdo, comunicacdo e verificacdo das emissoes
de CO, ao abrigo do Sistema de Compensacao e Reducdo
de Carbono da OACI para a Aviagao Internacional (CORSIA)
teve inicio em 2019. 88 Estados voluntariaram-se para
participar na fase piloto de compensacao do CORSIA
a partir de 2021, incluindo todos os Estados da UE e da
EFTA. Este niUmero aumentou para 107 Estados em 2022
e representa a maioria dos Estados membros da OACI.

e Aintegridade ambiental das compensacdes depende
da sua capacidade de demonstrar que as reducdes de
emissdes ndo teriam ocorrido na auséncia do mecanismo
de mercado que financia a compensacdo.

e Na COP26 em 2021, foram acordadas regras contabilisticas

ao abrigo do Acordo de Paris para as transferéncias
internacionais de unidades do mercado de carbono,
incluindo a prevencdo da duplicacdo da contagem

das reducdes de emissoes relativamente ao CORSIA

e contribuicdes determinadas a nivel nacional por paises
ao abrigo da Convencao sobre Alteragdes Climaticas.

A cooperacdo internacional é fundamental para a criacdo
de capacidade para enfrentar os desafios ambientais e de
sustentabilidade globais que o setor da aviacdo enfrenta.
A accdo financiada pela UE tem melhorado a relagdo com
os Estados parceiros na implementacdo do CORSIA e outras
areas de protecao ambiental.

Outras medidas ligadas a iniciativas de fixacdo de precos
de carbono relevantes para o setor da aviacao estao a ser
discutidas na Europa.

15
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A seguranca é um elemento central

da cultura dentro do sector da aviacao

e este compromisso reflecte-se a todos
os niveis. O conjunto de crencas, valores
e regras, formais ou nao, sobre seguranca
aérea é partilhado por todas as partes
interessadas e considerado um pré-
requisito essencial para um negocio
bem sucedido e eficaz. O Acordo Verde
Europeu significa que estes mesmos
principios tém agora de ser aplicados

a questao estratégica da protecgao
ambiental para assegurar a viabilidade
da industria a longo prazo.

Patrick Ky
Executive Director
European Union Aviation Safety Agency (EASA)
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RECOMENDACOES

BIEASA

European Union Aviation Safety Agency

As seguintes recomendagdes da AESA e da AEA baseiam-se na informacdo e analise no \\V European
ambito do Relatério Ambiental da Aviagao Europeia (EAER) 2022. Visam melhorar o nivel 7_) Environment
de prote¢ao ambiental na area da aviagdo civil e ajudar a Unido Europeia a assegurar que % Agency

o setor da aviacao contribua para os objetivos do Pacto Ecoldgico Europeu’ através de

colaboragao efetiva, compromisso e verificacao.

Suporte a concretizacao dos

objetivos ambientais europeus @

e Estabelecer vias de reducdo do ruido e das emissoes
a longo prazo e metas aspiracionais para a aviacao

europeia em termos de medidas de mitigacdo no setor
(por exemplo, tecnologia, operagdes, combustiveis) e fora

do sector (por exemplo, baseadas no mercado).
— Apoiar os objetivos do Pacto Ecoldgico Europeu:

¢ Pelo menos 55% de reducdo liquida das emissdes
de gases com efeito de estufa em toda a economia

até 2030, em comparagao com os niveis de 1990,

e a meta da neutralidade climatica até 2050.
Reducao de 90% nas emissdes de gases com efeito
de estufa relacionados com os transportes até 2050,
em comparagdo com os niveis de 1990.

30% de reducao da parcela de pessoas cronicamente
perturbadas pelo ruido dos transportes até 2030,
em comparagdo com 2017.

Melhoria da qualidade do ar para alcangar uma
reducdo de 55% no numero de mortes prematuras
causadas pela poluicdo atmosférica até 2030, em
comparagdo com 2005, incluindo nas proximidades

7 O Pacto Ecolégico Europeu engloba em particular a Lei Climatica Europeia, a Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente e o Plano de Acdo para a Poluicdo Zero.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_pt
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_en

de aeroportos, combatendo as emissdes de poluentes
provenientes de avides e operacdes aeroportudrias.
— Reforcar o empenho do setor da aviacdo no
planeamento dos investimentos necessarios para
a transicao para uma economia sustentavel e neutra
para o clima.

e Melhorar a informacao subjacente ao EAER e assegurar um
sistema robusto de monitorizacdo da UE do desempenho
ambiental do sector europeu da aviagdo como suporte
aimplementacdo da legislacao e das politicas objetivas da
UE, e ajudar a verificar a concretizacdo destes objetivos.

— Melhorar os conjuntos de dados e as capacidades
analiticas para fornecer uma supervisao objetiva,
abrangente, transparente e precisa do progresso
histérico e previsto em direcdo as metas estabelecidas.

RECOMENDACOES

Integracao de medidas
ambientais eficazes no
sistema europeu de Gestao
do Trafego Aéreo

e Melhorar a implementacio do Céu Unico Europeu (SES)
pelo Gestor da Rede, Prestadores de Servicos de Navegacao
Aérea (ANSPs), aeroportos e outros prestadores de
servicos®, com vista a permitir e incentivar os utilizadores
do espaco aéreo a voar trajetérias de voo “verdes”.

— Promover solugdes transfronteiricas e minimizar
as restricoes de rede.

e Continuar a explorar incentivos econédmicos que encorajem
uma maior eficiéncia e um melhor desempenho ambiental
por parte dos utilizadores do espaco aéreo, tais como taxas
unitarias comuns e a modulacdo das taxas dos Servicos de
Navegacao Aérea.

e Desenvolver métricas ambientais que reflitam melhor
o desempenho ambiental dos ANSP sujeitos ao SES
Performance Scheme, bem como de outras partes
interessadas relevantes.

Por exemplo, Fornecedores de Servicos de Dados (PDS), Fornecedores de Servicos de Satélites Europeus (ESSP), Base de Dados de Servigos de Informagao

Aerondutica Europeia (EAD).
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Aumentar o fornecimento
e utilizacao de Combustiveis
de Aviacao Sustentaveis (CAS)

e Para explorar a viabilidade de criar uma estrutura de apoio
coerente a longo prazo de modo a assegurar a introducao
bem sucedida de novas vias de producao de CAS na Europa
com elevado potencial para reducdo de emissoes.

— Estabelecer uma "clearinghouse” da UE para apoiar
os produtores de CAS através do processo de
aprovacao de combustiveis e investigar uma Norma
de Combustivel da UE para assegurar processos de
certificacao robustos que suportem os objetivos de
protecdo ambiental.

— Aprovacbes antecipadas de misturas CAS mais elevadas
de até 100%, com base numa mistura diversificada
de matérias-primas. Diferentes tipos de CAS podem
apoiar diferentes segmentos do mercado da aviagao
a médio prazo.

e Considerar a utilizacdo do Fundo de Inovacao ETS da UE
para apoiar investimentos de producdo de CAS de alto risco
e outros mecanismos que incentivam a adocao de SAF.

Promover a investigacao

e identificar solucoes para
abordar os impactos ambientais

e climaticos, bem como adquirir
resiliéncia as alteragoes climaticas

e Para responder ao 62 Relatdrio de Avaliacdo do IPCC que
afirma que o setor da aviacdo é um sector econémico
vulnerdvel chave que se encontra apenas na fase inicial
de adaptacdo as alteragdes climaticas.

— Coordenar e melhorar a compreenséo sobre os
perigos e riscos para o setor da aviagao decorrentes
dos impactos climaticos e dos fendmenos
meteoroldgicos extremos.

— Integrar consideracdes de adaptacao e resiliéncia
climatica nos processos de planeamento, investimentos
futuros e critérios aplicaveis a concecao de produtos
e infraestruturas criticas.

e Coordenar e realizar mais investiga¢do sobre o impacto
climatico global da aviagdo, incluindo as emissdes de ndo-
CO, e a formagao de nuvens de contrail-cirros, que reduz
as incertezas cientificas e informa sobre acdes rentaveis.



— Identificar e aplicar solugdes “win-win” que reduzam
tanto as emissdes de CO, como as ndo-CO, e, quando
necessario, avaliar as solugdes de compromisso das
medidas de mitigacao utilizando uma metodologia de
avaliacdo robusta para assegurar uma reducdo global
dos impactos da aviagao no clima e na qualidade
do ar (por exemplo, alteracoes as especificacdes
do combustivel, tais como menos aromaticos e/ou
enxofre, trajetdrias de voo “verdes” e utilizagao de
Combustiveis de Aviacdo Sustentaveis).

e Acelerar o desenvolvimento e implementacdo de solugdes
tecnoldgicas e ATM, em colaboragao com parceiros-chave,
para melhorar o desempenho ambiental da frota europeia
e mundial.

RECOMENDACOES

através da cooperagao
internacional continua em
matéria de normas regulamentares

Incentivar a inovacao tecnologica ‘{@
/
\

e Avaliar o impacto ambiental de novos segmentos
de mercado (por exemplo, drones, mobilidade aérea
urbana, supersdnicos), e desenvolver normas de
certificacdo que assegurem um nivel elevado e uniforme
de protecdo ambiental que facilite a sua integracdo
no sistema de aviacao.

e Desenvolver, com base nos dados mais recentes, limites
regulamentares mais rigorosos para as normas de
certificacdo ambiental existentes da ICAO que sejam
tecnologicamente vidveis, economicamente razodveis
e benéficas para o ambiente.
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~ \1
Fomentar operagoes
e

ooo

e infraestruturas
aeroportuarias verdes

e Manter os planos de transi¢ao de navegacdo baseada

no desempenho (PBN) atualizados e implementa-

los integralmente em conformidade com as datas

de aplicabilidade do Regulamento da UE 2018/1048

sobre requisitos de utilizagao do espaco aéreo e

procedimentos operacionais.

— Avaliar e optimizar os beneficios ambientais
(ruido e emissdes) da implementacao de PBN ao
preparar os planos de transicao.

e Incentivar e permitir o desenvolvimento e implementagdo
das infraestruturas e operagdes aeroportudrias verdes
necessarias (por exemplo, normas sobre fornecimento
de SAF / hidrogénio / eletrificacdo).

e Promover Planos de Acdo sobre Ruido nos Aeroportos que
atenuem os efeitos adversos do ruido das aeronaves na
saude dos cidaddos, aproximando-se dos niveis de ruido
de aeronaves recomendados pela Organiza¢ao Mundial
de Saude para a Regido Europeia.

Promover investimentos

e medidas baseadas no
mercado para melhorar

a sustentabilidade da aviacao

il

e Assegurar a credibilidade ambiental dos créditos
de carbono voluntarios e baseados na conformidade
utilizados na compensagdo ou reducao de emissoes
no setor da aviacao.

e Continuar a inclusdo progressiva dos custos dos impactos
ambientais e climaticos da aviacdo nos precos de mercado.

® |ncentivar a utilizacao do sistema de taxonomia da UE
para incentivar o investimento sustentavel dentro do setor
da aviacdo.
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LEL I ENGEREDE]
As faixas de aguecimento da aviacdo foram desenvolvidas em colaboracdo com a Universidade de Oxford,
a Universidade Metropolitana de Manchester, e o NERC National Centre for Earth Observation.

Listras de Aquecimento da Aviagao
Com base num estudo recente que quantificou a contribuicdo da aviacdo para o aquecimento global®, as “faixas de
aquecimento” da aviagdo abaixo foram desenvolvidas com o objectivo de comunicar uma mensagem complexa de uma
forma visualmente simples e memoravel com a qual as pessoas se possam relacionar. As faixas de aquecimento comunicam
tipicamente sobre o impacto do aquecimento global em termos de alteragdes na temperatura média da superficie ao longo
do tempo, a nivel global ou nacional®. Em comparacao, as cores das faixas de aquecimento da aviacao abaixo representam
a % modelada da contribuicao das emissdes da aviacdo para o aquecimento global global (aumento da temperatura em
relacdo a uma linha de base pré-industrial) para um determinado ano entre 1980 (1,9% a esquerda) e 2021 (3,7% a direita).

9 Kldwer, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Cartas de Investigagao Ambiental, Volume 16, Nimero 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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