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Sprawozdanie srodowiskowe w dziedzinie lotnictwa europejskiego 2022

W ciggu ostatnich trzech lat zauwazono zmiany

w efektywnosci Srodowiskowej sektora lotniczego oraz
przyszte wyzwania, przed ktdrymi owy sektor stoi pod katem
uzyskiwania licencji na prowadzenie dziatalnosci. W trzecim
europejskim raporcie srodowiskowym dla lotnictwa zawarto
obiektywny przeglad znaczacych zmian, ktére wprowadzono
w odpowiedzi na ten problem.

Chociaz w sektorze tym zapewniono szeroki zakres korzysci
gospodarczych, tacznos¢ i stymulacje innowacyjnosdi,
wsréd obywateli Europy nieustannie poszerza sie poziom
Swiadomosci wptywu, jaki dziatalnosé lotnicza wywiera na
jakos¢ ich zycia w konceptach zmiany klimatu, poziomu
hatasu oraz jakosci powietrza; wielu z nich jest gotowych
podja¢ odpowiednie dziatania w odpowiedzi na owe
problemy. Podejmowane akcje dotyczg zwtaszcza zmian
klimatycznych, uwazanych przez Europejczykéw za
najpowazniejszy problem, z jakim obecnie boryka sie swiat.
Wraz z wyzwaniami pojawiaja sie rowniez mozliwosci;
wokot owego kluczowego priorytetu zrownowazonego
rozwoju swoje strategie i marki maja okazje budowac rézne

firmy, aby moc zmniejszy¢ wptyw srodowiskowy oraz by
powiekszac¢ udziaty w rynku, odkrywac talenty i wprowadzac
inwestycje, i co nie mniej wazne — umozliwic¢ klientom
przytaczenie sie do walki ze zmianami klimatycznymi w tej
decydujacej dekadzie.

Wspotpraca na wieksza skale miedzy zainteresowanymi
podmiotami publicznymi i prywatnymi bedzie réwniez miata
ogromne znaczenie dla wzmocnienia juz istniejgcych srodkéw
a takze zidentyfikowania nowych, osiggalnych poprzez
wypetnianie celow Europejskiego Zielonego tadu. Niniejszy
raport stanowi jasne i doktadne Zrédto informacji mogacych
zainspirowac dyskusje i wspotprace wsrdd narodéw i rzaddw
Europy. Od powodzenia ich wysitkéw zaleze¢ bedzie
dtugoterminowa przysztos¢ sektora lotniczego.
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Przyloty i odloty na lotniskach UE-27 + EFTA
(w milionach)
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Scenariusz zaktadajacy niski ruch === Scenariusz zaktadajacy zwyczajny ruch Scenariusz zaktadajacy wysoki ruch

| wskagnik | Jednostki | 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Liczba lotow! w milionach 8,04 9,25 4,12 5,07
Pasazerokilometr? w miliardach 781 1484 389 509
Liczba par miast obstugiwanych regularnymi lotami przez wiekszos¢ tygodni 5389 8161 N/D 6188

1 Wszystkie odloty i przyloty w EU27+EFTA.
2 Wszystkie wyloty z UE27+EFTA.
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Scenariusz zaktadajacy niski ruch @ Scenariusz zaktadajacy zwyczajny ruch @ Scenariusz zaktadajacy wysoki ruch
Zatozenia:
- Infrastruktura kazdego lotniska pozostaje bez zmian (brak nowego pasa startowego) Dla kazdego scenariusza ruchu gérna granica zakresu odzwierciedla
- Rozmieszczenie ludnosci wokoét lotnisk pozostaje bez zmian odnowienie floty z uwzglednieniem scenariusza ,,zamrozonej” technologii,
- Lokalne procedury ograniczania hatasu startu i ladowania nie sg brane pod uwage a dolna granica — scenariusza ,,zaawansowanej” technologii.
| Wskagnik | Jednostki | 2005 | 2019 | 2020 | 2021
Liczba 0s6b wewnatrz konturéw hatasu lotniskowego Lg., 55 dB? w milionach 2,43 3,16 1,05 1,00
Srednia energia hatasu na lot* 10° dzuli 1,22 1,30 1,21 1,15

3 98 gtéwnych europejskich lotnisk.
4 Wszystkie porty lotnicze UE27+EFTA.
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Emisje NO, podczas catego lotu przy wszystkich
odlotach z UE-27-EFTA (w tysigcach ton)
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eeeee FEA/CLRTAP IMPACT, Scenariusz zaktadajacy niski ruch Dla kazdego scenariusza ruchu gérna granica zakresu odzwierciedla

——— IMPACT, 2005-2021 o IMPACT, Scenariusz zaktadajacy zwyczajny ruch odnowienie floty z uwzglednieniem scenariusza ,,zamrozonej” technologii,
. 3 ) a dolna granica — scenariusz ,,zaawansowanej” technologii i usprawnief ATM.
® IMPACT, Scenariusz zaktadajacy wysoki ruch

_m_mmm

Emisje CO, podczas catego lotu w milionach ton

Emisje ,,netto” CO, podczas catego lotu z redukcjg w ramach EU ETS ~ w milionach ton 110 114 64 65
Emisje NOy podczas catego lotu w tysigcach ton 479 697 306 305
Srednie zuzycie paliwa | paliwa na 100 pasazerokilometrow 4,8 3,5 4,8 N/D

5 Wszystkie wyloty z UE27+EFTA
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. . ) a dolna granica — scenariusz ,zaawansowanej” technologii i usprawniern ATM.
® Scenariusz zaktadajacy wysoki ruch



PODSUMOWANIE

=
< o 200
£ s 188
w
+ g 180
55
SE 160
N3 152
S < 140
g :3_‘ 137
B2 120
S8 10
=
..i E\ 100
N N
£E g
oy
>
g 68
Qg 60 59
N ©
Sx
Us
ey
g3
wv
_; 2 20
2 e
& 3 0
H 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
e |MPACT, 2005-2021 e Konwencjonalna technologia floty powietrznej Nowe (pod katem cyklu zycia) redukcje emisji
e |MPACT, 2013-2021, z efektem EU ETS ® Zarzadzanie ruchem lotniczym €o, Obelmlﬁla gfekt unijnego systemu Handlu
o - . i ) . : Uprawnieniami do Emisji (ETS) na lata 2013-2020
——— Odnowa floty dzigki technologii ,zamrazania Zréwnowazone paliwa lotnicze oraz $rodkéw sektorowych (technologia, ATM, SAF,

Samoloty elektryczne i wodorowe energia elektryczna/wodér) w ramach scenariusza
zaktadajacego zwyczajny ruch do 2050 roku.
Ze wzgledu na toczace sie dyskusje na temat opgji
ETS i CORSIA na szczeblu europejskim oraz ICAQ,
nie sporzadzono prognoz redukcji emisji dzieki
srodkom rynkowym.
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Przeglad sektora lotniczego

e Liczba lotow odbywajacych sie na lotniskach

UE-27+EFTA wzrosta w latach 2005-2019 0 15%, czyli do
9,3 mln; liczba pasazerokilometrow prawie sie podwoita
(+90%). Liczba lotéw w 2021 r. spadta jednak do zaledwie
5,1 mln; powodem byta pandemia COVID-19.

W 2019 r. na 98 gtdwnych europejskich lotniskach na hatas
Lsen 55 dB powodowany przez samoloty narazonych byto
3,2 mln 0s6b, podczas gdy 1,3 mln 0séb byto narazonych
na ponad 50 codziennych zdarzen zwigzanych z hatasem
powodowanym przez samoloty generujace hatas powyzej
70 dB. To odpowiednio 0 30% i 71% wiecej niz wedtug
danych z 2005 roku.

10 najwiekszych portoéw lotniczych pod wzgledem
narazenia ludnosci na hasat (poziom L., 55 dB) w 2019

r. odpowiadato za potowe catkowitej narazenia ludnosci
na 98 gtéwnych europejskich lotniskach.

Emisja CO, ze wszystkich wylotédw z portéw lotniczych
UE-27+EFTA wyniosta w 2019 r. 147 mln ton, czyli
0 34% wiecej niz w 2005 T.

Loty dtugodystansowe (powyzej 4000 km) stanowity okoto
6% wylotéw w 2019 r. i potowe wszystkich emisji CO, i NOy.

Odrzutowce jednonawowe miaty wiekszy udziat w lotach
i hatasie, podczas gdy odrzutowce dwukorytarzowe miaty
wiekszy udziat w spalaniu paliwa i emisji.

Srednia emisja CO, w gramach na pasazerokilometr
spadata srednio 0 2,3% rocznie, osiggajac w 2019 r.
poziom 89 graméw, co odpowiada 3,5 litra paliwa
na 100 pasazerokilometrow.

W 2020 r. w wyniku pandemii COVID-19 emisje zmniejszyty
sie 0 ponad 50%, a narazenie ludnosci na hatas spadto

0 okoto 65%, podczas gdy $rednia emisja gramoéw CO, na
pasazerokilometr wzrosta z powrotem do poziomu z 2005 .

Odnowa floty moze w ciggu najblizszych dwudziestu
lat doprowadzi¢ do zmniejszenia catkowitego narazenia
na hatas na europejskich lotniskach, mierzonego
wskaznikami Lye, i Lygp-
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e Przewiduje sie, ze w 2050 r. srodki sektorowe
moga zmniejszy¢ emisje CO, 0 69% (do 59 mln ton)
w poréwnaniu ze scenariuszem ,zamrozenia technologii”
w dotychczasowym stanie (19% w przypadku technologii/
projektu, 8% w przypadku ATM-Ops, 37% z SAFi5%
z samolotow elektrycznych/wodorowych).

Oddziatywania na srodowisko

e Aby ztagodzi¢ negatywny wptyw hatasu
lotniczego na zdrowie obywateli UE, Swiatowa Organizacja
Zdrowia z siedzibg w Europie zaleca obnizenie hatasu
emitowanego przez samoloty do poziomu ponizej 45 dB
Lien 140 dB Lyigy.

e Na terenie UE odnotowano wzrost emisji zanieczyszczen
powietrza pochodzace z lotnictwa. Aby dziatania zapo-
biegawcze byty skuteczne, nalezy lepiej scharakteryzowac
i skonkretyzowac wktad sektora lotniczego w ten problem,
poréwnujac jego oddziatywanie z innymi zrodtami emisji,
zwtaszcza w przypadku czastek statych.

e Wzrost emisji CO, w lotnictwie przed pandemia COVID-19
zauwazalnie przyspieszat; niemal potowa Swiatowej emisji
CO, w latach 1940-2019 miata miejsce wtasnie w okresie
od 2000 roku.

® W 2018 r. szacowane efektywne wymuszanie radiacyjne
z emisji zanieczyszczen innych niz CO, odpowiadato za ponad
potowe (66%) efektu ocieplenia netto w sektorze lotnictwa,
chociaz poziom niepewnosci wynikajacy z zanieczyszczen
innych niz CO, jest 8 razy wiekszy niz w przypadku CO,.

e Normy certyfikacji Srodowiskowej dla emisji zanieczyszczen
innych niz CO, z silnikow lotniczych juz Istnieja, w tym
NO, i nvPM, a ponadto rozwazane sg dalsze opcje polityki
tagodzenia emisji.

e Tam, gdzie okres$lone $rodki tagodzgce emisyjnosé
wiaz3 sie z potrzebg kompromisu miedzy emisjami CO,
i zanieczyszczeniami innymi niz CO,, niezbedna staje sie
solidna metodologia oceny celem zapewnienia ogélnego
zmniejszenia wptywu na klimat. Ponadto nalezy nieustannie
wspierac wszelkie drogi wiodace do opcji ,win-win”, czyli
rozwigzania ograniczajace oba te czynniki jednoczesnie
(np. poprzez odpowiednie zréwnowazone paliwa lotnicze).



e W sz6stym raporcie oceniajgcym IPCC z roku W 2022
zauwazono, ze aby ograniczy¢ ocieplenie klimatu
do poziomu 1,5°C potrzebne s3 natychmiastowe
i szybkie redukcje emisji gazéw cieplarnianych
na duzg skale, a sektor lotnictwa nadal znajduje sie
na wczesniejszych etapach adaptacji do zwiekszonych
zagrozen klimatycznych.

Technologia i wzornictwo

e Nowe projekty samolotow certyfikowane
w ciggu ostatnich 10 lat (np. Airbus
A320neo, A350 i Boeing 737MAX, 787) cechuja sie tacznym
marginesem od 5 do 15 EPNdB ponizej najnowszej normy
hatasu zawartej w Rozdziale 14.

e Chociaz dziatalnos¢ certyfikacyjna zostata w ostatnim
czasie zredukowana w przypadku konwencjonalnych
samolotdw, wzrosta z kolei w nowych segmentach rynku
(np. drony, samoloty miejskiej mobilnosci powietrznej).

e EASA opracowuje specjalne normy certyfikacji hatasu dla
samolotow bezzatogowych i samolotéw miejskiej mobilnosci
powietrznej, w ktorych uwzgledniono ich specyficzne cechy.

e Typy silnikdw w produkcji zostaty zaprojektowane przed
wprowadzeniem nowych norm dotyczgcych nielotnych
czastek statych (nvPM), a producenci oceniaja, jak ztagodzi¢
emisje nvPM w nowych konstrukcjach silnikow.

e Normy dotyczace silnikéw NO,/nvPM oraz normy hatasu
lotniczego/CO, okreslaja przestrzen projektowsa dla pro-
duktéw, aby jednoczesnie rozwigzywac problemy zwigzane
z hatasem, jakoscig powietrza i zmianami klimatycznymi.

e Pipistrel Velis Electro stat sie pierwszym w petni elektrycz-
nym samolotem lotnictwa ogolnego certyfikowanym przez
EASA w 2020 roku i jest obecnie wykorzystywany przez
pilotéw do nauki latania.

e W 2021 r. Airbus A330-900neo byt pierwszym samolotem,
ktéry zostat zatwierdzony zgodnie z nowg norma emisji
CO, w samolotach, chociaz dane dotyczace certyfikowa-
nych samolotow CO, pozostajg ograniczone.

11
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Zrownowazone paliwa
lotnicze

e Obecnie certyfikowane SAF podlegaja maksymalnemu
stosunkowi mieszania wynoszacemu 50% z paliwem
odrzutowym opartym na paliwach kopalnych, w zaleznosci

e Obecna podaz SAF pozostaje na niskim od rozwazanej sciezki, ale komisje branzowe oraz te

poziomie i wynosi ponizej 0,05% catkowitego zuzycia
paliwa lotniczego w UE.

Komisja Europejska zaproponowata mandat dotyczacy mie-
szania SAF dla paliw dostarczanych do portéw lotniczych

w UE, przy czym minimalny udziat SAF bedzie stopniowo
wzrastat z 2% w 2025 r. do 63% w 2050 r., a takze mandat
podrzedny dotyczacy polityki Power-to-Liquid SAF.

Aby osiagnac ten mandat, potrzebne bytoby osiggniecie
poziomu okoto 2,3 mln ton SAF do 2030 ., 14,8 min ton
do 2040 1.1 28,6 mln ton do 2050 .

Polityka Drop-in SAF odegra kluczowg role w dekarbo-
nizacji sektora lotniczego ze wzgledu na tatwos¢ wyko-
rzystania w ramach istniejacej globalnej infrastruktury
flotowej i paliwowe;.

ds. standardow paliw rozwazajg wykorzystanie 100% SAF
do roku 2030.

SAF sg certyfikowane przez Sustainability Certification
Schemes na podstawie kryteridw okreslonych na poziomie
UE w Dyrektywie dot. odnawialnych Zrédet energii, a takze
na poziomie globalnym w ramach CORSIA.

Chociaz SAF sg obecnie drozsze niz oparte na paliwach
kopalnych paliwa do silnikéw odrzutowych, pomimo

to oczekuje sie oszczednosci kosztdw, zwiaszcza dzieki
ekonomii skali w przysztej produkgji. Ceny JPK moga sie
rozni¢ w zaleznosci od $ciezki produkcji, powigzanych
kosztéw produkcji i wahan na rynku energii.



Zarzadzanie i operacje
lotnicze

e Zielony tad wprowadzany przez UE wymaga
bardziej ambitnego, kompleksowego i holistycznego
podejscia angazujacego wszystkie zainteresowane strony
w celu przyspieszenia rozwigzaf umozliwiajacych bardziej
ekologiczne operacje w perspektywie krétkoterminowej.

e Nadmierne spalanie paliwa w roku 2019 podczas prze-
cietego lotu w obszarze menedzera sieci oszacowano
na od 8,6% (XFB10)°® do 11,2% (XFB5), przy czym nad-
mierne spalanie paliwa zmniejsza sie wraz ze wzrostem
odlegtosci lotu.

e W europejskim planie generalnym ATM, zarzadzanym
przez SESAR 3, okreslono wspdlng wizje i mape kamieni
milowych dla interesariuszy ATM w zakresie modernizacji
i harmonizacji europejskich systeméw ATM, w tym dazenie
do zmniejszenia sredniej emisji CO, na lot 0 5-10% (czyli
0,8-1,6 tony) do 2035 r. poprzez wzmocnienie wspotpracy.
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Ogolnounijne cele srodowiskowe jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (SES) nie zostaty osiggniete na catej
przestrzeni RP2 (2015-2019), a wyniki dodatkowo pogorszyty
sie w drugiej czesci RP2. Chociaz wyniki te ulegty poprawie
w 2020 ., kilka panstw cztonkowskich nadal nie osiggneto
swoich celdéw srodowiskowych pomimo dramatycznego
spadku ruchu zwigzanego z pandemia.

Wskaznik KPI odzwierciedlajacy zwigzek miedzy

trasami lotéw a wptywem na srodowisko jest uwazany

za niewystarczajacy i wymaga przeprowadzenia ponownej
oceny, biorgc pod uwage wskazniki srodowiskowe oparte
na rzeczywistych emisjach CO,.

Poniewaz obecnie zauwaza sie powrot ruchu lotniczego do
poziomoéw sprzed pandemii COVID-19, poprawa wydajnosci
zaobserwowana w 2020 r. powinna by¢ mimo wszystko
utrzymana dzieki ,zielonym” zasadom odzyskiwania, takim
jak dynamiczne wykorzystanie ograniczen przestrzeni po-
wietrznej stosowane tylko w uzasadnionych przypadkach,
oraz poprzez uzycie zoptymalizowanego planowania lotu
przez operatoréw statkdw powietrznych.

6  Odniesienie do 10 percentyla (XFB10) oznacza w efekcie, ze dla kombinacji pary miast / typu samolotu 90% lotow spalito wiecej paliwa niz ukazano
w odniesieniu, a 10% lotow spalito paliwo na poziomie réwnowaznym lub mniejszym.
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e Oszacowano, ze w 2018 1. 21% lotéw ECAC wykonato
tankowanie paliwa, co oznacza dla linii lotniczych
oszczednosci netto w wysokosci 265 mln euro rocznie;
pomimo tego odnotowano takze niepotrzebne spalanie
286 000 ton dodatkowego paliwa (co odpowiada 0,54%
zuzytego paliwa ECAC).

Lotniska

e \W 2020 r. EASA uruchomita portal
Srodowiskowy celem utatwienia
udostepniania informacji o certyfikacie hatasu statkow
powietrznych wraz z bazg danych ANP utatwiajaca
dostep do danych dotyczacych hatasu i osiggéw
statkéw powietrznych.

e Okoto 50% operacji w Europie przeprowadzonych w roku
2020 odbywato sie przy uzyciu statkow powietrznych
zgodnych z najnowsza norma dotyczacg hatasu, o ktérej
mowa w Rozdziale 14.

e Odnotowano znaczne opdznienia w zatwierdzaniu

i wdrazaniu planéw przejsciowych Performance Based
Navigation, co z kolei wptywa na opdZnienie osiggniecia
korzysci Srodowiskowych.

Poniewaz sektor lotnictwa nieustannie ewoluuje,

co wymuszone jest potrzeba reagowania na wyzwania
srodowiskowe, a nowe segmenty rynku stale powstaja,
infrastruktura portow lotniczych réwniez musi sie
odpowiednio dostosowac.

Do 2030 r. plan dziatania na rzecz zerowego
zanieczyszczenia powietrza w ramach Zielonego tadu UE ma
na celu zmniejszenie liczby 0séb cierpiacych na przewlekty
niepokoj powodowany hatasem ruchu transportowego

0 30% i poprawe jakosci powietrza w celu zmniejszenia
liczby przedwczesnych zgondw spowodowanych
zanieczyszczeniami 0 55% (w poréwnaniu z 2017 r.).

W 2020 r. w programie Airport Carbon Accreditation
Program dodano Poziomy 4 (transformacja) i 4+ (przejscie)
celem wsparcia portédw lotniczych w osiggnieciu zerowe]
emisji netto CO, i dostosowac ja do celow znanych

z Porozumienia paryskiego.



Srodki rynkowe

e W latach 2013-2020 unijny system handlu

uprawnieniami do emisji doprowadzit

do catkowite] redukcji emisji netto CO, w lotnictwie

0 159 Mt (w przyblizeniu rownowaznos¢ rocznej emisji dla
Holandii w 2018 r.) poprzez finansowanie redukcji emisji
w innych sektorach.

® \W 2019 r. rozpoczeto monitorowanie, raportowanie

i weryfikacje emisji CO, w ramach programu ICAO Carbon
Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation
(CORSIA). Do udziatu w fazie pilotazowej kompensacji
CORSIA od 2021 r. zgtosito sie na ochotnika 88 panstw,

w tym wszystkie pafistwa UE i EFTA. Liczba ta wzrosta

w 2022 r. do 107 panstw, co daje wiekszo$¢ panstw
cztonkowskich ICAQ.

Integralno$¢ srodowiskowa offsetéw zalezy od ich
zdolnosci do wykazania, ze redukcje emisji nie miatyby
miejsca w przypadku braku mechanizmu rynkowego, ktory
jest finansowany offsetowo.

Podczas COP26 w 2021 r. uzgodniono zasady rozliczania

w ramach Porozumienia paryskiego dla miedzynarodowych
transferéw jednostek rynku wegla, w tym unikanie
podwdjnego liczenia redukcji emisji w odniesieniu do
CORSIA oraz wktadow ustalonych na szczeblu krajowym
przez kraje w ramach Konwencji Klimatycznej.

Wspdtpraca miedzynarodowa ma kluczowe znaczenie dla
budowania zdolnosci do sprostania globalnym wyzwaniom
w zakresie ochrony srodowiska i zréwnowazonego
rozwoju, przed ktérymi stoi sektor lotniczy. Dziatania
finansowane przez UE wzmocnity relacje z paristwami
partnerskimi w zakresie wdrazania CORSIA iinnych
obszaréw ochrony $rodowiska.

W Europie dyskusji poddawane s3 obecnie inne istotne
dla sektora lotniczego srodki zwigzane z inicjatywami
w zakresie optat za emisje dwutlenku wegla.
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PODSUMOWANIE

Bezpieczenstwo jest kluczowym elementem

w sektorze lotnictwa i to zobowigzanie znajduje
odzwierciedlenie na wszystkich poziomach.

Zbior przekonan, wartosci i zasad, zarowno
formalnych, jak i niewypowiedzianych, dotyczacych
bezpieczenstwa lotniczego jest podzielany przez
wszystkie zainteresowane strony i uwazany

za zasadniczy warunek wstepny pomyslnego

i skutecznego prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej. Europejski Zielony tad oznacza,

ze te same zasady nalezy obecnie stosowac

w strategicznej kwestii ochrony srodowiska, aby
zapewnic dtugoterminowg rentownosc¢ przemystu.

Patrick Ky
Dyrektor Wykonawczy
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego Unii Europejskiej (EASA)
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ZALECENIA BIEASA

European Union Aviation Safety Agency

Ponizsze zalecenia opierajg sie na informacjach od EASA i EEA oraz analizach zawartych \\V European
w europejskim sprawozdaniu o ochronie srodowiska lotniczego (EAER) 2022.Ich celem jest 7_) Environment
poprawa poziomu ochrony $rodowiska w lotnictwie cywilnym i wsparcie Unii Europejskiej % Agency
w zapewnieniu, aby sektor lotnictwa przyczyniat sie do realizacji celéw Europejskiego
Zielonego tadu’ poprzez skuteczng wspotprace, zaangazowanie i weryfikacje.
Wspieranie osiqgania w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. oraz cel
europejskich celow @ neutralnosdi Klimatycznej do 2050 1.
érodowiskowych * Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych
zwigzanych z transportem 0 90 % do 2050 r.
e Ustanowienie dtugoterminowych sciezek redukcji w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.
hatasu i emisji oraz celéw aspiracyjnych dla lotnictwa * Zmniejszenie 0 30 % odsetka 0s6b chronicznie
europejskiego w zakresie srodkéw tagodzacych narazonych na hatas pochodzacy z transportu
wewnatrzsektorowych (np. technika, operacje, paliwa) do 2030 r. w poréwnaniu z 2017 r.
i poza sektorowych (np. rynkowych). * Poprawa jakosci powietrza w celu zmniejszenia o 55 %
— Wspieranie celéw Europejskiego Zielonego tadu: liczby przedwczesnych zgondw spowodowanych
¢ Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o co zanieczyszczeniem powietrza do 2030 r.
najmniej 55% netto w catej gospodarce do 2030 r. w poréwnaniu z 2005 r., w tym w poblizu portéw

7 Europejski Zielony tad obejmuje w szczegélnosci Europejskie prawo o klimacie, Strategia zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci, oraz Plan dziatania , Zero zanieczyszczer”.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_en

lotniczych poprzez zwalczanie emisji zanieczyszczen
z samolotéw i operacji portow lotniczych.
— Wzmocnienie zaangazowania sektora lotnictwa
w planowanie inwestycji niezbednych do przejscia na
zréwnowazong i neutralng dla klimatu gospodarke.

e Zwiekszenie ilosci informacji stanowigcych podstawe

EAER i zapewnienie solidnego unijnego systemu

monitorowania wydajnosci srodowiskowej europejskiego

sektora lotnictwa, aby wesprze¢wdrazanie prawodawstwa

i celéw polityki UE oraz pomdc w weryfikacji osiagniecia

niniejszych celow.

— Zwiekszenie zbioréw danych i mozliwosci analitycznych
dla zapewnienia obiektywnego, kompleksowego,
przejrzystego i doktadnego nadzoru nad historycznymi
i prognozowanymi postepami w osigganiu celow.

ZALECENIA

Witaczenie skutecznych
srodkow ochrony srodowiska
do europejskiego systemu
zarzadzania ruchem lotniczym

e Usprawnienie wdrazania jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (SES) przez Menedzera Siedi,
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
porty lotnicze i inne podmioty $wiadczace ustugi
lotnicze®, w celu umozliwienia i zachecenia uzytkownikow
przestrzeni powietrznej do wykonywania lotéw wg
,Zielonych” trajektorii.

— Promowanie rozwigzan transgranicznych
i minimalizowanie ograniczen sieciowych.

e Dalsze badanie zachet ekonomicznych, ktére zachecaja
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej do wiekszej
wydajnosci i poprawy efektywnosci Srodowiskowej, takich
jak wspolne stawki jednostkowe i modulowanie optat za
korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.

8  Na przyktad dostawcy ustug w zakresie danych (PDS), europejscy dostawcy ustug satelitarnych (ESSP), Europejska baza danych stuzb informacji lotniczej (EAD).
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e Opracowanie wskaznikdéw srodowiskowych, ktére lepiej
odzwierciedlajg efektywno$¢ srodowiskowg instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej podlegajacych
systemowi skutecznosci dziatania SES, a takze
pozostatych interesariuszy.

Zwiekszenie podazy Q@
i wykorzystania zrownowazonych
paliw lotniczych

e Badanie wykonalnosci wprowadzenia dtugoterminowe;j
spojnej struktury wsparcia dla zapewnienia pomyslnego
wprowadzenia nowych Sciezek produkcji SAF w Europie
o wysokim potencjale redukcji emisji.

— Ustanowienie unijnej izby rozliczeniowej w celu
wspierania producentow SAF w procesie zatwierdzania
paliw i rozwazenie wprowadzenia normy paliwowej UE
dla zapewnienia solidnych proceséw certyfikacji, ktore
wspieraja cele ochrony $rodowiska.

— Zatwierdzanie z wyprzedzeniem mieszanek
0 wyzszej zawartosci SAF az do 100%, w oparciu
0 zréznicowang mieszanke surowcéw. R6zne rodzaje

SAF moga wspierac rozne segmenty rynku lotniczego
w perspektywie $rednioterminowe;.

e Rozwazenie wykorzystania Funduszu Innowacji EU ETS do
wspierania inwestycji w produkcje SAF o podwyzszonym
ryzyku i innych mechanizmow, ktére zachecaja do
wykorzystania SAF.

Promowanie badan naukowych
i wskazywanie rozwigzan
dotyczacych oddziatywania

na Srodowisko i klimat, a takze
budowanie odpornosci na
zmiany klimatu

e Reakcja na 6. sprawozdanie oceniajace IPCC, w ktérym
stwierdzono, ze sektor lotniczy jest kluczowym wrazliwym
sektorem gospodarki, bedgcym dopiero na wczesnym
etapie adaptacji do zmian klimatu.

— Koordynowanie i pogtebianie zrozumienia zagrozen
i ryzyka dla sektora lotniczego wynikajacych
z oodziatywania zmian klimatu i ekstremalnych
zjawisk pogodowych.



— Uwzglednienie kwestii adaptacji do zmian klimatu
i odpornosci na nie w procesach planowania,
przysztych inwestycjach i kryteriach majacych
zastosowanie do projektowania produktéw
iinfrastruktury krytycznej.

e Koordynowanie i prowadzenie dalszych badan nad
0gdlnym wptywem lotnictwa na klimat, w tym emisjami
innymi niz CO, i powstawaniem smug kondensacyjnych,

w celu zmniejszenia niepewnosci naukowej

i dostarczenia informacji bedacych podstawa dziatar

efektywnych kosztowo.

— Wskazanie i zastosowanie rozwigzan korzystnych dla
wszystkich stron, ktére zmniejszajg zaréwno emisje
CO,, jak i pozostate emisje oraz, w razie potrzeby,
ocena zaleznosci wymiennych zastosowanych srodkéw
tagodzacych przy uzyciu solidnej metodyki oceny dla
zapewnienia ogdlnego zmniejszenia oddziatywania
lotnictwa na klimat i jako$¢ powietrza (np. zmiany
specyfikacji paliw, takich jak nizsze poziomy zawartosci
weglowodoréw aromatycznych i/lub siarki, ,zielone”
trajektorie lotu i stosowanie zréwnowazonych
paliw lotniczych).

ZALECENIA

® Przyspieszenie tworzenia i wdrazania rozwigzan
technicznych i ATM, we wspdtpracy z kluczowymi

partnerami, w celu poprawy efektywnosci srodowiskowej
floty europejskiej i $wiatowe;.
Zachecanie do innowacji {@
technicznych poprzez statg
wspotprace miedzynarodowa \
w zakresie norm regulacyjnych

e Ocena wptywu na $rodowisko nowych segmentéw
rynku (np. drony, miejska mobilnos¢ powietrzna, loty
naddZwiekowe) oraz opracowanie norm certyfikacji, ktore
zapewniaja wysoki i jednolity poziom ochrony srodowiska,
utatwiajacy ich integracje z systemem lotniczym.

e Opracowanie, w oparciu o najnowsze dane,
bardziej rygorystycznych limitdéw dla istniejacych norm
certyfikacji srodowiskowe] ICAO, ktére s3 wykonalne
technicznie, ekonomicznie uzasadnione i korzystne
dla srodowiska.
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\7
el

e Aktualizacja plandw przejscia do nawigacji w oparciu
o charakterystyki systeméw (PBN) oraz ich petne
wdrozenie zgodnie z terminami wejscia w zycie przepisow
rozporzadzenia UE 2018/1048 w sprawie wymagan
dotyczacych uzytkowania przestrzeni powietrznej
i procedur operacyjnych.
— Ocena i optymalizacja korzysci srodowiskowych
(hatas i emisje) wynikajacych z wdrozenia PBN podczas
przygotowywania plandw przejsciowych.

Wspieranie dziatalnosci
i infrastruktury zielonych
portow lotniczych

ooo

e Motywowanie oraz umozliwienie rozwoju i wdrozenia
niezbednej infrastruktury i operacji zielonego portu
lotniczego (np. normy dotyczgce dostaw SAF /
wodoru / elektryfikacji).

e Promowanie planéw dziatania w zakresie hatasu na
lotniskach, ktére tagodza negatywne skutki hatasu
powodowanego przez statki powietrzne dla zdrowia
obywateli poprzez zblizanie sie do pozioméw hatasu
powodowanego przez statki powietrzne zalecanych przez
Swiatowa Organizacje Zdrowia dla Regionu Europejskiego.

Promowanie inwestycji

i srodkow rynkowych w celu
zwiekszenia zrownowazonego
rozwoju lotnictwa

ol

e Zapewnienie wiarygodnosci srodowiskowej dobrowolnych
i okreslonych przepisami jednostek emisji dwutlenku wegla

wykorzystywanych do kompensacji lub redukcji emisji
w sektorze lotnictwa.

e Dalsze stopniowe witgczanie kosztéw zwigzanych
z wptywem lotnictwa na $rodowisko i klimat
do cen rynkowych.

e Zachecanie do stosowania unijnego systemu taksonomii

w celu zachecania do zréwnowazonych inwestycji
w sektorze lotnictwa.
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Cover Pages
Paski ocieplenia w lotnictwie zostaty opracowane we wspotpracy z Uniwersytetem Oksfordzkim,
Uniwersytetem Metropolitalnym w Manchesterze i Narodowym Centrum Obserwacji Ziemi NERC.

Paski ocieplania w lotnictwie

W oparciu o ostatnie badania, w ktérych skwantyfikowano wktad lotnictwa w globalne ocieplenie?, opracowano
»paski ocieplenia” w lotnictwie w celu przekazania ztozonego komunikatu w wizualnie prosty i tatwy do zapamietania
sposob, do ktérego ludzie mogg sie odnies¢. Paski ocieplania zazwyczaj stanowia informacje o wptywie globalnego
ocieplenia na zmiany $redniej temperatury powierzchni z uptywem czasu na poziomie globalnym lub krajowym?°.
Dla poréwnania, kolory paskéw ocieplania w lotnictwie ponizej reprezentujg modelowany % udziatu emisji lotniczych
w 0gdlnym globalnym ociepleniu (wzrost temperatury w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej) w danym
roku miedzy 1980 . (1,9% po lewej stronie) a 2021 1. (3,7% po prawej stronie).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. i Skowron A. (2021) Okreslenie wktadu lotnictwa w globalne ocieplenie.
Environmental Research Letters, tom 16, numer 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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