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2022. gada zinojums par vides aizsardzibu Eiropas aviacija

KOPSAVILKUMS

Pedejos tris gados uzmanibas centra ir aviacijas nozares
darbiba ekologijas joma un nakotnes izaicinajumi, ar kuriem
ta saskaras, lai nodrosinatu darbibas licenci. Tresaja zinojuma
par vides aizsardzibu Eiropas aviacija (“European Aviation
Environmental Report” — EAER) sniegts objektivs parskats par
nozimigiem pasakumiem, kas veikti attieciba uz to.

Lai gan nozare nodrosina ekonomiskus ieguvumus, plasu
savienojumu tiklu un stimulé jauninajumus, Eiropas iedzivotaji
arvien vairak apzinas aviacijas nozares ietekmi uz vinu dzives
kvalitati klimata parmainu, trok$na imena un gaisa kvalitates
dél, un daudzi ir gatavi rikoties, lai risinatu $is problemas.
Tpasi tas attiecas uz klimata parmainam, kuras eiropiesi
uzskata par vienu no nopietnakajam problémam, ar ko
saskaras pasaule. Lidz ar Siem izaicinajumiem uznémumiem
rodas ari iesp€jas veidot savas stratégijas un zimolu saistiba
ar 5o galveno ilgtspéjibas prioritati, lai mazinatu to ietekmi
uz vidi un piesaistitu arvien lielaku tirgus dalu, talantus un
investicijas, ka ari dot iespéju klientiem pievienoties cinai pret
klimata parmainam $aja izSkirosaja desmitgade.

Loti svariga bUs ari pastiprinata sadarbiba starp valsts un
privatajam ieinteresétajam pusem, lai uzlabotu pasreizéjos
pasakumus un noteiktu jaunus Eiropas zala kursa mérku
sasniegsanai. Sis zinojums sniedz skaidru un precizu
informaciju, lai informétu un veicinatu diskusijas un
sadarbibu Eiropa. Aviacijas nozares nakotne ilgtermina bas
atkariga no 3o centienu panakumiem.
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Lidojumi veikti no EU-27 un EFBA
valstim un uz tam (miljoni)
0o
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Zemas satiksmes scenarijs Pamata satiksmes scenarijs Augstas satiksmes scenarijs

| Raditajs | Viemba [ 2005 [ 2019 | 2020 | 2021 |

Lidojumu skaits® miljoni 8.04 9.25 4.12 5.07
Pasazierkilometri? miljardi 781 1484 389 509
Pilsetu paru skaits, kuras parlidojumi notikusi teju katru nedelu 5389 8161 N/A 6188

1 Visi lidojumi veikti no ES-27 un EBTA valstim un uz tam
2 Visi lidojumi veikti no EU-27 un EBTA valstim
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Zemas satiksmes scenarijs @ Pamata satiksmes scenarijs ® Augstas satiksmes scenarijs
Pienémumi:
- Katras lidostas infrastruktdra ir neizmainita (nav jauna skrejcela) Katram satiksmes scenarijam diapazona aug$éja robeza atspogulo
- ledzivotaju sadalijums lidostu apkartné ir neizmainits flotes atjaunosanu ar “iesaldétas” tehnologijas scenariju, bet
- Vietéjas pacelSanas un nosésanas trokSna mazinasanas proceddras netiek nemtas véra apakséja robeza atspogulo “uzlabotas” tehnologijas scenariju.
Raditajs 2005 2019 2020 2021
Cilveku skaits Ly, 55 dB lidostas trokSna kontdras? miljoni 2.43 3.16 1.05 1.00
Videja troksna energija uz vienu lidojumu? 10° dzouli 1.22 1.30 1.21 1.15

3 98 lielakas Eiropas lidostas
4 Visas EU-27 un EBTA valstu lidostas
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eeeee FEA/CLRTAP IMPACT, zemas satiksmes scenarijs Katram satiksmes scenarijam diapazona aug3éja robeza atspogulo flotes
——— IMPACT, 2005-2021 o IMPACT, bazes satiksmes scenirijs atjaunosanu ar “iesaldétas” tehnologijas scenariju, bet apakséja robeza

. o atspogulo “uzlaboto” tehnologiju un ATM uzlabojumu scenariju.
® IMPACT, augstas satiksmes scenarijs

Raditajs® Vieniba 2019 2021
__m-m-

Pilna lidojuma CO, emisijas miljoni tonnu

Pilna lidojuma “neto” CO, emisijas ar ES emisijas kvotu miljoni tonnu 110 114 64 65
tirdzniecibas sistémas samazinajumiem

Pilna lidojuma NOy emisijas tukstosi tonnu 479 697 306 305
Average fuel consumption Degvielas litri uz 100 pasazierkilometriem 4.8 3.5 4.8 N/A

5 Visi lidojumi veikti no EU-27 un EBTA valstim
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eeeee FEA/UNFCCC IMPACT, zemas satiksmes scenarijs Katram satiksmes scenarijam diapazona augséja robeza atspogulo flotes

——— IMPACT, 2005-2021 o IMPACT, bazes satiksmes scenirijs atjaunosanu ar “iesaldétas” tehnologijas scenariju, bet apakséja robeza
’ ! ) o atspogulo “uzlaboto” tehnologiju un ATM uzlabojumu scenariju.
® IMPACT, augstas satiksmes scenarijs
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e |MPACT, 2005-2021 ® Parasta gaisa kugu tehnologija Jaunie (t. ., aprites cikla) CO, emisiju samazinajumi
——— IMPACT, 20132021, AR ES EMISIJAS KVOTU o Gaisa satiksmes vadiba ietver ES emisijas kvotu tirdzniecibas sistemas (ETS)
B _ L . ietekmi laika posma no 2013. lidz 2020. gadam
TIRDZNIECIBAS SISTEMAS IETEKMI Ilgtspéjiga aviacijas degviela un nozares pasakumu (tehnologijas, ATM, SAF,
——— Flotes atjaunosana ar “iesaldétu” tehnologiju Elektriskas un Gdenradi darbindmas lidmasinas ~ elektriba/udenradis) ietekmi saskana ar bazes

satiksmescenariju lidz 2050. gadam. Prognozes
par emisiju samazinasanu no tirgus pasakumiem
nav veiktas, jo notiek diskusijas par ETS un CORSIA
Eiropas un ICAO limeni.
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Nozares parskats

e No 2005. lidz 2019. gadam lidojumu
skaits EU-27 un EBTA lidostas pieauga par 15 % lidz
9,3 miljoniem, savukart pasazierkilometri gandriz
dubultojas (+90 %). Tomér 2021. gada Covid-19 pandémijas
dél lidojumu skaits samazinajas lidz 5,1 miljonam.

® 2019. gada 98 lielakajas Eiropas lidostas 3,2 miljoni cilveku bija
paklauti 55 dB lielam Ly, aviacijas raditam troksna limenim
un 1,3 miljoni cilveku tika paklauti vairak neka 50 aviacijas
raditiem trokSniem katru dienu, kas parsniedza 70 dB limeni.
Tas ir attiecigi par 30 % un 71 % vairak neka 2005. gada.

e 10 lielakas lidostas, kuras paklava iedzivotajus 55 dB lielam
Leen Imenim 2019. gada, veidoja pusi no iedzivotaju kopéjas
paklautibas troksna ietekmei 98 lielakajas Eiropas lidostas.

® 2019. gada visu lidojumu, kas tika veikti no ES-27 un EBTA
valstu lidostam, CO, emisijas sasniedza 147 miljonus tonnu,
kas ir par 34 % vairak neka 2005. gada.

® 2019. gada talie lidojumi (virs 4000 km) sastadija
aptuveni 6 % no izlidojosajiem reisiem un pusi
no visam CO, un NOy, emisijam.

e Saura korpusa lidmasinas sastadija lielaku lidojumu un radi-
to troksnu segmentu, bet plata korpusa lidmasinas veidoja
lielaku degvielas patérina un emisiju dalu.

e \/idejais CO, izmeSu daudzums gramos uz vienu pasazier-
kilometru samazinajas vidéji par 2,3 % gada un 2019. gada
sasniedza 89 gramus, kas atbilst 3,5 litriem degvielas uz
100 pasazierkilometriem.

® 2020. gada COVID-19 pandémijas dél emisijas samazinajas
par vairak neka 50 % un iedzivotaju paklausana troksna
ietekmei samazinajas par aptuveni 65 %, savukart videjais
CO, izmeSu daudzums gramos uz vienu pasazierkilometru
pieauga lidz 2005. gada limenim.

e Flotes atjaunosana nakamo divdesmit gadu laika varétu
samazinat kopéjo troksna ietekmi Eiropas lidostas, mérot
ar Ly, UN Ly raditajiem.

e Tiek prognozéts, ka 2050. gada nozares veiktie pasakumi varétu
samazinat CO, emisijas par 69 % lidz 59 miljoniem tonnu,
salidzinot ar parasto “tehnologiju iesaldésanas” scenariju
(19 % no tehnologijam/dizaina, 8 % no gaisa satiksmes vadibas
un operativas darbibas, 37 % no ilgstspéjigas aviacijas degvielas
un 5% no elektriskajam/ar Gdenradi darbinamam lidmasinam).
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Aviacijas ietekme uz vidi

e Lai mazinatu gaisa kugu radita troksna

negativo ietekmi uz ES iedzivotaju veselibu,
Pasaules Veselibas organizacija Eiropa iesaka samazinat
gaisa kugu trokSna limeni zem 45 dB L., and 40 dB L.

ES ir palielinajusies piesarnotaji, kas rodas aviacijas
nozares darbibas rezultata. Efektivai ricibai ir
nepiecieSams labak raksturot aviacijas ipaso
ieguldijumu salidzinajuma ar citiem emisiju avotiem,
jo 1pasi attieciba uz konkrétu problému.

Aviacijas radito CO, emisiju pieaugums paatrinajas pirms
Covid-19, un gandriz puse no pasaules CO, emisijam laika
posma no 1940. lidz 2019. gadam ir radusas kops$ 2000. gada.

2018. gada aplésta efektiva sildosa iedarbiba no ar CO,
nesaistitam emisijam veidoja vairak neka pusi (66 %)
no aviacijas radita neto sasilsanas efekta, lai gan ar CO,
nesaistitu emisiju ietekmes nenoteiktibas limenis ir 8
reizes lielaks neka ar CO,.

e Vides sertifikacijas standarti jau pastav gaisa kugu dzinéju

ar CO, nesaistitam emisijam, tostarp NOy un nvPM, un tiek
apsverti turpmaki ietekmes mazinasanas politikas risinajumi.

Ja ipasie seku mazinasanas pasakumi rada kompromisu
starp CO, emisijam un ar CO, nesaistitam emisijam,
svariga ir stabila novértejuma metodolodgija, lai
nodrosinatu visparéju klimata ietekmes samazinasanu.
Turklat bdtu jaatbalsta abpuseji izdevigas iespéjas,

kas vienlaikus samazina abas (pieméram, piemeérotas
ilgtspéjiga aviacijas degviela).

2022. gada KPSP 6. novértéjuma zinojuma tika
atzZiméts, ka ir nepiecieSams talitéjs, atrs un apjomigs
siltumnicefekta gazu emisiju samazinajums, lai ierobezotu
sasilsanu [idz 1,5°C, un ka aviacijas nozare joprojam

ir agrina pielagosanas stadija paaugstinatajiem

klimata apdraudéjumiem.



Tehnologijas un dizains

® Jaunajiem gaisa kugiem, kuri sertificeti
pédéjo 10 gadu laika (pieméram, Airbus
A320neo, A350 un Boeing 737MAX, 787), kumulativa
starpiba ir 5 lidz 15 EPNdB zem jaunaka 14. nodalas
trok3na standarta.

e Lai gan sertifikacijas darbibas nesen ir samazinatas
parastajiem gaisa kugiem, tas ir palielinajusas jaunos
tirgus segmentos (pieméram, bezpilota lidaparati,
lidaparati pilsétu mobilitatei).

e Eiropas Aviacijas drosibas agentlra (EASA) izstrada
Tpasus trok3na sertifikacijas standartus bezpilota
lidaparatiem un lidaparatiem pilsétas mobilitatei,
nemot veéra to konkretas ipatnibas.

e Razosanas dzinéju tipi tika izstradati pirms jaunajiem
negaistoso dalinu (nvPM) standartiem, un raZotaji izverte,
ka samazinat nvPM emisijas jauno dzinéju konstrukcijas.

KOPSAVILKUMS

e Dzinéja NO, /nvPM standarti un gaisa kuga troksna/
CO, standarti nosaka produktu projektésanas telpu, lai
vienlaikus risinatu troksna, gaisa kvalitates un klimata
parmainu problémas.

e Pipistrel Velis Electro kluva par pirmo pilniba elektrisko
visparéjas aviacijas lidaparatu, kuru EASA sertificéja 2020.
gada, un tagad piloti to izmanto, lai macitos lidot.

® 2021. gada Airbus A330-900neo bija pirmais gaisa kugis,
kas tika apstiprinats atbilstosi jaunajam lidmasinu CO,
emisiju standartam, lai gan sertificétu lidmasinu CO, dati
joprojam ir ierobezoti.

11
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Ilgtspéjiga aviacijas degviela

o Pasreizéjais ilgtspejigas aviacijas
degvielas piedavajums joprojam ir zems —
mazak neka 0,05 % no kopéja ES aviacijas degvielas patérina.

e Eiropas Komisija ir ierosinajusi ilgtspéjigas aviacijas
degvielas piejaukuma mandatu ES lidostam piegadatajai
degvielai, pakapeniski palielinot ilgtspéjigas aviacijas
degvielas minimalo dalu no 2 % 2025. gada lidz
63 % 2050. gada, un apaksmandatu saskidrinatajai
ilgtspéjigai aviacijas degvielai.

e Lai sasniegtu $o mandatu, lidz 2030. gadam butu
nepiecieSami aptuveni 2,3 miljoni tonnu ilgtspéjigas
aviacijas degvielas, lidz 2040. gadam — 14,8 miljoni tonnu
un lidz 2050. gadam — 28,6 miljoni tonnu.

e llgtspejigas aviacijas degvielai bls nozimiga vieta aviacijas
nozares dekarbonizacija, jo to var izmantot eso3aja
globalaja flote un degvielas piegades infrastruktara.

e Paslaik sertificéta ilgtspéjigas aviacijas degviela ir paklauta
maksimalajai sajauksanas attiectbai 50 % apméra ar fosilo
reaktivo degvielu atkariba no apsveérta cela, tacu nozares
un degvielas standartu komitejas izskata iespéju lidz 2030.
gadam izmantot 100 % ilgtspéjigas aviacijas degvielu.

e |lgtspéjigas aviacijas degviela ir sertificéta ilgtspéjigas
sertifikacijas sistémas ietvaros atbilstosi kritérijiem, kas
noteikti ES limen Atjaunojamas enerdijas direktiva un
globala imeni CORSIA sistema.

e Lai gan ilgtspéjiga aviacijas degviela paslaik ir dargaka par
fosilo reaktivo dzineju degvielu, ir sagaidami ievérojami
izmaksu ietaupijumi raZzosanas izmaksu samazinajumu dél
nakotneé. llgtspéjigas aviacijas degvielas cenas var atskirties
atkariba no raZosanas veida, saistitajam razosanas
izmaksam un energijas tirgus svarstibam.



Gaisa satiksmes vadiba un
operativa darbiba

e ES zalajam kursam ir vajadziga vérienigaka,
visaptverosaka un holistiskaka pieeja, iesaistot visas
ieinteresétas puses, lai paatrinatu risinajumu meklésanu,
lai Tstermina nodrosinatu videi nekaitigakas darbibas.

® 2019. gada tika lésts, ka parmerigs degvielas patérins vidéji
viena lidojuma tikla parvaldibas zona bija no 8,6 % (XFB10)
lidz 11,2 % (XFB5), un degvielas patérind samazinajas,
palielinoties lidojuma attalumam.

e Eiropas gaisa satiksmes vadibas (ATM) deneralplana, ko
parvalda SESAR 3, ir noteikts ATM ieintereséto pusu kopigs
redzéjums un celvedis, lai modernizétu un saskanotu
Eiropas ATM sistémas, tostarp izvirzits specigs mérkis
samazinat vidéjo CO, emisiju limeni viena lidojuma par
5-10 % (0,8—1,6 tonnam) lidz 2035. gadam ciesakas
sadarbibas cela.

e Viienotas Eiropas gaisa telpas (SES) vides mérki savienibas
méroga netika sasniegti visa RP2 perioda (2015.-2019.
gads), bet RP2 otraja pusé veiktspéja pasliktinajas. Lai gan
sniegums uzlabojas, 2020. gada vairakas dalibvalstis joprojam
nesasniedza savus izvirzitos vides mérkus, neskatoties uz
dramatisko satiksmes samazinasanos pandémijas dél.

e Galvenie veiktspéjas raditaji (KPI), kas atspogulo saistibu
starp lidojumu marsrutu un ietekmi uz vidi, tiek uzskatiti
par neatbilstoSiem un ir japarvérté, nemot véera vides
raditajus, kuru pamata ir faktiskas CO, emisijas.

e Ta ka gaisa satiksme atgriezas limen, kads bija pirms
Covid, 2020. gada noveérotie efektivitates uzlabojumi batu
jasaglaba, izmantojot “zalas” atjaunosanas principus,
pieméram, gaisa telpas ierobezojumu dinamisku
izmantosanu, ko piemeéro tikai pamatotos gadijumos,
un gaisa kugu operatoru optimizétu lidojumu plano3anu.

e Tika lésts, ka 2018. gada 21 % ECAC gaisa kugu lidojuma
laika bija papildu degviela, uzradot aviokompaniju neto
ietaupijumu 265 miljonu eiro gada, tacu nevajadzigi tika
sadedzinati 286 000 tonnu papildu degvielas (atbilst 0,54 %
no patérétas ECAC reaktivo dzinéju degvielas).

13
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Lidostas e [idz 2030. gadam ES Zala kursa nulles piesarnojuma ricibas
plana mérkis ir par 30 % samazinat to cilveku Tpatsvaru, kurus
® 2020. gada EASA izveidoja vides hroniski traucé transporta troksnis, un uzlabot gaisa kvalitati,
portalu, lai veicinatu gaisa kugu lai par 55 % samazinatu priekslaicigu naves gadijumu skaitu
troksna sertifikata informacijas koplietosanu kopa ar gaisa piesarnojuma dél (salidzinot ar 2017. gadu).
ANP datu bazi gaisa kugu troksna un veiktspéjas datu
koplietosanai. ® 2020. gada Lidostu oglekla emisiju akreditacijas
programma pievienoja 4. limeni (Parveide) un 4+ (Pareja),
® 2020. gada aptuveni 50 % operativas darbibas Eiropa lai palidzetu lidostam sasniegt nulles CO, emisijas un
veica gaisa kudi, kas atbilst jaunakajam 14. nodalas saskanotu to ar Parizes noliguma mérkiem.

troksna standartam.

e |r batiski kavéta uz veiktspéju balstitas navigacijas
parejas planu apstiprinasana un istenosana, kas
savukart kave vides ieguvumu sasniegsanu.

e Ta ka aviacijas nozare attistas, lai reagétu uz vides
izaicinajumiem, un tiek raditi jauni tirgus segmenti,
ari lidostu infrastruktarai ir attiecigi japielagojas.



Tirgus pasakumi

e Laika no 2013. lidz 2020. gadam ES
emisijas kvotu tirdzniecibas sistémas

rezultata kopéjais aviacijas neto CO, emisiju samazinajums

bija 159 tonnas (aptuveni lidzvértigi Niderlandes gada
emisijam 2018. gada), finanséjot emisiju samazinajumu
citas nozares.

CO, emisiju uzraudziba, zinosana un verifikacija saskana
ar ICAO Starptautiskas aviacijas radito oglekla emisiju
izlidzinasanas un samazinasanas shému (CORSIA) sakas
2019. Gada. 88 valstis, tostarp visas ES un EBTA valstis,
brivpratigi pieteicas piedalities CORSIA izlidzinasanas
izmédinajuma posma no 2021. gada. 2022. gada skaits
ir palielinajies lidz 107 valstim, un tiek parstavéta lielaka
dala ICAO dalibvalstu.

Iz[idzinasanas vides integritate ir atkariga no spéjas
pieradit, ka emisiju samazinajums nebdtu noticis, ja nebutu
tirgus mehanisma, kas finanse izlidzinasanu.

® 2021. gada COP26 sanaksme tika panakta vienosanas
par uzskaites noteikumiem saskana ar Parizes
noligumu oglekla tirgus vienibu starptautiskajiem
parvedumiem, tostarp par to, lai izvairitos no emisiju
samazinajumu dubultas uzskaites attieciba uz CORSIA
un valstu noteiktajam iemaksam saskana ar Klimata
parmainu konvenciju.

e Starptautiskajai sadarbibai ir batiska nozime,
lai palielinatu spéju risinat globalas vides un
ilgtspéjibas problémas, ar kuram saskaras aviacijas
nozare. ES finanséta darbiba ir uzlabojusi attiecibas
ar partnervalstim CORSIA jevieSana un citas vides
aizsardzibas jomas.

e Eiropa tiek apspriesti citi pasakumi, kas saistiti ar
oglekla cenu noteiksanas iniciativam, kas ir butiski
aviacijas nozarei.

15
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KOPSAVILKUMS

Drosiba ir kulturas pamatelements
aviacijas nozare, un si apnemsanas tiek
atspogulota visos limenos. Aviacijas
nozares drosibas formalo un neizteikto
uzskatu, vertibu un noteikumu

kopumu atbalsta visas ieinteresétas
puses, un tas tiek uzskatits par butisku
veiksmigas un efektivas uznemejdarbibas
priekSnoteikumu.

Eiropas zalais kurss nozime, ka Sie pasi
principi tagad ir japiemeéro stratégiskajam
vides aizsardzibas jautajumam, lai
nodrosinatu nozares ilgtermina
dzivotspéju.

Patriks Ki
Izpilddirektors
Eiropas Savienibas Aviacijas droSibas agenttra (EASA)

17
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IETEIKUMI BIEASA

European Union Aviation Safety Agency

Talak sniegtie EASA un EVA ieteikumi ir balstiti uz informaciju un analizi, kas ietverti \V European
2022. gada zinojuma par vides aizsardzibu Eiropas aviacija (EAER). To mérkis ir uzlabot 7_) Environment
vides aizsardzibas limeni civilas aviacijas joma un palidzét Eiropas Savienibai nodroginat % Agency

to, ka aviacijas nozare veicina Eiropas zala kursa® mérku sasniegsanu, istenojot efektivu

sadarbibu, uznemoties saistibas un veicot parbaudes.

Atbalsts Eiropas vides mérku » [idz 2050. gadam samazinat ar transportu saistito

sasnieg§anai @ siltumnicefekta gazu emisiju par 90 % salidzinajuma

ar 1990. gada limeni;

e Noteikt ilgtermina trokSna un emisiju samazinasanas veidus * [idz 2030. gadam par 30 % salidzindjuma ar 2017.
un Eiropas aviacijai izvirzitos mérkus attieciba uz mazinasanas gadu samazinat to cilvéku Tpatsvaru, kuri hroniski
pasakumiem gan nozaré (pieméram, tehnologijas, ekspluataci- cies no transporta radita troksna;
ja, degviela), gan arpus nozares (pieméram, tirgus pasakumi). ¢ uzlabot gaisa kvalitati, lai lidz 2030. gadam par
— Atbalstit Eiropas zala kursa mérkus: 55 % salidzinajuma ar 2005. gadu samazinatu

* [idz 2030. gadam samazinat visas ekonomikas priekslaicigu naves gadijumu skaitu, kurus izraisa

siltumnicefekta gazu neto emisijas vismaz par 55 %
salidzinajuma ar 1990. gada limeni, un lidz 2050.
gadam sasniegt klimatneitralitates mérki;

gaisa piesarnojums, ari lidostu tuvuma, noversot
piesarnojoso vielu emisijas no lidmasinam un
lidostu ekspluatacijas.

6  The European Green Deal encompasses in particular the European Climate Law, the Sustainable and Smart Mobility Strategy and the Zero Pollution Action Plan.



https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_en
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— Stiprinat aviacijas nozares apnemsanos planot
nepiecieSamas investicijas, lai parkartotos uz ilgtspéjigu
un klimatneitralu ekonomiku.

Uzlabot EAER pamata eso$o informaciju un nodrosinat

stabilu Eiropas aviacijas sektora ES vides darbibas

uzraudzibas sistému, atbalstot ES tiesibu aktu un politikas

mérku stenosanu, ka ari palidzét veikt parbaudes par o

meérku sasniegsanu.

— Uzlabot datu kopas un analitiskas spéjas, lai objektivi,
visaptverosi, parredzami un precizi uzraudzitu
vésturisko un prognozéto virzibu uz mérku sasniegsanu.

IETEIKUMI

Rezultativu vides pasakumu
integreésana Eiropas gaisa
satiksmes parvaldibas sistema

Pastiprinat Eiropas vienotas gaisa telpas (SES) istenosanu,

ko veic tikla parvaldnieks, aeronavigacijas pakalpojumu

sniedzé&ji’, lidostas un citi pakalpojumu sniedzéji, lai gaisa

telpas lietotajiem dotu iespéju izvéléties “zalas” lidojumu

trajektorijas un stimulétu vinus tas izmantot.

— Veicinat parrobezu risingjumus un samazinat gaisa
satiksmes parvaldibas tikla ierobezojumus.

Sikak izpetit ekonomiskos stimulus, pieméram, kopéjas
aeronavigacijas tarifa vienibas likmes un aeronavigacijas
pakalpojumu tarifu modulaciju, kas veicina gaisa telpas
lietotaju augstaku efektivitati un uzlabo vides snieqgumu.

Izstradat vides radtajus, kas labak atspogulo SES darbibas
uzlabosanas shémai paklauto aeronavigacijas pakalpojumu
sniedzéju un ari citu attiecigo ieintereséto personu
vides sniegumu.

Pieméram, datu pakalpojumu sniedz&ji, Eiropas satelitsakaru pakalpojumu sniedzé&ji, Eiropas aeronavigacijas informacijas pakalpojumu datubaze.



20

2022. gada zinojums par vides aizsardzibu Eiropas aviacija

Ilgtspejigas aviacijas Q@
degvielas plasaka piegade
un izmantosana

e |zpétit iespéju izveidot ilgtermina saskanotu atbalsta
struktdru, lai varétu Eiropa veiksmigi ieviest jaunus
ilgtspéjigas aviacijas degvielas veidus, kam piemit augsts
potencials samazinat emisijas.

— lzveidot ES starpniecibas centru, kas sniegtu atbalstu
ilgtspéejigas aviacijas degvielas razotajiem degvielas
apstiprinasanas procesa un rapigi izskatitu ES degvielas
standartu, lai nodrosinatu stingrus sertifikacijas
procesus, kuri atbalsta vides aizsardzibas mérkus.

— Veikt iepriek$eju apstiprinasanu augstakiem ilgtspéjigas
aviacijas degvielas maisijumiem lidz 100 %, pamatojoties
uz daudzveidigu izejvielu maisijumu. Dazadi ilgtspéjigas
aviacijas degvielas veidi vidéja termina var atbalstit
dazadus aviacijas tirgus segmentus.

e Apsvert ES ETS inovaciju fonda izmanto3anu, lai atbalstitu
investicijas augstaka riska ilgtspejigas aviacijas degvielas
razo$ana un ari citus mehanismus, kas stimulé ilgtspéjigas
aviacijas degvielas apguvi.

Pétniecibas veicinasana

un risinajumu noteiksana,

lai noverstu ietekmi uz vidi un
klimatu, ka ari palielinatu klimatnoturibu

® Sniegt atbildi uz Klimata parmainu starpvaldibu padomes

6. novertéjuma zinojumu, kas uzsver, ka aviacijas nozare

ir loti neaizsargata ekonomikas nozare, kura pielagosanas

klimata parmainam vel ir tikai agrina stadija.

— Koordinét un uzlabot izpratni par apdraudéjumiem un
riskiem, ko aviacijas nozarei rada ietekme uz klimata
parmainam un ekstrémi laikapstaklu notikumi.

— Apsvérumus par pielagosanos klimata parmainam
un noturibu integrét planosanas procesos, turpmakajas
investicijas un kriterijos, ko pieméro produktu un
kritiskas infrastruktaras izstradei.

e Koordinét un veikt turpmakus pétijumus par aviacijas
kopejo ietekmi uz klimata parmainam, tostarp tadam
emisijam, ko nerada CO,, un spalvu makonu veido$anos,
lai tadejadi mazinatu zinatniskas neskaidribas un informétu
par izmaksu zina efektivu ricibu.



— Identificét un piemeérot abpuséji izdevigus risinajumus,
kas samazina gan CO, emisijas, gan ar1 tadas, ko nerada
CO,, un vajadzibas gadijuma novértét mazinasanas
pasakumu sniegtos kompromisus, izmantojot stingru
novértésanas metodiku, lai panaktu, ka kopuma
samazinas aviacijas radita ietekme uz klimatu un gaisa
kvalitati (pieméram, izmainas degvielas specifikacijas:
zemaks aromatvielu un/vai séra saturs, “zalas”
lidojuma trajektorijas, ilgtspéjigas aviacijas degvielas
izmantosana utt.).

e Sadarbiba ar galvenajiem partneriem paatrinat
tehnologisko un gaisa satiksmes parvaldibas risinajumu
izstradi un ieviesanu, lai uzlabotu Eiropas un visas pasaules
flotes vides sniegumu.
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Tehnologisko inovaciju '{@
stimulésana, istenojot pastavigu \_J
starptautisko sadarbibu normativo \

standartu joma

e Noveértét jaunu tirgus segmentu (pieméram, bezpilota
lidaparati, aeromobilitate pilsetas, virsskanas lidmasinas
ietekmi uz vidi un izstradat sertifikacijas standartus, kas
nodrogina augstu un vienotu vides aizsardzibas limeni, lai
atvieglotu $adu segmentu integraciju aviacijas sistéma.

e Pamatojoties uz jaunakajiem datiem, izstradat
stingrakus normativos ierobezojumus esosajiem
ICAO vides sertifikacijas standartiem — tiem ir jabat
tehnologiski 1stenojamiem, ekonomiski pamatotiem
un videi labveligiem.
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e Pastavigi aktualizét veiktspéjas navigacijas (PBN) parejas
planus un pilniba tos ieviest lidz piemérosanas datumiem,
kas noraditi ES Regula 2018/1048 par gaisa telpas
izmantosanas prasibam un ekspluatacijas procediram.

— Sagatavojot parejas planus, novértét un optimizét
vides ieguvumus (attieciba uz troksni un emisijam),
ko sniedz PBN ieviesana.

“Zalas” lidostu ekspluatacijas
un infrastruktaras
veicinasana
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e Stimulét un dot iespéju attistit un jeviest nepieciesamo
“zalo” lidostu infrastrukttru un ekspluataciju (pieméram,
ilgtspéjigas aviacijas degvielas piegades standartus,
UdenraZa un elektrifikacijas standartus).

e Sekmét lidostu trokSna ricibas planus, kas mazina gaisa
kugu radita trokSna nelabvéligo ietekmi uz iedzivotaju
veselibu, tuvinoties Pasaules Veselibas organizacijas
ieteiktajam gaisa kugu trokSna limenim Eiropas regiona.

Investiciju un tirgus
pasakumu veicinasana noluka
uzlabot aviacijas ilgtspejibu

xN—=
—
/| —

e Panakt vides uzticamibu brivpratigiem un normativiem
oglekla kreditiem, ko izmanto emisiju kompensésanai vai
samazinasanai aviacijas nozare.

e Turpinat tirgus cenas pakapeniski ieklaut izmaksas, ko rada
aviacijas ietekme uz vidi un klimata parmainam.

e Veicinat ES taksonomijas sistémas izmantosanu, lai stimulétu
ilgtspéjigas investicijas aviacijas nozaré
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Titullapas
Aviacijas sasilSanas svitras tika izstradatas sadarbiba ar Oksfordas Universitati, Mancestras Metropoliténa universitati un Dabas
vides pétijumu padomes (NERC) Nacionalo Zemes novérosanas centru.

Aviacijas sasilSanas svitras

Pamatojoties uz nesen veiktu pétijumu, kura kvantitativi tika novértéts aviacijas ieguldijums globalaja sasilsana?, talak noraditas
aviacijas “sasilsanas svitras” ir izstradatas, lai vizuali vienkarsa un saprotama veida nodotu sarezgitu vestijumu cilvekiem.
Sasilsanas svitras parasti zino par globalas sasilsanas ietekmi, nemot véra vidéjas virsmas temperatiras izmainas laika gaita
globala vai valsts imen%. Salidzinajumam, talak noraditas aviacijas sasilsanas joslu krasas atspogulo modeléto aviacijas emisiju
procentualo ieguldijumu kopéja globalaja sasilsana (temperatiras pieaugums salidzinajuma ar pirmsindustriala laikmeta bazes
liniju) konkrétaja gada no 1980. gada (1,9 % kreisaja puse) lidz 2021. gadam (3,7 % labaja pusé).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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