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Europos aviacijos poveikio aplinkai ataskaita, 2022 m.

VEIKLOS ATASKAITA

Per pastaruosius trejus metus daugiausia démesio skirta
aviacijos sektoriaus aplinkosauginiam veiksmingumui ir
bUsimiems isstkiams, su kuriais teks susidurti siekiant
iSsaugoti veiklos licencija. TreCiojoje Europos aviacijos
poveikio aplinkai ataskaitoje objektyviai apZvelgiami svarbls
pokyciai, kurie jvyko j tai reaguojant.

Nors Sis sektorius teikia ekonomine nauda, uztikrina
susisiekimg ir skatina inovacijas, Europos pilieciai vis labiau
supranta aviacijos veiklos poveikj jy gyvenimo kokybei

del klimato kaitos, triuksmo ir oro kokybés, ir daugelis jy
yra pasirenge imtis veiksmy sprendZiant Siuos klausimus.
Ypac tai pasakytina apie klimato kaita, kurig europiediai
laiko rimciausia pasaulio problema. Kartu su Siais i3s0kiais

atsiranda ir galimybiy jmonéms kurti savo strategijas ir prekés

Zenkla pagal svarbiausig tvarumo prioriteta, kad sumazinty
savo poveikj aplinkai ir pritraukty vis didesne rinkos dalj,
talentus ir investicijas, taip pat jgalinty klientus prisijungti
prie kovos su klimato kaita Siame lemtingame deSimtmetyje.

Taip pat bus labai svarbu iSplésti vieSyjy ir privaciyjy
suinteresuotyjy subjekty bendradarbiavima, kad buty
patobulintos esamos ir nustatytos naujos priemonés,
kuriomis galima pasiekti Europos Zaliojo kurso tikslus.

Si ataskaita yra aiskus ir tikslus informacijos Saltinis,
kuriuo remiantis galima informuoti ir jkvépti diskusijas
bei bendradarbiavima Europoje. Nuo $iy pastangy sékmés
priklausys ilgalaiké aviacijos sektoriaus ateitis.
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Atvykstantys ir iSvykstantys skrydziai ES 27 + ELPA
oro uostuose (milijonais)
0o

0
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Mazo eismo intensyvumo scenarijus === Pagrindinio eismo intensyvumo scenarijus Didelio eismo intensyvumo scenarijus

|indikatorius | Vienetai | 2005m. | 2019m. | 2020m. | 2021 .|

Skrydziy skaicius! milijonai 8.04 9.25 4.12 5.07
Keleivio kilometrai? milijardai 781 1484 389 509
Miesty poru, j kuriuos dazniausiai vykdomi requliarGs skrydziai, skaicius 5389 8161 néra 6188

1 VisiiSvykimaiir atvykimaij ES 27 ir ELPA alis.
2 Visiivykimai i$ ES 27 ir ELPA Saliy.



Europos aviacijos poveikio aplinkai ataskaita, 2022 m.

TRIUKSMAS

% 3.5
g .E, 3.16
gE 30
==
2o
2 8
52 25 2.44
1 S 2.43
Fg 20
wv
39 1.80
2 o
T 3
g 10 1.44
>3
g3 10 1.09
-] 1.00
n o
38
58 o
-] (=]
2
c
] 0
2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Mazo eismo intensyvumo scenarijus @ Pagrindinio eismo intensyvumo scenarijus @ Didelio eismo intensyvumo scenarijus
Prielaidos:
- kiekvieno oro uosto infrastruktdra nepakeista (néra naujy kilimo ir tdpimo takuy); Kiekvieno eismo scenarijaus virSutiné intervalo riba atspindi orlaiviy parko
- gyventojy pasiskirstymas aplink oro uostus nepakites; atnaujinimg pagal ,technologijy jSaldymo* scenarijy, o apatiné riba -
- neatsizvelgiama j vietines kilimo ir tdpimo triukSmo mazinimo proceddras. pagal ,pazangios” technologijos scenarijy.
Indikatorius __Vienetai | 2005m. | 2019m. | 2020m.| _2021m.
Zmoniy, esanciy Ly, 55 dB oro uosto triukimo kontdruose, skaicius® million 2.43 3.16 1.05 1.00
Vidutineé skrydzio keliamo triuksmo energijos verté* 10° Joules 1.22 1.30 1.21 1.15

3 98 didziausiy Europos oro uosty.
4 Visy ES 27 ir ELPA saliy oro uosty.
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parko atnaujinima pagal ,technologijy jSaldymo” scenarijy, o apatiné

= |MPACT, 2005-2021 m.  ® IMPACT, indinio ei int ij A Lare ) LS -
> m pagrindinio EIsMo INENsyvUmo scenarius riba — pagal ,pazangios“ technologijos ir OEV pagerinimo scenarijy.

® IMPACT, didelio eismo intensyvumo scenarijus

lzmm

Viso skrydzio CO, islakos milijonai tony

Viso skrydzio CO, islaky grynasis kiekis, milijonai tony 110 114 64 65

sumazintas taikant ES SESD ILPS

Viso skrydzio NOy islakos tukstanciai tony 479 697 306 305
Vidutines degaly sanaudos litrai degaly 100 keleivio kilometry 4.8 3.5 4.8 néra

5 Visiidvykimai i$ ES 27 ir ELPA 3aliy
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o ) N jSaldymo* scenarijy, o apatiné riba — pagal ,pazangios”
® |MPACT, didelio eismo intensyvumo scenarijus technologijos ir OEV pagerinimo scenarijy.
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Visy i$ ES 27 + ELPA $aliy iSvykstanciy orlaiviy CO, iSlaky grynasis kiekis
pagal pagrindinj eismo intensyvumo scenarijy (tikstanciais tony)

e |MPACT, 20052021 M. @ Tradicinés orlaiviy technologijos Naujas (t. y. gyvavimo ciklo) CO, islaky sumaZzinimas apima
IMPACT, 2013-2021 m., atsizvelgiant o Oro eismo valdymas E§ siltnamio efekta sukeha}ngq dujy ismetimo le]d]mAq prekybos
. o o ) sistemos (SESD ILPS) poveikj 2013-2020 m. laikotarpiu ir sektoriuose
1 ES SESD ILPS poveik] Tvars aviaciniai degalai taikomy priemoniy (technologijy, OEV, SAF, elektros ir (arba)
e Orlaiviy parko atnaujinimas pagal Elektra ir vandeniliu varomi orlaiviai vandenilio) poveikj pagal pagrindinj eismo scenarijy iki 2050 m. Dél
vykstandiy diskusijy dél SESD ILPS ir CORSIA Europos ir Tarptautinés
civilinés aviacijos organizacijos (TCAO) lygmeniu iSmetamujy terSaly
kiekio mazinimo dél rinkos priemoniy prognozés nepateiktos.

Jtechnologijy jSaldymo” scenarijy.
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Aviacijos sektoriaus
apzvalga

® 2005-2019 m. skrydZiy skaicius ES 27 + ELPA
oro uostuose padidéjo 15 % ir pasieké 9,3 mln.,
o keleivio kilometry skaicius iSaugo beveik dvigubai
(+90 %). Taciau dél COVID-19 pandemijos 2021 m.
skrydZiy sumazéjo iki vos 5,1 mln.

e Per 2019 m. 98 didZiuosiuose Europos oro uostuose
3,2 mln. Zmoniy buvo veikiami Ly, 55 dB orlaiviy keliamo
triukSmo lygio, o 1,3 mln. Zmoniy buvo veikiami daugiau
nei 50 kasdieniy orlaiviy keliamo triukdmo jvykiy,
virsijandiy 70 dB. Tai atitinkamai 30 proc. ir 71 proc.
daugiau nei 2005 m.

e Desimciai didZiausiy oro uosty pagal Ly, 55 dB triuksmo
poveikj gyventojams 2019 m. teko pusé viso poveikio
gyventojams 98 didZiuosiuose Europos oro uostuose.

e Visy skrydziy, vykdomy i$ ES 27 + ELPA oro uosty, CO,
islaky kiekis 2019 m. sieké 147 mln. tony, t. y. 34 proc.
daugiau nei 2005 m.

e Tolimieji skrydziai (ilgesni nei 4 000 km) 2019 m.

sudaré mazdaug 6 % visy iSvykimy ir puse visy CO,
ir NOy islaky kiekio.

Viieno salono tako reaktyviniai orlaiviai sudaré didesne
skrydziy ir triukSmo dalj, taciau dviejy salono taky
reaktyviniai orlaiviai sudaré didesne degaly sudeginimo
ir islaky kiekio dalj.

Vienam keleivio kilometrui tenkantis vidutinis iSmetamo

CO, kiekis gramais per metus vidutiniskai sumazéjo 2,3 %
ir 2019 m. sieké 89 gramus, o tai atitinka 3,5 litro degaly

100 keleivio kilometry.

2020 m. dél COVID-19 pandemijos islaky kiekis sumazéjo
daugiau kaip 50 %, o triuksmo poveikis gyventojams
sumazéjo apie 65 %, tuo tarpu vidutinis iSmetamo CO,
kiekis gramais, tenkantis vienam keleivio kilometrui,

vél padidéjo iki 2005 m. lygio.
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e Atnaujinus orlaiviy parka, per ateinancius dvidesimt mety
Europos oro uostuose galéty sumazéti bendras triukimo
poveikis, vertinamas pagal Ly, ir Lygy rodiklius.

Prognozuojama, kad 2050 m., palyginti su jprastinés
veiklos ,technologijy jsaldymo” scenarijumi, sektoriuje
taikomomis priemonémis CO, islaky kiekj bty galima su-
mazinti 69 proc. iki 59 mln. tony (19 proc. dél technologijy
ir (arba) konstrukcijos, 8 proc. dél oro eismo valdymo (OEV)
operacijy, 37 proc. dél SAF ir 5 proc. dél elektra ir (arba)
vandeniliu varomy orlaiviy).

Aviacijos poveikis aplinkai

e Siekdama sumaZinti neigiama orlaiviy

triukSmo poveikj ES pilieciy sveikatai, Pasaulio sveikatos
organizacija Europoje rekomenduoja sumazinti orlaiviy
triukSmo lygj iki mazesnio nei 45 dB Ly, ir 40 dB Ly

e ES padaugéjo aviacijos oro tersaly islaky. Norint imtis
veiksmingy priemoniy, reikia geriau apibudinti konkrety
aviacijos indélj, palyginti su kitais iSlaky Saltiniais, ypac
kietyjy daleliy.

e Aviacijos CO, islaky augimas spartéjo dar iki COVID-19;

beveik pusé visy aviacijos iSmetamy CO, islaky nuo
1940 m. iki 2019 m. susidaré nuo 2000 m.

2018 m. jvertintas ne CO, islaky efektyvusis spinduliavimo
poveikis sudaré daugiau nei puse (66 %) aviacijos grynojo
atsilimo poveikio, nors ne CO, poveikio neapibréztumo
lygis yra 8 kartus didesnis nei CO,.

® Jau yra nustatyti orlaiviy varikliy ne CO, islaky,

jskaitant NOy ir nvPM, aplinkosauginio sertifikavimo
standartai, be to, svarstomos tolesnés klimato kaitos
mazinimo politikos galimybés.

Kai dél konkreciy klimato kaitos mazinimo priemoniy
atsiranda kompromisas tarp CO, ir ne CO, islaky, siekiant
uztikrinti bendra poveikio klimatui mazinimg, batina taikyti
patikima vertinimo metodika. Be to, turéty bati remiamos
abiem puséms naudingos galimybés, kuriomis vienu metu
mazinamas abiejy rasiy islaky kiekis (pvz., tinkami tvaras
aviaciniai degalai).



e 2022 m. TKKK Sestojoje vertinimo ataskaitoje pazymeéta,
kad norint apriboti klimato atsilimg iki 1,5 °C, reikia
nedelsiant, sparciai ir dideliu mastu mazinti iSmetamy

Siltnamio efekta sukeliandiy dujy kiekj, o aviacijos sektorius

vis dar yra ankstyvuosiuose prisitaikymo prie padidéjusiy
klimato pavojy etapuose.

Technologijos ir konstrukcija

e Per pastaruosius 10 mety sertifikuoty
naujy orlaiviy konstrukcijy (pvz., ,Airbus
A320ne0”, A350ir ,Boeing 737MAX®, 787) suvestinis
skirtumas yra nuo 5 iki 15 EPNdB maZesnis uz naujausia
14 skyriuje nustatyta triukSmo standarta.

e Nors jprastiniy orlaiviy sertifikavimo veikla pastaruoju
metu sumazéjo, ji iSaugo naujuose rinkos segmentuose
(pvz., bepilociy orlaiviy, judumo miesto ore).

e EASA rengia specialius bepilociy orlaiviy ir judumo miesto
ore orlaiviy triuksmo sertifikavimo standartus, kuriuose
atsizvelgiama j jy specifines charakteristikas.

e Gaminamy varikliy tipai buvo suprojektuoti anksciau, nei
jsigaliojo nauji nelakiyjy kietyjy daleliy (nvPM) standartai,
todél gamintojai vertina, kaip sumazinti nvPM iSlaky kiekj
naujy varikliy konstrukcijose.

e Variklio NO, ir nvPM standartai bei orlaivio triuksmo ir
CO, standartai apibrézia gaminiy projektavimo erdve,
kurioje vienu metu sprendziami triuksmo, oro kokybés
ir klimato kaitos klausimai.

e Pipistrel Velis Electro” tapo pirmuoju visiskai elektra
varomu bendrosios aviacijos orlaiviu, kurj 2020 m.
sertifikavo EASA ir kuriuo dabar pilotai mokosi skraidyti.

® 2021 m. ,Airbus A330-900neo” tapo pirmuoju orlaiviu,
patvirtintu pagal naujajj léktuvy CO, islaky standarta, nors
sertifikuoty lektuvy CO, duomeny vis dar nedaug.
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Tvarus aviaciniai degalai

e Dabartiné SAF pasilla islieka maza
ir sudaro maziau nei 0,05 % visy ES
naudojamy aviaciniy degaly.

e Europos Komisija pasillé nustatyti SAF maisymo j ES
oro uostams tiekiamus degalus jpareigojima, pagal kurj
minimali SAF dalis palaipsniui didéty nuo 2 % 2025 m.
iki 63 % 2050 m., ir papildoma jpareigojima, susijusj su
energijos naudojimu SAF gaminti.

o Siam jpareigojimui jvykdyti iki 2030 m. reikéty
mazdaug 2,3 mln. tony SAF, iki 2040 m. — 14,8 mln.
tony, o iki 2050 m. — 28,6 min. tony.

e SAF, kurie jau dabar gali bati naudojami, bus labai svarbds

mazinant aviacijos sektoriuje isskiriamg anglies dioksido
kiekj, nes juos galima naudoti esamame pasaulio orlaiviy
parke ir degaly tiekimo infrastruktroje.

* Siuo metu sertifikuotiems SAF taikomas ne didesnis kaip
50 proc. maisymo su iskastiniais reaktyviniais degalais
santykis, priklausomai nuo pasirinkto budo, taciau
pramoneés ir degaly standarty komitetai svarsto galimybe
iki 2030 m. naudoti 100 proc.

e SAF sertifikuojami pagal tvarumo sertifikavimo
sistemos kriterijus, nustatytus ES lygmeniu
Atsinaujinandiyjy istekliy energijos direktyvoje
ir pasauliniu lygmeniu CORSIA sistemoje.

e Nors Siuo metu SAF yra brangesni uz iskastinius
reaktyvinius degalus, tikimasi, kad ateityje sanaudos
sumazés, ypac dél gamybos masto ekonomijos. SAF
kainos gali skirtis atsizvelgiant j gamybos buda, susijusias
gamybos sanaudas ir energijos rinkos svyravimus.



Oro eismo valdymas ir veikla

e ES Zaliajam kursui jgyvendinti reikia
platesnio uzmojo, visapusisko ir holistinio
poZilrio, apimancio visus suinteresuotuosius subjektus,
kad buty paspartinti sprendimai, leidziantys vykdyti
ekologiskesne veikla trumpuoju laikotarpiu.

e Apskaiciuota, kad 2019 m. vidutiniSkai kiekvieno skrydZio
metu tinklo valdytojo teritorijoje degaly perteklius sudaré
nuo 8,6 % (XFB10)® iki 11,2 % (XFB5), o didéjant skrydzio
atstumui perteklinés degaly sgnaudos mazéja.

e Europos pagrindiniame OEV plane, kuriam vadovauja
SESAR 3, apibréziama bendra OEV suinteresuotyjy Saliy
vizija ir gairés, kaip modernizuoti ir suderinti Europos OEV
sistemas, jskaitant siekting tikslg iki 2035 m., glaudZiau
bendradarbiaujant, vidutinj vieno skrydzio CO, ilaky kiekj
sumazinti 5-10 % (0,8—1,6 tonos).

e Bendro Europos dangaus (BED) visos Europos Sajungos

aplinkosaugos tikslai nebuvo pasiekti per visg antrajj RP2
laikotarpj (2015—2019 m.), 0 antrojoje RP2 dalyje rezultatai
pablogéjo. Nors 2020 m. rezultatai pageréjo, kelios
valstybés narés vis tiek nepasieké savo aplinkosaugos
tiksly, nepaisant to, kad dél pandemijos smarkiai sumazéjo
eismo intensyvumas.

PVRR, atspindintys skrydZio marsruto ir poveikio aplinkai
rysj, laikomi netinkamais ir turi bati i$ naujo jvertinti,
atsizvelgiant j aplinkos rodiklius, pagrijstus faktiniu CO,
islaky kiekiu.

Eismui griztant j lygj, buvusj iki COVID, 2020 m. pastebétas
efektyvumo didéjimas turéty bati iSlaikytas taikant ,zaliojo“
atkdrimo principus, pavyzdziui, dinamiska oro erdvés
apribojimy, kurie taikomi tik pagrjstais atvejais, naudojimg
ir orlaiviy naudotojy optimizuota skrydziy planavima.

6  10-asis procentilis (XFB10) i§ esmés reiskia, kad 90 % skrydZiy, susijusiy su miesty poros ir orlaivio tipo deriniu, sudegino daugiau degaly nei pagal atskaitos

rodiklj, 0 10 % skrydziy sudegino tiek pat arba maziau degaly.
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e Apskaiciuota, kad 2018 m. 21 % ECAC skrydziy buvo vykdo-
mi gabenant daugiau degaly, nei reikia skrydZiui, siekiant
sumazinti arba iSvengti degaly papildymo paskirties oro
uoste, o tai reiskia, kad oro transporto bendrovés per
metus sutaupé 265 mln. eury grynyjy lé3y, taciau sudegino
nereikalingus 286 000 tony papildomy degaly (tai atitinka
0,54 % ECAC naudojamy reaktyviniy degaly).

Oro uostai

® 2020 m. EASA pradéjo naudoti

aplinkai skirta portala, kad

palengvinty dalijimasi informacija apie orlaiviy triukimo
pazyméjimus, ir ANP duomeny baze, skirta dalytis orlaiviy
triukSmo ir eksploataciniy savybiy duomenimis.

® 2020 m. mazdaug 50 proc. skrydziy Europoje buvo
atliekama orlaiviais, atitinkanciais naujausia 14 skyriuje
nustatyta triukSmo standarta.

Labai véluojama patvirtinti ir jgyvendinti naSumu pagrijstos
navigacijos pereinamojo laikotarpio planus, o tai savo
ruoztu atitolina naudos aplinkai pasiekima.

Aviacijos sektoriui vystantis ir reaguojant j aplinkosaugos
isSukius bei atsirandant naujiems rinkos segmentams,
atitinkamai turi prisitaikyti ir oro uosty infrastruktara.

Iki 2030 m. pagal ES Zaliojo kurso nulinés tarsos veiksmy
plang siekiama 30 proc. sumazinti Zmoniy, kuriems nuolat
trukdo transporto keliamas triukSmas, dalj ir pagerinti oro
kokybe, kad 55 proc. sumazéty ankstyvy mirciy dél oro
tarsos skaicius (palyginti su 2017 m.).

2020 m. oro uosty anglies dioksido akreditacijos

programa papildyta 4 (transformacijos) ir 4+ (pereinamojo
laikotarpio) lygiais, siekiant padéti oro uostams siekti
nulinio CO, islaky grynojo kiekio ir suderinti jg su Paryziaus
susitarimo tikslais.



Rinkos priemonés

® 2013-2020 m. ES apyvartiniy tarsos

leidimy prekybos sistemos priemonémis

finansuojant iSmetamujy tersaly mazinima kituose
sektoriuose, aviacijos islaky grynajj kiekj pavyko sumazinti
i$ viso 159 Mt (mazdaug tiek, kiek 2018 m. per metus
iSmeté Nyderlandai).

2019 m. pradéta vykdyti CO, islaky stebésena, ataskaity
teikimas ir tikrinimas pagal ICAO Tarptautinés aviacijos
iSmetamo anglies dioksido kiekio kompensavimo ir mazini-
mo sistemg (CORSIA). Nuo 2021 m. CORSIA kompensavimo
bandomajame etape savanoriskai dalyvauti pareiské norg
88 valstybés, jskaitant visas ES ir ELPA valstybes. Sis skaicius
2022 m. padidéjo iki 107 $aliy ir sudaro dauguma ICAO
valstybiy nariy.

Kompensacijy vientisumas aplinkos poZidriu priklauso
nuo jy gebéjimo jrodyti, kad islaky kiekio sumazéjimas
nebuty jvykes, jei neblty rinkos mechanizmo, i kurio
finansuojama kompensacija.

® 2021 m. COP26 buvo susitarta dél apskaitos taisykliy pagal

ParyZiaus susitarima dél tarptautinio anglies dioksido
rinkos vienety pervedimo, jskaitant dvigubo islaky

kiekio mazinimo apskaiciavimo vengima CORSIA ir Saliy
nacionaliniu lygmeniu nustatyty jnasy pagal Klimato kaitos
konvencijg atzvilgiu.

e Tarptautinis bendradarbiavimas yra labai svarbus stiprinant

gebéjimus spresti pasaulinius aplinkosaugos ir tvarumo
iSukius, su kuriais susiduria aviacijos sektorius. ES
finansuojama veikla sustiprino santykius su valstybémis
partnerémis jgyvendinant CORSIA ir kitas aplinkos
apsaugos sritis.

Europoje svarstomos kitos su anglies dioksido kainy
reguliavimo iniciatyvomis susijusios priemonés, kurios yra
svarbios aviacijos sektoriui.

15



16 Europos aviacijos poveikio aplinkai ataskaita, 2022 m.



VEIKLOS ATASKAITA

Sauga yra pagrindinis aviacijos sektoriaus
kulturos elementas, ir Sis jsipareigojimas
atsispindi visuose lygmenyse. Visi
suinteresuotieji subjektai laikosi formaliy

ir neformaliy jsitikinimy, vertybiy ir taisykliy,
susijusiy su aviacijos sauga, rinkinio, kuris
laikomas svarbia sékmingos ir efektyvios
veiklos salyga.

Europos zaliasis kursas reiskia, kad

dabar tuos pacius principus reikia taikyti
strateginiam aplinkos apsaugos klausimui,
siekiant uztikrinti ilgalaikj Sios pramonés
sakos gyvybinguma.

Patrick Ky
Vykdomasis direktorius
Europos Sajungos aviacijos saugos agentlra (EASA)

17



18

Europos aviacijos poveikio aplinkai ataskaita, 2022 m.

REKOMENDACHOS BIEASA

European Union Aviation Safety Agency

Toliau pateiktos EASA ir EEA rekomendacijos parengtos remiantis 2022 m. Europos aviacijos \\V European
poveikio aplinkai ataskaitoje (EAER) pateikta informacija ir analize. Europos aviacijos poveikio >, .) Environment
aplinkai ataskaitoje (EAER) pateikta informacija ir analize. Jomis siekiama pagerinti aplinkos % Agency
apsaugos lygj civilinés aviacijos srityje ir padéti Europos Sajungai uztikrinti, kad aviacijos sektorius

veiksmingai bendradarbiaudamas, jsipareigodamas ir tikrindamas prisidéty prie Europos Zaliojo kurso’ tiksly jgyvendinimo.

Parama siekiant Europos ki 2050 m. 90 proc. sumazinti su transportu susijusiy

aplinkosaugos tikSlL[ @ Siltnamio dujy islaky kiekj, palyginti su 1990 m. lygiu.
e ki 2030 m. 30 % sumazinti Zzmoniy, kuriems
e Nustatyti ilgalaikes triukSmo ir islaky maZzinimo kryptis nuolat trukdo transporto keliamas triuksmas, dalj,
ir siektinus Europos aviacijos tikslus, susijusius su palyginti su 2017 m.
sektoriaus (pvz., technologijy, operacijy, degaly) ir uz * Pagerinti oro kokybe, kad iki 2030 m., palyginti su
sektoriaus riby (pvz., rinkos priemonémis) taikomomis 2005 m., 55 proc. sumazéty ankstyvy mirciy dél oro tarsos
poveikio mazinimo priemonémis. skaicius, taip pat ir Salia oro uosty, sprendziant léktuvy ir
— Remti Europos Zaliojo kurso tikslus: oro uosty veiklos sukeliamy tersaly islaky problema.
« |ki 2030 m. bent 55 proc. sumazinti grynajj Siltnamio — Stiprinti aviacijos sektoriaus jsipareigojima planuojant
dujy islaky kiekj visoje ekonomikoje, palyginti su 1990 m. bdtinas investicijas peréjimui prie tvarios ir klimatui
lygiu, o iki 2050 m. siekti neutralumo klimato atzvilgiu. neutralios ekonomikos.

7 Europos Zaliasis kursas visy pirma apima Europos klimato jstatyma, the darnaus ir iSmanaus judumo strategijg ir nulinés tarsos veiksmy plana.




e Teikti daugiau informacijos, kuria grindziama EAER,
ir uZtikrinti patikima ES Europos aviacijos sektoriaus
aplinkosauginio veiksmingumo stebésenos sistema,
padedancia jgyvendinti ES teisés aktus ir politikos tikslus,
taip pat padéti tikrinti, kaip Sie tikslai jgyvendinami.
— Pagerinti duomeny rinkinius ir analitinius
gebeéjimus, kad baty galima objektyviai,
iSsamiai, skaidriai ir tiksliai priziGréti istorine ir
prognozuojama pazanga siekiant tiksly.

Veiksmingy aplinkosaugos
priemoniy integravimas
Europos oro eismo vadybos
sistemoje

e Stiprinti tinklo valdytojo, oro navigacijos paslaugy (ONP)
teikéjy?, oro uosty ir kity paslaugy teikéjy vykdoma
Bendro Europos dangaus (BED) jgyvendinima, siekiant
sudaryti salygas ir skatinti oro erdvés naudotojus skraidyti
ekologiskomis skrydZiy trajektorijomis.

— Skatinti tarpvalstybinius sprendimus ir mazinti
tinklo apribojimus.

REKOMENDACIIOS

e Toliau nagrinéti ekonomines paskatas, kuriomis oro erdvés
naudotojai skatinami efektyviau naudotis oro erdve ir gerinti
aplinkosauginj veiksminguma, pavyzdZiui, bendrus vieneto
jkainius ir oro navigacijos paslaugy mokesciy moduliavima.

e Parengti aplinkosaugos rodiklius, kurie geriau atspindéty
oro navigacijos paslaugy teikéjy, kuriems taikoma Bendro
Europos dangaus veiklos rezultaty sistema, ir kity atitinka-
my suinteresuotyjy $aliy aplinkosauginj veiksminguma.

Tvariy aviaciniy degaly
tiekimo ir naudojimo didinimas

e |3tirti galimybe sukurti ilgalaike nuoseklig paramos struktrg,
kuri uztikrinty sékmingg naujy SAF gamybos budy, turinéiy
didelj potencialg sumazinti iSlaky kiekj, diegima Europoje.

— Sukurti ES informacijos centra, kuris padéty tvariy
aviaciniy degaly (SAF) gamintojams dalyvauti degaly
patvirtinimo procese, ir istirti ES degaly standarta,
kad baty uztikrintas patikimas sertifikavimo procesas,
kuriuo bty remiami aplinkosaugos tikslai.

8  Pavyzdziui, duomeny paslaugy teikéjai (PDS), Europos palydovinio rysio paslaugy teikéjai (ESSP), Europos aviacijos informacijos paslaugy duomeny bazé (EAD).
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— Paspartinti didesnés SAF koncentracijos (iki 100 %)
misiniy, pagaminty i3 jvairiy Zaliavy, patvirtinima.
Vidutinés trukmés laikotarpiu skirtingos SAF rGsys gali bati
naudojamos skirtinguose aviacijos rinkos segmentuose.

e Apsvarstyti galimybe naudoti ES SESD ILPS inovacijy fonda
didesnés rizikos investicijoms j SAF gamybg remti ir kitus
mechanizmus, kuriais skatinama naudoti SAF.

Moksliniy tyrimy skatinimas ir
sprendimy, kaip kovoti su poveikiu
aplinkai ir klimatui bei didinti
atsparumga klimato kaitai, nustatymas

e Reaguotij TKKK 6-3jg vertinimo ataskaitg, kurioje
teigiama, kad aviacijos sektorius yra vienas is pagrindiniy
pazeidziamy ekonomikos sektoriy, kuris dar tik pradeda
prisitaikyti prie klimato kaitos.

— Koordinuoti ir gilinti supratima apie aviacijos sektoriui
kylancius pavojus ir rizika dél klimato poveikio
ir ekstremaliy ory reiskiniy.

— Jtraukti prisitaikymo prie klimato kaitos ir atsparumo
klimato kaitai aspektus j planavimo procesus, busimas
investicijas ir kriterijus, tatkomus projektuojant
gaminius ir ypatingos svarbos infrastruktara.

Koordinuoti ir vykdyti tolesnius bendro aviacijos poveikio
klimatui, jskaitant su CO, nesusijusias islakas ir inversijos
pédsaky bei plunksniniy debesy formavimasi, mokslinius
tyrimus, kuriais mazinamas mokslinis neapibréztumas
ir informuojama apie ekonomiskai efektyvius veiksmus.
— Nustatyti ir taikyti visoms suinteresuotoms salims
naudingus sprendimus, kuriais mazinamas CO,
ir su CO, nesusijusiy islaky kiekis, ir prireikus jvertinti
klimato kaitos Svelninimo priemoniy kompromisus
taikant patikima vertinimo metodika, kad blty
uztikrintas bendras aviacijos poveikio klimatui ir oro
kokybei mazinimas (pavyzdziui, degaly specifikacijy
pakeitimai, kuriuose blty maziau aromatiniy medziagy
ir (arba) sieros, ekologiskos skrydziy trajektorijos
ir tvariy aviaciniy degaly naudojimas).

Bendradarbiaujant su pagrindiniais partneriais, paspartinti
technologiniy ir oro eismo valdymo (OEV) sprendimy
karima ir diegimg, siekiant pagerinti Europos ir pasaulio
orlaiviy parko aplinkosauginj veiksminguma.



Skatinti technologines
naujoves tesiant tarptautinj
bendradarbiavima reguliavimo
standarty srityje

P

e |vertinti naujy rinkos segmenty (pvz., bepilodiy
orlaiviy, judumo miesto ore, virsgarsiniy orlaiviy)
poveikj aplinkai ir parengti sertifikavimo standartus,
kurie uztikrinty auksta ir vienoda aplinkos apsaugos
lygj, palengvinantj jy integracijg j aviacijos sistema.

e Remiantis naujausiais duomenimis, parengti
grieztesnes galiojanciy TCAO aplinkosauginio
sertifikavimo standarty reguliavimo ribas, kurios baty
technologiskai jmanomos, ekonomiskai pagrjstos
ir naudingos aplinkai.

Skatinti ekologisky oro uosty
veiklg ir infrastruktiirg

ooo

REKOMENDACIIOS

\")

P

e Atnaujinti nustatyty charakteristiky navigacijos (PBN)

pereinamojo laikotarpio planus ir visiskai juos jgyvendinti
pagal ES reglamento 2018/1048 dél oro erdvés naudojimo
reikalavimy ir veiklos proceddry taikymo datas.
— Rengiant pereinamojo laikotarpio planus jvertinti
ir optimizuoti PBN jgyvendinimo nauda aplinkai
(triuksma ir islakas).

Skatinti ir sudaryti salygas kurti ir jgyvendinti buting
ekologisky oro uosty infrastruktdrg ir veikla (pvz., SAF,
vandenilio tiekimo, elektrifikavimo standartus).

Skatinti oro uosty triukSmo veiksmy planus, kuriais
mazinamas neigiamas orlaiviy triukSmo poveikis pilieciy
sveikatai, artéjant prie Pasaulio sveikatos organizacijos
Europos regionui rekomenduojamy orlaiviy triuksmo lygiy.
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Investicijy ir rinkos
priemoniy, skirty aviacijos
tvarumui didinti, skatinimas

e Uztikrinti savanorisky ir atitiktimi grindziamy anglies
dioksido kredity, naudojamy kompensuojant arba
mazinant islaky kiekj aviacijos sektoriuje, aplinkosauginiy
ataskaity rengimo patikimuma.

e Toliau palaipsniui jtraukti aviacijos poveikio aplinkai ir
klimatui sanaudas j rinkos kainas.

e Skatinti naudoti ES taksonomijos sistema, kad blty
skatinamos tvarios investicijos aviacijos sektoriuje.
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Lydimieji puslapiai
Aviacijos iSlaky poveikj atsilimui vaizduojancios juostelés buvo sukurtos bendradarbiaujant su Oksfordo universitetu,
Mancesterio metropoliteno universitetu ir NERC Nacionaliniu zemés stebéjimo centru.

Aviacijos islaky poveikj atsilimui vaizduojancios juostelés

Remiantis neseniai atliktu tyrimu, kuriame kiekybiskai jvertintas aviacijos indélis j pasaulinj at3ilima?, toliau pateiktos
aviacijos islaky poveikj atsilimui vaizduojancios juostelés buvo sukurtos siekiant sudétingg Zinia perteikti vizualiai
paprastu ir jsimintinu bddu, su kuriuo Zmonés galéty susipazinti. Poveikj atsilimui vaizduojanciomis juostelémis
paprastai informuojama apie visuotinio atsilimo poveikj, t. y. vidutinés pavirsiaus temperatiros pokycius per tam tikrg
laikg pasauliniu arba nacionaliniu lygmeniu®. Palyginimui, toliau pateikty aviacijos islaky poveikj at3ilimui vaizduojanciy
juosteliy spalvos atspindi sumodeliuotg aviacijos islaky indélj j bendra pasaulinj atsilima (temperatiros padidéjima,
palyginti su priesindustriniu laikotarpiu) tam tikrais metais nuo 1980 m. (1,9 % kairéje) iki 2021 m. (3,7 % deSinéje).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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