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THVISTELMA

Ilmailualan ympdristovaikutukset ja alan tulevaisuuden
haasteet toimintamahdollisuuksiensa varmistamiseksi
ovat olleet julkisuuden valokeilassa viimeisten kolmen
vuoden aikana. Kolmannessa Euroopan ilmailualan
ymparistoraportissa esitetadn objektiivinen katsaus tahan
liittyvadn merkittavaan kehitykseen.

Vaikka ilmailuala tarjoaa taloudellisia etuja, yhteyksia

ja edistaa innovointia, eurooppalaiset ovat yha
tietoisempia siitd, miten ilmailutoiminta vaikuttaa
heiddn eldmanlaatuunsa ilmastonmuutoksen, melun ja
ilmanlaadun kautta, ja monet ovat valmiita toimimaan
naiden huolenaiheiden vuoksi. Tama koskee erityisesti
ilmastonmuutosta, jota eurooppalaiset pitavat maailman
vakavimpana yksittdisena ongelmana. Yritykset voivat
naiden haasteiden myota myos rakentaa strategiansa ja

brandinsa taman kestavdn kehityksen ensisijaisen tavoitteen

ymparille ja vahentdd ymparistovaikutuksiaan, kasvattaa

markkinaosuuksia ja houkutella osaajia seka investointeja ja
antaa asiakkaille mahdollisuuden liittya ilmastonmuutoksen

torjuntaan talla ratkaisevalla vuosikymmenella.

Julkisten ja yksityisten sidosryhmien vélisen yhteistyén
laajentaminen on myos erittain tarkeaa nykyisten
toimenpiteiden tehostamiseksi ja uusien toimenpiteiden
tunnistamiseksi, joilla Euroopan vihrean kehityksen ohjelman
tavoitteet voidaan saavuttaa. Tama raportti tarjoaa selkedn
ja tarkan tietolahteen, joka kannustaa keskustelemaan

ja tekemdan yhteisty6ta Euroopassa. llmailualan pitkan
aikavalin tulevaisuus riippuu tdman tyon onnistumisesta.
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Saapuvat ja lahtevat lennot EU27+EFTA:n
lentoasemilla (miljoonaa)
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Vahdisen liikenteen skenaario === Perusliikenteen skenaario Runsaan liikenteen skenaario

| indikaattori | Vksikot [ 2005 | 2019 | 2020 | 2021 ]

Lentojen maara* miljoonaa 8,04 9,25 4,12 5,07
Matkustajakilometrit? miljardia 781 1484 389 509
Kaupunkiparien maard, joiden valilld liikenndidadn useimpina viikkoina 5389 8161 ei sovellu 6188

1 Kaikki lahtevat ja saapuvat lennot EU27+EFTA:ssa.
2 Kaikki ldhdot EU27+EFTA:sta.
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Véhaisen liikenteen skenaario @ Perusliikenteen skenaario @ Runsaan liikenteen skenaario
Oletukset: :
- Kunkin lentoaseman infrastruktuuri sailyy ennallaan (ei uutta kiitorataa) Kunkin liikenneskenaarion osalta vaihteluvalin ylaraja vastaa
- Vdeston jakautuminen lentoasemien ymparilld on ennallaan. kaluston uusimista “jaddytetyn” teknologian skenaariossa ja
- Paikallisia lentoonldhto- ja laskeutumismelun torjuntamenettelyjé ei oteta huomioon alaraja “kehittyneen” teknologian skenaariossa.
Indikaattori Yksikot 2005 2019 2020 2021
Ihmisten maara, jotka asuvat Ly, 55 dB:n lentoaseman melurajojen sisapuolella® miljoonaa 2,43 3,16 1,05 1,00
Keskimdardinen meluenergia lentoa kohden* 10° joulea 1,22 1,30 1,21 1,15

3 Euroopan 98 suurinta lentoasemaa.
4 Kaikki EU27+EFTA:n lentoasemat.
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IMPACT, véhaisen liikenteen skenaario Vaihteluvalin ylaraja kuvastaa kunkin lilkenneskenaarion osalta kaluston

uudistamista “jaddytetyn” teknologian skenaariossa ja alaraja “kehittyneen”
teknologian ja ilmalitkenteen hallinnan parannusten skenaariota.

® IMPACT, runsaan likenteen skenaario

Indikaattori® Yksikot 2005 | 2019 | 2020 | 2021

Koko lennon CO,-paastot

Koko lennon CO,-nettopdastot EU:n
paastokauppajarjestelman vahennyksilla

Koko lennon NOy-padstot
Keskimaardinen polttoaineen kulutus

Kaikki lahdot EU27+EFTA:sta

miljoonaa tonnia
miljoonaa tonnia 110 114 64 65

tuhatta tonnia 479 697 306 305
polttoainelitraa 100 matkustajakilometrid kohden 4,8 3,5 4,8 N/A
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eeeee FEA/UNFCCC IMPACT, véhdisen likenteen skenaario Vaihteluvalin yldraja kuvastaa kunkin lilkenneskenaarion osalta kaluston
——— IMPACT, 2005-2021 o IIMPACT, perusliikenteen skenaario uudistamista “jaadytetyn” teknologian skenaariossa ja alaraja “kehittyneen”

B . teknologian ja ilmaliikenteen hallinnan parannusten skenaariota.
® IMPACT, runsaan litkenteen skenaario
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e |MPACT, 2005-2021 @ Perinteinen lentokonetekniikka
e |MPACT, 20132021, EU:n paastokauppajarjestelman

vaikutuksen kanssa.

o Ilmaliikenteen hallinta
Kestavat lentopolttoaineet

= |entokonekaluston uusiminen “jaadytetylld” teknologialla Séhko- ja vetylentokoneet

Uudet (eli elinkaaren aikaiset) CO,-padstévahennykset
sisaltdvat EU:n padstokauppajarjestelman (ETS) vaikutuksen
vuosille 2013-2020 ja lentoalan sisdisten toimenpiteiden
(teknologia, ATM, SAF, sahko- ja vetypolttoaineet)
vaikutuksen perusliikenteen skenaariossa vuoteen 2050
asti. Markkinapohjaisten toimenpiteistd johtuvista
padstévahennyksistd ei ole tehty ennusteita, koska
paastokauppajarjestelmasta ja CORSIA:sta kaydaan
parhaillaan keskusteluja Euroopan ja ICAO:n tasolla.
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Yleiskatsaus ilmailualaan \

e Lentojen madra EU27+EFTA:n lentoasemilla kasvoi 15 %
vuosien 2005 ja 2019 vdlilld 9,3 miljoonaan lentoon, kun
taas matkustajakilometrit lahes kaksinkertaistuivat (+90 %).
Lentojen maara vaheni kuitenkin vain 5,1 miljoonaan vuonna
2021 COVID-19-pandemian vuoksi.

e Euroopan 98 suurimmalla lentoaseman alueella 3,2
miljoonaa ihmistd altistui vuonna 2019 Ly, 55 dB:n
lentomelutasoille ja 1,3 miljoonaa ihmista altistui yli 50
paivittaiselle yli 70 dB:n lentomelutapahtumalle. Tama on
30 % ja 71 % enemman kuin vuonna 2005.

e Kymmenen suurinta lentoasemaa, joiden alueella vaestd
altistui vuonna 2019 Ly, 55 dB:n melulle, muodostivat
puolet 98 suurimman eurooppalaisen lentoaseman
vaeston kokonaisaltistuksesta.

e Kaikkien EU27+EFTA:n lentoasemilta lahtevien lentojen
CO,-padstot olivat 147 miljoonaa tonnia vuonna 2019, mika
oli 34 % enemman kuin vuonna 2005.

e Kaukolennot (yli 4 000 km) muodostivat noin 6 % lahdéista
vuonna 2019 ja puolet kaikista CO,- ja NOy-paastoista.

TIIVISTELMA

e Yksikdytavaisilla suihkukoneilla oli suurempi osuus lennoista
ja melusta, mutta kaksikaytavaisilla suihkukoneilla oli
suurempi osuus polttoaineen kulutuksesta ja paastoista.

e Keskimaardiset CO,-padstot matkustajakilometria kohden
laskivat keskimaarin 2,3 % vuodessa ja olivat 89 grammaa
vuonna 2019, mika vastaa 3,5 litraa polttoainetta 100
matkustajakilometria kohden.

Vuonna 2020 paastot vahenivat COVID-19-pandemian vuoksi

yli 50 % ja vdeston altistuminen melulle vaheni noin 65 %,

kun taas keskimadrdinen CO,-padstéjen grammamaara
matkustajakilometrid kohden nousi takaisin vuoden 2005 tasolle.

Kaluston uusiminen voi vahentaa kokonaismelualtistumista
Euroopan lentoasemilla Ly, ja L,q-indikaattoreilla
mitattuna seuraavien kahdenkymmenen vuoden aikana.

e Ennusteen mukaan vuonna 2050 alakohtaiset toimenpiteet
voisivat vahentda CO,-pdastéja 69 % eli 59 miljoonaan
tonniin nykyiseen teknologiaan verrattuna (19 %
teknologiasta/suunnittelusta, 8 prosenttia ilmaliikenteen
hallinnasta, 37 % kestavasta lentopolttoaineesta ja 5 %
sahko- ja vetykayttoisista lentokoneista).
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Ilmailualan ymparistovaikutukset

e Maailman terveysjarjesto suosittelee
lentomelun EU:n kansalaisten terveydelle
aiheuttamien haitallisten vaikutusten vahentamiseksi,
ettd lentomelutasot lasketaan 45 dB L., - ja 40 dB
Lyigne tasojen alle.

e |lmailualan ilmansaastepadstot ovat lisdantyneet EU:ssa.
Tehokkaat toimet edellyttavat, etta ilmailualan padstoja
kuvaillaan paremmin muihin paastolahteisiin verrattuna,
erityisesti hiukkaspaastojen osalta.

e |lmailualan CO,-paastdjen kasvu kiihtyi ennen
COVID-19-pandemiag, ja ldhes puolet vuosien
1940-2019 globaaleista CO,-pddstdista on syntynyt
vuoden 2000 jalkeen.

e Vuonna 2018 muiden kuin CO,-paastojen arvioitu
efektiivinen sateilypakotekerroin muodosti yli puolet
(66 %) ilmailualan nettolampenemisvaikutuksesta, vaikka
muiden kuin CO,-paastdjen vaikutusten epavarmuusaste
on kahdeksankertainen CO,-paastéihin verrattuna.

e Lentokoneiden moottoreille on jo ymparistosertifioinnin
standardeja muita kuin CO,-padstoja koskien, mukaan
lukien NOy ja nvPM pdastét, ja muita vaihtoehtoja vahentaa
kyseisia paastoja harkitaan parhaillaan.

e |uotettava arviointimenetelma on olennaisen tarkea,
jotta ilmastovaikutusten kokonaisvahennys voidaan
varmistaa, jos erityiset vdhennystoimenpiteet
aiheuttavat kompromisseja CO,-padstojen ja muiden
kuin CO,-padstojen valilla. Lisaksi olisi tuettava kaikkia
osapuolia hyodyttavia vaihtoehtoja, jotka vahentavat
molempia samanaikaisesti (esim. asianmukaiset kestavat
lentopolttoaineet).

IPCC:n kuudennessa arviointiraportissa vuonna 2022
todettiin, etta kasvihuonekaasupdadstojen valitontd, nopeaa
ja lagjamittaista vahentamista tarvitaan lampenemisen
rajoittamiseksi 1,5 celsiusasteeseen, ja etta ilmailuala on
vasta alkuvaiheessa sopeutumisessaan lisaantyneisiin
ilmastovaaroihin.



Teknologia ja suunnittelu /

e Viimeisten kymmenen vuoden aikana
sertifioitujen uusien lentokonemallien
(esim. Airbus A320neo, A350 ja Boeing 737MAX, 787)
kumulatiivinen marginaali on 5 — 15 EPNdB alle
viimeisimman raportin luvun 14 melustandardin.

e Vaikka perinteisten lentokoneiden sertifiointitoiminta
on viime aikoina vdhentynyt, se on lisddntynyt
uusilla markkinasegmenteilla (esim. lennokit,
kaupunkilentoliikenne).

® EASA kehittaa erityisia melun sertifiointistandardeja
lennokkeja ja kaupunkiliikenteen lentokoneita varten,
joissa otetaan huomioon niiden erityisominaisuudet.

e Tuotannossa olevat moottorityypit on suunniteltu
ennen uusien haihtumattomien hiukkasten (nvPM)
standardien kayttoonottoa, ja valmistajat arvioivat, miten
nvPM-pdastdja voidaan vahentdd uusissa moottoreissa.

TIIVISTELMA

e Moottoreiden NOy- ja nvPM-standardit seka lentokoneiden
melu- ja CO,-standardit madrittelevat suunnittelutilan
tuotteille, jotta ne voivat kasitelld samanaikaisesti melua,
ilmanlaatua ja ilmastonmuutosta koskevia ongelmia.

e Pipistrel Velis Electrosta tuli ensimmainen taysin
sahkokayttoinen yleisilmailun lentokone, jonka EASA
sertifiol vuonna 2020, ja lentdjat kdyttdvat sita nyt
lentdmisen opetteluun.

® \uonna 2021 Airbus A330-900neo oli ensimmainen
lentokone, joka hyvaksyttiin uuden lentokoneen
CO,-padstostandardin mukaisesti, vaikka sertifioitujen
lentokoneiden CO,-pdastdja koskevat tiedot ovat
edelleen vdhdisia.
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Kestava lentopolttoaine (SAF) Q

® SAF:n nykyinen tarjonta on edelleen
vahdistd, alle 0,05 prosenttia EU:n
lentopolttoaineen kokonaiskaytosta.

e Euroopan komissio on ehdottanut SAF-
sekoitusvelvoitetta EU:n lentoasemille toimitettavalle
polttoaineelle siten, ettd SAF:n vahimmaisosuudet
nousevat 2 prosentista vuonna 2025 63 prosenttiin
vuonna 2050, ja lisavelvoitetta Power-to-Liquid SAF:lle.

e Tamadn velvoitteen toteuttaminen edellyttdisi noin
2,3 miljoonaa tonnia SAF:ia vuoteen 2030 mennessa,
14,8 miljoonaa tonnia vuoteen 2040 mennessa ja
28,6 miljoonaa tonnia vuoteen 2050 mennessd.

e SAF on avainasemassa ilmailualan hiilidioksidipaastojen
vahentamisessa, koska sita voidaan kayttaa nykyisessa
globaalissa kalustossa ja polttoainetoimitusten
infrastruktuurissa.

e Talla hetkelld sertifioituun SAF:iin sovelletaan

enintddn 50 %:n sekoitussuhdetta fossiiliseen
lentopolttoaineeseen tuotantotavasta riippuen,
mutta lentoalan ja polttoainestandardien komiteat
tarkastelevat 100-prosenttisen SAF:n tulevaa kayttoa
vuoteen 2030 mennessa.

SAF on sertifioitu kestavan kehityksen
sertifiointijarjestelmissa EU:n tasolla uusiutuvaa energiaa
koskevassa direktiivissa ja CORSIA-jarjestelmdssa globaalisti
maadriteltyjen kriteerien mukaisesti.

Kustannussadstoja odotetaan saatavan tuotannon
mittakaavaetujen ansiosta, vaikka SAF on talla hetkella
kalliimpaa kuin fossiilipohjainen lentopolttoaine.
SAF-hinnat voivat vaihdella tuotantotavan,
tuotantokustannusten ja energiamarkkinoiden
vaihteluiden mukaan.



Z
N
Ilmaliikenteen hallinta
ja toiminta

e EU:n vihredn kehityksen ohjelma
edellyttaa kunnianhimoisempaa, kattavampaa ja
kokonaisvaltaisempaa ldhestymistapaa, jossa kaikki
sidosryhmat ovat mukana nopeuttamassa ratkaisuja, jotka
mahdollistavat vihredamman toiminnan lyhyella aikavalilla.

e Vuonna 2019 ylimadrdisen polttoaineen kulutuksen
arvioitiin olevan keskimaarin 8,6 % (XFB10)° — 11,2 % (XFB5)
lentoa kohden verkon hallinnointialueella, ylimaardisen
polttoaineen kulutuksen vahentyessa lentomatkan kasvaessa.

e SESAR 3:n hallinnoimassa eurooppalaisessa
ilmaliikenteen hallinnan (ATM) yleissuunnitelmassa
maaritelladn ATM-sidosryhmille yhteinen visio ja
etenemissuunnitelma eurooppalaisten ATM-jarjestelmien
nykyaikaistamiseksi ja yhdenmukaistamiseksi, mukaan
lukien tavoite vahentda keskimdardisia CO,-padstoja
lentoa kohden 5-10 % (0,8—1,6 tonnia) vuoteen 2035
mennessa tehostetun yhteistyon avulla.

TIIVISTELMA

e Yhtendistd eurooppalaista ilmatilaa (SES) koskevia
unionin laajuisia ymparistotavoitteita ei saavutettu koko
RP2-jakson aikana (2015-2019), ja tulos heikkeni RP2-
jakson jalkimmadiselld osalla. Vaikka suorituskyky parani
vuonna 2020, useat jasenvaltiot eivat edelleenkddn
saavuttaneet ymparistotavoitteitaan, vaikka liikenne vaheni
dramaattisesti pandemian vuoksi.

e Lentoreittien ja ympdristovaikutusten valistd suhdetta
kuvaavaa suorituskykyindikaattoria pidetdan
riittdmattémand, ja sita on arvioitava uudelleen
ottamalla huomioon todellisiin CO,-paastoihin perustuvat
ymparistoindikaattorit.

Kun liikenne palaa COVID:ia edeltavalle tasolle, vuonna
2020 havaitut tehokkuusparannukset tulisi sailyttaa
“vihreiden” elvytysperiaatteiden avulla, kuten kayttamalla
dynaamisesti ilmatilarajoituksia vain perustelluissa
tapauksissa, ja kayttamalla lentokoneiden kayttdjien
optimoitua lentosuunnittelua.

6  Kymmenes prosenttipiste (XFB10) tarkoittaa kdytanndssa sitd, etta kaupunkiparin ja lentokonetyypin yhdistelmén osalta 90 prosenttia lennoista kulutti enemman
polttoainetta kuin vertailuarvo ja 10 prosenttia lennoista kulutti saman verran tai véhemman polttoainetta.
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e Vuonna 2018 arvioitiin, ettd 21 % ECAC:n lennoista kuljetti
mukanaan ylimadraista polttoainetta, mika merkitsi 265
miljoonan euron nettosadstoa lentoyhtidille vuodessa,
mutta kulutti tarpeettomasti 286 000 tonnia ylimaardista
polttoainetta (mika vastaa 0,54 prosenttia ECAC:n
kayttamasta lentopolttoaineesta).

Al

Lentoasemat

ooo

e EASA kdynnisti vuonna 2020
ymparistoportaalin helpottaakseen
lentokoneiden melutodistustietojen jakamista yhdessa
ANP-tietokannan kanssa lentokoneiden melu- ja
suorituskykytietojen jakamista varten.

e \Juonna 2020 noin 50 % Euroopan lentotoiminnasta
tapahtui uusimman luvun 14 melustandardin mukaisten
lentokoneiden avulla.

e Suorituskykyyn perustuvan navigoinnin (PBN)
siirtymasuunnitelmien hyvaksymisessa ja toteuttamisessa
on huomattavia viiveitd, mika puolestaan viivastyttaa
ymparistohyotyjen saavuttamista.

e

Kun ilmailuala kehittyy vastaamaan ympdristohaasteisiin
ja uusia markkinasegmentteja syntyy, myos lentoasemien
infrastruktuuria on mukautettava vastaavasti.

EU:n vihredn kehityksen ohjelman nollapaastéja koskevan
toimintasuunnitelman tavoitteena on vuoteen 2030
mennessa vahentaa lilkkennemelusta kroonisesti karsivien
ihmisten osuutta 30 % ja parantaa ilmanlaatua, jotta
ilmansaasteiden aiheuttamien ennenaikaisten kuolemien
madra vahenee 55 prosenttia (vuoteen 2017 verrattuna).

Lentoasemien hiilidioksidipadstojen
hallintaohjelmaan (ACA) lisattiin vuonna 2020 tasot
4 (muutos) ja 4+ (siirtyminen), jotta lentoasemia
voidaan tukea CO,-pdastojen nettonollapaastojen
saavuttamisessa ja sen yhdenmukaistamiseksi Pariisin
sopimuksen tavoitteiden kanssa..



Markkinapohjaiset
toimenpiteet

e \Vuosina 2013-2020 EU:n paastokauppajarjestelma vahensi
ilmailualan CO,-nettopaastoja yhteensa 159 miljoonaa
tonnia (vastaten noin Alankomaiden vuosipdastojd vuonna
2018) rahoittamalla muiden alojen paastovahennyksia.

e |CAO:n kansainvalisen ilmailualan paastojarjestelman
(CORSIA) mukainen CO,-padstojen seuranta, raportointi
ja todentaminen alkoi vuonna 2019. Vuodesta 2021
alkaen 88 valtiota osallistui vapaaehtoisesti CORSIA:n
kokeiluvaiheeseen, mukaan lukien kaikki EU- ja EFTA-
valtiot. Maara on noussut 107 valtioon vuonna 2022,
ja se edustaa enemmistod ICAO:n jasenvaltioista.

e Kompensaatioiden ymparistoystavallisyys riippuu siitd,
pystytdaanko niilld osoittamaan, etta paastovahennyksia
ei olisi tapahtunut ilman kompensaatiota rahoittavaa
markkinamekanismia.

TIIVISTELMA

e Vuoden 2021 COP26:ssa sovittiin Pariisin sopimuksen
mukaisista kirjanpitosdaannaista hiilimarkkinayksikdiden
kansainvalisille siirroille, mukaan lukien padstovahennysten
kaksinkertaisen laskennan valttaminen CORSIA:n ja
ilmastonmuutossopimukseen osallistuvien maiden
kansallisesti maariteltyjen panosten osalta.

e Kansainvalinen yhteistyo on avainasemassa kehitettaessa
valmiuksia vastata ilmailualan globaaleihin ymparisto-
ja kestdvyyshaasteisiin. EU:n rahoittama toiminta on
parantanut suhteita kumppanivaltioihin CORSIA:n ja
muiden ymparistonsuojelualojen toteutuksessa.

e Euroopassa keskustellaan muista ilmailualan kannalta
merkityksellisista hiilidioksidipdastéjen hinnoitteluun
liittyvistd toimenpiteistd.

15
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TIVISTELMA

Turvallisuus on keskeinen osa ilmailualan
kulttuuria, ja sithen sitoutuminen nakyy
kaikilla tasoilla. Niin virallistetut kuin
ilmaisemattomatkin lentoturvallisuuteen
liittyvat uskomukset, arvot ja saannot

ovat kaikkien sidosryhmien yhteisia, ja

niita pidetaan oleellisina edellytyksina
onnistuneelle ja tehokkaalle liiketoiminnalle.

Euroopan vihredn kehityksen ohjelma
tarkoittaa, etta samoja periaatteita on nyt
sovellettava ymparistonsuojelun strategiseen
kysymykseen, jotta alan pitkan aikavalin
elinkelpoisuus voidaan varmistaa.

Patrick Ky
Paajohtaja
Euroopan unionin lentoturvallisuusvirasto (EASA)
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SUOSITUKSET

BIEASA

European Union Aviation Safety Agency

Seuraavat EASA:n ja ETA:n suositukset perustuvat Euroopan ilmailualan ymparistéraportin (EAER) 2022 \\V European
-
&

tietoihin ja analyyseihin. Niiden tavoitteena on parantaa ymparistonsuojelun tasoa siviili-ilmailun
alalla ja auttaa Euroopan unionia varmistamaan, etta ilmailuala edistaa Euroopan vihrean kehityksen

Environment
/) Agency

ohjelman’ tavoitteiden saavuttamista tehokkaan yhteistyon, sitoutumisen ja todentamisen avulla.

Euroopan ymparistotavoitteiden

saavuttamisen tukeminen @

e Madritetddn pitkan aikavalin melun ja paastojen
vahentamissuunnitelmat ja pyrkimykset Euroopan
ilmailualan sisdisten (esim. teknologian, lentotoiminnan,
polttoaineiden) ja alan ulkopuolisten (esim.
markkinapohjaisten) vahennystoimenpiteiden osalta.

— Tuetaan Euroopan vihrean kehityksen ohjelman tavoitteita:

* Kasvihuonekaasupadstojen nettopaastojen vahennys
vahintdan 55 % koko talouden tasolla vuoteen 2030
mennessd vuoden 1990 tasoon verrattuna ja tavoitteena
ilmastoneutraalius vuoteen 2050 mennessa.

« liikenteeseen liittyvien kasvihuonekaasupaastojen

vahentaminen 90 % vuoteen 2050 mennessa vuoden

1990 tasoon verrattuna.

Lilkennemelusta kroonisesti hdiriintyvien ihmisten

osuuden vahentdaminen 30 % vuoteen 2030

mennessa vuoteen 2017 verrattuna.

llmanlaadun parantaminen ilmansaasteiden aiheuttamien

ennenaikaisten kuolemantapausten vahentamiseksi 55 %

vuoteen 2030 mennessa vuoteen 2005 verrattuna, myos

lentoasemien laheisyydessa, torjumalla lentokoneiden ja

lentoasemien toiminnan saastepdastoja.

— Vahvistetaan ilmailualan sitoutumista investointien
suunnitteluun, joita tarvitaan kestavaan ja
ilmastoneutraaliin talouteen siirtymiseen.

7 The European Green Deal encompasses in particular the European Climate Law, the Sustainable and Smart Mobility Strategy and the Zero Pollution Action Plan.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_en

e Parannetaan EAER:n perustana olevia tietoja ja varmistetaan
Euroopan ilmailualan ymparistonsuojelun tasoa koskeva
vakaa EU:n seurantajdrjestelma, jolla tuetaan EU:n
lainsaddannon ja poliittisten tavoitteiden taytantddnpanoa
sekd varmistetaan naiden tavoitteiden saavuttaminen.

— Parannetaan tietoja ja analyyttisia valmiuksia, jotta
tavoitteiden saavuttamista koskevaa historiallista
ja ennustettua edistymista voidaan valvoa
puolueettomasti, kattavasti, avoimesti ja tarkasti.

Tehokkaiden
ymparistotoimenpiteiden
sisallyttaminen Euroopan
lentoliikenteen hallintajarjestelmaan

e Tehostetaan yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan (SES)
toteuttamista verkon hallinnoijan, lennonvarmistuksen,
lentoasemien ja muiden palveluntarjoajien® toimesta,
jotta ilmatilan kayttdjia kannustetaan lentamaan
ymparistoystavallisia lentoreitteja.

— Edistetdan rajat ylittavia ratkaisuja ja minimoidaan
verkkorajoitukset.

SUOSITUKSET

e Tutkitaan edelleen taloudellisia kannustimia, jotka
parantavat ilmatilan kdyttajien tehokkuutta ja
ymparistonsuojelun tasoa, kuten yhteisid yksikkohintoja ja
lennonvarmistuksen palvelumaksujen mukauttamista.

e Kehitetdan ymparistomittareita, jotka kuvaavat
paremmin yhtendisen eurooppalaisen ilmatilan (SES)
suorituskyvyn kehittamisjarjestelman piiriin kuuluvien
lennonvarmistuspalvelujen tarjoajien (ANSP) seka muiden
tarkeiden sidosryhmien ymparisténsuojelun tasoa.

Kestavien lentopolttoaineiden
tarjonnan ja kayton lisdaminen

e Tutkitaan mahdollisuutta ottaa kayttoon pitkan aikavalin
johdonmukainen tukirakenne, jolla varmistetaan kestavien
lentopolttoaineiden (SAF) tuotantotapojen onnistunut
kayttoonotto Euroopassa ja padstojen merkittava vahentaminen.
— Perustetaan EU:n selvityskeskus tukemaan SAF:n tuottajia

polttoaineen hyvaksymisprosessissa ja tutkimaan EU:n
polttoainestandardia ymparistonsuojelutavoitteita
tukevien vahvojen sertifiointiprosessien varmistamiseksi.

8  Esimerkiksi tietopalvelujen tarjoajat (PDS), eurooppalaiset satelliittipalvelujen tarjoajat (ESSP), eurooppalainen ilmailutietopalvelujen tietokanta (EAD).
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— Ennakkohyvaksynnat korkeammille, jopa — Koordinoidaan ja parannetaan tietamysta vaaroista
100-prosenttisille SAF-seoksille, jotka perustuvat ja riskeistd, joita ilmastovaikutukset ja aarimmadiset
monipuoliseen raaka-aineyhdistelmaan. Erilaiset saailmiot aiheuttavat ilmailualalle.

SAF-tyypit voivat tukea eri ilmailumarkkinoiden — Sisallytetadn ilmastonmuutokseen sopeutumiseen
segmenttejd keskipitkalld aikavalilla. ja sietokykyyn liittyvat nakokohdat
suunnitteluprosesseihin, tuleviin investointeihin ja
e Harkitaan EU:n paastokauppajarjestelman kriteereihin, joita sovelletaan tuotteiden ja kriittisen
innovaatiorahaston kayttoa riskialttiiden SAF:n infrastruktuurin suunnitteluun.
tuotantoinvestointien ja muiden SAF:n kayttoonottoa
edistdvien mekanismien tukemiseen e Koordinoidaan ja tehdaan lisatutkimusta ilmailun

yleisistd ilmastovaikutuksista, mukaan lukien muut kuin

hiilidioksidipaastot ja tiivistymisjuovien seka cirrus-pilvien

muodostuminen, mikd vahentaa tieteellista epavarmuutta

ja antaa tietoa kustannustehokkaista toimista.

— Tunnistetaan ja sovelletaan kaikkia osapuolia
hyodyttdvia ratkaisuja, joilla vahennetdan seka
hiilidioksidipaastoja ettd muita padstoja, ja

Edistetaan tutkimusta ja
etsitaan ratkaisuja ymparisto-
ja ilmastovaikutusten
kasittelemiseksi seka

ilmastonmuutoksen sietokyvyn arvioidaan tarvittaessa lieventdmistoimenpiteit3
parantamiseksi koskevia kompromisseja kayttden vakaata
arviointimenetelmad, jotta varmistetaan ilmailun
e Vastataan IPCC:n kuudenteen arviointiraporttiin, jossa ilmasto- ja ilmanlaatuvaikutusten kokonaisvahennys
todetaan, ettd ilmailuala on keskeinen haavoittuva (esim. polttoainemaarityksiin tehtdvat muutokset,
talouden ala, joka on vasta ilmastonmuutokseen kuten alhaisemmat aromaattiset aineet ja/tai
sopeutumisen alkuvaiheessa. rikkipitoisuudet, ymparistdystavalliset lentoreitit ja

kestavien lentopolttoaineiden kaytto)



e Nopeutetaan teknisten ja ilmaliikenteen hallintaan
liittyvien ratkaisujen kehittamista ja kayttoonottoa
yhteistyossa keskeisten kumppaneiden kanssa Euroopan
ja koko maailman lentokaluston ymparistonsuojelun

Kannustetaan teknista
innovointia jatkamalla
kansainvalista yhteistyota
saantelystandardien alalla

tason parantamiseksi.
\

e Arvioidaan uusien markkinasegmenttien (esim.
lennokkien, kaupunkilentoliikenteen, yliddnilentokoneiden)
ymparistovaikutuksia ja kehitetaan sertifiointistandardeja,
joilla varmistetaan ymparistonsuojelun korkea ja
yhdenmukainen taso, jotta ne voidaan sisallyttaa
ilmailujarjestelmaan.

e Kehitetddn uusimpien tietojen perusteella nykyisille ICAO:n
ymparistosertifiointistandardeille tiukemmat saantelyrajat,
jotka ovat teknisesti toteutettavissa, taloudellisesti
kohtuullisia ja ympariston kannalta hyodyllisia.

SUOSITUKSET

Ymparistoystavallisen
lentoasematoiminnan ja
infrastruktuurin edistdminen

\7
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e Pidetddn suorituskykyyn perustuvan navigoinnin (PBN)

siirtymasuunnitelmat ajan tasalla ja toteuttaa ne taysin il-

matilan kayttovaatimuksia ja toimintatapoja koskevan EU:n

asetuksen 2018/1048 soveltamispaivamaarien mukaisesti.

— Arvioidaan ja optimoidaan PBN:n kayttoonotosta
saatavat ymparistohyodyt (melu ja padstot)
siirtymdsuunnitelmia laadittaess.

Kannustetaan ja mahdollistetaan tarvittavan
ymparistoystavallisen lentoasemainfrastruktuurin ja
-toiminnan kehittamistd ja toteuttamista (esim. SAF:n,
vedyn ja sahkoistamisen tarjontaa koskevat standardit).

Edistetaan lentoasemien melua koskevia
toimintasuunnitelmia, joilla vahennetdan lentomelun
haitallisia vaikutuksia kansalaisten terveyteen siirtymalla
kohti Maailman terveysjdrjeston Euroopan alueelle
suosittelemia lentomelutasoja
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Edistetdadn investointeja

ja markkinapohjaisia
toimenpiteita ilmailualan
kestavyyden parantamiseksi

e Varmistetaan ilmailualan paastojen kompensoinnissa
tai vdhentamisessa kaytettavien vapaaehtoisten ja
vaatimustenmukaisuuteen perustuvien hiilihyvitysten
aikaansaamien padstovahennysten uskottavuus.

e Jatketaan ilmailun ymparisto- ja ilmastovaikutuksista
aiheutuvien kustannusten asteittaista sisallyttamista
markkinahintoihin.

e Edistetdan EU:n verotusjarjestelman kdyttoa kestavien
investointien kannustamiseksi ilmailualalla.
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Kansilehdet
Ilmailun l@mpenemisraidat kehitettiin Oxfordin yliopiston, Manchester Metropolitan Universityn ja NERC National Centre for Earth
Observationin yhteistyona.

Ilmailun l@dmpenemisraidat

Hiljattain tehdyn ilmailun vaikutusta ilmaston l@mpenemiseen9g maarittavan tutkimuksen perusteella kehitettiin alla
olevat ilmailun "ldmpenemisraidat”. Niiden tarkoituksena on ilmaista monimutkainen viesti visuaalisesti yksinkertaisesti
ja mieleenpainuvasti siten, ettd ihmiset voivat samaistua viestiin. Lampenemisraidat viestivat tyypillisesti ilmaston
lampenemisen vaikutuksesta keskimaardisen pintaldmpdtilan muutoksina ajan kuluessa maailmanlaajuisesti tai
valtiollisesti1o. Vertailukohtana alla olevien ilmailun lampenemisraitojen varit edustavat ilmailun paastdjen mallinnettua
prosentuaalista osuutta yleisessa ilmaston lampenemisessa (lampotilan nousu verrattuna esiteolliseen ldhtoarvoon)
kunakin vuonna vuodesta 1980 (1,9 % vasemmalla) vuoteen 2021 (3,7 % oikealla).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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