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KOMMENTEERITUD

KOKKUVOTE

Viimase kolme aasta jooksul on tahelepanu keskpunktis
olnud lennundussektori keskkonna-alase tegevuse
tulemuslikkus ja tegevusloa kindlustamisega seotud
tulevikuvaljakutsed. Kolmas Euroopa lennunduskeskkonna
aruanne annab objektiivse Ulevaate olulistest arengutest,
mis on toimunud vastuseks eelpoolnimetatule.

Kuigi kdnesolev sektor tagab majanduslikku kasu,
Uhenduvust ja stimuleerib uuendusi, on Euroopa kodanikud
Uha enam teadlikud sellest, kuidas lennutegevus mojutab
nende elukvaliteeti kliimamuutuste, mira ja 6hukvaliteedi
tottu, ning paljud on valmis nende probleemide
lahendamiseks tegutsema. See kehtib eriti kliimamuutuste
kohta, mida eurooplased peavad maailmas kdige tosisemaks
probleemiks. Nende vdljakutsetega kaasnevad ettevitetele
ka vdimalused td6tada vélja oma strateegiad ja kaubamark
selle peamise jatkusuutlikkuse prioriteedi Gmber, et

vahendada oma tegevuse keskkonnamdju ja kaasata
kasvavat turuosa, talente ja investeeringuid ning anda
klientidele voimalus Ghineda voitlusega kliimamuutuste
vastu kaesoleval otsustaval kiimnendil.

Parem koostd0 avaliku ja erasektori sidusrihmade vahel on
samuti Glimalt oluline selleks, et tohustada olemasolevaid
meetmeid ja leida uusi teid, mis suudavad saavutada
Euroopa rohelise kokkuleppe eesmarke Kaesolev aruanne
on selge ja tapne allikas teabe edastamiseks ning arutelude
koostd6 innustamiseks Euroopas. Lennundussektori
pikaajaline tulevik soltub selle joupingutuse edukusest..
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EAER’I (Euroopa lennunduskeskkonna aruande) NAITAJATE ULEVAATETABEL
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Véhese litklusega stsenaarium Liikluse pohistsenaarium Korge liiklusega stsenaarium

Lendude arv! miljonit. 8.04 9.25 4.12 5.07
Reisijakilomeetrid? miljardit. 781 1484 389 509
Linnapaaride arv, mida enamus nadalaid liinilendudega teenindatakse 5389 8161 Ei kohaldu 6188

1 Koik valjumised ja saabumised EL27+EFTA riikidesse.
2 Koik valjumised EL27-st+EFTA-st.
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Véhese liiklusega stsenaarium @ Liikluse pohistsenaarium e Korge liiklusega stsenaarium
Eeldused:
-1ga lennujaama infrastruktuur on muutumatu (uut lennurada pole) Iga litklusstsenaariumi puhul peegeldab vahemiku Glemine piir
- Elanikkonna jaotus lennujaamade Gmber on muutumatu soidukipargi uuendamist ,kilmutatud” tehnoloogia stsenaariumiga
- Kohalikke 6hkutéusmis- ja maandumismdira vdhendamise protseduure ei voeta arvesse ja alumine piir peegeldab ,tdiustatud” tehnoloogia stsenaariumi.
| Nt [ Uhikd [ 2005 | 2019 | 2020 2021
Inimeste arv Ly, 55 dB lennujaama mirakontuurides® miljonit. 2.43 3.16 1.05 1.00
Keskmine miraenergia lennu kohta* 10° dzauli 1.22 1.30 1.21 1.15

3 98 suuremat Euroopa lennujaama.
4 Koik EL27+EFTA lennujaamad.
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eeeee FEA/CLRTAP IMPACT, véhese liiklusega stsenaarium Iga liiklusstsenaariumi puhul kajastab vahemiku tlemine piir
——— IMPACT, 2005-2021 o IMPACT, liikluse pdhistsenaarium s{)idukipar_gi uqendamist ,,k[Jlm__gtatud" t”ehnoloogia'sts'enaariumiga
. o ) ning alumine piir peegeldab ,taiustatud” tehnoloogia ja
© IMPACT, korge liklusega stsenaarium sularahaautomaatide tiiustamise stsenaariumi.
__m 2019 mm
CO, heitkogused kogu lennu ajal miljonit tonni
Kogu lennu CO, heitkogused koos ELi heitkogustega  miljonit tonni 110 114 64 65
kauplemise ststeemi (ingl. EU ETS), vdhendamisega
NOy heitkogused lennu ajal tuhat tonni 479 697 306 305
Keskmine kitusekulu liitrit kitust 100 reisijakilomeetri kohta 4.8 35 4.8 Ei kohaldu

5 Koik valjumised EL27-st+EFTA-st
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eeeee FEA/UNFCCC IMPACT, véhese liiklusega stsenaarium Iga litklusstsenaariumi puhul kajastab vahemiku tlemine piir
——— IMPACT, 2005-2021 o IMPACT, liikluse pdhistsenaarium s6idukipargi uuendamist , kilmutatud” tehnoloogia stsenaariumiga

. o ) ning alumine piir peegeldab ,tdiustatud” tehnoloogia ja
© IMPACT, korge liiklusega stsenaarium sularahaautomaatide tiiustamise stsenaariumi.
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e |MPACT, 2005-2021

e |MPACT, 20132021, koos EL heitkogustega
kauplemise siisteemiga

= Autopargi uuendamine “kilmutatud”
tehnoloogiaga

2020 2025

Tavapdrane lennukitehnoloogia
Lennuliikluse korraldamine
Taastuvallikatest lennukikitused
Elektrilised ja vesinikubaasil
tootavad lennukid

2030 2035 2040 2045 2050

Uued (st olelusringi) CO, heitkoguste vahendamised hélmavad E-i
heitkogustega kauplemise stisteemi (ETS) méju perioodile 2013-2020
ja sektorisiseste meetmete (tehnoloogia, lennuliikluse korraldamine,
TALK, elekter/vesinik) moju liikluse pohistsenaariumi alusel.

aastani 2050. Euroopa ja ICAO (Rahvusvaheline Tsiviillennunduse
Organisatsioon) tasandil kdimasolevate arutelude tottu heitkogustega
kauplemise siisteemi ja CORSIA (Rahvusvahelise lennunduse
stsinikdioksiidi kompenseerimise ja véhendamise kava) iile turup&histe
meetmetega seotud heitkoguste vahendamise prognoose ei ole tehtud.
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Ulevaade lennundussektorist

e Lendude arv EL27+EFTA lennujaamades
kasvas aastatel 2005-2019 15%, 9,3 miljonini, samas kui
reisijakilomeetrid peaaegu kahekordistusid (+90%). Siiski
vahenes lendude arv 2021. aastal COVID-19 pandeemia
tottu vaid 5,1 miljonini.

® 2019. aastal puutus 98 Euroopa suuremas lennujaamas
kokku 3,2 miljonit inimest L., 55 dB lennukimUraga ja 1,3
miljonit inimest puutus kokku enam kui 50 igapdevase
lennukimUraga, mis uletas 70 dB. Seda on vastavalt 30% ja
71% rohkem kui 2005. aastal.

® 2019. aasta Ly, 55 dB elanikkonna kokkupuute 10 suurimat
lennujaama moodustasid poole kogu elanikkonna
kokkupuutest 98 suuremas Euroopa lennujaamas.

e Koikide EL27+EFTA lennujaamadest valjuvate lendude CO,-
heitmed ulatusid 2019. aastal 147 miljoni tonnini, mis oli
34% rohkem kui 2005. aastal.

e Pikamaalennud (lle 4000 km) moodustasid 2019.
aastal ligikaudu 6% valjumistest ning poole CO, ja
NOy heitkogustest.

e Uhe vahekaiguga reaktiivlennukitel oli suurem lendude
ja mlra osakaal, kahe vahekdiguga reaktiivlennukitel aga
suurem kitusekulu ja heitgaaside osakaal.

e Keskmine CO, heitkogus grammides reisijakilomeetri
kohta langes keskmiselt 2,3% aastas, joudes 2019.
aastal 89 grammi, mis vastab 3,5 liitrile kitusele 100
reisijakilomeetri kohta.

® 2020. aastal véhenes COVID-19 pandeemia tottu
heitkogused enam kui 50% ja elanike kokkupuude muraga
umbes 65%, samas kui keskmine CO, heide grammides
reisijakilomeetri kohta tousis tagasi 2005. aasta tasemele.

e Lennupargi uuendamine voib jargmise kahekiimne aasta
jooksul viia kogu mirataseme vdhenemiseni Euroopa
lennujaamades, mida moodetakse Ly, ja Ly, Nditajatega.

e Eeldatult arvatakse, et 2050. aastal voivad sektorisisesed
meetmed vahendada CO, heitkoguseid 69% vorra
59 miljoni tonnini vorreldes tavaparase tehnoloogia
kilmutamise stsenaariumiga (19% tehnoloogia/disain, 8%
ATM-Ops, 37% SAF-ilt ja 5% elektri-/vesiniklennukitelt.
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Lennunduse keskkonnamaojud

e Lennukite mira kahjulike mojude
leevendamiseks EL-i kodanike tervisele soovitab Maailma
Terviseorganisatsiooni Euroopa osakond vahendada
lennukite mirataset alla 45 dB Ly, ja 40 dB L.

e Lennunduse dhusaasteainete heitkogused on EL-
is suurenenud. Tulemuslikuks tegevuseks on tarvis
lennunduse eriomase panuse paremat kirjeldust vorreldes
muude heiteallikatega, eriti tahkete osakeste puhul.

e Lennunduse CO, heitkoguste kasv kiirenes enne COVID-19,
kusjuures peaaegu pool Ulemaailmsetest CO, heitkogustest
aastatel 1940—-2019 tekkis alates 2000. aastast.

® 2018. aastal moodustas mitte-CO, heitkoguste
hinnanguline efektiivne kiirgussund enam kui poole (66%)
lennunduse netosoojendamisest, kuigi mitte-CO, mojudest
tulenev madramatuse tase on 8 korda suurem kui CO, oma.

Keskkonnasertifitseerimise standardid 6husdidukite
mootorite mitte-CO, heitkoguste, sealhulgas NO, ja
nvPM jaoks on juba olemas ning kaalutakse tdiendavaid
leevenduspoliitika véimalusi.

Juhul kui konkreetsed leevendusmeetmed toovad kaasa
kompromisse CO, ja mitte-CO, heitkoguste vahel, on
kliimamoju Uldise vahendamise tagamiseks ulioluline
usaldusvaarne hindamismetoodika. Lisaks tuleks toetada
molemale poolele kasulikke voimalusi, mis vahendavad
molemat eelnimetatut samaaegselt (nt asjakohased
taastuvallikatest lennukikitused).

2022. aastal margiti IPCC kuuendas hindamisaruandes,

et kasvuhoonegaaside heitkoguste viivitamatut, kiiret

ja ulatuslikku vahendamist on vaja kliima soojenemise
piiramiseks 1,5 °C-ni ning et tarbimissektor on endiselt
suurenenud kliimaohtudega kohanemise varasemas etapis.



Tehnoloogia ja disain

e Viimase 10 aasta jooksul sertifitseeritud
uute 6husodidukite konstruktsioonide
(nt Airbus A320neo, A350 ja Boeing 737MAX, 787)
kumulatiivne marginaal on 5 kuni 15 EPNdB alla viimase,
jaotises 14 dra margitud murastandardi.

e Kuigi tavaliste 8husodidukite sertifitseerimised on hiljuti
vahenenud, on see suurenenud uutes turusegmentides (nt
droonid, linnadhu liikuvus).

e EASA tootab valja spetsiaalseid mira
sertifitseerimisstandardid drooni- ja linnadhusdidukitele,
mis vOtavad arvesse nende eriomadusi.

e Tootmises olevad mootoritlitibid too6tati valja enne uute
mittelenduvate tahkete osakeste (nvPM) standardite
kehtestamist ja tootjad uurivad seda, kuidas vahendada

nvPM-i heitkoguseid uute mootorikonstruktsioonide puhul.

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

e Mootori NO,/nvPM standardid ja lennuki mura/CO,
standardid maaravad toodete disainiruumi, et Uheaegselt
kasitleda mura, 6hukvaliteedi ja kliimamuutustega
seotud probleeme.

e Pipistrel Velis Electrost sai 2020. aastal esimene
taiselektriline tldlennunduslennuk, mille EASA sertifitseeris
ja mida piloodid kasutavad nltd lendama dppimiseks.

® 2021. aastal oli Airbus A330-900neo esimene lennuk,
mis kiideti heaks uue lennuki CO,-heite standardi
kohaselt, kuigi lennukite sertifitseeritud CO,-andmed
on endiselt piiratud.

11



12

Euroopa lennunduse keskkonnaaruanne 2022

Taastuvallikatest lennukikiitus

e Praegune taastuvallikatest lennukikituse
(TALK, ingl. SAF - sustainable aviation
fuel) tarne on endiselt madal, alla 0,05% ELi
lennukikituse kogutarbimisest.

e Euroopa Komisjon on pakkunud valja TALK-e
segamisvolituse ELi lennujaamadele tarnitava kituse
jaoks, mille puhul TALK-e minimaalne osakaal suureneb
jark-jargult 2 protsendilt 2025. aastal 63 protsendile
2050. aastal, ning volituse anda elektrienergiast -
taastuvallikatest vedelkiituseks.

e Selle volituse saavutamiseks oleks 2030. aastaks vaja
ligikaudu 2,3 miljonit tonni TALK-t, 2040. aastaks 14,8
miljonit tonni ja 2050. aastaks 28,6 miljonit tonni.

Ilma eriliste ettevalmistusteta kasutatav TALK mangib
votmerolli lennundussektori stisinikdioksiidiheite
vahendamisel, kuna neid saab kasutada
olemasolevas Glemaailmses lennukipargis ja
kitusevarustuse infrastruktuuris.

e Praegu kehtivad sertifitseeritud TALK-e maksimaalseks

segamissuhteks 50% fossiilpohise lennukikltusega,
olenevalt kaalutud viisist, kuid t6ostuse ja
kitusestandardite komiteed uurivad 100% TALK-e
kasutamist tulevikus 2030. aastaks.

e TALK-ed on sertifitseeritud jatkusuutlikkuse

sertifitseerimisskeemide alusel vastavalt EL-i tasandil
taastuvenergia direktiivis ja Glemaailmsel tasandil CORSIA
raamistikus maaratletud kriteeriumidele.

Kuigi TALK-ed on praegu kallimad kui fossiilkitustel
pohinev lennukikitus, on tootmise mastaabisadstu tottu
oodata tulevikus kulude kokkuhoidu. TALK-e hinnad
voivad erineda soltuvalt tootmisviisist, sellega seotud
tootmiskuludest ja energiaturu kdikumisest.



—

Lennuliikluse
korraldamine ja kaitus

e EL-i roheline kokkulepe nduab ambitsioonikamat,
koikehdlmavamat ja terviklikumat [dhenemisviisi, mis
haarab koiki sidusrihmi, et kiirendada lahenduste
leidmist, et vdimaldada luhiajalises perspektiivis
keskkonnahoidlikumat kaitust.

® 2019. aastal oli uleliigne kitusepdletus lennundusvérgu
halduri piirkonnas keskmiselt lendude kaupa vahemikus
8,6% (XFB10)° kuni 11,2% (XFB5), kusjuures liigne
kutusekulu vahenes lennukauguse suurenedes.

e Euroopa lennuliikluse korraldamise tldkavas, mida
haldab SESAR 3, maaratletakse lennuliikluse korraldamise
sidusrihmade jaoks Ghine visioon ja tegevuskava Euroopa
lennuliikluse korraldamise ststeemide ajakohastamiseks
ja thtlustamiseks, sealhulgas on Gheks ambitsioonikaks
eesmargiks vahendada keskmist CO, heitkogust lennu
kohta 5-10% (0,8—1,6 tonni) aastaks 2035 téhustatud
koostod kaudu.

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

e Uhtse Euroopa taeva (SES) ametiiihinguiileseid

keskkonnaeesmarke ei saavutatud kogu RP2 perioodi (2015—
2019) jooksul ning RP2 teises osas joudlus halvenes. 2020.
aastal, kuigi tulemused paranesid, ei saavutanud mitmed
liikmesriigid endiselt oma keskkonnaeesmarke, hoolimata
pandeemiast tingitud liikluse dramaatilisest vahenemisest.

Lennumarsruudi ja keskkonnamdju seost kajastavat
peamist tulemusnditajat peetakse ebapiisavaks ja see tuleb
Umber hinnata, vottes arvesse keskkonnanaitajaid, mis
pohinevad tegelikel CO, heitkogustel.

Kuna liiklus on taastumas COVID-eelsele tasemele, tuleks
2020. aastal taheldatud tdhususe paranemist sailitada
nn roheliste taastamispdhimétete abil, nagu 6huruumi
piirangute diinaamiline kasutamine, mida kohaldatakse
ainult digustatud juhtudel, ja 6husoiduki kaitajate
optimeeritud lennuplaneerimine.

6  10. protsentiil (XFB10) tahendab tegelikult seda, et linnapaari/lennukitiibi kombinatsiooni puhul kulus 90% lendudest rohkem kiitust kui vordlusvéartus ja 10%

lendudest kulutati samavaarset voi véhem kitust.
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e Hinnanguliselt toimus 2018. aastal 21% ECACH

(Euroopa tsiviillennunduskonverentsi) lendudest
kitusetankerivedu, mis tdhendab 265 miljoni euro
suuruse netosadstu lennufirmadele aastas, kuid poletati
tarbetult 286 000 tonni kitust (mis vastab 0,54%-le ECAC
kasutatud lennukikitusest).

Lennujaamad

® 2020. aastal kaivitas EASA

keskkonnaportaali, et hdlbustada

ohusdidukite mirasertifikaadi kohase teabe jagamist
koos ANP andmebaasiga 6husdidukite mira ja joudluse
andmete jagamiseks.

2020. aastal toimus ligikaudu 50% lendudest Euroopas
lennukitega, mis vastasid uusimale, jaotises 14
margitud mirastandardile.

Joudluspdhise navigatsiooni Uleminekukavade
heakskiitmisel ja rakendamisel esineb olulisi viivitusi, mis
omakorda lukkab edasi keskkonnakasu saavutamise.

Kuna lennundussektor areneb vastuseks
keskkonnaprobleemidele ja luuakse uusi turusegmente,
peab ka lennujaama infrastruktuur vastavalt kohanema.

EL-i rohelise kokkuleppe nullsaaste tegevuskava eesmark
on 2030. aastaks vahendada transpordimrast krooniliselt
hairitud inimeste osakaalu 30% vorra ja parandada
ohukvaliteeti, et vahendada 6husaastest pohjustatud
enneaegsete surmade arvu 55% (vorreldes 2017. aastaga).

2020. aastal lisati lennujaamade stsinikdioksiidi
akrediteerimisprogrammile 4. tase (imberkujundamine)
ja 4+ (Uleminek), et toetada lennujaamu CO,

netoheite vahendamisel ja viia see vastavusse Pariisi
kokkuleppe eesmarkidega.



Turupohised meetmed

e Aastatel 2013-2020 vdhendas EL-i
heitkogustega kauplemise stisteem
lennunduse CO, netoheidet kokku 159 miljoni tonni
vorra (mis on ligikaudu vordne Madalmaade 2018. aasta
heitkogustega), rahastades heitkoguste vahendamist
teistes sektorites.

e (O,-heidete seire, aruandlus ja kontrollimine ICAO
(Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon)
rahvusvahelise lennunduse sisinikdioksiidi
tasakaalustamise ja vahendamise kava (CORSIA) raames
algas 2019. aastal. Alates 2021. aastast osales CORSIA
tasaarvestuse katsefaasis vabatahtlikult 88 riiki, sealhulgas
koik EL-i ja EFTA riigid. See arv on 2022. aastal kasvanud
107 riigini ja esindab enamikku ICAO liikmesriikidest.

e Tasaarvestuse keskkonnaalane terviklikkus soltub nende
suutlikkusest naidata, et heitkoguste vahendamine
ei oleks toimunud ilma tasaarveldust rahastava
turumehhanismi puudumisel.

® 2021. aasta COP26-1 (URO kliimamuutuse

konverentsil) lepiti kokku Pariisi lepingu kohased
raamatupidamiseeskirjad stsinikuturu Ghikute
rahvusvaheliste Glekannete kohta, sealhulgas CORSIA
heitkoguste vahendamise ja kliimamuutuste konventsiooni
alusel riikide ametlikult kindlaksmaaratud osamaksete
topeltarvestamise valtimine.

Rahvusvaheline koostdo on votmetdhtsusega
lennundussektori ees seisvate Ulemaailmsete keskkonna- ja
jatkusuutlikkuse probleemide lahendamise suutlikkuse
suurendamisel. EL-i rahastatud tegevus on tugevdanud
suhteid partnerriikidega CORSIA rakendamisel ja muudes
keskkonnakaitsevaldkondades.

Euroopas arutatakse muid lennundussektori jaoks
olulisi stsinikdioksiidi hinnakujunduse algatustega
seotud meetmeid.

15
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KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

Ohutus on lennundussektori to6
pohielement ja see kohustus peegeldub
nimetatud valdkonna tegevuse koigil
tasanditel. Lennuohutusega seotud,

nii formaalsete kui ka valjalitlemata
toekspidamiste, vaartuste ja reeglite
kogumit jagavad koéik sidusrihmad
ning neid peetakse eduka ja tohusa
aritegevuse oluliseks eelduseks.

Euroopa roheline kokkulepe tahendab
seda, et samu pohimotteid tuleb nuid
rakendada keskkonnakaitse strateegilises
kiisimuses konesoleva toostuse
pikaajalise elujoulisuse tagamiseks.

Patrick Ky
Tegevdirektor
Euroopa Liidu Lennundusohutusamet (EASA)
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SOOVITUSED BIEASA

European Union Aviation Safety Agency

Jargmised EASA ja EEA soovitused pohinevad 2022. aasta Euroopa lennunduse keskkonna- \\V European
aruande (EAER) teabel ja analiiiisil. Nende eesmark on tosta tsiviillennunduse valdkonna 7_) Environment
keskkonnakaitse taset ja aidata Euroopa Liidul tagada, et lennundussektor panustaks % Agency
tsiviillennunduse eesmarkide saavutamisele European Green Deal” tohusa koost6o,

piihendumise ja kontrollimise kaudu.

Euroopa keskkonnaeesmarkide * Transpordiga seotud kasvuhoonegaaside heitkoguste
saavutamise toetamine 90% viahendamine aastaks 2050 vorreldes 1990.
@ aasta tasemega.
e Madrata Euroopa lennunduse jaoks * Transpordimrast krooniliselt hairitud inimeste
pikaajalised mira ja heitkoguste vahendamise viisid osakaalu vahenemine aastaks 2030 30% vorreldes
ja eesmargid seoses sektorisiseste (nt tehnoloogia, 2017. aastaga
tegevused, kitused) ja sektorivaliste (nt turupdhised « Ohukvaliteedi parendamine, sealhulgas
faktorid) leevendusmeetmetega. lennujaamade ldheduses, et saavutada 2030. aastaks
— Toetada Euroopa rohelise kokkuleppe eesmarke: ohusaastest pdhjustatud enneaegsete surmade
¢ Vahendada 2030. aastaks kogu majandust hdlmavat arvu 55% vahenemine vorreldes 2005. aastaga
kasvuhoonegaaside netoheidet vahemalt 55% vahendades lennukite ja lennujaamade tegevusest
vorreldes 1990. aasta tasemega ja seada eesmargiks tulenevate saasteainete heitkoguseid.

kliimaneutraalsus 2050. aastaks.

7 The European Green Deal encompasses in particular the European Climate Law, the Sustainable and Smart Mobility Strategy and the Zero Pollution Action Plan.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://ec.europa.eu/environment/strategy/zero-pollution-action-plan_en

— Tugevdada lennundussektori ptihendumust sadstvale
ja kliimaneutraalsele majandusele Gleminekuks vajalike
investeeringute planeerimisel.

e Parendada Euroopa lennunduskeskkonna aruande (EAER)
aluseks olevat teavet ja tagada tugev EL'i seirestisteem
Euroopa lennundussektori keskkonnategevuse
tulemuslikkuse kohta, et toetada EL'i digusaktide ja
poliitikaeesmarkide rakendamist, ning aidata kontrollida
nende eesmdrkide saavutamist.

— Taiustada andmekogumeid ja anallutilisi vdimalusi,
et pakkuda objektiivset, kdikeholmavat, labipaistvat
ja tapset Ulevaadet juba teostatud ja eeldatavatest
edusammudest eesmarkide poole.

SOOVITUSED

Tohusate keskkonnameetmete
integreerimine Euroopa
lennuliikluse juhtimissiisteemi

e Edendada Uhtse Euroopa taeva (SES) rakendamist
vorgustiku haldaja, aeronavigatsiooniteenuse osutajate,
lennujaamade ja muude teenusepakkujate poolt?, et
voimaldada ja motiveerida 6huruumi kasutajaid lendama
kasutades rohelisi lennutrajektoore.

— Edendada piirilleseid lahendusi ja
minimeerida vorgupiiranguid.

Taiendavalt uurida majanduslikke stiimuleid, mis
soodustavad ohuruumi kasutajate suuremat tohusust
ja paremat keskkonnategevuse tulemuslikkust, nditeks
Uhised Ghikumadrad ja aeronavigatsiooniteenuste
tasude muutmine.

e Tootada valja keskkonnamdddikud, mis kajastaksid
paremini Uihtse Euroopa taeva tulemuslikkuse
kava alla kuuluvate aeronavigatsiooniteenuste
osutajate ja muude asjaomaste sidusriihmade
keskkonnategevuse tulemuslikkust.

Nditeks andmeteenuste pakkujad (PDS), Euroopa satelliitteenuste pakkujad (ESSP), Euroopa aeronavigatsiooniteabe teenuste andmebaas (EAD).
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7

Taastuvallikatest lennukikutuste ®@
(Sustainable Aviation Fuels,

(SAF)) pakkumise ja kasutamise
suurendamine

e Uurida pikaajalise Uhtse tugistruktuuri loomise teostatavust,
et tagada Euroopas uute, suure heitkoguste vahendamise
potentsiaaliga, SAF tootmisviiside edukas kasutuselevott.

— Luua ELi arvelduskoda, et toetada SAF tootjaid
kituse heakskiitmise protsessis, ja uurida EL”i
kitusestandardit, et tagada keskkonnakaitse eesmarke
toetavad tugevad sertifitseerimisprotsessid.

— Korgema kuni 100%, SAF segude eelkinnitused mis
pohinevad erinevatel lahteainetel. Erinevat tlilpi
SAF voivad keskpikas perspektiivis toetada erinevaid
lennundusturu segmente..

e Kaaluda ELi heitkogustega kauplemise susteemi
innovatsioonifondi kasutamist suurema riskiga SAF
tootmisinvesteeringute ja muude SAF kasutuselevottu
stimuleerivate mehhanismide toetamiseks.

Edendada teadusuuringuid ja
leida lahendusi keskkonna- ja
kliimamojudega tegelemiseks
ning kliimamuutustele
vastupanuvoime suurendamiseks

e Vastata IPCC (Valitsustevahelise kliimamuutuste paneeli)
kuuendale hindamisaruandele, milles 6eldakse, et
lennundussektor on vdga haavatav majandussektor, mis on
alles kliimamuutustega kohanemise varajases staadiumis..
— Koordineerida ja parendada arusaamist
lennundussektorile avalduvatest kliimamojudest
ja aarmuslikest ilmastikunahtustest tulenevatest
ohtudest ja riskidest.

— Integreerida kliimaga kohanemise ja vastupanuvdime
kaalutlused planeerimisprotsessidesse,
tulevastesse investeeringutesse ning toodete
ja kriitilise infrastruktuuri kujundamisel
kohaldatavatesse kriteeriumitesse.

e Koordineerida ja viia labi edasisi uuringuid lennunduse
uldise kliimamaju, sealhulgas mitte-CO, heitmete ja
kiudpilvede moodustumise kohta, mis vdhendab teaduslikku
ebakindlust ja annab teavet kulutdhusate meetmete kohta.



— Teha kindlaks ja rakendada molemale poolele
kasulikud lahendused, mis vahendavad nii CO, kui
ka mitte-CO, heitkoguseid. Vajaduse korral hinnata
leevendusmeetmetest tulenevaid kompromisse,
kasutades tugevat hindamismetoodikat, et
tagada lennundusest tulenevate kliima- ja
6hukvaliteedimdjude Uldine vdhenemine (nt.
muudatused kituse spetsifikatsioonides, nagu
madalamad aromaatsed ained ja/v6i vaavlisisaldus,
rohelised lennutrajektoorid ja taastuvallikatest
lennukituste kasutamine).

e Kiirendada koostoos peamiste partneritega tehnoloogiliste
ja lennuliikluse korraldamise lahenduste valjatdotamist
ja kasutuselevottu, et parendada Euroopa ja llemaailmse
lennukipargi keskkonnaméju.

SOOVITUSED

uuendusi labi jatkuva
rahvusvahelise koost6o
regulatiivsete standartide valdkonnas

Soodustada tehnoloogilisi '{@
bt

e Hinnata uute turusegmentide (nt droonid, linnadhuliiklus,
Glehelikiirus) keskkonnamaoju ja tootada valja
sertifitseerimisstandardid, mis tagavad korge ja
Uhtse keskkonnakaitse taseme, mis holbustab nende
integreerimist lennundusststeemi.

e Tootada valja, viimastele andmetele tuginevad,
rangemad requlatiivsed piirangud olemasolevatele ICAO
(Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni)
keskkonnasertifitseerimise standarditele, mis on
tehnoloogiliselt teostatavad, majanduslikult méistlikud
ja keskkonnasobralikud.
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Rohelise lennujaama toimimise [o QO)
ja infrastruktuuri edendamine o ﬁ

e Et hoida suutlikkusel pdhinevad navigatsiooni
(Performance-Based Navigation (PBN) ) tileminekukavad
ajakohasena ja rakendada need taielikult kooskdlas ELi
maaruse 2018/1048 dhuruumi kasutamise néudeid ja
kaitamisprotseduure kasitlevate kohaldamiskuupdevadega.
— Uleminekuplaanide koostamisel hinnata ja optimeerida

PBN-i rakendamisest saadavat keskkonnakasu
(mdra ja heitmed).

e Stimuleerida ja voimaldada vajaliku rohelise lennujaama
infrastruktuuri ja toimingute arendamist ja rakendamist
(nt SAF/ vesiniku / elektrifitseerimise standardid).

e Edendada lennujaamade mura tegevuskavasid,
mis leevendavad 6husoidukite mira kahjulikke
mdjusid kodanike tervisele, liikudes Maailma
Terviseorganisatsiooni Euroopa piirkonna jaoks
soovitatud lennukite mulratasemete poole.

Investeeringute ja
turupohiste meetmete

: _ll

—'l

. S |
edendamine lennunduse

jatkusuutlikkuse suurendamiseks

e Ettagada heitkoguste kompenseerimiseks voi vahendamiseks
kasutatavate vabatahtlike ja vastavuspohiste stsinikdioksiidi
Uhikute keskkonnaalane usaldusvadarus lennundussektoris

e Jitkata lennunduse keskkonna- ja kliimamaojude kulude
jarkjargulist kaasamist turuhindadesse.

e Edendada EL'i taksonoomiasusteemi kasutamist, et ergutada
lennundussektoris jatkusuutlikke investeeringuid.
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Kaanelehed

Lennunduse soojenemise ribakood todtati valja koostods Oxfordi Ulikooli, Manchesteri Metropolitani dlikooli ja NERC riikliku
Maavaatluskeskusega.

Lennunduse soojenemise ribakood

Tuginedes hiljutisele uuringule, milles kvantifitseeriti lennunduse panus globaalsesse soojenemisse’, on valja tootatud
jargmised lennunduse “soojenemise ribakoodid”, mille eesméark on edastada keerukat sénumit visuaalselt lihtsal ja
meeldejaaval viisil, millega inimesed saavad suhestuda. Soojenemise ribakoodid annavad tavaliselt edasi globaalse
soojenemise mojus keskmise pinnatemperatuuri muutuste kaudu aja jooksul globaalsel vai riiklikul tasandil®.
Vordluseks, allpool toodud lennunduse soojenemise ribakoodi varvid nditavad lennunduse heitkoguste modelleeritud
panust Uldisesse globaalsesse soojenemisse (temperatuuri tous vorreldes industriaalajastu-eelse baastasemega)
konkreetsel aastal ajavahemikul 1980 (vasakul 1,9%) kuni 2021 (3,7%). paremal)..

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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