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| de sidste tre ar har der vaeret fokus pa luftfartssektorens
miljgresultater og de fremtidige udfordringer, den star
over for mhp. at sikre en driftslicens. Denne tredje
miljgrapport om europaisk luftfart giver et objektivt
overblik over den vasentlige udvikling, der har fundet
sted som reaktion pa dette.

Mens sektoren leverer gkonomiske fordele,
forbindelsesmuligheder og stimulerer innovation, bliver
europaiske borgere mere og mere opmaerksomme pa den
indflydelse, som luftfartsaktiviteter har pa deres livskvalitet
gennem klimazendringer, stgj og luftkvalitet, og mange er
parate til at handle pa disse bekymringer. Det gaelder iseer
klimaaendringer, som af europaeere anses for at vaere det
alvorligste problem, som verden star over for. Med disse
udfordringer fglger ogsa muligheder for virksomheder til at
opbygge deres strategier og brand omkring baeredygtighed
som nggleprioriteten for at reducere deres miljgpavirkning
og tiltreekke en voksende markedsandel, talent og
investeringer, samt give kunderne mulighed for at deltage

i kampen mod klimazendringer i dette afggrende arti.

Et opskaleret samarbejde mellem offentlige og private
interessenter vil ogsa veere af allerstgrste betydning for at
styrke eksisterende foranstaltninger og identificere nye, der
kan opfylde malene for den europzeiske grgnne pagt. Denne
rapport har til formal at offentligggre klare, palidelige og
objektive oplysninger for at informere disse diskussioner

og stgtte samarbejdet i Europa. Den langsigtede fremtid for
luftfartssektoren vil afhaenge af succesen af denne indsats.
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Ankomst- og afgangsflyvninger i EU27+EFTA-lufthavne
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Lavtrafikscenarie === Basistrafikscenarie

| indikator | Enhed [ 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Hgjtrafikscenarie

Antal flyvninger! million 8,04 9,25 4,12 5,07
Passagerkilometer? milliard 781 1484 389 509
Antal bypar der beflyves de fleste uger med rutefly 5389 8161 ei sovellu 6188

1 Alle afgange og ankomster i EU27+EFTA.
2 Alle afgange fra EU27+EFTA.
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Lavtrafikscenarie @ Basistrafikscenarie @ Hgjtrafikscenarie
Forudsaetninger:
- Infrastrukturen i lufthavnene forbliver uzendret (ingen ny bane) For hvert trafikscenarie afspejler den gvre graense af omradet
- Befolkningsfordelingen omkring lufthavnene er uaendret fladefornyelse med et scenarie med "fastfrosset’ teknologi, og
- Lokale procedure for reduktion af start- og landingsstgj tages ikke i betragtning den nedre graense afspejler det ‘avancerede’ teknologiscenarie.
| indikator | Enhed | 2005 | 2019 | 2020 | 2021
Antal personer indenfor Ly,, 55 dB-stgjkonturer® million 2,43 3,16 1,05 1,00
Gennemsnitlig stgjenergi pr. flyvning* 10° Joules 1,22 1,30 1,21 1,15

3 98 stgrre europaiske lufthavne.
4 Alle EU27+EFTA-lufthavne.
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ee e EPS/CLRTAP IMPACT, scenarie med lav trafik For hvert trafikscenarie afspejler den gvre graense af omradet fladefornyelse
——— IMPACT, 2005-2021 ® IMPACT scenarie med basistrafik med et scenarie med "fastfrosset’ teknologi, og den nedre graense afspejler

. L scenariet med "avanceret’ teknologi og ATM-forbedringer.
® IMPACT, scenarie med hgj trafik

__

Samtlige CO,-emissioner fra flyvning mio. tons

Samtlige CO,-emissioner netto med mio. tons 110 114 64 65
EUETS-reduktioner fra flyvning

Samtlige NOy-emissioner fra flyvning tusind tons 479 697 306 305
Gennemsnitligt breendstofforbrug liter breendstof pr. 100 passagerkilometer 4,8 3,5 4,8 N/A

5 Alle afgange fra EU27+EFTA
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. T scenariet med "avanceret’ teknologi og ATM-forbedringer.
® IMPACT, scenarie med hgj trafik
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e |MPACT, 2005-2021
e |MPACT, 2013-2021, med virkning af EU ETS
= F|3defornyelse med fastfrosset’ teknologi

@ Konventionel flyteknologi

o Lufttrafikstyring
Baeredygtige flybreendstoffer
El- og brintfly

De nye (dvs. livscyklus) reduktioner af CO,-emissioner
inkluderer effekten af EU’s emissionshandelssystem (ETS)
for perioden 2013-2020 og virkningen af foranstaltninger
inden for sektoren (teknologi, ATM, SAF, el/brint) under
basistrafikscenariet frem til 2050. Der er ikke lavet nogen
prognose for emissionsreduktioner fra markedsbaserede
foranstaltninger pa grund af igangveerende diskussioner
om ETS og CORSIA pa europaeisk og ICAO-niveau.
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Sektoroversigt

e Antal flyvninger i EU27+EFTA-lufthavne steg med 15 % mellem
2005 0g 2019 til 9,3 millioner, mens antal passagerkilometer
naesten blev fordoblet (+90 %). Imidlertid faldt antal flyvninger
til kun 5,1 millioner i 2021 som fglge af COVID-19-pandemien.

e | lgbet af 2019 blev 3,2 millioner mennesker udsat for L,
55 dB-flystgjniveauer i 98 stgrre europaeiske lufthavne, og
1,3 millioner mennesker blev udsat for mere end 50 daglige
flystgjhaendelser over 70 dB. Dette er henholdsvis 30 % og
71 % mere end i 2005.

e De 10 bedste lufthavne i forhold til Ly, 55 dB-
befolkningseksponering i 2019 tegnede sig for halvdelen
af den samlede befolkningseksponering i de 98 stgrre
europaeiske lufthavne.

e (O,-emissionerne for alle flyvninger med afgang fra
EU27+EFTA-lufthavne ndede 147 millioner tons i 2019,
hvilket var 34 % mere end i 2005.

e langdistanceflyvninger (over 4.000 km) udgjorde cirka 6 % af
afgangene i 2019 og halvdelen af alle CO,- og NO,-emissioner.

e Fly med enkelt midtergang havde den st@rste andel af

flyvninger og stgj, mens fly med dobbelt midtergang havde
den stgrste andel af braendstofforbraending og emissioner.

Det gennemsnitlige udledte gram CO, pr. passagerkilometer
faldt med gennemsnitligt 2,3 % om aret til 89 gram i 2019,
svarende til 3,5 liter braendstof pr. 100 passagerkilometer.

Pa grund af COVID-19-pandemien faldt emissionerne i 2020,
med mere end 50 %, og befolkningens eksponering for stgj
faldt med omkring 65 %, mens den gennemsnitlige udledning
af gram CO, pr. passagerkilometer faldt til 2005-niveau.

Fladefornyelse kan fgre til reduktioner i den samlede
stgjeksponering i europeeiske lufthavne malt ved Lye,- 0g Lygy
indikatorerne over de naeste tyve ar.

Det forudsiges, at foranstaltninger inden for sektoren i 2050
kan reducere CO,-emissionerne med 69 % til 59 millioner
tons sammenlignet med et scenarie med 'fastfrosset’
teknologi (19 % fra teknologi/design, 8 % fra lufttrafikstyring
(ATM), 37 % fra baeredygtigt flybraendstof (SAF) og 5 % fra
el-/brintfly).
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Luftfartens indvirkning pa miljget

e For at afbgde de skadelige virkninger fra flystgj
pa EU-borgernes sundhed anbefaler Verdenssundheds-
organisationens Europa-region at reducere flystgjni-
veauer til under 45 dB Ly.,09 40 dB L.

e Luftforurenende emissioner fra luftfart er gget inden
for EU. Effektiv indsats kraever bedre karakterisering
af luftfartens specifikke bidrag sammenlignet med
andre emissionskilder, iseer mht. partikler.

e Veaksten i luftfartens CO,-emissioner var
accelererende fgr COVID-19, hvor naesten halvdelen
af de globale CO,-emissioner mellem 1940 og 2019
havde fundet sted siden 2000.

® | 2018 tegnede den estimerede Effective Radiative Forcing
fra ikke-CO,-emissioner sig for mere end halvdelen (66 %)
af luftfartens nettoopvarmningseffekt, selvom niveauet af

usikkerhed fra ikke-CO,-effekterne er 8 gange stgrre end CO,.

e Der findes allerede miljgcertificeringsstandarder for ikke-
CO,-emissioner fra flymotorer, herunder NO, og nvPM, og
yderligere afbgdningspolitiske muligheder overvejes.

e Hvor specifikke afbgdende foranstaltninger indebaerer
afvejninger mellem CO,- og ikke-CO,-emissioner, er
en robust vurderingsmetode afggrende for at sikre
en samlet reduktion af klimapavirkningen. Derudover
bgr "win-win”-muligheder, der reducerer begge dele
samtidigt, understattes (f.eks. passende baeredygtige
flybraendstoffer).

e | 2022 bemaerkede IPCC’s 6. vurderingsrapport, at der
er behov for gjeblikkelige, hurtige og storstilede
reduktioner i drivhusgasemissioner for at begraense
opvarmningen til 1,5 °C, og at luftfartssektoren
stadig er i de tidligere stadier af tilpasning til
ggede klimafarer.



Teknologi og design

e Nye flydesign certificeret i lgbet

af de sidste 10 ar (f.eks. Airbus A320neo, A350 og
Boeing 737MAX, 787) har en kumulativ margin
pa 5 til 15 EPNdB under den seneste Kapitel
14-stgjstandard.

® Mens certificeringsaktiviteterne for nylig er blevet
reduceret for konventionelle fly, er de gget i nye
markedssegmenter (f.eks. droner, Urban Air Mobility).

e EASA erigang med at udvikle dedikerede
stgjcertificeringsstandarder for drone- og Urban
Air Mobility-fly, der tager hensyn til deres
specifikke egenskaber.

RESUME

Motortyper i produktion blev designet fgr de nye
standarder for ikke-flygtige partikler (nvPM), og
fabrikanterne vurderer, hvordan man kan mindske
nvPM-emissioner i nye motordesigns.

NO,/nvPM-standarder for motorer og flystgj/CO,-
standarderne definerer designrummet for produkter
til samtidig at l@se problemer med stgj, luftkvalitet
og klimaaendringer.

Pipistrel Velis Electro blev det fgrste fuldt elektriske
fartgj til almen luftfart, der blev certificeret af EASA
2020 og bliver nu brugt af piloter til at leere at flyve.

1 2021 var Airbus A330-900neo det fgrste fly,

der blev godkendt i forhold til flyets nye CO,-
emissionsstandard, selvom certificerede fly-CO,-data
stadig er begraensede

11
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Baeredygtigt flybraendstof

e Den nuvaerende SAF-forsyning er
fortsat lav med mindre end 0,05 % af EU’s
samlede forbrug af flybraendstof.

e Europa-Kommissionen har foresldet et SAF-blandings-
mandat for braendstof leveret til EU-lufthavne, hvor mini-
mumsandele af SAF gradvist stiger fra 2 % i 2025 til 63 %
i 2050 samt et undermandat for Power-to-Liquid SAF.

e For at nad dette mandat vil der vaere behov for cirka
2,3 millioner tons SAF i 2030, 14,8 millioner tons i 2040
0g 28,6 millioner tons i 2050.

e Drop-in SAF vil spille en ngglerolle i dekarboniseringen af
luftfartssektoren, da det kan bruges inden for den eksiste-
rende globale flade og braendstofforsyningsinfrastruktur.

e Aktuelt certificeret SAF er underlagt et maksimalt

blandingsforhold pa 50 % med fossilbaseret flybraendstof
afhaengigt af den overvejede fremgangsmade, men
industri- og braendstofstandardkomitéer undersgger den
fremtidige brug af 100 % SAF inden 2030.

SAF er certificeret af baeredygtighedscertificerings-
ordninger i forhold til kriterier defineret pa EU-niveau
i Renewable Energy-direktivet og pa globalt plan

i CORSIA-rammen.

Mens SAF i gjeblikket er dyrere end fossilbaseret flybraendstof,
forventes der omkostningsbesparelser, iseer gennem
fremtidige stordriftsfordele i produktionen. SAF-priser

kan variere afhangigt af produktionsforlgbet, tilknyttede
produktionsomkostninger og udsving pa energimarkedet.



Flytrafikstyring
og operationer

e EU’s grgnne pagt kraever en mere
ambitigs, omfattende og holistisk tilgang, der involverer
alle interessenter for at fremskynde lgsninger, der skal
muligggre grgnnere operationer pa kort sigt.

® | 2019 blev overskydende braendstofforbraending pa en
gennemsnitlig flyvning inden for Network Manager-omradet
anslaettil at veere mellem 8,6 % (XFB10)° og 11,2 % (XFBS),
med faldende forbraending af overskydende braendstof i takt
med at flyvedistancen gges.

e Den europaeiske ATM-masterplan, der forvaltes af SESAR 3,
definerer en faelles vision og kgreplan for ATM-interessenter
med henblik pa at modernisere og harmonisere europaeiske
ATM-systemer, herunder et aspirationsmal om at reducere
den gennemsnitlige CO,-emission pr. flyvning med 5-10 %
(0,8-1,6 tons) inden 2035 gennem styrket samarbejde.

e EU-deekkende miljgmal for Single European Sky (SES)
blev ikke naet i hele RP2-perioden (2015-2019), med et
forveerret resultat i anden del af RP2. Selvom resultaterne
blev forbedret i 2020, ndede flere medlemsstater stadig
ikke deres miljpmal pa trods af det dramatiske fald
i trafikken pa grund af pandemien.

e KPl'en, der afspejler forholdet mellem flyrute og
miljgpavirkning, anses for utilstraekkelig og skal
revurderes under hensyntagen til miljgindikatorer
baseret pa faktiske CO,-emissioner.

Efterhdnden som trafikken vender tilbage til
niveauerne fgr COVID-19, bgr effektivitetsforbedringer
observeret i 2020 opretholdes gennem "grgnne”
genopretningsprincipper sasom dynamisk brug

af luftrumsbegraensninger, der kun anvendes, nar

det er berettiget, samt flyoperatgrernes brug af
optimeret flyveplanlaegning.

6  Den 10. percentil (XFB10)-reference betyder i realiteten, at for en bypar-/flytypekombination forbraendte 90 % af flyvningerne mere braendstof end referencen,

0g 10 % af flyvningerne forbraendte tilsvarende eller mindre brandstof.
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e Det blev ansldet, at 21 % af ECAClyvningerne i 2018
udfgrte braendstoftankning, hvilket repraesenterer en
nettobesparelse pa 265 millioner euro om aret for
flyselskaberne, men forbraender ungdvendige 286.000
tons ekstra braendstof (svarende til 0,54 % af det anvendte
ECACAlybraendstof).

e | takt med at luftfartssektoren udvikler sig for at

reagere pa miljgmaessige udfordringer, og der skabes
nye markedssegmenter, skal lufthavnsinfrastrukturen
0gsa tilpasses i overensstemmelse hermed.

Handlingsplanen for nulforurening i EU’s grgnne

pagt sigter mod at reducere andelen af mennesker,
der er kronisk forstyrret af transportstgj, med 30

% i 2030 og forbedre luftkvaliteten for at reducere
antallet af for tidlige dgdsfald fordrsaget af
luftforurening med 55 % (sammenlignet med 2017).

Lufthavne

® | 2020 har EASA lanceret miljgportalen
for at lette deling af oplysninger om stgjcertifikat e | 2020 tilfgjede Airport Carbon Accreditation Program
sammen med ANP-databasen til deling af flystgj- niveau 4 (Transformation) og 4+ (Transition) for at
og performancedata. stgtte lufthavne i at opna netto-nul CO,-emissioner
og tilpasse det til malene i Paris-aftalen
e | lgbet af 2020 foregik cirka 50 % af operationerne i
Europa med fly, der var i overensstemmelse med den
seneste kapitel 14-stgjstandard.

e Der er betydelige forsinkelser i godkendelse
og gennemfgrelse af overgangsplanerne for
praestationsbaseret navigation, hvilket igen forsinker
opnaelsen af miljgmaessige fordele.



Markedsbaserede
foranstaltninger

e | Igbet af 2013-2020 fgrte EU’s emissionshandelssystem
til en samlet reduktion af luftfartens netto-CO,-
emissioner pa 159 Mt (ca. svarende til Hollands
arlige emissioner i 2018) gennem finansiering af
emissionsreduktioner i andre sektorer.

e Qvervagning, rapportering og verifikation af CO,-
emissioner under ICAQ’s Carbon Offsetting and Reduction
Scheme for International Aviation (CORSIA) begyndte i
2019. 88 stater meldte sig frivilligt til at deltage i CORSIA-
udligningspilotfasen fra 2021, herunder alle EU- og EFTA-
stater. Dette er steget til 107 stater i 2022 og repraesenterer
et flertal af ICAO-medlemsstaterne.

e Den miljpmaessige integritet af udligninger afhanger af
deres evne til at pavise, at emissionsreduktionerne ikke
ville have fundet sted uden den markedsmekanisme, der
finansierer udligningen.

e Ved COP26 i 2021 blev der aftalt regnskabsregler
i henhold til Paris-aftalen for internationale overfgrsler
af CO,-markedsenheder, herunder undgaelse af
dobbelttaelling af emissionsreduktioner med hensyn til
CORSIA og nationalt bestemte bidrag fra lande under
klimazndringskonventionen.

e Internationalt samarbejde er ngglen til at opbygge kapacitet
til at l@se de globale miljg- og baeredygtighedsudfordringer,
som luftfartssektoren star over for. EU-finansierede tiltag har
styrket forholdet til partnerstaterne om implementering af
CORSIA og andre omrader inden for miljgbeskyttelse.

e Andre tiltag knyttet til CO,-prisseetningsinitiativer, der
er relevante for luftfartssektoren, diskuteres i Europa

15
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RESUME

Sikkerhed er et kerneelement i luftfartssektorens
kultur, og dette engagement afspejles pa alle
niveauer. Opfattelsen, vardierne og reglerne,
bade formelle og usagte, om luftfartssikkerhed
deles af alle interessenter og betragtes som en
vaesentlig forudsaetning for en succesfuld og
effektiv forretning.

Den europaiske grgnne aftale betyder, at de
samme principper nu skal anvendes pa det
strategiske spgrgsmal om miljgbeskyttelse for
at sikre industriens langsigtede levedygtighed.

Patrick Ky
Executive Director
European Union Aviation Safety Agency (EASA)
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ANBEFALINGER

BIEASA

European Union Aviation Safety Agency

Fglgende anbefalinger fra EASA og EEA bygger pa oplysningerne og analysen i Miljgrapport \\v European
omeuropaisk luftfart (EAER) 2022. De har til formal at forbedre niveauet for miljgbeskyttelse inden >, Environment
for civil luftfart og bista EU med at sikre, at luftfartssektoren bidrager til malene for den europzeiske Agency

grgnne pagt’ gennem effektivt samarbejde, engagement og verifikation.

Stgtte til opnaelsen af
europaeiske miljgmal @

e At etablere langsigtede stgj- og emissionsreduktionsveje og
aspirationsmal for europaeisk luftfart med hensyn til afbgdende
foranstaltninger inden for sektoren (f.eks. teknologi, drift,
braendstoffer) og uden for sektoren (f.eks. markedsbaserede).
— Stgtte malene for den europaiske grgnne pagt:

* Mindst 55 % reduktion i gkonomidaekkende
nettoudledning af drivhusgasser inden 2030
sammenlignet med 1990-niveauer og et mal om
klimaneutralitet i 2050.

90 % reduktion i transportrelaterede drivhusgasemissio-
ner inden 2050 sammenlignet med 1990-niveauet.

30 % reduktion i andelen af personer, der er
kronisk forstyrret af transportstgj inden 2030
sammenlignet med 2017.

Forbedring af luftkvaliteten for at opna en 55 %
reduktion i antallet af for tidlige dgdsfald forarsaget af
luftforurening inden 2030 sammenlignet med 2005,
herunder nzr lufthavne ved at tackle emissionerne af
forurenende stoffer fra fly og lufthavnsdrift.

Styrke luftfartssektorens engagement i planlaegningen
af de ngdvendige investeringer for omstillingen til en
baeredygtig og klimaneutral gkonomi.

7 Den europaeiske grgnne pagt omfatter isaer den europaeiske klimaloy, strategien for baeredygtig og intelligent mobilitet samt EU’s handlingsplan for nulforurening.




o At forbedre information, der understgtter EAER og sikre

et robust EU-overvagningssystem for den europaeiske

luftfartssektors miljgpraestationer til stgtte for gennemfgrelsen

af EU-lovgivningen og politiske malseetninger, og at hjelpe
med at verificere opnaelsen af disse mal.

— Forbedre dataseet og analytiske muligheder for at
give et objektivt, omfattende, gennemsigtigt og
pracist overblik over de historiske og forventede
fremskridt hen imod malene.

Integrering af effektive
miljgforanstaltninger

i det europaiske
lufttrafikstyringssystem

e At forbedre implementeringen af det falles
europaiske luftrum (SES) af netveerksadministratoren,
luftfartstjenesteudbydere (ANSP’er), lufthavne og andre
tjenesteudbydere® med henblik pa at ggre det muligt for
og tilskynde luftrumsbrugere til at flyve ‘grgnne’ ruter.
— Fremme landegraenseoverskridende l@sninger og
minimere netvaerksbegransninger.

ANBEFALINGER

e Yderligere at udforske gkonomiske incitamenter,
der tilskynder til stgrre effektivitet og forbedrede
miljgresultater fra luftrumsbrugere, sasom
faelles enhedstakster og modulering af
luftnavigationstjenesteafgifter.

e At udvikle miljgmalinger, der bedre afspejler
miljgpraestationerne for ANSP’er, der er underlagt SES
Perfomance Scheme, savel som andre relevante stakeholdere.

Opskalering af udbud og brug af
bzeredygtige flybraendstoffer (SAF)

e At undersgge muligheden for at etablere en langsigtet
sammenhangende stgttestruktur for at sikre en vellykket
introduktion af nye SAF-produktionsveje i Europa med et stort
potentiale for emissionsreduktioner.

— Etablere et EU-clearinghouse til stgtte af SAF-
producenter gennem braendstofgodkendelsesprocessen
og unders@ge en EU-braendstofstandard for at sikre
robuste certificeringsprocesser, der understgtter
miljgbeskyttelsesmal.

8  For eksempel udbydere af datatjenester (PDS), europzeiske udbydere af satellittjenester (ESSP),Europaeisk database for luftfartsinformationstjenester (EAD).
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— Forhandsgodkendelser af hgjere SAF-blandinger op til
100 %, baseret pa en alsidig blanding af ramaterialer.
Forskellige typer SAF kan understgtte forskellige
luftfartsmarkedssegmenter pa mellemlang sigt.

e At overveje brugen af EU ETS-innovationsfonden til at

stptte hgjere risikovillige SAF-produktionsinvesteringer og

andre mekanismer, der tilskynder til optagelsen af SAF.

Fremme forskning og
identificere lgsninger

til at handtere miljg- og
klimapavirkninger samt
opbygge modstandsdygtighed
over for klimaforandringer

e At reagere pa IPCC’s 6. vurderingsrapport, som fastslar, at
luftfartssektoren er en vigtig sarbar gkonomisk sektor, som
kun er i den tidlige fase af tilpasning til klimazendringer.
— Koordinere og gge forstaelsen af farerne og risiciene

for luftfartssektoren fra klimapavirkninger og
ekstreme vejrhandelser.

— Integrere hensynet til klimatilpasning og
modstandsdygtighed i planlaegningsprocesser,
fremtidige investeringer og kriterier gaeldende for
design af produkter og kritisk infrastruktur.

e At koordinere og udfgre yderligere forskning i luftfartens
overordnede klimapavirkning, herunder ikke-CO,-
emissioner og dannelse af kondensstriber og cirrusskyer,
som reducerer videnskabelig usikkerhed og informerer om
omkostningseffektive handlinger.

— Identificere og anvende 'win-win’-lgsninger, der
reducerer bade CO,- og ikke-CO,-emissioner, og,
hvor det er ngdvendigt, vurdere afvejninger fra
afbgdende foranstaltninger ved hjzlp af en robust
vurderingsmetode for at sikre en samlet reduktion af
klima- og luftkvalitetspavirkninger fra luftfart (f.eks.
@ndringer i braendstofspecifikationer sdsom lavere
aromater og/eller svovl, ‘grgnne’ flyveruter og brug af
beeredygtigt flybraendstof).

e At fremskynde udviklingen og udbredelsen af teknologiske
og ATM-lgsninger i samarbejde med centrale partnere for at
forbedre den europaiske og globale flades miljgresultater.



Fremme teknologisk innovation %@

gennem fortsat internationalt w/
samarbejde om regulatoriske
standarder

e At vurdere miljgpavirkningen fra nye markedssegmenter
(f.eks. droner, byluftmobilitet, supersonisk) og udvikle
certificeringsstandarder, der sikrer et hgjt og ensartet
niveau af miljgbeskyttelse, som letter deres integration
i luftfartssystemet.

© Baseret pd de seneste data at udvikle strengere
regulatoriske graenser for eksisterende ICAO-
miljgcertificeringsstandarder, som er teknologisk
gennemfgrlige, gkonomisk rimelige og miljgvenlige.

ANBEFALINGER

Fremme grgn lufthavnsdrift ®®
og infrastruktur

Q
Q
o

e At holde overgangsplaner for performancebaseret

navigation (PBN) opdaterede og fuldt ud implementere

dem i overensstemmelse med anvendelsesdatoerne i

EU-forordning 2018/1048 om krav til luftrumsbrug og

driftsprocedurer.

— Vurdere og optimere de miljgmaessige fordele (stgj og
emissioner) fra PBN-implementering ved udarbejdelse
af overgangsplaner.

At tilskynde og muligggre udvikling og implementering
af ngdvendig grgn lufthavnsinfrastruktur og drift (f.eks.
standarder for levering af SAF/brint/elektrificering).

At fremme lufthavnsstgjhandlingsplaner, der afbgder
skadelige virkninger fra flystgj pa borgernes sundhed
ved at beveaege sig hen imod de flystgjniveauer, der er
anbefalet af Verdenssundhedsorganisationen for den
europziske region.
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Fremme af investeringer
og markedsbaserede
foranstaltninger for at gge
luftfartens baeredygtighed

e At sikre den miljgmaessige troveerdighed af frivillige og
overholdelsesbaserede kulstofkreditter, der bruges til at
udligne eller reducere emissioner inden for luftfartssektoren.

e At fortsaette den gradvise medtagelse af omkostningerne fra
luftfartens miljg- og klimapavirkninger i markedspriserne.

e At tilskynde til brugen af EU’s taksonomisystem for
at skabe incitamenter for baeredygtige investeringer
i luftfartssektoren.
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Omslagsside
Opvarmningsstriberne for luftfart blev udviklet i samarbejde med University of Oxford, Manchester Metropolitan University og
NERC National Center for Earth Observation.

Opvarmningsstriber for luftfart

Baseret pa en nylig undersggelse, der kvantificerede luftfartens bidrag til global opvarmning9, er nedenstdende
‘opvarmningsstriber” for luftfart blevet udviklet med det formal at kommunikere et komplekst budskab pd en visuelt
enkel og mindevaerdig made, som folk kan relatere til. Opvarmningstriber kommunikerer typisk om virkningen af global
opvarmning i form af aendringer i den gennemsnitlige overfladetemperatur over tid pa globalt eller nationalt niveau10.
Til sammenligning repraesenterer farverne pa opvarmningsstriberne nedenfor det modellerede procentvise bidrag fra
luftfartsemissioner til den samlede globale opvarmning (temperaturstigning i forhold til en praeindustriel baseline) for et
givet ar mellem 1980 (1,9 % til venstre) og 2021 (3,7 % til hgjre).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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