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Evropska environmentalni zprava o letecké dopraveé 2022

V poslednich tfech letech se pozornost zaméfuje na vyvoj
leteckého odvétvi z hlediska vlivu na Zivotni prostredi

a na budouci vyzvy, kterym toto odvétvi Celi, s cilem zajistit
licenci pro provoz. Treti Evropska zprava o Zivotnim prostfedi
v letectvi poskytuje objektivni pfehled o vyznamném
pokroku, k némuz doslo v reakci na tyto skutecnosti.

PrestoZe toto odvétvi prinasi hospodarské vyhody, moznost
lepsi propojitelnosti a podporuje inovace, evropsti obcané
si stale vice uvédomuji vliv ¢innosti v oblasti letectvi na
kvalitu Zivota, a to prostfednictvim klimatickych zmén,
hluku a kvality ovzdusi; mnozi jsou pFipraveni na tyto
obavy reagovat. To se tykd zejména klimatickych zmén,
které Evropané povaZuji za nejzavaznéjsi problém, jemuz
svét aktualné celi. S témito vyzvami také prichazeji urcité
prileZitosti pro podniky k vytvoreni vlastni strategie,

a s ohledem na tyto klicové priority udrZitelnosti pak

ke snizovani dopadu na Zivotni prostredi a dosazeni
rostouciho podilu na trhu, pfildkani talentd a investic,
stejné jako motivovani zdkaznikd, aby se pripojili k boji
proti klimatickym zménam v tomto rozhodném desetileti.

Vétsi spoluprace mezi vefejnymi a soukromymi
zUlastnénymi stranami bude rovnéz nanejvys dilezita

pro posileni stavajicich opatfeni a ureni novych opatreni,
kterda mohou vést k plnéni zavazkl Evropské zelené
dohody (European Green Deal). Tato zprava poskytuje
jasny a pfesny zdroj informaci a inspirace pro diskuse

a spolupraci v Evropé. Dlouhodoba budoucnost leteckého
odvétvi bude zaviset na Uspésnosti tohoto Usili.
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Prilety a odlety na letisti EU-27+EFTA
(miliony)
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Scéndr se slabym provozem Scénar se zakladnim provozem

indikator | lednotky [ 2005 | 2019 | 2020 | 2021 |

Scénaf se silnym provozem

Pocet letd! miliony 8,04 9,25 4,12 5,07
Pocty osobo-kilometr(? miliardy 781 1484 389 509
Pocet parl mést s pravidelnymi lety po vétsinu tydnd 5389 8161 N/A 6188

1 VSechny odlety a prilety v ramci EU27+EFTA.
2 VSechny odlety z EU27+EFTA.
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Predpoklady:

- Infrastruktura jednotlivych letist se neméni (zadnd nova draha) U jednotlivych scénafd provozu se odrazi horni hranice rozsahu

- Rozdéleni obyvatelstva kolem letist se neméni obnovy vozového parku pomoci ,,zamrzlého” technologického

- Mistni postupy pro snizeni hluku pfi vzletech a pfistanich nejsou brany v Gvahu scénare; dolni hranice pak reflektuje , pokrocilou” technologi.

| ndikitor [ Jednotky [ 2005 | 2019 | 2020 2021
Pocet osob uvnitf Ly, 55 dB v dosahu hluku z letisté? miliény 2,43 3,16 1,05 1,00
Primérna hlukova energie na let* 10° Joulov 1,22 1,30 1,21 1,15

3 98 hlavnich evropskych letist.
4 Vsechna letisté EU-27+EFTA.
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eeeee FEA/CLRTAP IMPACT, scéndf se slabym provozem U jednotlivych scénafd provozu se odrazi horni hranice rozsahu obnovy
——— IMPACT, 20052021 ® IMPACT, scénéf se zakladnim provozem vozového parku pomoci ,,zamrzlého* technologického scénére; dolni hranice

e pak reflektuje , pokrocilou” technologii a scénar zlepSovani ATM.
® IMPACT, scéndf se silnym provozem

_mm

Emise CO, za plného letu miliony tun

,Cisté“ emise CO, za plného letu miliony tun 110 114 64 65
se snizenim emisi EU ETS

Emise NOy za plného letu tisic tun 479 697 306 305
Primérna spotreba paliva litry paliva na 100 osobo-kilometr 4,8 3,5 4,8 N/A

5 VSechny odlety z EU27+EFTA
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eeeee FEA/UNFCCC IMPACT, scéndf se slabym provozem U jednotlivych scénafd provozu se odrazi horni hranice rozsahu obnovy
——— IMPACT, 2005-2021 o IMPACT, scénaf se zakladnim provozem vozového parku pomoci ,,zamrzlého technologického scénare; dolni

o hranice pak reflektuje , pokrocilou” technologii a scénaf zlepSovani ATM.
® IMPACT, scéndf se silnym provozem
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e |MPACT, 2005-2021 @ Konvencni technologie letadel Nové snizovani emisi CO, (Zivotni cyklus) zahrnuje dcinek

systému EU pro obchodovani s emisemi (ETS) na obdobi
. o o . 2013-2020 a Ucinek opatfeni v odvétvi (technologie, ATM, SAF,
(obchodovani s emisemi) UdrZitelna letecka paliva elektfina/vodik) v ramci zakladniho scénéfe provozu a7 do
——— Obnova vozového parku pomoci technologie Elektricka a vodikova letadla roku 2050. V ddsledku probihajicich diskusi o ETS a COR SIA
P na evropské Urovni a na trovni ICAO nebyla provedena zadna
,FROZEN M e o L L
predpovéd snizovani emisi v ramci trznich opatfeni.

e |MPACT, 2013-2021, s Ucinkem systému EU ETS ® Rizeni letového provozu
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Prehled leteckého odvétvi

Pocet letd na letistich EU-27+EFTA

se mezi lety 2005 a 2019 zvysil 0 15 % na 9,3 milionu,
zatimco pocet osobo-kilometr(i se téméf zdvojnasobil
(0 90 %). Pocty letli véak v roce 2021 poklesly na
pouhych 5,1 miliond kvdli pandemii COVID-19.

Na 98 hlavnich evropskych letistich bylo v roce 2019

3,2 miliond lidi vystaveno hladiné hluku letadel Ly, 55 dB
a 1,3 miliond lidi bylo vystaveno vice nez 50 kazdodennim
situacim, kdy hluk z letadel presahl hladinu 70 dB. To je

0 30 % respektive 0 71 % vice nez v roce 2005.

Na 10 letist s nejvétsi mirou vystaveni obyvatel hluku
Lden 55 dB v roce 2019 pfipada polovina celkového
hlukového vystaveni obyvatelstva mezi 98 hlavnimi
evropskymi letisti.

Emise CO, u v3ech letll odlétajicich z letist EU-27+EFTA
dosdhly v roce 2019 147 milion0 tun, coZ bylo 0 34 %
vice neZ v roce 2005.

Délkové lety (nad 4,000 km) predstavovaly pFiblizné 6 %
odletl béhem roku 2019 a polovinu viech emisi CO, a NOy.

Uzkotrupa tryskova letadla s jednou ulickou méla

vétsi podil letd a hluku, zatimco Sirokotrupa tryskova
letadla se dvéma ulickami méla vétsi podil na mnozstvi
spaleného paliva a mnoZzstvi emisi.

Prdmeérné mnozstvi emisi CO, v gramech na osobo-kilometr
se v roce 2019 v prdméru o 2,3 % rocné snizilo na 89 gramd,
coz odpovida 3,5 litrd paliva na 100 osobo-kilometr(.

V roce 2020 se kvlli pandemii COVID-19 emise sniZily o vice
nez 50 % a vystaveni obyvatelstva v(ci hluku poklesla
priblizné o 65 %; primérna hodnota emisi CO, emitovanych
na osobo-kilometr se zvysila zpét na Uroven roku 2005.

Obnova letového parku by mohla vést ke snizeni
celkového vystaveni obyvatelstva vaci hluku na
evropskych letistich v rdmci méreni pomoci ukazateld
Lgen @ Looc DENEm pristich dvaceti let.

Pro rok 2050 se predpoklada, Ze opatfeni v leteckém
odvétvi by mohla snizit emise CO, 0 69 % aZ na
droven 59 miliond tun ve srovnani s béznym scénarem
Jtechnology freeze” (19 % u technologii/designu,

8 % u operaci ATM, 37 % u SAF a 5 % u elektrickych/
vodikovych letadel).
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Dopady na zZivotni prostredi
v leteckém pramyslu

e Za Ucelem zmirnéni nepfiznivych ucinkd hluku z letadel
na zdravi obfand EU Svétova zdravotnickd organizace
v Evropé doporucuje snizit hladinu hluku letadel pod
45 dB Ly, @ 40 dB L.

V leteckém pramyslu v rdmci EU vzrostly emise
znedistujicich latek. Pro stanoveni ucinnych opatfeni je
potfeba lépe charakterizovati specificky podil leteckého
pramyslu ve srovnani s jinymi zdroji emisi, zejména pokud
jde o emise pevnych castic.

e Rist emisi CO, v letectvi se pred obdobim COVID-19
zrychloval, pficemz od roku 2000 doslo k poklesu téméF na
polovinu celosvétovych emisi CO, z let 1940 az 2019.

e \/ roce 2018 predstavovalo odhadované ucinné radiacni
plsobeni emisi jinych neZ CO, vice neZ polovinu (66 %)
Ucinku znecisténi z leteckého provozu na globalni
oteplovani, ackoli mira nejistoty dUsledkd ucinkd emisi
jinych nez CO, je 8 krat vétsi nez v pripadé emisi CO,.

e Normy certifikace Zivotniho prostredi jiZ existuji pro emise
z leteckych motord v oblasti emisi jinych neZ CO,, vietné
EMIST NO, a nvPM, a zvazuji se dal3i moznosti postup(i pro
zmirnovani znecisténi.

e Pokud specifickd opatfeni ke zmirnéni emisi povedou
ke zhorseni situace v ramci emisi CO, a emisi jinych
nez CO,, je pro zajisténi celkového snizeni dopadu na
klima nezbytna dikladnad metodika posuzovani. Kromé
toho by mély byt podporovény moznosti ,win-win®,
které soucasné snizuji obé varianty (napfiklad vhodna
udrzitelnd leteckd paliva).

e V roce 2022 bylo ve zpravé o hodnocenf IPCC &
konstatovano, Ze k omezeni oteplovani na 1,5°C je
zapotfebi okamzité, rychlé a rozsahlé snizeni emisi
sklenikovych plynd, a Ze odvétvi leteckého prdmyslu
se stale nachazi v dfivéjsich fazich prizplsobovani se
zvysenym klimatickym rizikdm.



Technologie a design f

Nové verze letadel certifikované

béhem poslednich 10 let (Airbus A320neo, A350 a Boeing
737MAX, 787) maji kumulativni rozpéti 5 az 15 EPNdB v ramci
nejnovéjsich hlukovych standardd kapitoly 14.

Zatimco u konvencnich letadel doslo v posledni dobé
k poklesu certifikacnich ¢innosti, v novych segmentech trhu
doslo k rdstu (Drone a Urban Air Mobility).

EASA vyviji zvlastni normy pro certifikaci hluku pro letadla
typu Drone a Urban Air Mobility, které zohlednuji jejich
specifické vlastnosti.

Typy motorl ve vyrobé byly navrzeny jesté pred
novymi standardy pro netékavé ¢astice (nvPM); vyrobci
nyni vyhodnocuji, jak snizovat emise nvPM v novych
konstrukcich motord.

SHRNUTI 11

e Normy pro motory NO,/nvPM a normy hluku/CO, pro letadla
definuji prostor pro navrh vyrobk(, s cilem soucasné fesit
problémy hluku, kvality vzduchu a klimatickych zmén.

e Pipistrel Velis Electro se stal prvnim plné elektrickym
motorem vseobecného letectvi, ktery byl certifikovan
prostfednictvim EASA v roce 2020; nyni jej pouZivaji piloti
v ramci vyuky.

e Vroce 2021 byl Airbus A330-900neo prvnim letadlem, které
bylo schvaleno podle nové emisni normy CO,, prestoZe Udaje
o letadle s certifikaci CO, zlistavaji omezené.
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Udrzitelné letecké palivo (SAF)

e Soucasna dodavka SAF z(stava na nizké

urovni a dosahuje méné nez 0,05 %
celkového objemu spotieby leteckého paliva v EU.

Evropska komise navrhla nafizeni ke kombinovani zdroju
SAF s palivem dodavanym na letiSté EU, pficemZ minimalni
podil SAF by se mél postupné zvySovat z 2 % v roce 2025
na 63 % v roce 2050; Evropska komise také navrhla dilci
nafizeni pro SAF Power-to-Liquid.

K dosaZeni tohoto nafizeni bude do roku 2030 zapotrebi
priblizné 2,3 miliont tun SAF, do roku 2040 14,8 miliond
tun a do roku 2050 28,6 miliond tun.

SAF bude hrat klicovou ulohu pfi dekarbonizaci leteckého
primyslu, nebot mdze byt pouzivano v rdmci stavajici
infrastruktury pro globalni letovy park a pro dodavky paliva.

e Aktualné certifikované SAF jsou pfedmétem maximalniho
misictho poméru 50 % s fosilnim palivem pro tryskové
motory, v zavislosti na uvazované cesté; nicméné vybory
pro prdmysl a paliva predpokladaji do roku 2030 vyuziti
100 % SAF.

e SAF jsou certifikovany prostfednictvim Certifikacnich
programd udrZitelnosti, podle kritérii definovanych na
urovni EU ve Smérnici o obnovitelnych zdrojich energie
a na celosvétové drovni v ramci CORSIA.

® SAF je v soucasné dobé drazsi nez fosilni letecké palivo,
uspory nakladu se vsak ocekavaji zejména prostfednictvim
budoucich Uspor z vyroby. Ceny SAF se mohou Lisit
v zavislosti na zplsobu vyroby, souvisejicich vyrobnich
nakladech a vykyvech na trhu s energiemi.



Rizeni a operace letového
provozu

e 7Zelena dohoda EU (EU Green Deal)

6

vyZaduje ambiciéznéjsi, komplexnéjsi a holisticky pristup
zahrnujici vSechny zucastnéné strany, aby se mohla urychlit
takova reseni, ktera umozni v kratkodobém horizontu
ekologictéjsi operace.

V roce 2019 bylo odhadnuto, Ze nadmérné spalovani paliva
pfi primérném letu v oblasti poskytovatele fizeni letového
provozu se pohybovalo v rozmezi 8,6 % (XFB10)° az 11,2 %
(XFB5), pricemz se vzrustajici letovou vzdalenosti se snizuje
spotfeba paliva.

Evropsky hlavni plan European ATM Master Plan, fizeny
prostfednictvim SESAR 3, definuje spole¢nou vizi a plan
pro zucastnéné strany v oblasti ATM s cilem modernizovat
a harmonizovat evropské systémy ATM, vietné aspiracniho
cile sniZit do roku 2035 prdimérné emise CO, na let

0 5-10 % (0,8-1,6 tun) prostrednictvim posilené spoluprace.

e (Cile v oblasti Zivotniho prostredi v ramci celé unie (Single
European Sky (SES) nebyly dosaZeny béhem celého obdobi
RP2 (2015-2019), pricemz se situace ve druhé Casti RP2
zhorsila. V roce 2020 se sice situace zlepsila, ale nékolik
¢lenskych statl stale nedosahlo svych cild v oblasti
zivotniho prostiedi, navzdory dramatickému poklesu
provozu v ddsledku pandemie.

e Plan KPI, ktery odrazi vztah mezi letovymi cestami
a dopadem na Zivotni prostfedi, je povazovan za
nedostatecny a je tfeba jej prehodnotit s prihlédnutim
k environmentalnim ukazatelim zaloZzenym na skutecnych
emisich CO,.

e V/zhledem k tomu, Ze se doprava vraci na Uroven
pfed pandemii COVID, méla by byt zlepseni Ucinnosti
pozorovana v roce 2020 zachovana prostrednictvim
Lzelenych” zasad obnovy, jako jsou napiiklad dynamicka
vyuzivani omezeni vzdusného prostoru, kterd jsou

uplatfovana pouze v odlvodnénych pfipadech, a vyuZivani

optimalizovaného letového planovéni provozovateli
leteckého provozu.

Referencni 10. percentil (XFB10) ve skutecnosti znamena, Ze pro kombinaci dvojic mést / typu letadel — u 90 % letd se spalilo vice paliva ve srovnani s referencni
hodnotou a u 10 % letl se spalilo ekvivalentni mnoZstvi nebo nizsi mnoZstvi paliva.

13
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e Odhaduje se, Ze v roce 2018 byl u 21 % lettl ECAC proveden e Pfi schvalovani a realizaci pland pfechodu na navigaci
transport paliva, coZ pfedstavuje pro letecké spolenosti zaloZenych na vykonnosti dochazi k vyraznym
Cistou Usporu ve vysi 265 miliond EUR rocné, ale spalilo se zpozdénim, coz nasledné zpomaluje dosahovani
zbytecné 286 000 tun dodatecného paliva (coZ odpovida environmentalnich benefitd.

hodnoté 0,54 % pouzitého paliva ECAC Jet).
e Vzhledem k tomu, Ze se odvétvi letecké dopravy vyviji
a reaguje na environmentdlni vyzvy a Ze se vytvareji nové
segmenty trhu, musi se infrastruktura letist odpovidajicim

Letisté zplisobem pFizplisobit.

e \/roce 2020 spustila EASA portal e Do roku 2030 je cilem akéniho planu EU Green Deal pro
o Zivotnim prostfedi (Environmental nulové znecistovani (Zero Pollution Action Plan) redukovat
Portal), aby usnadnila sdileni informaci o osvédceni tykajici podil lidi, ktefi jsou permanentné zatiZeni hlukem
se hluku letadel (Aircraft Noise Certificate) spolu s databazi z dopravy, 0 30 %; a také zlepsit kvalitu ovzdusi a sniZit tak
ANP pro sdileni Udajt o hluku a vykonnosti letadel pocet pfedCasnych umrti zplsobenych znedisténim ovzdusi
(ANP Database for sharing Aircraft Noise and Performance). 0 55 % (ve srovnani s rokem 2017).

e V pribéhu roku 2020 se pfiblizné 50 % leteckého provozu e V roce 2020 pfibyl program akreditace letist v oblasti
v Evropé dostalo do souladu s nejnovéjsi kapitolou spotieby uhliku (Airport Carbon Accreditation) Urovné
14 protihlukové normy. 4 (transformace) a 4+ (pfechod) pro podporu letist pri

dosahovani &istych hodnot emisi CO, a pfi sladovani
s cili PaFizské dohody.



TrZni opatreni

e Béhem let 2013-2020 ved! systém EU pro
obchodovani s emisnimi povolenkami
k celkovému snizeni emisi CO, v letecké
dopravé 0 159 MT (to priblizné odpovidé ro¢nim
emisim Nizozemska v roce 2018); dosazeno toho bylo
prostfednictvim financovani redukce emisi v jinych odvétvich.

® Monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi CO, v rdmci
Systému ICAO pro kompenzaci a snizovani emisi uhliku pro
mezinarodni letecky primysl (CORSIA) zacalo v roce 2019.
88 statll se dobrovolné prihlasilo k Ucasti na pilotni fazi
CORSIA, kterd byla zahajena v roce 2021, vCetné viech statd
EU a EFTA. Tento pocet se v roce 2022 zvysil na 107 statd,
coz predstavuje vétsinu ¢lenskych statd ICAO.

15

Environmentalni integrita ofset(l zavisi na schopnosti
prokazat, Ze ke snizeni emisi by nedoslo, pokud by neexistoval
trzni mechanismus, ktery by tyto ofsety financoval.

Na konferenci COP26 v roce 2021 byla dohodnuta ucetni
pravidla podle Pafizské dohody; tato pravidla se tykaji
mezindrodnich pfevodu jednotek trhu s uhlikem, vcetné
zamezeni dvojiho zapocteni redukce emisi v souvislosti

s programem CORSIA a vnitrostatné stanovenymi prispévky
zemi podle Umluvy o zménach klimatu.

Mezinarodni spoluprace je klicem k budovani kapacit pro
feseni globalnich problémd v oblasti Zivotniho prostfedi
a udrZitelnosti, kterym odvétvi leteckého primyslu celi.
Akce financované EU posilila vztah s partnerskymi staty

v ramci realizace CORSIA a v ramci dalSich oblasti ochrany
Zivotniho prostredi.

V Evropé se projednavaji dalsi opatfeni souvisejici
s iniciativami v oblasti cen uhliku, kterd jsou dileZita pro
odvétvi leteckého primyslu.
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Bezpecnost je zakladnim prvkem kultury
v leteckém odvétvi a tento zavazek

se odrazi na vsech urovnich. Soubor
formalnich i nevyslovenych presvédceni,
hodnot a pravidel tykajicich se bezpecnosti
v leteckém odvétvi je sdilen vsemi
zucastnénymi stranami a je povazovan

za zakladni predpoklad tspésného

a efektivniho podnikani. Evropska zelena
dohoda (European Green Deal) znamena,
ze tytéz zasady je nyni treba aplikovat na
strategickou otazku ochrany zZivotniho
prostredi, aby byla zajisténa dlouhodoba
zivotaschopnost tohoto odvétvi.

Patrick Ky

vykonny reditel

Agentura Evropské unie

pro bezpecnost leteckého odvétvi (EASA)
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DOPORUCENI E3EASA

European Union Aviation Safety Agency

Nasledujici doporuceni agentur EASA a EEA vychazeji z informaci a analyz v Evropské \\V European
zpravé o ochrané Zivotniho prostfedi v leteckém primyslu (EAER) 2022. Jejich cilem je 7,_‘)} Environment
zlepseni Grovné ochrany zivotniho prostiedi v oblasti civilniho letectvi a pomoc Evropské % Agency

unii zajistit, aby mohl letecky pramysl prispivat k cilim Evropské dohody Green Deal’

prostiednictvim ucinné spoluprace, zavazku a kontroly.

Podpora usili o dosahovani — Podpora cilli Evropské zelené dohody (Green Deal):
evropskych cilt v oblasti @ * Alespon 55% sniZen{ objemu Cistych emisi
ochrany zivotniho prostfedi sklenikovych plynd v celé ekonomice do roku 2030

ve srovnani s Urovnémi z roku 1990 a cil neutrality

e Stanoveni dlouhodobych postupt ke snizovani hluku klimatu do roku 2050.
a emisi a aspiracni cile pro evropské letectvi ve véci * 90% snizeni objemu emisi sklenikovych plynd
opatfeni ke zmirfiovani dopadd v daném odvétvi (napriklad souvisejicich s dopravou do roku 2050 ve srovnani
technologie, provoz, paliva) a mimo dané odvétvi s Urovnémi z roku 1990.
(napfiklad trzni oblast). * 30% sniZeni podilu osob chronicky vyrusovanych

hlukem dopravy do roku 2030 ve srovnani s rokem 2017.

7  Evropska zelena dohoda (Green Deal) zahrnuje zejména Evropské klimatické pravo, Strateqii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
a Akéni plan nulového znecistovani.



https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal_en
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/european-climate-law_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/mobility-strategy_en
https://environment.ec.europa.eu/strategy/zero-pollution-action-plan_en

¢ Zlepseni kvality ovzdusi s cilem dosédhnout
55% sniZeni poctu predcasnych umrti zplsobenych
znedisténim ovzdusi do roku 2030 ve srovnani s rokem
2005, véetné blizkych letist, a to zaméfenim na emise
znedistujicich latek z letadel a z provozu letist.

— Posileni zavazku v leteckém odvétvi s ohledem
na planovani nezbytnych investic pro prechod
k udrZitelnému a klimaticky neutralnimu hospodarstvi.

e Posileni informaci, na nichZ je Zprava EAER zaloZena;

zajisténi spolehlivého monitorovaciho systému EU pro

sledovani vlivu evropského leteckého odvétvi na Zivotni

prostiedi a pro podporu realizace pravnich predpist

a politickych cild EU, a rovnéZ pro pomoc pfi ovéfovani

procesu dosahovani téchto cild.

— Zdokonaleni datovych soubor( a analytickych funkdi, a to
tak, aby poskytovaly objektivni, komplexni, transparentni
a presny dohled nad historickym a progndzovanym
vyvojem ve vztahu k pfedem danym cillim.

Napriklad se jedna o Poskytovatele datovych sluzeb (PDS), Evropské poskytovatele satelitnich sluzeb (ESSP), Evropskou databazi leteckych informacnich sluzeb (EAD).

DOPORUCENI

Zaclenéni ucinnych opatreni

v oblasti ochrany zivotniho
prostredi do Evropského systému
Fizeni letového provozu

e Zdokonalend implementace programu Jednotné evropské
nebe (Single European Sky — SES) manaZerem struktury
vzdusného prostoru, poskytovateli letovych navigacnich
sluzeb (ANSP), letisti a jinymi poskytovateli sluzeb?, s cilem
umoznit uzivateldm vzdusného prostoru létat ,zelenymi“
letovymi trajektoriemi a k tomuto je motivovat.

— Podpora preshranicnich feSeni a minimalizace
sitovych omezeni.

e Dale pak prizkum ekonomickych pobidek, které podporuji
vétsi Ucinnost a lepsi environmentalni vykonnost uZzivateld
vzdusného prostoru; sem patii napriklad spolecné jednotkové
sazby a modulace poplatk( za letové navigacni sluzby.

e Vypracovani environmentalnich metrik, které lépe
odrazeji environmentalni vykonnost ANSP podle systému
sledovani vykonnosti SES a vykonnost dal3ich pFislusnych
zUcastnénych stran.
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Zvyseni nabidky a vyuzivani ®@
udrzitelnych leteckych paliv
(Sustainable Aviation Fuels — SAF)

e Prizkum proveditelnosti zavadéni dlouhodobé konzistentni
podpUrné struktury, kterd by zajistila Uspésnou
implementaci novych vyrobnich postuptl SAF v Evropé
s vysokym potencialem pro sniZovani objemd emisi.

— Zfizeniinformacniho stfediska EU na podporu
vyrobcl SAF prostfednictvim procesu schvalovani
paliv a prazkum norem EU pro paliva, s cilem zajistit
spolehlivé certifikacni procesy, které podporuiji cile
souvisejici s ochranou Zivotniho prostredi.

— PredbéZzna schvalovani vyssich smési SAF az do 100 %
podle rtiznorodych surovin. RGzné typy SAF mohou ve
stfednédobém horizontu podporovat riizné segmenty
leteckého trhu.

e Zvazeni moznosti vyuziti inovacniho fondu EU ETS na
podporu investic do vyroby vysoce rizikovych SAF a dalSich
mechanism, které motivujf k vyuzivani SAF.

Podpora vyzkumu a identifikace
reSeni pro dopady na zivotni
prostredi a klima; a také zajistovani
odolnosti vii¢ci zménam klimatu

e Reakce na Zpravu o hodnoceni IPCC¢. 6, kterd uvadi, ze
odvétvi letectvi je klicovym zranitelnym hospodarskym
odvétvim, které je teprve v pocatecni fazi pfizplsobovani
se zménam klimatu.

— Koordinace a posilovani porozuméni rizikdm
a nebezpedim v leteckém primyslu s ohledem na
dopady na klima a extrémni povétrnostni vlivy.

— Zatlenéni hlediska pfizplsobeni se zménam klimatu
a odolnosti do procest planovani, budoucich investic
a kritérii pouzitelnych pro navrhovani vyrobkd a kritérii
kritické infrastruktury.

e Koordinace a realizace dalSiho vyzkumu celkového dopadu
leteckého primyslu na klima, v¢etné i jinych emisi nez CO,
a vCetné tvorby oblakUd nesouvisejicich s kondenzacnimi
stopami, ktery by mél vést ke snizeni védeckych nejasnosti
a k sifeni informaci o nakladové efektivnich opatfenich.



— Urcovani a uplatiovani ,,oboustranné vyhodnych“
feseni (,win-win“), ktera snizuji emise CO, i dalsi
emise; v pfipadé potfeby posuzovani kompromisd
z opatfeni ke zmirnéni dopadd pomoci robustni
metodiky hodnoceni, s cilem zajistit celkové snizeni
dopadu leteckého prdmyslu na klima a kvalitu ovzdusi
(napriklad zmény specifikaci paliv, jako napfiklad nizsi
hodnoty aromatickych latek a/nebo siry, ,zelené”

trajektorie letu a pouzivani udrZitelnych leteckych paliv).

e Urychleni vyvoje a zavadéni technologickych feseni a ATM
reseni ve spolupraci s klicovymi partnery s cilem zlepsit
environmentalni vykonnost evropského a globélniho
leteckého primyslu.

DOPORUCENI

Podpora technologické inovace {é@
prostrednictvim pokracujici w/
mezinarodni spoluprace v oblasti
regulacnich norem

e Posuzovani dopadu novych segment( trhu na kvalitu
Zivotniho prostredi (drony, méstska mobilita, nadzvukova
mobilita); vypracovani certifikacnich norem, které zajisti
vysokou a jednotnou Uroven ochrany Zivotniho prostfedi,
a které usnadni integraci do leteckého systému.

e \lyvoj pfisnéjsich regulacnich limitd na zakladé
nejnoveéjsich Udajd pro stavajici normy ICAO, které se
tykajicertifikace Zivotniho prostfedi; tyto limity museji
byt technologicky proveditelné, ekonomicky racionalni
a ekologicky prospésné.
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e Udrzovani aktualizovanych plant pfechodu na zékladé
vykonnosti (PBN) a plnd implementace v souladu s daty
pouzitelnosti u Nafizeni EU ¢. 2018/1048 o pozadavcich na
uzivani vzdusného prostoru a o provoznich postupech.

— PFi pripravé plan( pro pfechod je tfeba posoudit
a optimalizovat pfinosy pro Zivotni prostfedi (hluk
a emise) plynouci z realizace PBN.

Podpora provozu
a infrastruktury na
ekologickych letistich

ooo

e Podpora a umozZnéni rozvoje a realizace potiebné zelené
letiStni infrastruktury a provozu (napfiklad normy pro
dodavky SAF / vodiku / elektrifikace).

e Podpora akénich plan( tykajicich se hluku na letisti, které
zmirnuji nepfiznivé Ucinky hluku z letadel na zdravi obcand
posunem smérem k Urovnim hluku letadel doporuc¢enym
Svétovou zdravotnickou organizaci pro evropsky region.

' —])
@ —
_lJ

—

e Zajisténi environmentalni ddvéryhodnosti dobrovolnych
uhlikovych kreditd na zakladé dodrzovani predpis,
které se pouzivaji pfi vyrovnavani nebo snizovani emisi
v leteckém prdmyslovém odvétvi.

Podpora investic a trznich
opatreni ke zvySovani
udrzitelnosti v leteckém primyslu

e Dalsi postupné zacleriovani nakladd z dopadt leteckého
primyslu na Zivotni prostfedi a klima do trznich cen.

e Podpora vyuzivani systému taxonomie EU k podnécovani
udrzitelnych investic v leteckém priimyslovém odvétvi.
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Uvodni strany

Tepelné pasy v leteckém primyslu byly vypracovany ve spolupraci s Oxfordskou univerzitou,
Manchesterskou metropolitni univerzitou

a Narodnim centrem pro pozorovani Zemé NERC.

Tepelné pasy v leteckém primyslu

Na zakladé nedavné studie, kterd kvantifikovala vliv leteckého odvétvi na globalni oteplovanig, byly nize uvedené

Jtepelné pasy“ pro letectvi vyvinuty s cilem predavat slozité sdéleni vizualné jednoduchym a zapamatovatelnym zpGsobem,
se kterym se lidé mohou ztotoznit. Tepelné pasy obvykle informuji o dopadu globélniho oteplovéni z hlediska zmén
primérné povrchové teploty v ¢ase na globalni nebo narodni Grovni10. Pro srovnani, barvy nize uvedenych tepelnych past
pro letecky prdmysl predstavuji modelovy vliv v % emisi z leteckého odvétvi k celkovému globalnimu oteplovéni (nardst
teploty oproti predindustrialnimu vychozimu stavu) pro dany rok mezi lety 1980 (1,9 % vlevo) a 2021 (3,7 % vpravo).

9 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming.
Environmental Research Letters, Volume 16, Number 10.
10 University of Reading (2018), Warming Stripes.



https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/ac286e
https://www.reading.ac.uk/planet/climate-resources/climate-stripes
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