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Som forvdntat har detta drtionde visat sig vara avgorande
for hanteringen av klimatférandringar. Under 2023 och 2024
slogs temperaturrekord runt om i varlden och efterfoljande
klimatforandringstrender som fordandrar planeten, dar Europa
varms upp snabbare an ndgon annan kontinent.

Tillsammans med alla &vriga ekonomiska sektorer,
befinner sig luftfarten vid ett vagskal gallande sina
minskade koldioxidutsldpp, med ett allt hogre tryck pa
att uppfylla avtalade miljomal och utmaningar pd grund
av forsorjningskedjeproblem som forsenar fornyandet av
luftflottan samt hdga priser pd hallbart flygbransle och
begransad produktionskapacitet. Luftfarten ar strategiskt
viktig for Europa och tillhandahadller betydande férdelar

genom tillganglighet, arbetstillfallen och ekonomin i stort,
men nu granskas dess negativa effekter desto mer ingdende
(buller, luftkvalitet och klimatfordndringar) pd halsan och
livskvaliteten for europeiska medborgare och det finns
onskemadl om intensifierade atgarder.

Dessa utmaningar har erkants i Europa och under de senaste
aren har avsevarda forbattringar gjorts i enlighet med
European Green Deal. Fokus maste nu ligga pd att omsatta
hallbarhetsmal till handling for att kunna hantera en mycket
enhetlig nivd av sakerhet och tillganglighet. Denna 4:e
europeiska luftfartsmiljorapport tillhandahaller en &versikt
over aktuella framsteg och vagen framat.
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=== Hogtrafikscenario === Bastrafikscenario Lagtrafikscenario

Indikator Enhet 2005 2019 2023 ‘ 2030*
Antal flygningar? miljoner 8,01 9,19 8,35 9,9
Passagerarkilometer? miljarder 777 1459 1375 1683
Antal stadspar med flest veckor med schemalagda flygningar 5368 7991 7 695 N/A

! Bastrafikscenario
2 Alla avgangar och ankomster i EU27+EFTA.
> Alla avgangar fran EU27+EFTA.
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BULLER

Totalt antal personer i Lgen
55 dB-bullerkonturer pa 98 stérre

flygplatser (miljoner)

Hypotes:

- Infrastrukturen pa flygplaterna dr oférdndrad (ingen ny landningsbana)
- Befolkningsfordelningen runt flygplatser dr oférdndrad efter 2020
- Det tas ej hdnsyn till lokala bullerreducerande dtgdrder fér landning och start
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=== Hogtrafikscenario === Bastrafikscenario Lagtrafikscenario

For varje trafikscenario visar den dvre grdnsen for intervallet
flottans férnyelse med ett “fryst” teknologiscanario och den
undre gransen visar det “avancerade” teknologiscenariot.

Indikator ‘ Enhet ‘ 2005 ‘ 2019 ‘ 2023 ‘ 2030
Antal personer inom Leen 55 dB flygplatsbullerkonturers miljoner 2,75 3,80 3,43 3,26
Genomsnittlig bullerenergi per flygning® 10° joule 0,76 0,68 0,63 0,55

4 Bastrafikscenario med flygplans-/motorteknikforbattringar.
> Alla avgangar och ankomster vid 98 storre europeiska flygplatser.
¢ Alla avgangar och ankomster i EU27+EFTA.
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IMPACT, hogtrafikscenario —— IMPACT, 2005-2023  FOr varje trafikscenario visar den évre grdnsen for intervallet flottans
. . —e. férnyelse med ett “fryst” teknologiscanario och den undre grdnsen visar
IMPACT, bastrafikscenario EEA/CLRTAP det “avancerade” teknologi- och ATM-férbittringsscenario.
IMPACT, lagtrafikscenario
Indikator’ Enhet | 2005 | 2009 | 2023 | 2030
CO,-utslapp, hel flygning® miljoner ton 109 147 133 144
"Netto”-CO,-utslapp med EU ETS-reduktioner? miljoner ton 109 114 108 139
NOx-utslapp, hel flygning® tusen ton 478 697 644 726
Genomsnittlig bransleforbrukning® liter bransle per 100 passagerarkilometer 4,8 3,5 3,3 2,9

7 Alla avgangar fran EU27+EFTA

fran marknadsbaserade atgarder.

2030-vardet galler bastrafikscenariot med tekniska och operativa forbattringar.
2030-vardet galler bastrafikscenariot med tekniska och operativa forbattringar och hallbara flygbranslen. 2019- och 2023-vardena inkluderar utslappsminskningar
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fran EU27+EFTA (miljoner ton)

CO; -utslapp fran hel flygning pa alla

avgangar
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For varje trafikscenario visar den dvre grénsen for intervallet
flottans férnyelse med ett “fryst” teknologiscanario och den
undre gransen visar det “avancerade” teknologi- och
ATM-forbdttringsscenario.



Netto CO; -utslapp fran alla avgangar
fran EU27+EFTA vid bastrafikscenario

(miljoner ton)

200
180
160
140
120
100
80
60
40
20

2005

147 133

108

2010 2015 2020

IMPACT, 2005-2023

Netto CO, paverkat av EU ETS, CH ETS och CORSIA
Fornyelse av flotta med “fryst” teknologi
Konventionell luftfartsteknologi

Lufttrafikledning

Hallbara flygbrénslen

El- och vatgasluftfartyg

SAMMANFATTNING
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De bld kilarna inkluderar effekten av dtgdrder inom sektorn enligt
bastrafikprognosen: Minskade CO,-utsldpp frdn konventionell luftfartsteknik
och ATM-datgdrder samt COeq-minskningar fran SAF (i enlighet med
ReFuelEU Aviations forsériningsmandat och trésklar for utsldppsminskning)
och el-/viteframdrivning. Den gra kilen visar effekten av
marknadsbaseradedtgdrder: EU ETS (2013-2026), CH ETS (2020-2026)

och ICAO CORSIA (2021-2026).
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VIKTIGA BUDSKAP

Antalet flygningar som anlande till och avreste fran
EU27+EFTA-flygplatser uppgick 2023 till 8,35 miljoner, vilket
fortfarande ar 10 % lagre an 2019 ars niva fore covid.

Det genomsnittliga antalet passagerare (135) och avstandet
(1730 km) per flygning fortsatter att oka, vilket aven den
genomsnittliga flottaldern gor (11,8 ar).

Framtida trafiktillvaxt har skrivits ner, och 9,4, 11,8 och
13,8 miljoner flygningar forvantas nu i lagtrafikscenariot,
bastrafikscenariot respektive hogtrafikscenariot for 2050.

Pa 98 storre europeiska flygplatser exponerades under 2023
3,4 miljoner manniskor for Lg, 55 dB luftfartsbuller, och
1,6 miljon manniskor exponerades for fler an 50 dagliga
luftfartsbullerhandelser 6ver 70 dB.

%

Medan den totala europeiska flygplatsbullerexponeringen
ligger ndgot under 2019 ars nivaer, finns det olika trender
pd den individuella flygplatsnivan med en Okning av
bullerexponering vid ungefar en tredjedel av dessa storre
flygplatser mellan 2019 och 2023.

Flygplan med en mittgdng genererade 71 % av den totala
landnings- och startbullerenergin i EU27+EFTA under 2023.

Fornyelse av luftfartsflottan skulle kunna leda ftill en
minskning av den totala bullerexponeringen vid europeiska
flygplatser enligt matning med indikatorerna Lgen 0ch Leigne
under de kommande tjugo aren.

2023 slappte flygningar som avreste fran EU27+EFTA-
flygplatser ut 133 miljoner ton CO,, vilket ar 10 % lagre an



2019. Flygplan med enkel mittgang och dubbla mittgangar
stod for 77 % av dessa flygningar och 96 % av CO,-utslappen,
medan 6% av flygningarna var langdistansflygningar
(>4 000 km) som stod for 46 % av CO,.

Den genomsnittliga CO,-mangden som slapptes ut per
passagerarkilometer minskade ytterligare till 83 gram
under 2023, motsvarande 3,3 liter bransle per 100
passagerarkilometer.

Marknadsbaserade dtgarder bor bidra till att stabilisera
europeisk luftfarts CO,-nettoutslapp pa kort sikt.

SAMMANFATTNING

Att  uppfylla ReFuelEU  Aviation-férsorjningsmandatet
for hallbara flygbranslen skulle kunna minska CO,-
nettoutsldppen med minst 65 miljoner ton (47 %) ar 2050.

NOy-utslappen har 6kat snabbare an CO,-utslappen sedan
2005 och forvantas fortsdtta gora detta utan ytterligare
forbattringar av motortekniken.
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De senaste klimatforandringstjansterna fran IPCC, WMO och
Copernicus belyser alla omfattande, snabba och rekordartade
forandringar av klimatet och extrema vaderhandelser, med
ett Europa som varms upp dubbelt s snabbt som det globala
genomsnittet, vilket gor Europa till den varldsdel som varms
upp snabbast i varlden.

Den o&vergripande klimatpdverkan fran luftfarten ar en
kombination av bade dess CO,- och icke-CO,-utslapp
(t.ex. NOy, partiklar, SOy, vattendnga och bildande av
kondenscirrusmoln).

Den uppskattade stralningsdrivningen (Effective Radiative
Forcing, ERF) fran historiska icke-CO,-utsldapp mellan
1940 och 2018 stod for mer dn halften av luftfartens
nettouppvarmningseffekt, men osdkerhetsnivan for icke-
CO,-effekter ar 8 ganger hogre an for CO,.

.

Ytterligare forskning om klimatpaverkan fran icke-CO,-
utslapp fran luftfart, i synnerhet pa framkallade forandringar

av molnighet, kravs for att minska osdkerheter och
understodja ett gediget beslutsfattande.

Ett icke-CO,-MRV-ramverk borjar den 1 januari 2025 med
syfte att Gvervaka, rapportera och verifiera de icke-CO,-
utsldpp som produceras av luftfartsoperatorer. Detta
ramverk ar utformat for att tillhandahalla vardefulla data for
vetenskaplig forskning som kommer att starka var forstaelse
for icke-CO,-effekter och bidra till att hantera luftfartens
paverkan pa klimatet mer effektivt.

Ett pilotprojekt fran EU-parlamentet lanserades 2024
for att utforska genomforbarheten for att optimera
branslesammanséttning  for  att

minska milj6- och
klimatpaverkan fran icke-CO,-utslapp utan negativ inverkan
pa sakerheten (t.ex. farre aromater, mindre svavel).



ANCEN (Aviation Non-CO, Expert Network) har etablerats
for att underlatta intressentsamordning och tillhandahalla
teknisk support gallande atgarder for att minska den
overgripande klimatpaverkan fran luftfartens CO,-och icke-
CO,-utslapp.
Luftfartens  anpassningsformdga och  motstandskraft
gallande klimatférandringar kommer att vara avgorande
for att hantera berdknade framtida trender for farliga
vaderhandelser (t.ex. klarluftsturbulens) och férandringar
av klimat- och miljoforhallanden (t.ex. héjd havsvattenniva,
forandringar av rddande markvindar).

Utslapp fran flygplansmotorer (huvudsakligen NOx och PM)
paverkar luftkvaliteten runt flygplatser. Exponering for NO,

10

Registration, Evaluation, Authorisation and restriction of CHemicals (REACH)

SAMMANFATTNING

och ultrafina partikelnivaer fran luftfart kan vara betydande i
bostadsomraden runt flygplatser.

Data fran Environmental Noise Directive 2022 uppskattar
att 644 000 manniskor upplever hdga nivder av storning
p.g.a. luftfartsbuller, medan 125000 lider av allvarliga
somnstorningar.

REACH™-regelverket har begransningar gallande riskfyllda
amnen (t.ex. kromtrioxid, PFAS) som paverkar luftfartssektorn
p.g.a. av avsaknaden av alternativa amnen.

11
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Ett begrdnsat antal nya stora transportflygplan och
motortyper har certifierats under de senaste aren med
marginella miljoforbattringar, medan leveranser med den
senaste generationens flygplan fortsatter att genomsyra den
europeiska flottan.

Certifiering av alla flygplanstyper som produceras enligt
ICAO CO,-standarden kravs fran den 1 januari 2028, vilket
leder till en 6kning av aktiviteter inom detta omrade.

Alla nya luftfarkoster som inforlivats i den europeiska flottan
sedan 2020 har motorer som uppfyller den senaste CAEP/8
NOy-standarden, vilket darmed antyder ett behov av att
granska denna standard under CAEP/14 (2025-2028).

o
-

| februari 2025 siktar ICAO CAEP pa att infora striktare
luftfartsbuller- och CO,-standarder som kommer att spela en
storrollnardetgalleratt pdverkanyaluftfartygskonstruktioner
och bidra till framtida hallbarhetsmal.

Diskussioner har initierats inom CAEP (ICAO Committee
on Aviation Environmental Protection) for att granska
bullergranserna for latta propellerdrivna flygplan och
helikoptrar, vilka har varit oférandrade sedan 1999 respektive
2002.

ICAO-oberoende experters teknikmal pa medellang sikt
(2027) och lang sikt (2037) avtalades 2019 och haller pa att
bli utdaterade.



Utslappsdata som uppmattes under
motorcertifieringsprocessen ar en viktig kalla till information
for att understodja modellering av driftutslapp under

flygning.

Ytterligare utveckling pd marknaden for luftfartyg med
ldga koldioxidutslapp (t.ex. elektricitet, vate), med stod
fran Alliance for Zero-Emissions Aircraft, stravar efter att
hantera hinder for driftsattning och underlatta en potentiell
minskning av korta/medelldnga transportutslapp av CO,
med 12 % till 2050.

SAMMANFATTNING

EASA har publicerat riktlinjer for bullermatning och tekniska
specifikationer for miljoskydd som ett svar pa de vaxande
marknaderna med dronare och obemannade luftfartyg.

Horizon Europe, med en budget pd 95 miljarder euro,
finansierar ~ samarbetsinriktad ~ och
luftfartsforskning samt partnerskap (t.ex. Clean Aviation,
Clean Hydrogen) som utvecklar och demonstrerar nya

tekniker for att understddja European Green Deal.

grundlaggande

13
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Kommissionens forslag Single European Sky (SES2+) antogs
formellt 2024, dven om endast mattliga framsteg hade gjorts
och olika problem forblev olésta.

Implementeringen av SES2+, och ett fokus pa kontinuerlig
forbattring for att hantera olosta problem, dr avgorande for
att starka kapacitet, effektivitet och hallbarhet.

Resultatmalen for SES referensperiod 4 (2025-2029) avspeglar
ambitionen att starka den miljdmassiga prestationen.

SES-prestationsschemat maste forbdttras nar det galler ATM-
relaterade prestationsindikatorer f6r miljon. Arbete pagar for
att identifiera mer robusta KPI-tal som, efter en period av
overvakning och analys under RP4, kommer att vara redo for
faststallning av prestationsmal under RP5 (2030-2034).

N

Ambitiosa miljoprestationsmal kan inte uppnas savida inte
ATM-systemet understodjer och lockar alla intressenter att
optimera effektiviteten for sina verksamheter.

400 miljoner ton CO,-utslapp (9,3 % mindre CO, per flygning)
skulle kunna sparas in med slutférandet av SES ATM Master
Plan-visionen till 2050.

Kriget i Ukraina och konflikten i Mellandstern, och deras
paféljande pdverkan pd EU:s luftutrymme, har gjort det
svarare att utvardera huruvida ATM-dtgarder avsedda
att forbattra miljoprestationsindikatorer har resulterat i
patagliga fordelar.

Under hektiska perioder kan lufttrafikoperatérer behova
anvanda alternativa procedurer for att uppratthalla



erforderlig separation mellan luftfartyg, vilket darmed
begransar kapaciteten att mojliggéra bransleeffektiva
landningsatgarder.

Implementeringen av gransoverskridande, raka flygvagar
(FRA) forbattrar miljoprestationen under flygning avsevart.
Upp till 94 000 ton arliga CO,-utslapp berdknas kunna sparas
in till 2026 genom Borealis Alliance FRA-implementering i 9
stater.

SAMMANFATTNING

Lufttrafikledningsstrejker under 2023 hade en betydande
miljopaverkan med ytterligare 96 000 flugna km och 1200
ton av CO,-utslapp beroende pa kedjereaktioner runt om i
angransande stater och det storre SES-natverket.

SESAR-studien uppskattade att 1 euro som investerats
i Common Project 1 (CP1) ATM-funktioner under 2023,
resulterade i 1,50 euro i intakter och 0,6 kg CO,-besparingar,
och dessa fordelar forvantas oka i takt med att CP1
implementeras fullt ut.

15
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Under 2023 tog EASA 6ver ledningen och vardskapet for ANP:s
(Aircraft Noise and Performance) aldre data, som godkandes
fore EASA:s juridiska mandat enligt bullerregelverket
“Balanced Approach”, i syfte att etablera en enda kalla for
ANP-data i Europa.

En utvdrdering avimplementeringen av Environmental Noise
Directive 2023 kom fram till att kommissionen bor utvardera
mojliga forbattringar, inklusive mal for bullerminskning pa
EU-niva i enlighet med Zero Pollution Action Plan.

| samma utvardering noterades det aven att medlemsstater

behovde paskynda inforandet och sdkerstdlla att
implementeringsatgarder ligger i linje med "Balanced
Approach”.

S-

Det finns ett 6kande tryck pad att hantera miljopaverkan
pa "flygplatssystemnivan” eller att i annat fall stéllas infor
striktare verksamhetsbegransningar.

Revideringar av EU:s luftkvalitetsdirektiv som avtalades 2024
inkluderade utvecklandet av luftkvalitetsatgardsplaner dar
granser overskrids, utokad overvakning av efterlevnad, storre
insyn for medborgare samt paféljder och kompensation vid
dvertradelser.

Ar 2022 kom den férsta Zero Pollution Action Plan Monitoring
fram till att bullermalen for 2030 troligtvis inte kommer att
uppnas, medan man daremot gjort goda framsteg gallande
luftfororeningsmal.

51 % av flygningarna i Europa efterlevde kapitel 14:s senaste
bullerstandard under 2023.



Betydande flygplatsinitiativ har gjorts for att investera i
produktion pd plats av fornybar energi for att elektrifiera
marksupportutrustning, och darmed minska buller och
utslapp.

Flygplatsers infrastruktur maste anpassas for att klara SAF
och luftfartyg med noll utslapp (elektriska, vatedrivna) for att
uppfylla kraven i ReFuelEU Aviation. Olika forskningsprojekt
och finansieringsmekanismer visar vagen framat.

Vissa flygplatser stoder upptaget av SAF genom investeringar
i produktion, involvering av fdrsorjningskedjor, okad
medvetenhet, finansiella incitament och policyengagemang.

SAMMANFATTNING

118 flygplatser i Europa har tillkdnnagett noll CO,-
nettoutslapp till 2030 eller tidigare, och 16 flygplatser har
redan uppnatt detta.

Ar 2023 lades en ny niva 5 till programmet Airport Carbon
Accreditation som kraver 90 % minskade CO,-utslapp i steg
1 och 2, ett verifierat koldioxidavtryck och partnerskapsplan
for intressenter som understodjer dtagandet for noll CO,-
utslapp i steg 3

17
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Flygregelverket ~ ReFuelEU har angett ett minsta
forsorjningsmandat for hallbara flygbranslen (SAF) i Europa,

som inleds med 2 % ar 2025 och okar till 70 % ar 2050.

Ett sekundart mandat for syntetiska e-branslen, som bérjar vid
0,7 % ar 2030 och Okar till 35 % ar 2050, understryker deras
ansenliga potential for utslappsreduktioner.

SAF som levererats enligt ReFuelEU Aviation-mandat
maste efterleva de besparingskriterier for hallbarhet och
vaxthusgasutslapp som anges i RED (Renewable Energy
Directive).

2023 kom man pa ICAO CAAF/3-konferensen Gverens om
en global ambitionsvision for att minska CO,-utsldappen fran
internationell luftfart med 5 % ar 2030 genom anvandningen
av SAF, koldioxidsnala flygbranslen och andra renare energier
for uftfartyg.

B

Under 2024 har SAF-produktionen endast statt for 0,53 % av
den globala jetbransleanvandningen. En betydande expansion
av produktionskapaciteten kravs for att uppfylla framtida
mandat och mal.

SAF maste uppfylla internationella standarder for att
sakerstalla sakerhet och prestanda for flygbransle. Olika typer
av SAF har blivit godkanda, med pdgdende insatser for att dka
blandningsgranser och understodja anvandningen av 100 %
drop-in-SAF till 2030.

SAF har potentialen att erbjuda avsevarda minskningar av
CO,- och icke-CO,-utslapp pa en livscykelbasis jamfort med
konventionella jetbranslen, vilket framst astadkoms under
produktionsprocessen genom anvandning av hallbara
ramaterial. Olikafaktorer sdsom markanvandningsforandringar
kan dock paverka de dvergripande livscykelutslappen negativt.



Uppskalningen av SAF har vackt oro gallande potentiellt
bedragligt beteende genom att produkter som ar markta som
om de uppfyller RED-hdllbarhetskraven inte efterlever dem.

Olika atgdrder har vidtagits for att understodja europeiska
och ICAO:s SAF-mal, inklusive ett europeiskt clearinghouse,
finansiella incitament, forskningsprogram och internationellt
samarbete.

Den SAF-produktionskapacitet som fér narvarande haller
pa att byggas upp skulle kunna leverera de 3,2 miljoner ton
SAF som kravs enligt ReFuelEU Aviation ar 2030, men skulle
darefter behdva utokas i rask takt.

SAF-priserna ar i nuldget 3 till 10 ganger hogre an for
konventionellt bransle, dven om de férvantas sjunka ansenligt
i takt med att produktionsteknikerna skalas upp.

SAMMANFATTNING

19
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Marknadsbaserade  atgdarder  ger  incitament  for
minskade utslapp “inom sektorn” med hjalp av teknik,
verksamhetsatgarder och hallbara flygbranslen, samtidigt
som de aven riktar sig mot minskade restutslapp genom

atgarder "utanfor sektorn”.

Fran 2013 till 2023 ledde EU ETS till en nettominskning av
CO,-utsldapp inom luftfarten pd 206 miljoner ton genom
finansiering av utslappsreduktioner i andra sektorer, av vilka
47 miljoner ton astadkoms under 2021-2023 (cirka 35 % av
Nederlandernas CO,-utslapp ar 2022).

EU ETS priser for utslappsratter har stigit under de senaste
aren, och kommit upp i ett genomsnittlig arligt pris pa mer
an 80 euro per ton CO, dr 2022 och 2023.

Revideringar av EU ETS avtalades 2023, inklusive en gradvis
utfasning av gratis utslappsratter till flygbolag och en
minskning av flygutslappsgransen fran 2024 och framat.

Overvakning, rapportering och verifiering av CO,-utslapp
under CORSIA paborjades 2019. Fran och med 2025 har 129
av 193 ICAO-stater frivilligt gatt med pa att delta i CORSIA:s
utslappskompensationssystem.

Utslappskompensation enligt CORSIAforvantas starta under
2024 baserat pa data som ska rapporteras under 2025. Totalt
19 miljoner ton CO,-utsldpp berdknas kompenseras for
flygningar som avgdr fran Europa under CORSIA:s forsta fas
2024-2026.



SAMMANFATTNING

+ De forsta utslappsenheterna har nu godkants for anvandning .
i CORSIA, och efterlever UNFCCCreglerna om att undvika
dubbelrakning av utslappsreduktioner.

Inget avtal har slutits gallande forslag om att revidera
energiskattedirektivet for att inforliva minimiskatter for
passagerarflygningar inom EU.

e EU Taxonomy Systems initiativ for hallbar finansiering har
andrats for att inkludera luftfartsaktiviteter.
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Globala miljémassiga utmaningar kraver globalt samarbete
for att uppna avtalade framtida mal.

Sedan 2022 har europeiska enheter (t.ex. stater, institutioner
och intressenter) avsatt mer an 20 miljoner euro for att stotta
miljoskyddsinitiativ inom civil luftfart runt om i Afrika, Asien,
Latinamerika och Karibien.

Samarbete med partnerstater har bidragit till en sund
implementering av CORSIA-Gvervakning, -rapportering och
-verifiering i fler an 100 stater och underlattat for nya stater
att ga med i dess frivilliga pilot- och forsta faser.

Teknisk support bidrog till utvecklingen av en férsta eller
uppdaterad statlig atgardsplan for minskning av CO,-
utslapp i 18 stater, och till en storre forstaelse for SAF och de
associerade mojligheterna varlden over.

Framtida insatser med partnerstater i Afrika, Asien,
Latinamerika och  Karibien fokusera pa
implementeringen  av CORSIA-kompensation  och
uppbyggnadskapacitet for att oka SAF-produktionen.

forvantas

Initiativ sasom EU Global Gateway tillhandahaller finansiellt
stod for att hjalpa stater att utveckla sin grona ekonomi
och forverkliga livskraftiga SAF-produktionsprojekt i

partnerstater.



SAMMANFATTNING

* Medvetenhet, samordning och samarbete i internationella
samarbetsinitiativ  bland understddjande partners ar
avgorande for att maximera vardet av de resurser som ges
till partnerstater.

e AEPCG (Aviation Environmental Protection Coordination
Group) tillhandahaller ett forum for att underlatta denna
samordning av europeiska atgarder med partnerstater.
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FRAMSTEG FOR REKOMMENDATIONERNA FRAN EAER 2022

Har belyses de viktigaste framstegsomraden for de tidigare rekommendationerna fran EASA och EEA i EAER (European
Aviation Environmental Report) 2022:

e Faststallande av kollektiva ambitionsmal pa ICAO-niva:
% O Noll nettokoldioxidutslapp fran internationell luftfart till 2050.

O Minskning av CO,-utslapp fran internationell luftfart med 5 % ar 2030 genom den okade
produktionen av hallbart flygbransle och andra initiativ for ren energi.

26


https://www.easa.europa.eu/eco/sites/default/files/2023-02/EnvironmentalReport_EASA_summary_SV_13-online.pdf

REKOMMENDATIONER

Anammande av ReFuelEU Aviation-regelverket med ett langsiktigt forsorjningsmandat for SAF
(hallbart flygbransle) med en ékning till 70 % ar 2050 och skapandet av en miljdmarkning for
flygresor (Flight Emissions Label).

Etablerande av stodatgarder for att uppfylla ReFuelEU Aviation-mandatet (t.ex. Renewable and
Low-Carbon Fuels Alliance, EU Clearinghouse, Taxonomy, Green Deal Industrial Plan).
Initiering av ett europeiskt branslestandardprojekt for att dvervaga optimera
branslesammansattning for att minska icke-CO,-utslapp.

Slutférande av en utvardering av nya dubbla ICAO-standarder for flygbuller och CO, som ar
tekniskt genomforbara, ekonomiskt rimliga och miljomassigt gynnsamma for att fatta ett
beslut 2025.

Utveckling av miljokrav for att understddja utformning och operationell integrering av nya
marknader i luftfartssektorn (t.ex. dronare, urban luftmobilitet, Gverljudstransport) pd EU- och
ICAO-niva.

Lansering av betydande forskningsinitiativ for att 6ka kunskapen och insikten om hur man
hanterar den dvergripande klimatforandringseffekten fran luftfartsutslapp (CO, och icke-CO,).
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Anammande av blygsamma Single European Sky-reformer och uppdatering av European Air
Traffic Management Master Plan med ett mal pa 9,3 % minskning av CO,-utslapp per flygning till
2050 jamfort med 2023.

Okning fran 90 till 118 europeiska flygplatser som har uppfyllt mélet p& noll CO,-nettoutslapp till
2030.

Revidering av EU Emissions Trading System for att inkludera en gradvis utfasning av gratis
utslappsratter till flygbolag, en minskning av luftfartens utslappsgrans fran 2024 och framat,
etablerande av ett icke-CO, MRV-ramverk och en prisdverbryggande mekanism pa 20 miljoner
ETS-utslappsratter for att understddja SAF-upptaget.

Andring av EU Taxonomy System for att definiera luftfartsprodukter och -tjanster som anses vara
miljomassigt hallbara.

Europeiska enheter (t.ex. stater, institutioner och intressenter) har atagit sig att ge mer an 20
miljoner euro for att understodja miljéskyddsinitiativ inom civil luftfart runt om i Afrika, Asien,
Latinamerika och Karibien.

Samordning mellan EAER och den europeiska Common Section av ECAC State Action Plan-
processer for att harmonisera information pa EU-och ICAO-niva.

Skapande av europeiska natverk for att framja samordning Over intressentgrupper gallande
klimatforandringars paverkan pa luftfartssektorn, utbyte av basta praxis inom klimatanpassning
och teknisk support om atgarder for att minska klimatpaverkan fran luftfartens icke-CO,-utslapp.



EAER 2025 - REKOMMENDATIONER

REKOMMENDATIONER

I detta avsnitt identifieras ytterligare rekommendationer fran EASA och EEA som bygger pa information och analys i EAER
2025. De syftar till att forbattra nivan av miljoskydd inom omradet for civil luftfart, utan att forsamra siakerheten, och att
bista EU géllande att sdkerstalla att luftfartssektorn bidrar till malen i European Green Deal* genom effektivt samarbete,

atagande och verifiering.

e Fortsatta att utoka EAER pd ett sadant satt att det
tillhandahaller ett omfattande &vervakningssystem for
miljoprestandan hos den europeiska luftfartssektorn och
mojliggor prioriterande atgarder? och anvandning av
resurser for att uppna avtalade mal.

Tillhandahallande av luftfartssektordata och analys for
att uppvisa effekten av European Green Deal-policyer.
Tillféra information for robust beslutsfattande och
harmonisera rapportering pa europeisk och ICAO-niva.
Narmare samarbete mellan europeiska organisationer
(t.ex. EU, EUROCONTROL, ECAC), och deras
medlemsstater, ar avgdrande for att uppna detta mal.

11 European Green Deal omfattar i synnerhet European Climate Law, Sustainable and Smart Mobility Strategy och Zero Pollution Action Plan.

12

Under 2023 genererade jetplan med en mittgadng 71 % av den totala landnings- och avgangsbullerenergin pa alla EU27+EFTA-flygplatser. Jetplan med

en eller tvd mittgdngar stod for 77 % av flygningar som avreste fran EU27+EFTA-flygplatser och 96 % av CO,-utslapp, medan 6 % av flygningarna var
langdistansflygningar (>4000 km) stod for 46 % CO,. Ar 2050 ska luftfartssektorn i EU27+EFTA minska sina CO,-utslapp fran avresande flygningar med
minst 65 % genom atgarder inom sektorn (teknik, verksamheter, branslen). Detta skulle [dmna kvar minst 60 miljoner ton CO, som skulle behdvas hanteras

genom atgarder utanfor sektorn (t.ex. marknadsbaserade atgarder).
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Bemota oro hos europeiska medborgare genom att framja
exakt, transparent och effektiv kommunikation® gallande
luftfartens miljomassiga prestanda.

Avtala ambitidsa CO,- och bullerstandarder for nya
luftfartygstyper pa CAEP/13 ar 2025 foér att paverka
framtida konstruktioner och bidra till att uppna avtalade
hallbarhetsmal (t.ex. EU Climate Law och Zero Pollution
Action Plan; ICAO:s mal om noll koldioxidnettoutslapp till
2050).

Granska den aktuella NOy-utslappsstandarden for
luftfarkostmotorer, och utoka matprocedurer for icke-
flyktiga partikelutslapp, under CAEP/14-arbetsprogrammet

(2025-2028).

e Uppdatera

ICAO:s  oberoende experters 10-driga
medelldnga (2027) och 20-driga langsiktiga (2037) tekniska
mal sa att de forblir relevanta och dndamalsenliga.

Utoka forstdelsen for luftfartygs motorutslappskarakta-
ristika, inklusive under certifieringsprocessen, for att for-
battra modelleringsexaktheten for icke-CO,-utslapp under

flygning.

Sakerstalla teknisk, branschmassig och certifieringsbered-
skap for nya konceptluftfartyg och motorer for att upp-
fylla det planerade i-service-schemat och anvandning av
100 % SAF.

T.ex. EAER, certifierade miljédata for uftfarkostmotorer, SES Performance Scheme KPIs, Flight Emissions Label, arliga ReFuelEU SAF-rapporter, ETS/CORSIA-

utslapps, Zero Pollution Monitoring Reports.



e Dra nytta av den senaste Single European Sky (SES2+)-

reformen for att modernisera ATM (lufttrafikstyrning) och
for att ge incitament at miljomassig prestanda.

Accelerera utvecklingen av nya SESAR-lGsningar, och deras
inforande, med miljomassiga fordelar (t.ex. "Common
Project 1”7 ATM-funktioner och Master Plan Strategic
Deployment Objectives).

ATM-infrastruktur  och
luftfartsverksamheter genom ndrmare samarbete, och

Driva pd forbattringar av
utvecklingen av lampliga nyckeltalsindikatorer for att
uppna en battre klimat- och miljoprestanda i det europeiska
luftfartsnatverket.

REKOMMENDATIONER

e Framja produktion av fornybar energi pa plats pa flygplatser,

med stod av Connecting Europe Facility, for att elektrifiera
markverksamheter och minska buller samt paverkan pa
luftkvalitet och klimat.

| linje med ReFuelEU Aviation, vidta alla nddvandiga
atgarder for att framja tillgdngen till och upptaget av
SAF genom infrastrukturinvesteringar, samarbete med
intressenter i forsorjningskedjor, finansiella incitament och
understodjande policy/styrningsramverk.

Overvaga forbattringar av bullerregelverket “Balanced
Approach” for att hantera bullerpaverkan kring flygplatser
som underlattar en konsekvent implementering av
medlemsstater, snabbare efterlevnad och sakerstaller
att  verksambhetsrestriktioner anvands
dvervagande av alla andra element.

endast efter
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Minska prisklyftan mellan SAF och fossilbaserade branslen
genom att bygga vidare pa Green Deal Industrial Plan, de
allokerade ETS-utslappsratterna och ReFuelEU Aviations
stodatgarder for att uppfylla forsorjningsmandatet.

Frdmja SAF med de storsta utsldppsminskningarna for att
maximera deras bidrag till European Green Deal samt ICAO
LTAG- och CAAF/3-malen.

Utforska potentialen for redovisningsmekanismer for SAF
for att underlatta sparbarheten och havdandet av SAF-
fordelar, samtidigt som man bevarar den miljomassiga
integriteten for avkarboniseringssystem.

Framsteg mot inpassning av SAF-hallbarhetscertifiering
over requlatoriska efterlevnadsregelverk.

e |dentifiera hur flygbranslets sammansattning, bade fossila

och SAF-fraktioner, kan optimeras for att minska den
overgripande paverkan pd klimat och luftkvalitet (t.ex.
branslestandarder).

Ge incitament for hallbar finans inom sektorn, inklusive
via implementeringen av EU Taxonomy System for
luftfartsaktiviteter.

Understddja 2025 CORSIA Periodic Review for att sakerstdlla
effektiviteten for schemat nar det galler att bidra till den
hallbara utvecklingen for den globala luftfartssektorn och
uppmuntra deltagandet for ICAO-stater under den frivilliga
fas 1-perioden (2024-2026).

Fora fram foreslagna revideringar av energiskattedirektivet
for att framja anvandningen av energikallor med ldga eller
inga koldioxidutslapp.



o Sdkerstalla kvaliteten och trovédrdigheten for frivilliga

och efterlevnadsbaserade koldioxidkrediter, inklusive
koldioxidavldgsnande, som anvands for att forskjuta eller

reducera utslapp inom luftfartssektorn.

Oka forskningsanslag och samordning pa EU- (t.ex.
Horizon Europe, EU Innovation Fund) och nationell niva
for strategiska prioriteringar pa alla omraden (teknik,
verksamheter, branslen) for att uppfylla klimatmalet for
2030 och sakerstalla att luftfartssektorn befinner sig pa ratt
kurs mot malet for 2040.

Skapa storre sammanhallning gallande forskningen om
klimatpaverkan fran luftfartens icke-CO,-utslapp. Detta
skulle syfta till att framja vetenskaplig forstdelse och att
utveckla robusta beslutsfattande kapaciteter som tar med
osakerheter i berakningen som en del av en riskbaserad
utvardering for att sakra att lindrande dtgarder leder till

REKOMMENDATIONER

en 6vergripande minskning av klimatpaverkan (CO, och
icke-CO,).

Eftersom Europas klimat varms upp dubbelt sa snabbt
som det globala genomsnittet, i hogre grad prioritera att
sakerstalla luftfartssektorns motstandskraft och beredskap
for dessa framtida forandringar.

Starka gron diplomati och tekniskt samarbete med
partnerstater for att hantera hallbarhetsutmaningar inom
global luftfart.

Framja Overgdngen till hdllbara ekonomiska modeller,
inklusive genom forverkligandet av livskraftiga SAF-foretag.

Maximera anvandningen av internationella samarbetsre-
surser genom en effektiv samordning av europeiska atgar-
der med partnerstater.
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Appendices: A list of resources and detailed assumptions on modeling can be found in the Appendices of the Main Report

Luftfartens klimatrander

Baserat pa en nyligen genomford undersokning som kvanti erar luftfartens bidrag till den globala uppvarmningent har
nedanstaende “klimatrander” tagits fram i syfte att kommunicera ett komplext budskap pa ett visuellt enkelt satt som
manniskor kan komma ihdg och relatera till. Klimatrander kommunicerar normalt e ekterna av den globala uppvarmningen i
termer av forandringar i genomsnittsyttemperaturen éver tid pa global eller nationell niva.? Jamforelsevis kan man sdga att
fargerna pa klimatranderna nedan representerar det gestaltade procentuella bidraget fran luftfartens utslapp till den totala
globala uppvarmningen (temperaturdkning i forhallande till en forindustriell baslinje) for ett bestamt ar mellan 1980 (1,9 %
till vanster) och 2021 (3,7 % till hoger).

1 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming. Environmental
Research Letters, Volume 16, Number 10.
2 University of Reading (2018), Warming Stripes.
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