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Ako sa ocakavalo, toto desatrocie sa ukazuje ako rozhodujuce
pri rieSeni klimatickych zmien. V rokoch 2023 a 2024 bolo na
celom svete zaznamenané prekonanie teplotnych rekordov
a nasledné trendy klimatickej zmeny, ktoré menia planétu,
pricom sa Eurdpa otepluje rychlejsie ako ktorykolvek iny

kontinent.
Leteckd doprava sa spolu so vSetkymi ostatnymi
hospodarskymi  odvetviami ocitla na krizovatke pri

prechode na dekarbonizaciu, pri narastajucom tlaku na
plnenie dohodnutych environmentalnych cielov a vyzvach
vyplyvajucich z problémov v dodavatelskych retazcoch, ktoré
oddaluju obnovu leteckého parku, ako aj z vysokych cien
udrZatelného leteckého paliva a obmedzenych kapacit na
jeho vyrobu. Hodi je letecka doprava pre Eurdpu strategicky

dolezitd a poskytuje vyznamné vyhody prostrednictvom
konektivity, zamestnania a SirSieho hospodarstva, skimaju sa
viac jej negativne Ucinky (hluk, kvalita ovzdusia a zmena klimy)
na zdravie a kvalitu Zivota eurdpskych obcanov a vytvara sa
tlak na prijatie intenzivnejsich opatreni.

Tieto vyzvy si Eurdpa osvojila a v poslednych par rokov
doslo k vyznamnému pokroku v sulade s Eurépskou zelenou
dohodou. V sucasnosti je potrebné zamerat sa na to, aby sa
ciele udrzatelnosti naplnili ¢inmi so zdmerom zvladnut riadny
prechod na Cistejsiu leteckd dopravu a zaroven udrzat vysoku
jednotnu Uroven bezpecnosti a konektivity. Tato Stvrtd sprava
o zivotnom prostredi v eurdpskom letectve prinadsa prehlad
stcasného pokroku a dalsieho postupu.
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Indikator Jednotky 2005 2019 2023 ‘ 2030*
Pocet letov? EUR 8,01 9,19 8,35 9,9
Osobokilometre3 EUR 777 1459 1375 1683
Pocet dvojic miest, ktoré su vo vacsine tyzdnov obsluhované pravidelnymi letmi 5368 7991 7 695 N/A

1

2

3

Zakladna uroven premavky
Vietky odlety a prilety v EU27+EFTA.
Vsetky odlety z EU27+EFTA.
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Predpoklady:

- Infrastruktura letisk sa nezmenti (Ziadne nové pristavacie a vzletové drdhy)
- Hustota obyvatelstva v okoli letisk sa nezmeni po r. 2020
- Miestne postupy zniZovania zvukovych emisii pri pristatiach a vzletoch sa nebert do tvahy
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Nizka premavka

Pre kaZdy dopravny scendr hornd hranica rozsahu odrdza
obnovu flotily so scendrom so ,,zmrazenymi*

technologiami a dolnd hranica odrdza scendr s ,,pokrocilymi*
technoldgiami.

Indikator ‘ Jednotky ‘ 2005 ‘ 2019 ‘ 2023 ‘ 2030
Pocet 0s6b vo vnutri hlukovych kontur letiska Lgen 55 dB® miliony 2,75 3,80 3,43 3,26
Priemerna hlukova energia na prevadzku® 10° Joulov 0,76 0,68 0,63 0,55

4 Zakladny scenar dopravy so zlepSeniami lietadlovych/motorovych technoldgii.
> Vsetky odlety a prilety na 98 hlavnych eurdpskych letiskach.
®  Vsetky odlety a prilety v EU27+EFTA.
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IMPACT, vysoka premavka —— IMPACT, 2005-2023  Pre kazdy dopravny scendr hornd hranica rozsahu odrdZa obnovu

. - . . e flotily so scendrom so ,,zmrazenymi“ technologiami.
IMPACT, zakladna droven premavky EEA/CLRTAP Dolnd hranica odrdza scendr so zlepSeniami ,,pokrocilych“

IMPACT, nizka premavka technoldgii a ATM.

Indikator’ Jednotky ‘ 2005 2019 2023 2030
Emisie CO, celého letu® miliénov ton 109 147 133 144
,Cisté“ emisie CO, celého letu? miliénov ton 109 114 108 139
Emisie NOx celého letu® tisic ton 478 697 644 726
Priemerna spotreba paliva® litrov paliva na 100 osobokilometrov 4,8 3,5 3,3 2,9

7 Vietky odlety z EU27+EFTA

8 Hodnota pre r. 2030 je pre zékladny scenér dopravy s technologickymi a prevadzkovymi zlepseniami.

®  Hodnota pre r. 2030 je pre zakladny scenar dopravy s technologickymi a prevadzkovymi zlepseniami a udrzatelnymi leteckymi palivami. Hodnoty pre roky
2019 a 2023 zahfnaju znizenie emisii z trhovych opatreni.
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Pre kaZdy dopravny scendr hornd hranica rozsahu odrdZa scendr
obnovy flotily so ,,zmrazenymi“technolégiami. Dolnd

hranica odraZa scendr so zlepSeniami lietadlovych/motorovych
technologii a ATM.



lého letu zo vsetkych
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Cisté emisie CO, ece

200
180

160
147

140 133

120
100
80
60
40
20

2005 2010 2015 2020

—— IMPACT, 2005-2023
e Cisté CO, s Ucinkom EU ETS, CH ETS a CORSIA
Obnova flotily so ,zmrazenymi“ technolégiami
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Modrou farbou je zndzorneny vplyv vnutrosektorovych opatreni v ramci
prognoz zdkladnej urovne premadvky: Znizenie emisii CO, z konvencnych
lietadlovych technoldgii a prevdadzok ATM, ako aj zniZenie emisii CO.eq

z paliv SAF (v sulade s manddtom iniciativy ReFuelEU Aviation pre letectvo
a minimdlnymi prahovymi hodnotami znizenia emisii)

a elektrického/vodikového pohonu. Sivy klin zobrazuje tcinok trhovych
opatreni- EU ETS (2013 — 2026), CH ETS (2020 — 2026)

a ICAO CORSIA (2021 — 2026).
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KLUCOVE INFORMACIE

Pocet priletov a odletov na letiskach EU27+EFTA dosiahol
v r. 2023 8,35 milidnoy, Co je stale o 10 % menej ako pred
pandémiou COVID v r. 2019.

Priemerny pocet cestujucich (135) a vzdialenost (1 730 km)
na jeden let nadalej rastie, rovnako ako aj priemerny vek
leteckého parku (11,8 roka).

Buduci rast dopravy bol revidovany smerom nadol, pricom
pre rok 2050 sa teraz predpoklada 9,4; 11,8 a 13,8 milionov
letov pre jednotlivé scenare s nizkou, zakladnou a vysokou
urovriou premavky v tomto poradi.

Na 98 hlavnych eurdpskych letiskach bolo v roku 2023 3,4
miliéna ludi vystavenych hluku Lge, 55 dB a 1,6 milidna (udi

%

bolo vystavenych viac ako 50 pripadom hluku lietadiel nad
70 dB denne.

e Zatial ¢o je celkovd expozicia hluku na eurdpskych letiskach

stale mierne niZsia ako v roku 2019, na Urovni jednotlivych
letisk sa prejavuju odlisné trendy, pricom narast expozicie
hluku je priblizne jedna tretina tychto hlavnych letisk medzi
rokmi 2019 a 2023.

Uzkotrupé lietadld vyrobili pocas r. 2023 71 % celkovej
hlukovej energie pri pristatiach a vzletoch v EU27+EFTA.

Obnova lietadlového parku by mohla viest k zniZeniu
celkového vystavenia hluku na eurdpskych letiskach v
nasledujucich dvadsiatich rokoch, meraného pomocou
ukazovatelov Lyen @ Luight-



ZHRNUTIE

V r. 2023 vypustili odlety z letisk EU27+EFTA 133 milionov Plnenie mandatu iniciativy ReFuelEU Aviation pre dodavky
ton CO,, t. j. 0 10 % menej ako v roku 2019. Uzkotrupé a udrzatelnych leteckych paliv by mohlo znizit ¢isté emisie CO,
Sirokotrupé lietadla predstavovali 77 % tychto letov a 96 % v roku 2050 o najmenej 65 miliénov ton (47 %).

emisii CO,, zatial ¢o 6 % letov bolo dialkovych letov (nad 4

000 km) zodpovednych za 46 % CO,. Emisie NOy rastli od roku 2005 rychlejsie ako emisie CO; a

oCakava sa, Ze bez dalSieho zlepSovania technoldgie motorov
Priemerna hmotnost CO, emitovanych na osobokilometer sa budu rast aj nadalej.
v r. 2023 dalej znizila na 83 gramy, ¢o zodpoveda 3,3 litrom
paliva na 100 osobokilometrov.

Trhové opatrenia by mali v kratkodobom horizonte pomoct
stabilizovat ¢isté emisie CO, v eurdpskej leteckej doprave.



EUROPSKA ENVIRONMENTALNA SPRAVA O LETECKE) DOPRAVE 2025

10

Najnovsie spravy od IPCC, WMO a Copernicus Climate
Change Service poukazuju na rozsiahle, rychle a rekordné
zmeny klimy a extrémne vykyvy pocasia, pricom Eurdpa sa
otepluje dvakrat rychlejsie, ako je celosvetovy priemer, a je
tak najrychlejsie sa oteplujicim kontinentom na svete.

Celkovy vplyv leteckej dopravy na klimu je kombinaciou
emisii CO, a emisii inych ako CO, (napr. NOy, tuhé Castice,
SOy, vodna para a tvorba kondenzacnych stop a cirusovych
oblakov).

Odhadované efektivne radiacné posobenie (ERF) z
historickych emisii inych ako CO, v rokoch 1940 az 2018
predstavovalo viac ako polovicu cistého oteplovacieho
ucinku leteckej dopravy, no Uroven neistoty vyplyvajica z
ucinkov emisii inych ako CO, je 8-krat vyssia ako neistota v
pripade CO,.

.

Na zniZenie neistoty a podporu spolahlivého rozhodovania je
potrebny dalsi vyskum vplyvu emisii inych ako CO, z leteckej
dopravy na klimu, najmad pokial ide o vyvolané zmeny
oblacnosti.

1. janudra sa zacal uplatnovat rdmec MRV pre emisie iné
ako CO, a jeho cielom je monitorovanie, nahlasovanie
a overovanie emisii inych ako CO, produkovanych
prevadzkovatelmi lietadiel. Tento rdmec je navrhnuty tak,
aby poskytoval cenné Udaje pre vedecky vyskum, ktory
zlepsi nase chapanie Ucinkov emisii inych ako CO, a pomébze
ucinnejsie riesit vplyvy leteckej dopravy na klimu.

V roku 2024 sa zacal pilotny projekt Eurdpskeho parlamentu,
ktorého cielom je preskimat uskutocnitelnost optimalizacie
zlozenia paliva s cielom znizit vplyv emisii inych ako CO,
na Zivotné prostredie a klimu bez negativneho vplyvu na
bezpelnost (napr. menej aromatickych latok, siry).



Bola zalozena siet expertov pre leteckd dopravu bez emisii
CO, (Aviation Non-CO,Expert Network, ANCEN) s cielom
ulahcit koordinaciu zainteresovanych stran a poskytovat
technickd podporu pri opatreniach na zniZenie celkového
vplyvu emisii CO, a emisii inych ako CO, z leteckej dopravy
na klimu.

Adaptdcia a odolnost leteckej dopravy voci zmene klimy bude
mat zasadny vyznam pre riesenie predpokladanych buducich
trendov v oblasti nebezpecnych poveternostnych udalosti
(napr. turbulencie v jasnom pocasi) a zmien klimatickych a
environmentalnych podmienok (napr. zvysovanie hladiny
mori, zmeny prevladajucich prizemnych vetrov).

Emisie z motorov lietadiel (hlavne NOy a tuhé Ccastice)
ovplyvAuju kvalitu ovzdusia v okoli letisk. Vystavenie

10

Registracia, hodnotenie, autorizacia a obmedzovanie chemickych latok (REACH)

ZHRNUTIE

urovniam NO, a ultrajemnych Castic z leteckej dopravy by
mohlo byt vyznamné v obytnych oblastiach v okoli letisk.

Podla udajov zo smernice o environmentalnom hluku z roku
2022 sa odhaduje, Ze 644 000 ludi pocituje vysoku mieru
obtazovania hlukom lietadiel, zatial ¢o 125 000 ludi trpi
vyraznymi poruchami spanku.

Obmedzenia nariadenia REACH®, ktoré sa tykaju latok
vzbudzujucich velmi velké obavy (napr. oxid chrémovy, PFAS),
maju vplyv na letecky sektor z dévodu absencie okamZitych
alternativ.

11
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V' poslednych rokoch sa objavil obmedzeny pocet novych
certifikovanych velkych dopravnych lietadiel a typov motorov
s nepatrnymi environmentalnymi vylepSeniami, zatial co
dodavky najnovsej generdcie lietadiel nadalej prenikaju do
eurépskej flotily.

Certifikacia vSetkych typov lietadiel vo vyrobe podla normy
organizacie ICAO o emisiach CO, sa vyzaduje do 1. januara
2028, ¢o vedie k narastu aktivit v tejto oblasti.

Vsetky nové lietadla, ktoré pribudni do eurdpskej flotily
od roku 2020, maju motory, ktoré splfiaju najnoviiu normu
CAEP/8 NOy, ¢im sa naznacuje potreba preskimania tejto
normy pocas cyklu CAEP/14 (2025-2028).

o
-

Vo februdri 2025 sa Vybor Medzinarodnej organizacie pre
civilné letectvo (dalej len ,ICAO“) pre ochranu Zivotného
prostredia v letectve (dalej len ,,CAEP*) zameria na schvélenie
prisnejsich noriem pre hluk lietadiel a emisie CO,, ktoré
budu délezité pri ovplyvhiovani nadvrhov novych lietadiel a
prispievani k buducim cielom udrzatelnosti.

V ramci Vyboru ICAO pre ochranu zivotného prostredia v
letectve (CAEP) sa zacali diskusie o revizii limitov hluku pre
[ahké vrtulové lietadld a vrtulniky, ktoré sa nezmenili od roku
1999 a 2002.

Strednodobé (2027) a dlhodobé (2037) technologické ciele
nezavislych expertov organizacie ICAO boli dohodnuté v
roku 2019 a su ¢oraz viac zastarané.



Udaje o emisiach namerané pocas procesu certifikacie motora
sluzia ako délezity zdroj informéacii na podporu modelovania
prevadzkovych emisii pocas cestovného rezimu.

Dalst vyvoj na trhu s lietadlami s nizkymi emisiami uhlika
(napr. elektrické, vodikové) s podporou Aliancie pre letectvo
s nulovymi emisiami (AZEA) sa snaZi odstranit prekazky
vstupu do prevadzky a ulahcit potencidlne znizenie emisii
CO, na kratke/stredné trasy 0 12 % do r. 2050.

ZHRNUTIE

Eurdpska agentura pre bezpecnost letectva (EASA) uverejnila
usmernenia na meranie hluku a technické Specifikdcie na
ochranu Zivotného prostredia s cielom reagovat na vznikajuce
trhy bezpilotnych lietadiel a mestskej leteckej mobility.

Program Horizont Eurépa s rozpoCtom 95 miliard EUR
financuje kolaborativny a zakladny vyskum v oblasti letectva,
ako aj partnerstva (napr. Cisté letectvo, Cisty vodik), ktoré

vyvijaju a demonstruji nové technolégie na podporu
Eurdpskej zelenej dohody.

13
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Navrh Komisie pre jednotné eurépske nebo (angl. Single
European Sky, SES2+) bol formélne prijaty v roku 2024,
hoci sa dosiahol len mierny pokrok a rézne otazky zostali
nevyrieSené.

Implementacia iniciativy SES2+ a zameranie sa na neustale
zlepSovanie s cielom riesit nevyriesené otazky st rozhodujuce
pre zvysenie kapacity, efektivnosti a udrzatelnosti.

Viykonnostné ciele iniciativy SES v referenénom obdobi 4
(2025 — 2029) odrazaju ambiciu zvysit environmentalnu
vykonnost.

Systém vykonnosti SES je potrebné zlepsit, pokial ide
0 ukazovatele vykonnosti suvisiace s ATM pre Zivotné
prostredie. V sicasnosti prebieha identifikacia spolahlivejsich
klucovych ukazovatelov vykonnosti, ktoré budu po obdobi

N

monitorovania a analyzy pocas 4. referenéného obdobia
(RP4) pripravené na stanovenie vykonnostnych cielov v 5.
referencnom obdobi (2030 — 2034).

Ambiciézne ciele environmentalneho spravania sa nedaju
dosiahnut, ak systém ATM nebude podporovat a motivovat
vietky zainteresované strany za UcCelom optimalizacie
efektivnostiich ¢innosti.

Naplnenim vizie planu SES - ATM Master Plan, by sa do roku
2050 mohlo usetrit 400 milidonov ton emisii CO, (o 9,3 %
menej CO, na let).

Vojna na Ukrajine a konflikt na Blizkom vychode a nasledny
vplyv na vzdusny priestor EU staZili posudenie toho, ¢i
opatrenia ATM zamerané na zlepSenie ukazovatelov
environmentalnej vykonnosti priniesli hmatatelné prinosy.



Pocas rusnych obdobi mézu byt riadiaci letovej prevadzky
alternativne  postupy na
pozadovaného rozstupu lietadiel, ¢im by sa obmedzila
kapacita na vykonavanie palivovo Uspornych operacii

nuteni  pouzivat udrzanie

plynulého klesania.

Zavedenie cezhranicného vzdusného priestoru s volnymi
tratami (FRA) vyrazne zlepsuje environmentdlnu vykonnost
na trati. Odhaduije sa, Ze do roku 2026 sa vdaka implementacii
FRA v ramci aliancie Borealis usetri medzi 9 statmi az 94 000
ton rocnych emisif CO,.

ZHRNUTIE

Strajky riadenia letovej prevadzky v roku 2023 mali vyznamny
vplyv na Zivotné prostredie, kedZe sa nalietalo 96 000 km
navyse a vypustilo 1 200 ton CO, v dosledku vedlajsich
ucinkov v susednych statoch a Sirsej sieti SES.

V studii vyskumu manazmentu letove]j prevadzky jednotného
eurdpskeho neba (SESAR) sa odhaduije, Ze 1 EUR investované
do funkcii ATM spolocného projektu 1 (CP1) v roku 2023
prinieslo 1,5 EUR v penazne vyjadritelnych prinosoch a 0,6
kg uspor CO,, pricom sa oCakava, Ze tieto prinosy sa budu pri
plnom zavedeni CP1 priebeZne zvySovat.

15
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V roku 2023 EASA prevzala spravu a hosting starsich udajov o
hluku a vykonnosti lietadiel (ANP), ktoré boli schvalené pred
ziskanim pravneho mandatu EASA podla nariadenia o hluku
v rdmci ,vyvazeného pristupu®, s cielom vytvorit jednotny
zdroj udajov ANP v ramci Europy.

Z posudenia vykondvania smernice o environmentalnom
hluku v roku 2023 vyplynulo, Ze Komisia by mala posudit
mozné zlepienia vratane cielov zniZenia hluku na drovni EU
podla akéného planu nulového znecistenia.

V tom istom posudeni sa tiez konstatovalo, Ze clenské Staty
musia urychlit Usilie o dosiahnutie suladu a zabezpecit,
aby opatrenia na zmiernenie boli v sulade s vyvazenym
pristupom.

S-

Rastie tlak na riesenie environmentalnych vplyvov na Urovni
Jletiskového systému®, inak bude musiet Celit prisnejsim
prevadzkovym obmedzeniam.

Revizie smernic EU o kvalite okolitého ovzdugia schvalené
v roku 2024 zahfnali vypracovanie akcnych planov
pre kvalitu ovzdusia v pripade prekrocenia limitoy,
posilnené monitorovanie dodrZiavania predpisov, vacsiu
transparentnost pre obcanov, ako aj sankcie a kompenzacie
za porusenie predpisov.

V roku 2022 sa v 1. hodnoteni monitorovania akéného planu
nulového znecistenia dospelo k zaveru, Ze ciel v oblasti hluku
do roku 2030 pravdepodobne nebude splneny, zatial ¢o v
oblasti cielov znecistenia ovzdusia sa dosiahol dobry pokrok.



51 % prevadzky lietadiel v Eurdpe bolo v roku 2023 v sulade s
najnovsou normou o hluku podla kapitoly 14.

Na letiskach sa realizuju vyznamné iniciativy zamerané na
investicie do vyroby energie z obnovitelnych zdrojov na
mieste na napajanie pozemnych podpornych zariadeni, ¢im
sa zmierni hluk a emisie.

Infrastruktura letisk sa bude musiet prispdsobit tak, aby
vyhovovala lietadldm s udrzatelnymi leteckymi palivami
a nulovymi emisiami (elektrické, vodikové), a splhala tak
poziadavky iniciativy ReFuelEU Aviation. Na Cele stoja rozne
vyskumné projekty a mechanizmy financovania.

ZHRNUTIE

Niektoré letiskd podporuju zavadzanie
leteckych paliv prostrednictvom
zapojenia dodavatelskych retazcov, zvySovania povedomia,

financnych stimulov a angazovanosti do politik.

udrZatelnych
investicit do  vyroby,

118 letisk v Europe oznamilo svoj ciel dosiahnut nulové ¢isté
emisie CO, do roku 2030 alebo skor a 16 letisk ho uz dosiahlo.

V roku 2023 bola do programu uhlikove] akreditacie letisk
pridand nova Uroven 5, ktord vyzaduje 90 % zniZenie
emisii CO, v rozsahu 1 a 2, overenu uhlikovu stopu a plan
partnerstva so zainteresovanymi stranami, ktory podporuje
zavazok nulovych Cistych emisii CO, v rozsahu 3.

17
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V' nariadeni iniciativy ReFuelEU Aviation je stanoveny
minimalny mandat na dodavky udrzatelnych leteckych paliv
(SAF) v Eurdpe, a to od 2 % v roku 2025 do 70 % v roku 2050.

Ciastkovy mandat pre syntetické e-paliva, ktory sa zacina na
Urovni 0,7 % v roku 2030 a zvysuje sa na 35 % v roku 2050,
zddraznuje ich vyznamny potencial na zniZzenie emisii.

SAF doddvané na zdklade mandatu iniciativy ReFuelEU
Aviation musia spliat kritéria udrzatelnosti a Uspory emisit
sklenikovych plynov stanovené v smernici o obnovitelnych

zdrojoch energie (RED).

V roku 2023 sa konferencia ICAO o alternativnych leteckych
palivach (CAAF/3) dohodla na globdlnej ambicidznej vizii
znizit emisie CO, z medzindrodnej leteckej dopravy 0 5 % v
roku 2030 prostrednictvom pouzivania SAF, nizkouhlikovych
leteckych paliv a inych cistejsich energif pre letectvo.

B

V roku 2024 predstavovala vyroba SAF len 0,53 % celosvetovej
spotreby leteckych paliv. Na splnenie buducich mandatov a
cielov je potrebné vyrazné rozsirenie vyrobnej kapacity.

SAF musia splfat medzindrodné normy na zaistenie
bezpecnosti a vykonnosti leteckého paliva. Boli schvalené
rdzne typy SAF, pricom sa neustale vyvija Usilie o zvySenie
limitov miesania a podporu pouzivania 100 % paliv SAF typu
drop-in do roku 2030.

Paliva SAF maju potencidl ponuknut vyrazné zniZzenie emisii
CO, a inych emisii v porovnani s konvencnymi leteckymi
palivami pocas celého Zivotného cyklu, ktoré sa dosiahne
predovsetkym pocas vyrobného procesu s pouzitim
udrZatelnych surovin. Rozne faktory, ako su napriklad zmeny
vo vyuzivani pddy, viak mézu negativne ovplyvnit celkové
emisie pocas Zivotného cyklu.



Rozsirovanie SAF vyvolalo obavy z mozného podvodného
spravania, ked vyrobky oznacené ako splfiajiice poziadavky
udrzatelnosti smernice o obnovitelnych zdrojoch energie
(RED) nie st v sulade s nimi.

Na podporu dosiahnutia eurdpskych cielov a cielov
organizacie ICAO v oblasti SAF boli zavedené rdzne opatrenia
vratane europskeho informacného centra (European Clearing
House), financnych stimulov, vyskumnych programov a
medzinarodnej spoluprace.

Kapacita vyroby SAF, ktord je v sucasnosti vo vystavbe, by
mohla v roku 2030 dodat 3,2 mil. ton SAF pozadovanych v
ramci iniciativy ReFuelEU Aviation, ale potom by sa musela
rychlo zvysit.

SAF je v sucasnosti 3- az 10-krat drahsie ako konvencné
palivo, hoci sa oCakava, Ze sa jeho cena vyrazne znizi, ked sa
vyrobné technologie rozsiria.

ZHRNUTIE

19
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Trhové opatrenia motivuju k zniZovaniu emisif ,v sektore*
prostrednictvom technologii, prevadzkovych opatreni a
udrZatelnych leteckych paliv a zaroven riesia zvyskové emisie
prostrednictvom opatreni ,mimo sektora®.

Vdaka systému EU na obchodovanie s emisiami sa cisté
emisie CO, z leteckej dopravy v rokoch 2013 az 2023 znizili
prostrednictvom financovania znizenia emisii v inych
sektoroch o 206 Mt, z ktorych bolo 47 Mt v rokoch 2021 —
2023 (Co je priblizne 35 % emisii CO, Holandska v roku 2022).

Ceny kvt systému EU na obchodovanie s emisiami sa v
poslednych rokoch zvySovali a v rokoch 2022 a 2023 dosiahli
priemernu ro¢nu cenu viac ako 80 EUR za tonu CO,.

V roku 2023 boli dohodnuté revizie systtmu EU na
obchodovanie s emisiami vratane postupného zrusenia
volnych kvot pre letecké spolocnosti a zniZenia stropu emisii
pre leteckd dopravu od roku 2024.

V roku 2019 bolo spustené monitorovanie, nahlasovanie
a overovanie emisii CO, v ramci systému kompenzacie a
znizovania emisii uhlika pre medzinarodné letectvo (CORSIA).
Od roku 2025 sa 129 zo 193 Statov ICAO dobrovolne zapojilo
do systému CORSIA.

Ocakava sa, Ze kompenzacia v ramci systému CORSIA sa
zane v roku 2024. Predpokladd sa, Ze pocas prvej fazy
systému CORSIA v rokoch 2024 — 2026 sa bude kompenzovat
celkovo 19 mil. ton emisii CO, pre lety s odletom z Eurdpy.



* Prvé emisné jednotky uz boli schvalené na pouzitie v ramci
systému CORSIA, ¢o je v sulade s pravidlami Ramcového
dohovoru OSN o zmene klimy (UNFCCC), tykajucich sa
zamedzenia dvojitého zapocitavania zniZenia emisii.

ZHRNUTIE

Iniciativa pre udrzatelné investicie v ramci eurdpskeho
systému taxonomie bola zmenena a doplnend tak, aby
zahfnala ¢innosti v oblasti leteckej dopravy.

Nedosiahla sa dohoda o nadvrhoch na reviziu smernice o
zdanovani energetickych vyrobkov a elektriny s cielom zaviest
minimalne sadzby zdanenia pre osobné lety v ramci EU.
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Globalne environmentdlne vyzvy si vyZaduju globdlnu
spolupracu na dosiahnutie dohodnutych buducich cielov.

Od roku 2022 eurdpske subjekty (napr. Staty, institicie a
zainteresované strany) vyclenili viac ako 20 milionov EUR na
podporu iniciativ v oblasti ochrany Zivotného prostredia v
civilnom letectve v Afrike, Azii, Latinskej Amerike a Karibiku.

Spolupraca s partnerskymi Statmi prispela k riadnemu
zavedeniu nahlasovania a
overovania v ramci CORSIA vo viac ako 100 Statoch a ulahcila
novym $tatom zapojit sa do jeho dobrovolnej pilotnej fazy a
prvej fazy.

systému  monitorovania,

Q
SO
S-O

Technickd podpora prispela k vypracovaniu prvého alebo
aktualizovaného Statneho akéného planu na znizenie emisii
CO, v 18 statoch a k lepsiemu pochopeniu SAF a suvisiacich
moznosti na celom svete.

Ocakava sa, Ze buduce Usilie s partnerskymi Statmi v
Afrike, Azii, Latinskej Amerike a Karibiku sa zameria na
implementaciu kompenzacie CORSIA a budovanie kapacit na
zvysenie produkcie SAF.

Iniciativy, ako je EU Global Gateway, poskytuju finanénu
podporu na pomoc Statom pri rozvoji ich ekologického
hospodarstva a realizacii Zivotaschopnych projektov na
vyrobu SAF v partnerskych statoch.



ZHRNUTIE

¢ Informovanost, koordinacia a spolupraca v ramci iniciativ
medzinarodnej spoluprace medzi podpornymi partnermi
su  nevyhnutné na maximalizaciu hodnoty zdrojov
poskytovanych partnerskym statom.

* Koordinacnd skupina pre ochranu Zivotného prostredia
v letectve (AEPCG) poskytuje férum na ulahcenie tejto
koordinacie eurdpskych opatreni s partnerskymi statmi.
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European Union Aviation Safety Agency Agency

POKROK V PLNENi ODPORUCANI EAER 2022

V nasledujiicom texte st zdoraznené klticové oblasti pokroku v savislosti s predchadzajucimi odporucaniami EASA a EEA v
Eurépskej environmentalnej sprave o leteckej doprave (EAER) 2022:

e Stanovenie spolocnych ambicidznych cielov na drovni ICAO:
% O nulové cisté emisie uhlika z medzinarodnej leteckej dopravy do roku 2050

O znizenie emisii CO, z medzindrodnej leteckej dopravy o 5 % v roku 2030 vdaka zvysenej
vyrobe udrzatelného leteckého paliva a dalSim iniciativam v oblasti Cistej energie

26
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ODPORUCANIA

Prijatie nariadenia iniciativy ReFuelEU s dlhodobym manditom na dodavky udrzatelného
leteckého paliva (SAF), ktory sa v roku 2050 zvysi na 70 %, a vytvorenie oznacenia emisii z
leteckej dopravy.

Zavedenie podpornych opatreni na splnenie mandatu iniciativy ReFuelEU Aviation (napr.
aliancia pre obnovitelné a nizkouhlikové paliva, eurdpske informacné centrum, taxondmia,
Priemyselny plan Zelenej dohody).

Iniciovanie projektu pre eurdpske palivové normy s cielom zvazit optimalizaciu zloZenia paliv na
zmiernenie emisii inych ako CO,.

Dokoncenie posudenia novych zdvojenych noriem ICAO tykajucich sa hluku lietadiel a emisii
CO,, ktoré su technicky uskutocnitelné, ekonomicky primerané a environmentalne prospesné,
s cielom prijat rozhodnutie v roku 2025.

Vlypracovanie environmentdlnych poZiadaviek na podporu ndvrhu a prevadzkovej integracie
novych trhov do leteckého sektora (napr. bezpilotné lietadld, mestska leteckd mobilita,
nadzvukova doprava) na urovni EU a ICAO.

Spustenie vyznamnych vyskumnych iniciativ s cielom roziirit a prehibit poznatky o tom, ako
riesit celkovy vplyv emisii (CO, a iné ako CO,) z leteckej dopravy na zmenu klimy.

27
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Prijatie Ciastkovych reforiem jednotného eurdpskeho neba a aktualizacia hlavného planu riadenia
letove] prevadzky s cielom znizit emisie CO, na let 0 9,3 % do roku 2050 v porovnani s rokom 2023.
Zvysenie poctu eurdpskych letisk, ktoré maju do roku 2030 dosiahnut nulové ¢isté emisie CO,, z
90 na 130.

Revizia systému EU na obchodovanie s emisiami, ktord ma zahfriat postupné zrusenie bezplatnych
kvot pre letecké spolocnosti, zniZenie stropu emisii pre leteckd dopravu od roku 2024, vytvorenie
ramca MRV, ktory sa tyka emisif inych ako CO,, a mechanizmus vyrovnavania cien 20 miliénov
kvot ETS na podporu zavadzania SAF.

Zmena europskeho systému taxonémie s cielom definovat vyrobky a sluzby leteckej dopravy,
ktoré sa povazuju za environmentalne udrzatelné.

Eurdpske subjekty (napr. Staty, institucie a zainteresované strany) sa zaviazali vyclenit viac ako 20
miliénov EUR na podporu iniciativ v oblasti ochrany Zivotného prostredia v civilnom letectve v
Afrike, Azii, Latinskej Amerike a Karibiku.

Koordinacia medzi EAER a eurdpskou spolocnou sekciou procesov Statneho akéného planu ECAC s
cielom harmonizovat informacie na trovni EU a ICAO.

Vytvorenie eurdpskych sieti na ulahcenie koordinacie medzi skupinami zainteresovanych stran v
oblasti vplyvov zmeny klimy na sektor letectva, zdielanie osvedcenych postupov pre adaptaciu na
zmenu klimy a technickej podpory opatreni na zniZenie vplyvu na klimu z emisif inych ako CO, z
leteckej dopravy.



ODPORUCANIA EAER 2025

ODPORUCANIA

V tejto casti si uvedené dalsie odporucania EASA a EEA, ktoré vychadzaju z informacii a analyz v ramci EAER 2025. Ich

cielom je zlepsit Groven ochrany Zivotného prostredia v oblasti civilného letectva, a to bez ohrozenia bezpecnosti, a pomahat

Eurépskej unii pri zabezpecovani toho, aby letecky sektor prispieval k cielom Eurdpskej zelenej dohody** prostrednictvom

ucinnej spoluprace, zavazkov a overovania.

e Pokracovat v zdokonalovani EAER tak, aby poskytovala
komplexny systém monitorovania environmentalneho
spravania eurdpskeho sektora letectva a umoznovala
stanovenie priorit opatreni? a vyuZivanie zdrojov na
dosiahnutie dohodnutych cielov.

Poskytovanie Udajov a analyz zo sektora leteckej dopravy
s cielom preukdzat Ucinnost politik Eurdpskej zelenej
dohody.

Poskytovanie informacii pre spolahlivé rozhodovanie a
harmonizaciu podavania sprav na eurdpskej Urovni a na
urovni ICAO.

Pri dosahovani tohto ciela je rozhodujuca uZsia
spolupraca medzi eurdpskymi organizaciami (napr. EU,
EUROCONTROL, ECAC) aich clenskymi Statmi.

11 Eurdpska zelend dohoda zahfia najma eurdpsky klimaticky zékon, stratégiu pre udrzatelnd a inteligentnd mobilitu a akény plan nulového znedistenia.

2V roku 2023 vyrobili uzkotrupé lietadld 71 % celkovej hlukove] energie pri pristatiach a vzletoch na 98 hlavnych letiskach EU27+EFTA. Uzkotrupé a Sirokotrupé
lietadla predstavovali 77 % odletov z letisk EU27+EFTA a 96 % emisii CO,, zatial o 6 % letov bolo dialkovych letov (nad 4 000 km) zodpovednych za 46 %
CO,. V roku 2050 by mal sektor leteckej dopravy v EU27+EFTA zniZit svoje emisie CO, z odletov aspon o 65 % prostrednictvom opatreni v rdmci odvetvia
(technologie, prevadzka, palivd). Zostalo by takmer 60 miliénov ton CO,, ktoré by bolo potrebné riesit prostrednictvom opatreni mimo sektora (napr.

trhovych opatreni).
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Reagovat na obavy eurdpskych obcanov podporou presnej,
transparentneja ucinnejkomunikacie®® o environmentalnom
spravani leteckej dopravy.

Dohodnut sa na ambiciéznych norméch CO, a hluku pre
nové typy lietadiel na CAEP/13 v roku 2025 s cielom ovplyvnit
buduce navrhy a prispiet k dosiahnutiu dohodnutych cielov
udrZatelnosti (napr. eurdpsky klimaticky zakon a akény plan
nulového znecistenia; ciel ICAO dosiahnut do roku 2050
nulové Cisté emisie uhlika).

Preskiimat sucasnu normu emisii NOy pre motory lietadiel
a zlepsit postupy merania emisii neprchavych tuhych castic
pocas pracovného programu CAEP/14 (2025 — 2028).

13

e Aktualizovat sucasné 10-rocné strednodobé (2027) a

20-rocné dlhodobé (2037) technologické ciele nezavislych
expertov ICAO tak, aby zostali relevantné a zodpovedali
svojmu Ucelu.

Zlepsit chapanie charakteristik emisii z motorov lietadiel,
a to aj pocas procesu certifikacie, aby sa zlepsila presnost
modelovania emisii inych ako CO, v ustalenej faze letu na
trati.

Zabezpecit technologickl, priemyselnd a certifikacnu
pripravenost novych koncepcnych lietadiel a motorov
s cielom splnit pldnovany harmonogram prevadzky a
pouZivanie 100 % SAF.

Napr. EAER, environmentalne Udaje o certifikovanych motoroch lietadiel, klicové ukazovatele vykonnosti systému SES, oznacenie emisii z leteckej dopravy,
vyrocné spravy o SAF v sulade s ReFuelEU, Udaje o emisidch v stlade s ETS/CORSIA, spravy o monitorovani nulového znecistenia.



ODPORUCANIA

e Podporovat vyrobu obnovitelnej energie na letiskach s

e Vlychadzat z nedavnej reformy jednotného eurdpskeho neba podporou Nastroja na prepojenie Eurdpy (CEF) s cielom

(SES2+) s cielom modernizovat riadenie letovej prevadzky
(ATM) a motivovat k environmentalnej vykonnosti.

Urychlit vyvoj novych rieSeni SESAR a ich zavadzanie
prinosmi (napr. funkcie ATM
»spolocného projektu 1“ a strategické rozvojové ciele planu
,ATM Master Plan).

s environmentalnymi

Presadzovat zlepSenie v infrastruktdre ATM a prevadzke
lietadiel prostrednictvom uzsej spoluprace a vyvojvhodnych
klucovych ukazovatelov vykonnosti na dosiahnutie lepsej
klimatickej a environmentalnej vykonnosti v eurépske;j sieti
leteckej dopravy.

elektrifikovat pozemnu prevadzku a zmiernit vplyv hluku,
kvality ovzdusia a klimy.

V sulade s ReFuelEU Aviation prijat vsetky potrebné
opatrenia na ulahcenie pristupu k palivdm SAF a ich
vyuZivania prostrednictvom investicii do infrastruktuary,
spoluprace so zainteresovanymi stranami dodavatelskych
retazcov, financnych stimulov a podpornych  politik/
riadenia.

Zvazit vylepsenia nariadenia o hluku v rdmci ,vyvazeného
pristupu” pre riadenie vplyvov hluku v okoli letisk, ktoré by
¢lenskym Statom ulahcili dosledné vykondavanie, urychlili
dodrZiavanie predpisov a zabezpecili, aby sa prevadzkové
obmedzenia pouzivali az po zvazeni vsetkych ostatnych
prvkov.
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Znizit cenovy rozdiel medzi palivami SAF a fosilnymi
palivami na zaklade Priemyselného planu Zelenej dohody,
pridelenych kvét systému na obchodovanie s emisiami (ETS)
a podpornych opatreni ReFuelEU Aviation s cielom splnit
mandat na dodavky.

Podporovat SAF s najvacsim znizenim emisii s cielom
maximalizovat ich prispevok k Eurdpskej zelenej dohode,
ako aj k dlhodobému aspiraénému cielu (LTAG) organizacie
ICAO a cielom konferencie CAAF/3.

Preskumat potencial uctovnych mechanizmov pre SAF za
Ucelom ulah¢it sledovatelnost a narokovanie prinosov
SAF a ziroven zachovat environmentalnu integritu
dekarbonizacnych systémov.

Postupovat smerom k zosuladeniu certifikacie udrzatelnosti
SAF v ramci rezimov dodrZiavania pravnych predpisov.

e Zistit, ako mozno optimalizovat zlozenie leteckého paliva, a

to tak fosilnych, ako aj frakcii SAF, s cielom zmiernit celkovy
vplyv na klimu a kvalitu ovzdusia (napr. palivové normy).

Stimulovat udrZate(né financovanie v ramci sektora, a to aj
prostrednictvom zavedenia eurépskeho systému taxondmie
pre ¢innosti v oblasti leteckej dopravy.

Podporit pravidelné preskumanie CORSIA v roku 2025
s cielom zabezpecit ucinnost systému pri prispievani k
udrzatelnému rozvoju globdlneho leteckého sektora a
podporovat Ucast Statov ICAO pocas dobrovolného obdobia
fazy 1 (2024 — 2026).

Pokrocit v navrhovanych revizidch smernice o zdanovani
energetickych vyrobkov a elektriny s cielom podporit
vyuZivanie nizkouhlikovych alebo bezuhlikovych zdrojov
energie.



e Zabezpecit

kvalitu a doveryhodnost dobrovolnych
uhlikovych kreditov a kreditov zaloZzenych na dodrZiavani
predpisov, vratane odstranovania uhlika, ktoré sa pouzivaju
na kompenzaciu alebo zniZenie emisii v sektore leteckej
dopravy.

Navysit zdroje na vyskum a koordinaciu na urovni EU
(napr. program Horizont Eurdpa, Inovacny fond EU) a na
vnutrostatnej uUrovni v oblasti strategickych priorit vo
vSetkych oblastiach (technoldgie, prevadzka, palivd) s
cielom splnit ciel v oblasti klimy do roku 2030 a zabezpecit,
aby letecky sektor bol na spravnej ceste k dosiahnutiu ciela
do roku 2040.

Vniest vacsiu sudrznost do vyskumu vplyvu na klimu z
emisii inych ako CO, z leteckej dopravy. Cielom by bolo
zlepsit vedecké chapanie a vyvinut spolahlivé rozhodovacie
schopnosti, ktoré by zohladrovali neistoty ako sucast
hodnotenia zaloZeného na riziku, aby sa zabezpedilo, Ze

ODPORUCANIA

zmiernujuce opatrenia povedu k celkovému znizeniu vplyvu
(CO, a inych ako CO,) na klimu.

KedZe sa klima v Eurépe otepluje dvakrat rychlejsie ako
celosvetovy priemer, je nevyhnutné klast vacsi doraz na
zabezpecenie odolnosti a pripravenosti leteckého sektora
na tieto buduce zmeny.

Zintenzivnenie ekologickej diplomacie a technickej
spoluprace s partnerskymi Statmi s cielom riesit globalne

vyzvy v oblasti udrzatelnosti leteckej dopravy.

Ulahcit prechod na udrzatelné ekonomické modely, a to aj
prostrednictvom realizacie Zivotaschopnych podnikov pre
palivo SAF.

Maximalizovat  vyuzivanie  zdrojov
spoluprace  prostrednictvom  Ucinnej
eurdpskych opatreni s partnerskymi Statmi.

medzinarodnej
koordinacie
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Appendices: A list of resources and detailed assumptions on modeling can be found in the Appendices of the Main Report

Pruhy oteplovania v letectve

Na zaklade nedavnej Studie, ktora kvanti kovala vplyv leteckej dopravy na globalne oteplovanie, boli vyvinuté nasledujtce
»pruhy oteplovania“, ktoré maju vizudlne jednoduchym a zapamatatelnym spésobom sprostredkovat komplexné informacie,
aby sa s nimiludia mohli stotoznit. Pruhy oteplovania obvykle informuju o vplyve globalneho oteplovania na zmeny priemernej
povrchovej teploty v case na globalnej alebo narodnej Urovni.2 Na porovnanie, farby nizsie uvedenych pruhov oteplovania v
leteckej doprave predstavuju modelovany percentualny podiel emisii z leteckej dopravy na celkovom globalnom oteplovani
(narast teploty oproti predindustridlnej zakladnej Urovni) pre dany rok v obdobi od roku 1980 (1,9 % vlavo) do roku 2021
(3,7 % vpravo).

1 Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming. Environmental
Research Letters, Volume 16, Number 10.
University of Reading (2018), Warming Stripes.
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