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RAPORT DE MEDIU IN SECTORUL AVIATIEI 2025

Dupd cum era de asteptat, acest deceniu se dovedeste a fi
decisiv in ceea ce priveste abordarea schimbarilor climatice. In
anii 2023 si 2024 s-au inregistrat temperaturi record in intreaga
lume si tendinte ulterioare ale schimbarilor climatice care
transforma planeta, incalzirea in Europa fiind mai accentuata
si mai rapidd decat pe orice alt continent.

Impreuna cu toate celelalte sectoare economice, aviatia se
afla la o rascruce in tranzitia cdtre decarbonizare, fiind supusa
unei presiuni din ce in ce mai mari de a indeplini obiectivele
si provocarile de mediu cauzate de problemele legate de
lantul de aprovizionare care intarzie reinnoirea flotei, precum
si pretul foarte ridicat al combustibilului sustenabil pentru
aviatie si a capacitatii de productie limitate. In timp ce aviatia
este importanta din punct de vedere strategic pentru Europa

si ofera beneficii semnificative datorita conectivitatii, ocuparii
fortei de muncad si economieiin ansamblu, in general se acordd
o atentie mai mare efectelor sale negative (zgomot, calitatea
aerului si schimbarile climatice) asupra sanatatii si calitatii
vietii europenilor, existand o dorinta de actiune intensificata.

Aceste provocadri au fost recunoscute in Europa, iar in ultimii
ani s-au inregistrat evolutii semnificative in cadrul Pactului
Verde European. Accentul trebuie sa fie pus acum pe
transformarea obiectivelor de sustenabilitate in actiuni prin
care sa se gestioneze o tranzitie ordonatd cdtre o aviatie mai
curatd, mentinand in acelasi timp un nivel uniform ridicat de
siguranta si conectivitate. Acest al patrulea raport european
de mediu in sectorul aviatiei oferd o imagine de ansamblu
asupra progresului actual si a drumului care trebuie urmat.
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w= Scenariu trafic redus === Scenariu trafic normal Scenariu trafic intens
Indicator Unitati 2005 2019 2023 ‘ 2030*
Numar de zboruri? milioane EUR 8,01 9,19 8,35 9,9
Pasager-kilometru? milioane 777 1459 1375 1683
Numdr de perechi de orase deservite de zboruri programate in majoritatea saptamanilor 5368 7991 7 695 N/A
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Scenariu de bazd de trafic
Toate plecarile si sosirile din/in UE27+AELS
Toate plecarile din UE27+AELS
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Scenariu traficintens e Scenariu trafic normal
Presupuneri:

- Infrastructura fiecdrui aeroport este neschimbata (nicio pistd noud)
- Distributia populatiei in jurul aeroporturilor este neschimbata dupd 2020
- Procedurile locale de reducere a zgomotului la decolare si aterizare nu sunt luate in considerare
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Scenariu trafic redus

Pentru fiecare scenariu de trafic, limita superioara a intervalului
reflecta un scenariu de reinnoire a flotei utilizdnd o tehnologie
Linghetatd”, iar limita inferioard reflectd un scenariu

de reinnoire a flotei utilizdnd o tehnologie , avansata”.

Indicator ‘ Unitati ‘ 2005 ‘ 2019 ‘ 2023 ‘ 2030
Numdr de persoane sub incidenta curbelor de zgomot Lgen 55 dB® milioane 2,75 3,80 3,43 3,26
Energie sonora medie per operatiune® 10° Juli 0,76 0,68 0,63 0,55

4 Scenariu de bazd in trafic cu tehnologia aeronavei/motorului imbunatatita
> Toate plecarile si sosirile din/la principalele 98 de aeroporturi din Europa.
¢ Toate plecarile si sosirile din/in UE27+AELS
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Emisii de NOx e pe zbor complet pentru
toate plecérile din UE27+AELS (mii de tone)

1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

IMPACT, cazul trafic intens —— IMPACT, 2005-2023  Pentru fiecare scenariu de trafic, limita superioard a intervalului reflectd
. un scenariu de reinnoire a flotei utilizand o tehnologie , inghetatd”,
IMPACT, cazul trafic normal - == -EEA/CLRTAP iar limita inferioard reflecta un scenariu de reinnoire a flotei utilizand
IMPACT, cazul trafic redus o tehnologie ,,avansata” si imbundtatirea MTA.
Indicator’ Unitati | 2005 | 2009 | 2023 | 2030
Emisii de CO, in timpul zborului plin® milioane de tone 109 147 133 144
Emisii de CO, ,nete” in timpul zborului plin® milioane de tone 109 114 108 139
Emisii de NOx in timpul zborului plin® mii de tone 478 697 644 726
Consum mediu de combustibil® litri de combustibil per 100 de pasager-kilometru 4,8 3,5 3,3 2,9

7 Toate plecdrile din UE27+AELS

8 Valoarea 2030 corespunde scenariului de baza de trafic cu imbunatatiri tehnologice si operationale.

®  Valoarea 2030 corespunde scenariului de baza de trafic cu imbunatatiri tehnologice si operationale si combustibili sustenabili pentru aviatie. Valorile 2019
si 2023 includ reducerile emisiilor in urma masurilor bazate pe piata.
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Emisii de CO, per zbor plin pentru

toate plecarile din UE27+AELS
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IMPACT, cazul trafic intens ——— |[MPACT, 2005-2023 Pentru fiecare scenariu de trafic, limita superioard a intervalului
IMPACT, cazul trafic normal ====EEA/UNFCCC reflecta un scenariu de reinnoire a flotei utilizdnd o tehnologie

»inghetata”, iar limita inferioara reflectG un scenariu de reinnoire

IMPACT, cazul trafic redus a flotei utilizand o tehnologie ,,avansata” si imbunatatirea MTA.



Emisii de CO, pe zbor complet pentru
toate plecarile din UE27+AELS
(milioane de tone)
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Reinnoire a flotei utilizand o tehnologie ,,inghetatd”

® Tehnologie aeronautica conventionala
® Managementul traficului aerian
Combustibili sustenabili pentru aviatie
Aeronave cu alimentare electrica si pe baza de hidrogen

2025

SUMAR EXECUTIV
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Zonele albastre includ efectul mdsurilor sectoriale in cadrul prognozei

de trafic de bazd: Reducerile emisiilor de CO, din tehnologia conventionald
a aeronavelor si operatiunile MTA, precum si reducerile de CO.eq
echivalent din SAF (in conformitate cu mandatul de furnizare

ReFuelEU Aviation si pragurile minime de reducere a emisiilor) si propulsia
electricd/pe hidrogen. Zona gri aratd efectul masurilor bazate pe piata:

UE ETS (2013-2026), CH ETS (2020-2026) si ICAO CORSIA (2021-2026).
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MESAIJE ESENTIALE

Numarul de zboruri cu plecare/sosire de pe/pe aeroporturile
EU27+AELS a atins 8,35 de milioane in 2023, ramanand totusi
cu 10 % sub nivelul dinainte de pandemia de COVID 2019.

Numarul mediu de pasageri (135) si distanta (1 730 km) per
zbor continua sa creasca, la fel ca si varsta medie a flotei
(12,8 ani).

Cresterea in viitor a traficului a fost revizuita in scadere, cu
9,4, 11,8 si 13,8 milioane de zboruri prevdzute acum pentru
2050 in scenariul de trafic scazut, de baza si, respectiv, intens.

In anul 2023, 3,4 milioane de persoane au fost expuse pe
98 dintre cele mai mari aeroporturi europene la niveluri
de zgomot emis de avioane Ly, de 55 dB si 1,6 milioane de

persoane au fost expuse la peste 50 de evenimente zilnice de
zgomot emis de aeronave de peste 70 dB.

Expunerea totala la zgomot in aeroporturile europene este
inca usor sub nivelul din 2019, desi exista tendinte diferite la
nivel de aeroporturi, cu o crestere a expunerii la zgomot la
aproximativ o treime in aceste aeroporturi majore intre 2019
si2023.

In decursul anului 2023, avioanele cu un singur culoar
au generat 71 % din energia totald a zgomotului emis la
aterizare si decolare in UE27+AELS.

Reinnoirea flotei ar putea avea ca rezultat reduceri in
urmdtorii 20 de ani ale expunerii totale la zgomot pe
aeroporturile europene, masurate de indicatorii Laen $i Luight.



Tn 2023, emisiile de CO, ale tuturor zborurilor decolate de pe
aeroporturile UE27+AELS au atins 133 de milioane de tone,
ceea ce reprezinta cu 10 % mai putin decat in 2019. Avioanele
cu un singur culoar si cu culoar dublu au reprezentat 77 %
din aceste zboruri si 96% din emisiile de CO,, in timp ce
6 % dintre zboruri au fost pe distante lungi (>4 000 km),
reprezentand 46 % din cantitatea de CO,.

Cantitatea medie de CO, emisd pe pasager-kilometru s-a
redus in continuare cu 83 de gramein 2023, adicd echivalentul
a 3,3 litri de combustibil la 100 de pasageri-kilometri.

SUMAR EXECUTIV

Masurile bazate pe piata ar trebui sa contribuie la stabilizarea
pe termen scurt a emisiilor nete de CO, ale aviatiei europene.

Prin indeplinirea mandatului ReFuelEU Aviation de furnizare
de combustibili sustenabili pentru aviatie, in anul 2050 s-ar
putea reduce emisiile nete de CO, cu cel putin 65 de milioane
de tone (47 %).

Incepand cu anul 2005, emisiile de NOy au crescut mai repede
decat emisiile de CO; si se asteapta ca vor continua sa o facd
dacd nu se aduc imbunatatiri suplimentare in tehnologia
motoarelor.
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Cele mai recente IPCC, OMM si Copernicus Climate Change
Service subliniaza toate schimbarile climatice pe scara larga,
rapide si record, precum si evenimentele meteorologice
extreme, Europa incdlzindu-se de doua ori mai repede decat
media globala, fiind astfel continentul cu cea mai rapida
incalzire din lume.

Impactul general al aviatiei asupra climei este o combinatie a
emisiilor de CO, si non-CO, (de exemplu, NOy, particule, SOy,
vapori de apa si formarea de nori cirrus).

Fortarea radiativd efectiva (FRE) estimatd din emisiile non-
CO, istorice intre 1940 si 2018 a reprezentat mai mult de
jumatate din efectul net de incalzire al aviatiei, desi nivelul
de incertitudine din efectele non-CO, este de 8 ori mai mare
decét cel al CO,.

.

Sunt necesare cercetari suplimentare privind impactul asupra
climei pe care il au emisiile non-CO, provenite din aviatie, in
special asupra schimbarilor induse in nebulozitate, pentru
a reduce incertitudinile si pentru a sprijini luarea de decizii

solide.

La 1 ianuarie 2025 s-a dat startul unui cadru MRV care are
ca scop monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor
non-CO, produse de operatorii de aeronave. Acest cadru
este destinat sa furnizeze date valoroase pentru cercetarea
stiintificd, care vor contribui la intelegerea efectelor non-CO,
si vor ajuta la abordarea mai eficienta a impactului aviatiei
asupra climei.

In anul 2024 a fost lansat un proiect pilot al Parlamentului
European care are ca scop sa exploreze fezabilitatea
optimizdrii compozitiei combustibilului in scopul reducerii
impactului asupra mediului si asupra climei pe care il au



emisiile non-CO,, fara sda aibd un impact negativ asupra
sigurantei (de exemplu, aromatice mai scazute, sulf).

Reteaua de experti in aviatie non-CO, (ANCEN) a fost
infiintata pentru a facilita coordonarea partilor interesate si
pentru a oferi sprijin tehnic legat de masurile de reducere a
impactului global asupra climei pe care il au emisiile de CO,
si non-CO, din aviatie.

Adaptarea aviatiei si rezilienta la schimbadrile climatice vor
fi esentiale pentru abordarea tendintelor viitoare proiectate
in ceea ce priveste evenimentele meteorologice periculoase
(de exemplu, turbulenta aerului limpede) si modificarile
conditiilor climatice si de mediu (de exemplu, cresterea
nivelului mdrii, modificari ale vantului predominant de
suprafatd).

10

SUMAR EXECUTIV

Emisiile motoarelor aeronavelor (in principal NOyx si PS)
afecteaza calitatea aerului din imprejurimile aeroporturilor.
Expunerea la NO, si la nivelurile de particule ultrafine din
aviatie ar putea fi semnificativa in zonele rezidentiale din
jurul aeroporturilor.

Datele Directivei privind evaluarea si gestiunea zgomotului
ambiental din 2022 estimeaza ca 644 000 de persoane
se confrunta cu niveluri ridicate de nervozitate cauzatd
de zgomotul aeronavelor, iar 125 000 sufera de tulburdri
semnificative ale somnului.

Restrictiile din regulamentul REACH® privind substantele
chimice care prezinta motive de ingrijorare deosebita (ca de
ex. trioxid de crom si PFA) afecteaza sectorul aviatiei datoritd
absentei alternativelor imediate.

privind inregistrarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea substantelor chimice (REACH)

11
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In ultimii ani, a existat un numar limitat de noi tipuri de
aeronave mari de transport si de motoare certificate, cu
imbunadtatiri marginale de mediu, in timp ce livrdrile de
aeronave de ultimd generatie continua sd pdtrunda in flota
europeana.

Certificarea tuturor tipurilor de aeronave aflate in productie
conform standardului OACI CO, trebuie sa se realizeze pand
la 1 ianuarie 2028, ceea ce duce la o crestere a activitatilor
din acest domeniu.

Toate aeronavele noi care se alaturd flotei europene din
2020 au motoare care indeplinesc cerintele celui mai recent
standard CAEP/8 NOy, sugerand astfel necesitatea revizuirii
acestui standard in timpul CAEP/14 (2025-2028).

o
-

CAEP ICAO 1isi propune ca in februarie 2025 sa convind
asupra unor standarde mai stricte privind zgomotul produs
de aeronava si standardele privitoare la CO,, care vor fi
importante in influentarea noilor proiecte de aeronave si
pentru a contribui la obiectivele de sustenabilitate viitoare.

In cadrul Comitetului OACI pentru protectia mediuluiin aviatie
(CAEP) au fost initiate discutii pentru revizuirea limitelor de
zgomot la aeronavele usoare cu elice si elicoptere, care au
rdmas neschimbate din 1999 si, respectiv, 2002.

Obiectivele tehnologice pe termen mediu (2027) si lung
(2037) ale expertilor independenti OACI au fost convenite in
2019 si devin invechite.



Datele privind emisiile masurate in timpul procesului de
certificare a motoarelor reprezintd o sursa importantd de
informatii in sprijinul modelarii emisiilor operationale in
croaziera.

Evolutiile ulterioare pe piata aeronavelor cu emisii scazute de
carbon (de exemplu, electrice, hidrogen), cu sprijinul Aliantei
pentru aeronave cu emisii zero, urmdresc sa abordeze
barierele in calea intrarii in exploatare si sa faciliteze o
potentiala reducere de 12 % a emisiilor de CO, pe distante
scurte/medii pana in 2050.

SUMAR EXECUTIV

EASA a publicat orientdri de masurare a zgomotului si
specificatii tehnice pentru protectia mediului ca raspuns la
pietele emergente ale dronelor si mobilitatii aerului urban.

Orizont Europa, cu un buget de 95 de miliarde de euro,
finanteazd cercetarea in domeniul aviatiei colaborative si
fundamentale, precum si parteneriate (de exemplu, Clean
Aviation, Clean Hydrogen) care dezvolta si demonstreaza noi
tehnologii destinate sa sprijine Pactul Verde European.

13
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Propunerea Comisiei privind cerul unic european (SES2+)
a fost adoptatd oficial in 2024, desi s-au inregistrat doar
progrese modeste, diverse probleme ramanand inca
nerezolvate.

Implementarea SES2+ si concentrarea pe imbunatatirea
continud in cadrul aborddrii problemelor nerezolvate
sunt esentiale pentru a spori capacitatea, eficienta si
sustenabilitatea.

Tintele de performantd SES din perioada de referinta 4
(2025-2029) reflecta ambitia de a imbunatati performanta de
mediu.

N

uuuuu

ce priveste indicatorii performantei climatice si de mediu a
MTA. Se lucreaza pentru identificarea unui KPI mai robust
care, dupa o perioada de monitorizare si analiza in timpul
PR4, sa fie gata pentru stabilirea tintei de performanta in PR5
(2030-2034).

Obiectivele ambitioase de performanta de mediu nu pot fi
atinse decat dacd sistemul MTA sprijind si stimuleaza toate
partile interesate sa-si optimizeze eficienta operatiunilor.

Odata cu finalizarea viziunii Masterplanului SES MTA, pand
in 2050 ar putea fi economisite 400 de milioane de tone de
emisii de CO, (cu 9,3 % mai putin CO, per zbor).



Razboiul din Ucraina si conflictul din Orientul Mijlociu,
impreuna cu impactul ulterior asupra spatiului aerian al UE,
au ingreunat evaluarea dacd actiunile de MTA in vederea
imbunatatirii indicatorilor de performanta de mediu au avut
ca rezultat beneficii tangibile.

Controlorii de trafic aerian ar putea fi nevoiti ca, in perioadele
aglomerate, sd utilizeze proceduri alternative pentru a
mentine distanta necesara intre aeronave, limitand astfel
capacitatea de a gdzdui operatiuni de coborare continud
eficiente din punct de vedere al consumului de combustibil.
Implementarea spatiului aerian de ruta libera (FRA)
transfrontalier imbunatateste semnificativ performanta
de mediu pe rutd. Se estimeaza ca, pand in 2026, prin

SUMAR EXECUTIV

implementarea FRA a Aliantei Borealis in 9 state se vor
economisi pand la 94 000 de tone de emisii anuale de CO,.

Grevele controlorilor de trafic aerian din 2023 au avut un
impact semnificativ asupra mediului, cu inca 96 000 km
zburati si 1 200 de tone de emisii de CO, din cauza efectelor
secundare in statele vecine si in reteaua SES mai larga.

Studiul SESAR a estimat ca 1 euro investit in functionalitatile
MTA Common Project 1 (CP1) in cursul anului 2023 a avut
ca rezultat 1,5 euro in beneficii monetizabile si 0,6 kg de
economii de CO,, iar aceste beneficii sunt de asteptat sd
creasca orele suplimentare pe masura implementarii depline
a CP1.

15
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In 2023, EASA a preluat gestionarea si gazduirea datelor
mostenite privind zgomotul si performanta aeronavelor
(ANP), aprobate inainte de mandatul legal al EASA in
temeiul requlamentului de abordare echilibrata a gestionarii
zgomotului (,,abordarea echilibratd”), pentru a stabili o sursd
unica de date ANP in Europa.

O evaluare a punerii in aplicare a Directivei 2002/49/
CE privind evaluarea si gestiunea zgomotului ambiental
desfdsuratd in 2023 a concluzionat ca Comisia ar trebui sd
evalueze posibilele imbunatdtiri, inclusiv obiectivele de
reducere a zgomotului la nivelul UE, conform Planului de
actiune privind reducerea la zero a poluarii.

Aceeasi evaluare a remarcat si faptul ca statele membre
trebuiau sa accelereze eforturile in ceea ce priveste
conformitatea si sd se asigure cd masurile de atenuare sunt
in conformitate cu abordarea echilibrata.

S-

Exista o presiune din ce in ce mai mare pentru a aborda
impactul asupra mediului la nivelul ,sistemului aeroportuar”
pentru a nu se confrunta cu restrictii operationale mai stricte.

Revizuirile Directivelor UE privind calitatea aerului
inconjurator acordate in anul 2024 au inclus elaborarea de
planuri de actiune privind calitatea aerului in cazul in care
se depdsesc limitele, monitorizarea mai buna a conformitatii,
mai multa transparentd pentru cetateni, precum si sanctiuni
si compensatii pentru incalcari.

In 2022, prima evaluare a planului de actiune privind
reducerea la zero a poludrii a concluzionat ca este putin
probabil sa se atinga obiectivul de zgomot pentru 2030, in
timp ce s-au inregistrat progrese bune in ceea ce priveste
obiectivele de poluare a aerului.



In cursul anului 2023, aproximativ 51 % din operatiunile din
Europa au fost efectuate de aeronave conforme cu Capitolul
14 din cel mai recent standard de zgomot.

Se pun in practica initiative semnificative ale aeroporturilor
destinate investirii in productia la fata locului de energie
regenerabild pentru electrificarea echipamentelor de sprijin
la sol, atenuand astfel zgomotul si emisiile.

Infrastructura aeroportului va trebui adaptatd pentru a
gdzdui SAF si aeronave cu emisii zero (electrice, pe hidrogen)
astfel incat sa se indeplineasca cerintele ReFuelEU Aviation.
In fruntea acestora se afla diferite proiecte de cercetare si
mecanisme de finantare.

SUMAR EXECUTIV

Unele aeroporturi sprijind adoptarea SAF prin investitii in
productie, implicarea lantului de aprovizionare, cresterea
gradului de constientizare, stimulente financiare si implicare
in politici.

118 de aeroporturi din Europa au anuntat un obiectiv zero
de emisii nete de CO, pand in 2030 sau mai devreme, iar 13
aeroporturi l-au atins deja.

In 2023, la programul de acreditare a carbonului aeroportuar
a fost addugat un nou Nivel 5, care necesitd reduceri cu 90 %
a emisiilor de CO, in domeniul de aplicare 1 si 2, 0 amprentd
de carbon verificatd si un plan de parteneriat cu partile
interesate care sd sustind angajamentul de zero emisii nete
de CO, in domeniul de aplicare 3.

17



RAPORT DE MEDIU IN SECTORUL AVIATIEI 2025

N

18

Regulamentul ReFuelEU pentru aviatie a stabilit un mandat
minim de furnizare a combustibililor sustenabili pentru aviatie
(SAF)in Europa, incepand cu 2 % in 2025 si pana la 70 % in 2050.

Un submandat pentru combustibilii electronici sintetici, care
incepe de la 0,7 % in 2030 si care va ajunge la 35 % in 2050,
subliniaza potentialul lor semnificativ de reducere a emisiilor.

SAF furnizati in cadrul mandatului ReFuelEU Aviation trebuie sa
respecte criteriile de sustenabilitate si de reducere a emisiilor
de gaze cu efect de serd, asa cum se stabileste in Directiva
privind energia regenerabild (RED).

n 2023, conferinta OACI CAAF/3 a convenit asupra unei viziuni
globale aspirationale de reducere a emisiilor de CO, din aviatia
internationald cu 5 % in 2030, prin utilizarea SAF, carburanti
pentru aviatie cu emisii scdzute de carbon si alte energii mai
curate.

B

Incepand cu 2024, productia SAF a reprezentat doar 0,53 % din
consumul global de combustibil pentru avioane. Este nevoie de
o extindere semnificativa a capacitatii de productie pentru a
indeplini mandatele si obiectivele viitoare.

SAF trebuie sa indeplineasca standardele internationale pentru
a asigura siguranta si performanta combustibilului pentru
aviatie. Au fost aprobate diferite tipuri de SAF, depunandu-se
eforturi continue de a creste limitele de amestecare si de a
sprijini utilizarea SAF de 100 % pand in 2030.

SAF au potentialul de a oferi reduceri semnificative ale emisiilor
de CO, si non-CO, pe baza ciclului de viata in comparatie cu
combustibilii conventionali, reduceri care se obtin in primul
rand in timpul procesului de productie folosind materie
primd sustenabild. Cu toate acestea, diversi factori, cum ar fi
schimbarile in utilizarea terenurilor, pot avea un impact negativ
asupra emisiilor in timpul ciclului de viatd global.



SUMAR EXECUTIV

Extinderea utilizarii SAF a generat ingrijordri cu privire la
un potential comportament fraudulos prin care produsele
etichetate ca indeplinind cerintele de sustenabilitate RED in
realitate nu sunt conforme.

Au fost puse in aplicare diverse masuri pentru a sprijini
atingerea obiectivelor europene si OACI privind SAF, inclusiv
0 casd europeand de compensare, stimulente financiare,
programe de cercetare si cooperare internationala.

(Capacitatea de productie de SAF aflata in prezent in constructie
ar putea furniza cele 3,2 mil. t de SAF necesare in cadrul ReFuelEU
Aviation in 2030, dar ar trebui sd se intensifice rapid ulterior.

Preturile SAF sunt in prezent de 3 pana la 10 ori mai mari decat
cele ale combustibilului conventional, desi se asteapta sa scada
substantial pe masura extinderii tehnologiilor de productie.
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Masurile bazate pe piata stimuleaza reducerea emisiilor ,in
sector” din tehnologie, masurile operationale si folosirea
combustibililor sustenabili pentru aviatie, abordand in acelasi
timp emisiile reziduale prin masuri ,in afara sectorului”.

in perioada 2013-2023, EU ETS (Sistemul European de
Tranzactionare a Emisiilor) a dus la o reducere neta a emisiilor
de CO, in aviatie de 206 mil. t prin finantarea reducerilor
emisiilor in alte sectoare, din care 47 de mil. t au fost in 2021-
2023 (aprox. 35 % din emisiile de CO, generate in Tarile de
Josin 2022).

Preturile cotelor EU ETS au crescut in ultimii ani, atingand
un pret mediu anual de peste 80 de euro pe tona de CO, in
2022 si 2023.

Au fost convenite revizuiri ale EU ETS in 2023, inclusiv
eliminarea treptata a cotelor gratuite pentru companiile
aeriene si o reducere a plafonului de emisii din aviatie
incepand cu 2024.

Monitorizarea, raportarea si verificarea emisiilor de CO, in
cadrul CORSIA a inceput in anul 2019. Incepand cu 2025, 129
din cele 193 de state OACI s-au oferit voluntar sa participe la
schema de compensare CORSIA.

Compensarea in cadrul schemei CORSIA se prevede sd
inceapa in 2024. Se estimeaza cd, pentru zborurile care
pleaca din Europa in prima faza a CORSIA in 2024-2026 vor fi
compensate in total 19 mil. t de emisii de CO,.



Primele unitati de emisii au fost acum autorizate pentru
utilizare in CORSIA, respectand regulile UNFCCC privind
evitarea dublei contorizari a reducerilor emisiilor.

Initiativa privind finantarea sustenabild a sistemului de
taxonomie al UE a fost modificatd pentru a include activitatile
aviatice.

SUMAR EXECUTIV

Nu s-a ajuns la niciun acord cu privire la propunerile de
revizuire a Directivei privind impozitarea produselor
energetice pentru a introduce rate minime de impozitare
pentru zborurile de pasageri intra-UE.
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Provocarile globale de mediu necesita cooperare globala
pentru a atinge obiectivele viitoare convenite.

Din 2022, entitdtile europene (de exemply, statele, institutiile
si partile interesate) au acordat mai mult de 20 de mil. de
euro pentru a sprijini initiativele de protectie a mediului in
aviatia civila din Africa, Asia, America Latina si Caraibe.

Colaborarea cu statele partenere a contribuit la
implementarea corecta a sistemul CORSIA de monitorizare,
raportare si verificare a emisiilor de carbon in peste 100 de
state si a facilitat ca noi state sa adere voluntar la fazele pilot
si la primele faze.

Asistenta tehnica a contribuit la dezvoltarea unui prim plan
de actiune de stat sau actualizat pentru reducerea emisiilor
de CO, In 18 state si la o intelegere imbunatatitd a SAF si a
oportunitatilor asociate la nivel mondial.

Se prevede ca eforturile viitoare cu statele partenere din
Africa, Asia, America Latina si Caraibe sa se concentreze
pe implementarea compensarii CORSIA si pe consolidarea
capacitatii de crestere a productiei de SAF.

Initiative precum EU Global Gateway oferd sprijin financiar
pentru a ajuta statele sa-si dezvolte economia verde si sa
realizeze proiecte viabile de productie de SAF in statele
partenere.



SUMAR EXECUTIV

« Constientizarea, coordonarea si colaborarea in cadrul
initiativelor de cooperare internationala intre partenerii de
sprijin sunt esentiale pentru a maximiza valoarea resurselor
oferite statelor partenere.

* Pentru a facilita aceasta coordonare a actiunii europene cu
statele partenere, grupul de coordonare pentru protectia
mediului in aviatie (AEPCG) ofera un forum.
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AVANS IN COMPARATIE CU EAER 2022

Urmatoarele puncte evidentiaza domeniile cheie de progres in ceea ce priveste Recomandarile anterioare de la EASA si
Agentia Europeana de Mediu (AEM) in Raportul european de mediu al aviatiei (EAER) 2022:

e Stabilirea obiectivelor aspirationale colective la nivelul OACI:
% O Emisii nete de carbon zero generate de aviatia internationald pand in 2050.

O Reducerea cu 5 % a emisiilor nete de CO, pana in 2030, cu cresterea productiei de combustibil
sustenabil pentru aviatie si alte initiative de energie curata.
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RECOMANDARI

Adoptarea Regulamentului ReFuelEU privind aviatia, cu un mandat pe termen lung de furnizare
de combustibil sustenabil pentru aviatie (SAF) care va creste la 70 % n 2050 si crearea unei
Etichete de Emisii pentru Zboruri.

Stabilirea unor masuri de sprijin pentru indeplinirea mandatului ReFuelEU Aviation (de exemplu,
Alianta pentru aviatia cu combustibili regenerabili si cu emisii scazute de carbon, Casa de
compensare a UE, Taxonomie, Planul industrial Pactul Verde).

Initierea proiectului Standardul european de combustibili pentru a luain considerare optimizarea
compozitiei combustibilului in scopul atenuarii emisiilor de non-CO,.

e Finalizarea unei evaluari privind noile standarde duale OACI privind zgomotul emis de aeronave

si CO, care sunt fezabile din punct de vedere tehnic, rezonabile din punct de vedere economic si
benefice din punct de vedere ecologic, pentru a fundamenta luarea unei decizii in 2025.
Dezvoltarea cerintelor de mediu pentru a sprijini proiectarea siintegrarea operationald a noilor
piete in sectorul aviatiei (de exemplu, drone, mobilitate aeriand urbana, transport supersonic)
la nivelul UE si OACI.

Lansarea unor initiative de cercetare semnificative destinate extinderii cunostintelor si
intelegerii modului de abordare a efectului general al schimbarilor climatice din emisiile
aviatiei (CO, si non-CO,).
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Adoptarea unor reforme modeste privind Cerul Unic European si actualizarea Masterplanului
european de gestionare a traficului aerian cu un obiectiv de reducere cu 9,3 % a emisiilor de CO, per
zbor pana in 2050 fata de 2023.

Cresterea de [a 90 la 130 a numarului de aeroporturi europene care au un obiectiv de zero emisii
nete de CO, pana in 2030.

Revizuirea Sistemului UE de comercializare a certificatelor de emisii pentru a include eliminarea
treptatd a cotelor gratuite pentru companiile aeriene, reducerea plafonului de emisii din aviatie
incepand cu 2024, stabilirea unui cadru MRV non-CO, si un mecanism de stabilire a preturilor de 20
de milioane de cote ETS pentru sprijinirea adoptarii SAF.

Modificarea Sistemului de taxonomie al UE pentru a defini produsele si serviciile aviatice care sunt
considerate sustenabile din punct de vedere ecologic.

Entitatile europene (de exemplu, state, institutii si parti interesate) au acordat peste 20 de mil. de
euro destinati sprijinirii initiativelor in domeniul aviatiei civile de protectie a mediuluiin Africa, Asia,
America Latind si Caraibe.

Coordonarea dintre EAER si Sectiunea comuna europeand a proceselor Planului de actiune de stat
ECAC pentru armonizarea informatiilor la nivelul UE si OACI.

Crearea de retele europene pentru a facilita coordonarea intre grupurile de parti interesate in ceea
ce priveste impactul schimbarilor climatice asupra sectorului aviatiei, schimbul de bune practici de
adaptare la clima si sprijin tehnic pentru masurile de reducere a impactului asupra climei al emisiilor
de non-CO; ale aviatiei.



RECOMANDARI ALE EAER PENTRU 2025

RECOMANDARI

Aceasta sectiune contine recomandari suplimentare din partea EASA si AEM pe baza informatiilor si analizei din cadrul EAER
2025. Acestea urmaresc sa imbunatateasca nivelul de protectie a mediului in domeniul aviatiei civile, fara a compromite
siguranta, si sa ajute Uniunea Europeana sa se asigure ca sectorul aviatiei contribuie la obiectivele Pactului Verde European!

printr-o colaborare eficientd, angajament si verificare.

e (Continuarea imbundtdtirii EAER astfel incat sa ofere
un sistem cuprinzator de monitorizare a performantei
de mediu a sectorului aviatiei europene si sa permitd
prioritizarea actiunilor*? si utilizarea resurselor pentru
atingerea obiectivelor convenite.

Furnizarea de date si analize din sectorul aviatiei pentru
a demonstra eficacitatea politicilor Pactului Verde
European.

Furnizarea de informatii pentru luarea unor decizii solide
si armonizarea raportarii la nivel european si OACI.
Pentru atingerea acestui obiectiv este necesard o
cooperare mai stransa intre organizatiile europene (de
exemplu, UE, EUROCONTROL, ECAC) si statele membre
ale acestora.

11 Pactul verde european cuprinde in special Legea europeana a climei, Strategia privind mobilitatea sustenabila si inteligenta si Planul de actiune privind

reducerea la zero a poluarii.

22 n anul 2023, avioanele cu un singur culoar au generat 71 % din energia totald a zgomotului de aterizare si decolare la principalele 98 de aeroporturi din
EU27+AELS. Avioanele cu un singur culoar si cu culoar dublu cu plecare din aeroporturi ale UE27+AELS au reprezentat 96% din emisiile de CO,, in timp ce
6 % dintre zboruri au fost pe distante lungi (>4 000 km), reprezentand 46 % din cantitatea de CO,. In 2050, sectorul aviatiei din UE27+AELS ar trebui s& isi
reducd emisiile de CO, provenite de la zborurile de plecare cu cel putin 65% prin masuriin sector (tehnologie, operatiuni, combustibili). Acest lucru ar [3sa
aproape 60 de milioane de tone de CO; care ar trebui abordate prin masuri in afara sectorului (de exemplu, masuri bazate pe piata).

29
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Raspuns la preocuparile cetdtenilor

promovarea unei comunicdri precise, transparente i

europeni  prin
eficiente in ceea ce priveste performanta de mediu a
aviatiei.

Stabilirea unor standarde ambitioase de CO, si zgomot
pentru noile tipuri de aeronave la CAEP/13 in 2025, cu
scopul de a influenta proiectele viitoare si a contribui la
atingerea obiectivelor de sustenabilitate convenite (de
exemplu, Legea privind clima a UE si Planul de actiune
privind reducerea la zero a poluarii); obiectivul OACI de
zero emisii de carbon pana in anul 2050).

Revizuirea standardului actual privind emisiile de NOy ale
motoarelor de aeronave si imbunatdtirea procedurilor
de masurare a emisiilor de particule nevolatile, in timpul
programului de lucru CAEP/14 (2025-2028).

Actualizarea obiectivelor tehnologice actuale ale expertilor
independenti OACI pe termen mediu (10 ani, in 2027) si
pe termen lung (20 de ani, in 2037), astfel incat acestea sa
rdmana relevante si adecvate scopului.

O fintelegere mai bund a caracteristicilor emisiilor
motoarelor aeronavelor, inclusiv in timpul procesului de
certificare, pentru a imbundtati acuratetea modeldrii

emisiilor non-CO, in croaziera.

Asigurarea industriale si de
certificare a aeronavelor si motoarelor noi pentru a
indeplini programul planificat de functionare si utilizarea
100 % a SAF.

pregatirii  tehnologice,

de ex. EAER, date de mediu certificate pentru motoare de aeronave, KPI-uri ale schemei de performanta SES, Etichete de Emisii pentru Zboruri, rapoarte
anuale ReFuelEU privind SAF, date privind emisiile ETS/CORSIA, rapoarte de monitorizare a reducerii la zero a poluarii.



* Se bazeaza pe recenta reformd a Cerului Unic European

(SES2+) privind modernizarea gestionarii traficului aerian
(ATM) si stimuldrii performantei de mediu.

Accelerarea dezvoltdrii  de noi SESAR i
implementarea acestora, cu beneficii de mediu (de exemplu,

solutii

functionalitatile MTA ,Proiectul comun 1” si obiectivele de
implementare strategica a planului general).

Imbunatatirea infrastructurii MTA si a operatiunilor
aeronavelor printr-o cooperare mai stransd si dezvoltarea
unor indicatori cheie de performanta (KPI) adecvati pentru
a obtine o performantd mai bund in materie de climd si
mediu in reteaua europeana de aviatie.

RECOMANDARI

* Incurajareaproductieila fata locului de energie regenerabila

la aeroporturi, cu sprijinul  Mecanismului  pentru
Conectarea Europei, in scopul electrificarii operatiunilor la
sol si atenudrii zgomotului, imbunatatirii calitatii aerului si

reducerii impactului asupra climei.

e In conformitate cu ReFuelEU Aviation, luarea tuturor

mdsurilor necesare pentru a facilita accesul si adoptarea
SAF prin investitii in infrastructurd, cooperare cu partile
interesate din lantul de aprovizionare, stimulente financiare
si cadre de politica/guvernare de sprijin.

Luarea in considerare a imbundtatii Rezolutiei OACI privind
zgomotul ,Abordare echilibratd”
impactului  zgomotului in jurul
faciliteazd implementarea consecventa si respectarea

pentru gestionarea
aeroporturilor, care

accelerata de catre statele membre si asigurd cd restrictiile
operationale sunt utilizate numai dupa luarea in considerare
a tuturor celorlalte elemente.
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Reducerea diferentei de preturi dintre SAF si combustibilii
fosili, bazandu-se pe Planul industrial Pactul Verde, cotele
ETS alocate si masurile de sprijin ale ReFuelEU Aviation
pentru a indeplini mandatul de furnizare.

Promovarea SAF cu cele mai mari reduceri de emisii pentru a
maximiza contributia la Pactul Verde European, precum sila
obiectivele LTAG si CAAF/3 ale OACI.

Explorarea potentialului mecanismelor contabile pentru SAF
de a facilita trasabilitatea si revendicarea beneficiilor SAF,
mentinand in acelasi timp integritatea ecologica a schemelor
de decarbonizare.

Progrese catre alinierea certificarii de sustenabilitate SAF in
cadrul regimurilor de conformitate cu reglementdrile.

e |dentificarea modului in care poate fi optimizatd compozitia

combustibilului pentru aviatie, atat fractiunile fosile, cat si
SAF, pentru a atenua impactul general asupra climei si asupra
calitatii aerului (de exemplu, standardele de combustibil).

Stimularea finantarii sustenabile in cadrul sectorului, inclusiv
prin implementarea sistemului de taxonomie al UE in
activitatile de aviatie.

Sprijinirea revizuirii periodice CORSIA din 2025 pentru a
asigura eficacitatea schemei in contributia la dezvoltarea
sustenabild a sectorului aviatiei globale si pentru a incuraja
participarea statelor OACI in perioada voluntara a fazei 1
(2024-2026).

Evolutia a propus revizuirea Directivei privind impozitarea
energiei astfel incat sa se incurajeze utilizarea surselor de
energie cu emisii scazute sau zero de carbon.



e Asigurarea calitatii si credibilitatii creditelor de carbon

voluntare si bazate pe conformitate, inclusiv eliminarea
carbonului, utilizate pentru a compensa sau reduce emisiile
din sectorul aviatiei.

Cresterea resurselor de cercetare si coordonarea la nivelul
intregii UE (de exemplu, Horizon Europe, Fondul de inovare
al UE) si la nivel national cu privire la prioritdtile strategice
in toate domeniile (tehnologie, operatiuni, combustibili) in
scopul atingerii obiectivului climatic pentru 2030 si pentru
a se asigura ca sectorul aviatiei este pe calea cea buna catre
obiectivul pentru 2040.

Asigurarea unei mai bune coeziuni a cercetdrii privind
efectul climatic al emisiilor non-CO, din aviatie. Aceasta ar
urma sa imbundtdteasca intelegerea stiintifica si sa dezvolte
capacitati solide de luare a deciziilor care iau in considerare
incertitudinile ca parte a unei evaludri bazate pe risc pentru

RECOMANDARI

a se asigura cd masurile de atenuare conduc la o reducere
generald a impactului asupra climei (CO, si non-CO,).

Deoarece clima Europei se incdlzeste de doua ori mai repede
decat media globald, acordarea unei prioritdti mai mari
asigurarii rezistentei si pregdtirii sectorului aviatiei pentru
aceste schimbari viitoare.

e Intdrirea diplomatiei ecologice si colaborarea tehnica cu

statele partenere pentru a aborda provocarile globale de
sustenabilitate a aviatiei.

Facilitarea tranzitiei catre modele economice sustenabile,
inclusiv prin realizarea de afaceri SAF viabile.

Maximizarea utilizarii resurselor de cooperare internationala
prin coordonarea eficientd a actiunilor europene cu statele
partenere.
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Appendices: A list of resources and detailed assumptions on modeling can be found in the Appendices of the Main Report

Dungile de caldura ale aviatiei

Bazate pe un studiu recent care a cuanti cat contributia aviatiei la incalzirea globala,** dungile de cdldura de mai jos au fost
dezvoltate cu scopul de a comunica un mesaj complex intr-un mod vizual simplu si memorabil, cu care oamenii sa se poata
relationa. In general, dungile de caldura prezintd impactul incalzirii globale in termeni de modi cari ale temperaturii medii
ale suprafeteiin timp la nivel global sau national.** In comparatie, culorile dungilor de caldura ale aviatiei de mai jos prezinta
contributia % modelata a emisiilor cauzate de aviatie la incalzirea globala totala (cresterea temperaturii fata de o valoare de
referintd preindustriald) pentru un anumit an, intre 1980 (1,9 % la stanga) si 2021 (3,7 % la dreapta)

“  Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. si Skowron A. (2021) Cuanti carea contributiei aviatiei la incalzirea globald. Environmental
Research Letters, Volume 16, Number 10.
5 Universitatea din Reading (2018), Warming Stripes.



https://iopscience.iop.org/article/10.1088/1748-9326/ac286e
https://www.reading.ac.uk/planet/climate-resources/climate-stripes
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