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Como esperado, esta década tem demonstrado ser decisiva
para lidar com as alteracdes climdticas. Em 2023 e 2024,
registaram-se quebras de recordes de temperatura em todo
o mundo e subsequentes tendéncias de alteracdes climaticas
que estdo a transformar o planeta, com a Europa a aquecer
mais rapidamente do que qualquer outro continente.

Juntamente com todos os outros setores econdmicos, a
aviacao encontra-se numa encruzilhada na sua transicdo para a
descarbonizacao, com uma pressao crescente para cumprir os
objetivos ambientais acordados e desafios devido a problemas
na cadeia de abastecimento que atrasam a renovacao da
frota, bem como ao preco elevado do combustivel de aviacdo
sustentavel (SAF) e a capacidade de producdo limitada. Embora
a aviacao seja estrategicamente importante para a Europa e

proporcione beneficios significativos através da conetividade,
do emprego e da economia em geral, ha um maior escrutinio
dos seus efeitos negativos (ruido, qualidade do ar e alteragdes
climaticas) na salde e na qualidade de vida dos cidadaos
europeus e um desejo de uma atuagdao mais intensa.

Estes desafios foram reconhecidos na Europa e, nos ultimos
anos, assistiu-se a desenvolvimentos significativos no ambito
do Pacto Ecoldgico Europeu. O foco deve agora ser colocado
na transformacdo dos objetivos de sustentabilidade em agdes,
a fim de gerir uma transicdo ordenada para uma aviacdo
mais limpa, mantendo simultaneamente um nivel elevado
e uniforme de seguranca e conetividade. Este 4.2 relatério
ambiental da aviacdo europeia apresenta uma panoramica
dos progressos atuais e o caminho a seguir.
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Indicator Unidades 2005 2019 2023 ‘ 2030*
Numero de voos? milhdo 8,01 9,19 8,35 9,9
Passageiro-quilometros? mil milhdes de euros 777 1459 1375 1683
Numero de pares de cidades servidas na maioria das semanas por voo regular 5368 7991 7 695 N/A

1 Cenario de trafego de base
2 Todas as partidas e chegadas na UE27+EFTA.
> Todas as partidas da UE27+EFTA.
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Cendrio de trafego elevado Cenario de trafego de base Cenario de baixo trafego
Pre;sup ostos: . . . . Para cada cendrio de trdfego, o limite superior do intervalo
- Ainfraestrutura aeroportudria mantém-se inalterada (sem novas pistas) reflete a renovacéo da frota com um cendrio de tecnologia
- A densidade populacional em torno dos aeroportos mantém-se inalterada apds 2020 “congelada” e o limite inferior reflete o cendrio de tecnologia

- Ndo sdo considerados os procedimentos locais de redugdo do ruido nas aterragens e descolagens — “avangada” (ver Apéndice C para pressupostos mais detalhados).

Indicator ‘ Unidades ‘ 2005 ‘ 2019 ‘ 2023 ‘ 2030
Numero de pessoas dentro dos contornos de ruido do aeroporto Lgen 55 dB® milhdo 2,75 3,80 3,43 3,26
Energia média do ruido por operagao® 10° Joules 0,76 0,68 0,63 0,55

4 Cenario de trafego de base com melhorias tecnoldgicas das aeronaves/motores.
> Todas as partidas e chegadas em 98 aeroportos principais europeus.
¢ Todas as partidas e chegadas na UE27+EFTA.
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IMPACT, Cenario de Trafego Elevado =~ ——IMPACT, 2005-2023 Para cada cendrio de trdfego, o limite superior do intervalo reflete
‘s . e a renovagdo da frota com um cendrio de tecnologia “congelada”.
IMPACT, Cenério de Trafego de Base EEA/CLRTAP O limite inferior reflete o cendrio de tecnologia “avancada”
IMPACT, Cenario de Baixo Trafego e melhoramentos na gestao do trdfego aéreo.
Indicator’ Unidades | 2005 | 2019 | 2023 | 2030
Emissdes CO, voo completo® milhdo de toneladas 109 147 133 144
Emissdes CO; “liquidas” voo completo? milhdo de toneladas 109 114 108 139
Emissdes de NOx voo completo® milhares de toneladas 478 697 644 726
Consumo médio de combustivel® litros de combustivel por 100 Passageiro-quilémetro 4,8 3,5 3,3 2,9

7 Todas as partidas da UE27+EFTA.

& O valor para 2030 corresponde ao cenario de trafego de base com melhorias tecnoldgicas e operacionais.

°® 0O valor para 2030 corresponde ao cenario de trafego de base com melhorias tecnoldgicas e operacionais e combustiveis sustentaveis para a aviagdo. Os
valores de 2019 e 2023 incluem as reducdes de emissoes resultantes de medidas baseadas no mercado. 5
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Para cada cendrio de trdfego, o limite superior do intervalo

reflete o cendrio de renovagao da frota com tecnologia congelada.
O limite inferior reflete o cendrio com melhorias na tecnologia
das aeronaves/motores e na gestdo do trdfego aéreo.



Emissdes liquidas de CO, e em pleno
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RESUMO EXECUTIVO
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IMPACT, 2005-2023

CO, liquido com efeito do EU ETS, CH ETS e CORSIA
Renovagao da frota com tecnologia “congelada”
Tecnologia aerondutica convencional

Gestao do trafego aéreo

Combustiveis de aviagdo sustentaveis (SAF)
Aeronaves elétricas e de hidrogénio

As linhas azuis incluem o efeito das medidas no setor no dmbito da previsdo
de trdfego de base: redugbes das emissoes de CO, provenientes da tecnologia
convencional das aeronaves e das operacoes ATM, bem como redugdes

do equivalente de CO. provenientes da SAF (em conformidade com

0 mandato ReFuelEU para o abastecimento da aviagao e os limites minimos
de reducao das emissées) e da propulsdo elétrica/hidrogénio.

A linha cinzenta mostra o efeito das medidas baseadas no mercado:

RCLE-UE (2013-2026), RCLE-CH (2020-2026) e CORSIA da ICAO (2021-2026).
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MENSAGENS-CHAVE

O numero de voos com chegada e partida dos aeroportos da
UE27+EFTA atingiu 8,35 milhdes em 2023, o que ainda é 10%
inferior ao nivel pré-COVID 2019.

O nuimero médio de passageiros (135) e a distancia (1730 km)
por voo continuam a aumentar, tal como a idade média da
frota (11,8 anos).

O crescimento futuro do trafego foi revisto em baixa,
prevendo-se agora 9,4, 11,8 e 13,8 milhdes de voos em
2050 nos cendrios de trafego baixo, de base e elevado,
respetivamente.

Em 98 aeroportos principais europeus durante 2023, 3,4
milhdes de pessoas foram expostas a niveis de ruido aéreo

Lgen de 55 dB e 1,6 milhdes de pessoas foram expostas a mais
de 50 eventos diarios de ruido de avides acima dos 70 dB.

Embora a exposicao total na Europa ao ruido aeroportuario
seja ainda ligeiramente inferior aos niveis de 2019, registam-
se tendéncias diferentes ao nivel de cada aeroporto, com um
aumento da exposicao ao ruido em cerca de um terco dos
principais aeroportos entre 2019 e 2023.

Os jatos de um so corredor geraram 71% da energia sonora
total de aterragem e descolagem na UE27+EFTA em 2023.

A renovacao da frota poderd conduzir a uma reducao da
exposicao total ao ruido nos aeroportos europeus, conforme
medido pelos indicadores Lyen € Lyign: @0 longo dos proximos
vinte anos.



Em 2023, os voos com partida dos aeroportos da UE27+EFTA
emitiram 133 milhoes de toneladas de CO,, 0 que representa
menos 10 % do que em 2019. Os jatos de um e dois corredores
representaram 77 % destes voos e 96 % das emissdes de CO,,
enquanto 6 % dos voos foram de longo curso (> 4.000 km),
representando 46 % das emissoes de CO,.

A massa média de CO, emitida por passageiro-quildmetro
diminuiu ainda mais para 83 gramas em 2023, o que equivale
a 3,3 litros de combustivel por 100 passageiros-quildometro.

As medidas baseadas no mercado deverao ajudar a
estabilizar as emissdes liquidas de CO, da aviacao europeia
a curto prazo.

RESUMO EXECUTIVO

O cumprimento do mandato ReFuelEU Aviation no que
respeita ao fornecimento de combustiveis sustentaveis para
a aviacdo podera reduzir as emissdes liquidas de CO, em,
pelo menos, 65 milhdes de toneladas (47%) em 2050.

As emissoes de NOy tém crescido mais rapidamente do que
as emissoes de COy desde 2005 e prevé-se que continuem
a crescer se nao houver melhorias adicionais na tecnologia
dos motores.
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Os ultimos dados do IPCC, da OMM e do Servico Copernicus
para as Alteragdes Climaticas sublinham alteracoes
generalizadas, rapidas e quebra de recordes em relacdo as
alteragoes climaticas e fendémenos meteoroldgicos extremos,
com a Europa a aquecer duas vezes mais depressa do que a
média global, o que a torna o continente com o aquecimento
mais rapido do mundo.

O impacto climatico global da aviacdo é uma combinagao
das suas emissoes de CO, e de outras emissdes que nao o
CO, (por exemplo, NOy, particulas, SOy, vapor de agua e
formacao de nuvens de contrail-cirrus).

A estimativa do Forcamento Radiativo Efetivo (ERF) das
emissoes historicas nao-CO, entre 1940 e 2018 representou
mais de metade do efeito de aquecimento liquido da
aviacdo, mas o nivel de incerteza dos efeitos ndo-CO, é 8
vezes superior ao do CO,.

.

F necessaria mais investigacio sobre o impacto climatico

das emissdes de gases nao-CO, da aviagao, especialmente
sobre as alteracdes induzidas na nebulosidade, para reduzir
as incertezas e apoiar a tomada de decisGes robustas.

Em 1 de janeiro de 2025, teve inicio um quadro MRV para
as emissoes nao-CO,, destinado a monitorizar, comunicar e
verificar as emissdes nao-CO, produzidas pelos operadores
de aeronaves. Este quadro foi concebido para fornecer dados
valiosos para a investigacdo cientifica, que melhorardo a
nossa compreensao dos efeitos das emissdes nao-CO, e
ajudardo a enfrentar mais eficazmente os impactos climaticos
da aviacao.

Em 2024, foi lancado um projeto-piloto do Parlamento
Europeu para explorar a viabilidade de otimizar a composicao
do combustivel, a fim de reduzir os impactos ambientais e



climaticos das emissdes ndo-CO, sem afetar negativamente a
seguranga (por exemplo, menos aromaticos, enxofre).

Foi criada a Rede de Peritos para as Emissées Nao-CO, da
Aviacdo (ANCEN) para facilitar a coordenacao entre as partes
interessadas e prestar apoio técnico as medidas destinadas
a reduzir o impacto climatico global das emissdes de CO2 e
nao-CO, da aviacao.

A adaptacdo e a resiliéncia da aviacdo as alteracoes
climaticas serdao fundamentais para fazer face as tendéncias
futuras previstas em matéria de fenémenos meteoroldgicos
perigosos (por exemplo, turbuléncia no ar) e as alteracdes
das condigdes climaticas e ambientais (por exemplo,
subida do nivel do mar, alteracdes dos ventos de superficie
predominantes).

10

Registo, avaliacdo, autorizacdo e restricdo de substancias quimicas (REACH)

RESUMO EXECUTIVO

As emissdes dos motores das aeronaves (principalmente NOx
e PM) tém impacto na qualidade do ar nas imediagdes dos
aeroportos. A exposicao aos niveis de NO, e de particulas
ultrafinas provenientes da aviacdo pode ser significativa nas
zonas residenciais em torno dos aeroportos.

Os dados da Diretiva Ruido Ambiente 2022 estimam que
644 000 pessoas sofrem niveis elevados de incémodo
devido ao ruido das aeronaves, enquanto 125 000 sofrem de
perturbacdes significativas do sono.

As restricdes impostas pelo Regulamento REACH? as
substancias que suscitam elevada preocupacao (por
exemplo, triéxido de crémio e PFAS) estdo a ter impacto no
setor da aviacdo devido a auséncia de alternativas imediatas.

11
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Nos ultimos anos, registou-se um nuimero limitado de novos
tipos de aeronaves de transporte de grande porte e de
motores certificados com melhorias ambientais marginais,
enquanto as entregas de aeronaves de Ultima geracao
continuam a penetrar na frota europeia.

A certificacdo de todos os tipos de aeronaves em producado
de acordo com a norma de CO2 da ICAO é exigida até 1
de janeiro de 2028, o que estd a levar a um aumento das
actividades nesta area.

Todas as novas aeronaves que entram na frota europeia a
partir de 2020 tém motores que cumprem a ultima norma
CAEP/8 NOy 0 que sugere a necessidade de rever esta norma
durante o CAEP/14 (2025-2028).

o
-

Em fevereiro de 2025, o CAEP da ICAO pretende chegar a
acordo sobre normas mais rigorosas em matéria de ruido e
CO, das aeronaves, que serdao importantes para influenciar
a concecdo de novas aeronaves e contribuir para os futuros
objetivos de sustentabilidade.

Foram iniciadas discussoes no ambito do Comité de Protecao
Ambiental da Aviacdo (CAEP) da ICAO para rever os limites de
ruido das aeronaves ligeiras a hélice e dos helicépteros, que
se mantém inalterados desde 1999 e 2002, respetivamente.

Os objetivos tecnoldgicos a médio prazo (2027) e a longo
prazo (2037) dos peritos independentes da ICAO foram
acordados em 2019 e estdo a ficar desatualizados.



Os dados relativos as emissdes medidas durante o processo
de certificacdo dos motores constituem uma importante
fonte de informacao para apoiar a modelizacao das emissoes
operacionais em cruzeiro.

Os novos desenvolvimentos no mercado das aeronaves
com baixas emissoes de carbono (por exemplo, elétricas,
a hidrogénio), com o apoio da Alliance for Zero-Emissions
Aircraft, procuram eliminar os obsticulos a entrada em
servico e facilitar uma reducdo potencial de 12% das
emissdes de CO, dos voos de curto/médio curso até 2050.

RESUMO EXECUTIVO

A AESA publicou orientacdes para a medicao do ruido e
especificacdes técnicas de protecao ambiental para responder
aos mercados emergentes dos drones e da mobilidade aérea
urbana.

O programa Horizonte Europa, com um or¢amento de 95 €
mil milhdes, estd a financiar a investigacao fundamental e
em colaboragao no dominio da aviagao, bem como parcerias
(por exemplo, Aviacao limpa, hidrogénio limpo) que estdo a
desenvolver e a demonstrar novas tecnologias para apoiar o
Pacto Ecoldgico Europeu.

13
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A proposta da Comissio relativa ao Céu Unico Europeu
(SES2+) foi formalmente adotada em 2024, embora apenas
se tenham registado progressos modestos e varias questoes
tenham ficado por resolver.

A implementacao do SES2+ e a tonica na melhoria continua
para resolver as questdes pendentes sao fundamentais para
reforcar a capacidade, a eficiéncia e a sustentabilidade.

Os objetivos de desempenho do Céu Unico Europeu para o
periodo de referéncia 4 (2025-2029) reflectem a ambicao de
melhorar o desempenho ambiental.

O sistema de desempenho do SES precisa de ser melhorado
em termos dos indicadores de desempenho ambientais
relacionados com a ATM. Estdo em curso trabalhos para
identificar KPI mais robustos que, ap6s um periodo de

N

monitorizacao e andlise durante o RP4, estardo prontos para
a definicdo de objetivos de desempenho no RP5 (2030-2034).

Nao é possivel atingir objetivos ambiciosos de desempenho
ambiental se o sistema de gestdao de trafego aéreo nao
apoiar e incentivar todas as partes interessadas a otimizar a
eficiéncia das suas operacdes.

Poderdo ser poupadas 400 milhdes de toneladas de emissdes
de CO, (menos 9,3% de CO, por voo) com a conclusdo da
visao do Plano Diretor SES ATM até 2050.

A guerra na Ucrania e o conflito no Médio Oriente, e 0
subsequente impacto no espaco aéreo da UE, tornaram
mais dificil avaliar se as acbes de ATM para melhorar os
indicadores de desempenho ambiental resultaram em
beneficios tangiveis.



Durante os periodos de maior trafego, os controladores
de trafego aéreo podem ter de recorrer a procedimentos
alternativos para manter a separacdo necessaria entre
as aeronaves, limitando assim a capacidade de efetuar
operacdes de descida continua eficientes em termos de
combustivel.

A implementacdo do espaco aéreo transfronteirico de
rota livre (FRA) melhora significativamente o desempenho
ambiental em rota. Estima-se que até 2026 sejam poupadas
até 94.000 toneladas de emissoes anuais de CO, através da
implementacao do FRA da Alianca Borealis entre 9 Estados.

RESUMO EXECUTIVO

As greves do controlo do trafego aéreo em 2023 tiveram
um impacto ambiental significativo, com mais 96.000 km
percorridos e 1.200 toneladas de emissoes de CO, devido aos
efeitos em cadeia nos Estados vizinhos e na mais alargada
rede SES.

O estudo SESAR estimou que 1 euro investido nas
funcionalidades ATM do Projeto Comum 1 (CP1) durante
2023 resultou em 1,5 euros em beneficios monetizaveis e
0,6 kg de poupancas de CO,, e prevé-se que estes beneficios
aumentem ao longo do tempo a medida que o CP1 for
totalmente implementado.

15
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Em 2023, a EASA assumiu a gestdao e o acolhimento dos
dados antigos sobre o Ruido e 0 Desempenho das Aeronaves
(ANP), aprovados antes do mandato legal da EASA ao abrigo
do Regulamento Ruido “Abordagem Equilibrada”, a fim de
estabelecer uma fonte Unica de dados do ANP na Europa.

Uma avaliacdo da aplicacdo da Diretiva Ruido Ambiente
em 2023 concluiu que a Comissdao deve avaliar possiveis
melhorias, incluindo objetivos de reducdo do ruido a nivel da
UE, em conformidade com o Plano de Acao “Poluicao Zero”.

Esta mesma avaliacdo observou também que os Estados-
Membros tinham de acelerar os esforcos de cumprimento
e assegurar que as medidas de mitigacdo estao em
conformidade com a abordagem equilibrada.

S-

Existe uma pressao crescente para que osimpactos ambientais
sejam tratados ao nivel do “sistema aeroportuario”, sob pena
de serem impostas restricdes operacionais mais rigorosas.

As revisOes das diretivas da UE relativas a qualidade do ar
ambiente, acordadas em 2024, incluiram o desenvolvimento
de planos de acao para a qualidade do ar quando os limites
sao excedidos, um maior controlo do cumprimento, uma
maior transparéncia para os cidaddos, bem como sancdes e
compensagoes por infragoes.

Em 2022, a 1.2 avaliagdo de acompanhamento do plano de
acao “Poluicdo Zero” concluiu que é pouco provavel que o
objetivo de ruido para 2030 seja atingido, embora tenham
sido realizados progressos significativos em relagdo aos
objetivos de poluigdo atmosférica.



Em 2023, 51% das operacOes de aeronaves na Europa
estavam em conformidade com a mais recente norma de
ruido do capitulo 14.

Estdo a ser tomadas iniciativas aeroportudrias significativas
para investir na producao local de energia renovavel para
eletrificar o equipamento de apoio em terra, atenuando
assim o ruido e as emissoes.

As infraestruturas aeroportudrias terdo de ser adaptadas
para acolher aeronaves SAF e de emissdes zero (elétricas,
a hidrogénio), a fim de cumprir os requisitos da ReFuelEU
Aviation. Varios projetos de investigagcdo e mecanismos de
financiamento estdo a abrir caminho nesta area.

RESUMO EXECUTIVO

Alguns aeroportos estdo a apoiar a adogao de SAF através
do investimento na producao, do envolvimento da cadeia
de abastecimento, aumento da sensibilizacao, de incentivos
financeiros e do envolvimento politico.

118 aeroportos na Europa anunciaram um objetivo de
emissdes liquidas nulas de CO, até 2030 ou antes, e 13
aeroportos ja o alcangaram.

Em 2023, foi acrescentado um novo nivel 5 ao programa de
acreditacao de carbono dos aeroportos, que exige reducdes
de 90 % das emissdes de CO, nos ambitos 1 e 2, uma pegada
de carbono verificada e um plano de parceria com as partes
interessadas que sustente o compromisso de emissoes
liquidas nulas de CO, no dmbito 3.

17
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O Regulamento ReFuelEU relativo a aviagdo estabeleceu
um mandato de fornecimento minimo de Combustiveis
Sustentaveis para a Aviagdo (SAF) na Europa, a comecar com
2% em 2025 e a aumentar para 70% em 2050.

Um sub-mandato para os e-combustiveis sintéticos,
comegando com 0,7% em 2030 e aumentando para 35% em
2050, sublinha o seu significativo potencial de reducao das
emissoes.

Os SAF fornecidos ao abrigo do mandato ReFuelEU Aviation
devem cumprir os critérios de sustentabilidade e de reducao
das emissoes de gases com efeito de estufa estabelecidos na
Diretiva Energias Renovaveis (RED).

Em 2023, a conferéncia CAAF/3 da ICAO acordou uma visdo
global ambiciosa para reduzir as emissdes de CO, da aviagdo
internacional em 5% em 2030 através da utilizacdo de SAF,

B

combustiveis de aviacdo com baixo teor de carbono e outras
energias mais limpas para a aviagao.

Em 2024, a producao de SAF representava apenas 0,53% da
utilizacdo mundial de combustivel para aviacdo. E necessaria
uma expansao significativa da capacidade de producao para
cumprir os mandatos e objetivos futuros.

O SAF deve cumprir as normas internacionais para garantir
a seguranca e o desempenho do combustivel para aviacao.
Foram aprovados varios tipos de SAF, a serem envidados
esforcos para aumentar os limites de mistura e apoiar a
utilizacdo de 100% de SAF de encaixe até 2030.

Os SAF tém o potencial de oferecer redugdes significativas
das emissoes de CO, e nao-CO, durante o ciclo de vida, em
comparacao com os combustiveis para aviacdo convencionais,
principalmente durante o processo de producao, ao utilizar
matérias-primas sustentaveis. No entanto, varios fatores,



como as alteracdes na utilizacdo dos solos, podem ter um
impacto negativo nas emissdes globais do ciclo de vida.

A expansao de SAF gerou preocupacdes quanto a potenciais
comportamentos fraudulentos, em que os produtos rotulados
como cumprindo os requisitos de sustentabilidade da RED nao
estdo em conformidade.

Foram postas em pratica varias medidas para apoiar a
concretizacao dos objetivos europeus e da ICAO em matéria de
SAF, incluindo um centro de coordenagao europeu, incentivos
financeiros, programas de investigacdo e cooperagao
internacional.

A capacidade de producdo de SAF atualmente em construcao
poderia fornecer os 3,2 milhdes de toneladas de SAF exigidos
no ambito do ReFuelEU Aviation em 2030, mas teria de
aumentar rapidamente a partir daf.

Os precos do SAF sao atualmente 3 a 10 vezes mais caros do
que os dos combustiveis convencionais, embora se preveja

que venham a diminuir substancialmente a medida que as
tecnologias de produgao forem expandindo.

RESUMO EXECUTIVO
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As medidas baseadas no mercado incentivam a reducao das
emissoes “dentro do setor” através da tecnologia, medidas
operacionais e combustiveis sustentaveis para a aviacao, ao
mesmo tempo que abordam as emissdes residuais através de
medidas “fora do setor”.

Entre 2013 e 2023, o EU ETS conduziu a uma reducao
liquida das emissdes de CO, na aviagao de 206 milhdes de
toneladas através do financiamento de reducoes de emissoes
noutros setores, das quais 47 milhdes de toneladas em
2021-2023(cerca de 35% das emissdes de CO2 dos Paises
Baixos em 2022).

Os pregos das licengas do EU ETS aumentaram nos ultimos
anos, atingindo um preco médio anual superior a 80 € por
tonelada de CO, em 2022 e 2023.

Foram acordadas revisdes ao EU ETS em 2023, incluindo uma
eliminacao gradual das licengas de emissao gratuitas para
as companhias aéreas e uma reducao do limite maximo de
emissdes da aviacao a partir de 2024.

A monitorizacdo, comunicacao e verificacao das emissdes de
CO, no ambito do CORSIA teve inicio em 2019. A partir de
2025, 129 dos 193 Estados da ICAO voluntariaram-se para
participar no regime de compensacdo do CORSIA.

Prevé-se que a compensacgdo ao abrigo do regime CORSIA
tenha inicio em 2024. Prevé-se que um total de 19 Mt de
emissdes de CO, seja compensado nos voos com partida da
Europa durante a primeira fase do CORSIA, em 2024-2026.

As primeiras unidades de emissdo foram agora autorizadas
para utilizacdo no CORSIA, em conformidade com as regras



de UNFCCC relativas a prevencdo da dupla contagem das
reducoes de emissoes.

O sistema de taxonomia da UE associado a iniciativa financa
sustentavel foi alterada de modo a incluir as atividades da
aviacao.

RESUMO EXECUTIVO

Nao se chegou a acordo sobre as propostas de revisdo da
Diretiva Relativa a Tributacdo da energia, a fim de introduzir
taxas minimas de tributacdo para os voos intra-UE de
passageiros.
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Os desafios ambientais globais exigem uma cooperacao
mundial para alcangar os objetivos futuros acordados.

Desde 2022, as entidades europeias (p. ex: Estados,
instituicoes e partes interessadas) atribuiram mais de 20 €
milhdes para apoiar iniciativas de protecao ambiental na
aviacdo civil em Africa, na Asia, na América Latina e nas
Caraibas.

A colaboragdo com os Estados parceiros contribuiu para a
boa aplicagdo do CORSIA-Monitorizacdo, Comunicacao e
Verificacdo em mais de 100 Estados e facilitou a adesao de
novos Estados a sua fase-piloto voluntaria e a primeira fase.

O apoio técnico contribuiu para o desenvolvimento de
um primeiro plano de acao estatal ou de um plano de
acdo atualizado para a reducdo das emissdes de CO, em
18 Estados e para uma melhor compreensao do SAF e das
oportunidades associadas a nivel mundial.

Espera-se que os esforcos futuros com os Estados parceiros
em Africa, na Asia, na América Latina e nas Caraibas se
centrem na implementacao da compensacao do CORSIA e na
criacao de capacidades para aumentar a produgao de SAF.

Iniciativas como a EU Global Gateway estao a prestar apoio
financeiro para ajudar os Estados a desenvolverem a sua
economia verde e a concretizarem projetos viaveis de
producao de SAF nos Estados parceiros.



RESUMO EXECUTIVO

* A sensibilizacdo, a coordenacdo e a colaboracdo em
iniciativas de cooperacdo internacional entre parceiros de
apoio sao essenciais para maximizar o valor dos recursos
fornecidos aos Estados parceiros.

* O Grupo de Coordenacao da Protecdao Ambiental na Aviacao
(AEPCG) constitui um férum para facilitar esta coordenacao
da agao europeia com os Estados parceiros.










RELATORIO AMBIENTAL DA AVIAGAO EUROPEIA 2025

| AW AR 3

European Union Aviation Safety Agency Agency

PROGRESSOS NAS RECOMENDACOES DO EAER 2022

De seguida, destacam-se as principais areas de progresso relativamente as recomendacdes anteriores da AESA e da AEA no
Relatorio Ambiental da Aviacao Europeia (EAER) 2022:

e Estabelecimento de objetivos colectivos ambiciosos a nivel da ICAQ:

% O Emissoes liquidas nulas de carbono da aviacao internacional até 2050.
O Reducao das emissoes de CO, da aviacao internacional em 5% em 2030, com o aumento
da producao de combustivel sustentavel para a aviacdo e outras iniciativas no dominio das
energias limpas.
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RECOMENDACOES

Adocdo do Regulamento ReFuelEU relativo a aviagdo, com um mandato de fornecimento de
Combustivel Sustentavel para a Aviacao (SAF) a longo prazo que aumente para 70% em 2050 e
a criacao de um rotulo de emissoes de voo.

Estabelecimento de medidas de apoio para cumprir o mandato ReFuelEU no setor da aviagao (por
exemplo, alianca para os combustiveis renovaveis e hipocarboénicos, camara de compensagao
da UE, taxonomia, plano industrial do Pacto Ecoldgico).

Inicio do projeto de norma europeia de combustivel para estudar a otimizagao da composicao
dos combustiveis, a fim de atenuar as emissoes nao-CO,.

Conclusao de uma avaliacdo das novas normas duplas da ICAO em matéria de ruido e de CO,
para as aeronaves, que sejam tecnicamente vidveis, economicamente razodveis e benéficas
para o ambiente, a fim de fundamentar uma decisdo em 2025.

Desenvolvimento de requisitos ambientais para apoiar a concecao e a integracdo operacional
de novos mercados no setor da aviacdo (por exemplo, drones, mobilidade aérea urbana,
transporte supersonico) a nivel da UE e da ICAOQ.

Langcamento de iniciativas de investigacdo significativas para aumentar o conhecimento e a
percecao sobre a forma de abordar o efeito global das alteragdes climaticas decorrentes das
emissdes da aviacao (CO, e nao-CO,).

27
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Adocio das modestas reformas do Céu Unico Europeu e atualizacdo do Plano Diretor Europeu de
Gestdo do Trafego Aéreo, com um objetivo de reducdo de 9,3% das emissdes de CO, por voo até
2050, em comparagao com 2023.

Aumento de 90 para 130 dos aeroportos europeus com um objetivo de emissdes liquidas nulas de
CO, até 2030.

Revisdo do Regime de Comércio de Licencas de Emissao da UE para incluir uma eliminacao gradual
das licencas de emissao gratuitas para as companhias aéreas, uma redugdo do limite maximo
de emissdes da aviacdo a partir de 2024, o estabelecimento de um quadro MRV ndo-CO, e um
mecanismo de -ponte de precos de 20 milhdes de licengas ETS para apoiar a adog¢do do SAF.
Alteracao do sistema taxondmico da UE para incluir produtos e servigos da aviagao que sao
considerados sustentaveis do ponto de vista ambiental.

Entidades europeias (por exemplo, Estados, instituicoes e partes interessadas) autorizaram mais de
20 milhdes de euros para apoiar iniciativas de protecio ambiental da aviacio civil em Africa, na Asia,
na América Latina e nas Caraibas.

Coordenacao entre a EAER e a Seccao Comum Europeia dos processos do Plano de Acado Estatal da
ECAC para harmonizar a informacdo a nivel da UE e da ICAQ.

Criacdo de redes europeias para facilitar a coordenacdo entre grupos de partes interessadas sobre
0s impactos das alteragbes climaticas no setor da aviacao, a partilha das melhores praticas de
adaptacao as alteracoes climaticas e o apoio técnico a medidas para reduzir o impacto climatico das
emissdes nao-CO, da aviacao.



RECOMENDACOES DO EAER 2025

RECOMENDAGOES

Esta seccao identifica outras recomendag¢des da EASA e da EEA com base nas informagoes e analises do EAER 2025. Estas
recomendagdes visam melhorar o nivel de prote¢ao ambiental no dominio da aviacao civil, sem comprometer a seguranga, e
ajudar a Unido Europeia a garantir que o setor da aviacao contribua para os objetivos do Pacto Ecologico Europeu!! através

de uma colaboragao, um compromisso e uma verificacao eficazes.

e Continuar a melhorar o EAER de modo a que este
proporcione um sistema de monitorizagdo abrangente
do desempenho ambiental do setor europeu da aviagao e
permita dar prioridade as acdes*? e a utilizacdo de recursos
para alcangar os objetivos acordados.

Fornecimento de dados e andlises do setor da aviacdo para
demonstrar a eficdcia das politicas do Pacto Ecoldgico
Europeu.

Fornecer informagdes para uma tomada de decisdes solida
e harmonizar os relatorios a nivel europeu e da ICAQ.
Uma cooperacao mais estreita entre as organizagdes
europeias (p. ex:, UE, EUROCONTROL, CEAC) e os seus
Estados-Membros é fundamental para alcancar este
objetivo.

11O Pacto Ecoldgico Europeu engloba, nomeadamente, a Lei Europeia do Clima, a Estratégia de Mobilidade Sustentdvel e Inteligente e o Plano de Acdo para

a Poluicao Zero.

2. Em 2023, os jactos de um s6 corredor geraram 71% da energia sonora total de aterragem e descolagem em 98 aeroportos principais da UE27+EFTA. Os jatos
de um sé corredor e de corredor duplo representaram 77% dos voos com partida dos aeroportos da UE27+EFTA e 96% das emissoes de CO,, enquanto 6%
dos voos foram de longo curso (>4 000 km), representando 46% das emissdes de CO,. Em 2050, o setor da aviacdo na UE27+EFTA devera reduzir as suas
emissdes de CO, provenientes dos voos que partem em, pelo menos, 65% através de medidas internas ao setor (tecnologia, operacdes, combustiveis). Isto
deixaria quase 60 milhdes de toneladas de CO, que teriam de ser tratadas através de medidas fora do setor (p. ex:, medidas baseadas no mercado).
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Responder as preocupagdes dos cidadaos europeus,
promovendo uma comunicacdo exata, transparente e
eficaz sobre o desempenho ambiental da aviacao.

Acordar normas ambiciosas em matéria de CO, e de ruido
para os novos tipos de aeronaves no CAEP/13 em 2025, a
fim de influenciar futuras concecdes e contribuir para a
realizacao dos objetivos de sustentabilidade acordados (por
exemplo, a legislacao da UE em matéria de clima e o plano
de acdo “Poluicdo Zero”; o objetivo da ICAO de emissdes
liquidas nulas de carbono até 2050).

Rever a atual norma de emissdes de NOy para motores de
aeronaves e melhorar os procedimentos de medicao das
emissdes de particulas nao volateis, durante o programa de
trabalho do CAEP/14 (2025-2028).

Atualizar os atuais objetivos tecnoldgicos, definidos pelos
peritos independentes da ICAQ, de 10 anos médio (2027) e
de 20 anos longo prazo (2037) , para que continuem a ser
relevantes e adequados a sua finalidade.

Melhorar a compreensdo das carateristicas das emissoes
dos motores das aeronaves, nomeadamente durante o
processo de certificacdo, de modo a aumentar a precisao
da modelizacao das emissdes nao-CO, em voo de cruzeiro.

Assegurar a preparagao tecnoldgica, industrial e de
certificacdo de novos conceitos de aeronaves e motores
para cumprir o calendario previsto de entrada em servico e
a utilizacao de 100% de SAF.

p. ex:, EAER, dados ambientais certificados de motores de aeronaves, KPIs do esquema de desempenho do SES, rétulo de emissées de voo, relatérios anuais
ReFuelEU SAF, dados de emissdes ETS/CORSIA, relatorios de monitorizagdo da poluigdo zero.



e Tirar partido da recente reforma do Céu Unico Europeu
(SES2+) para modernizar a gestdo do trafego aéreo (ATM) e
incentivar o desempenho ambiental.

Acelerar o desenvolvimento de novas solucoes SESAR, e
a sua implementacdo, com beneficios ambientais (p. ex:,
funcionalidades ATM do “Projeto Comum 1” e objetivos
estratégicos de implantacdo do Plano Diretor).

Avancar com melhorias nas infra-estruturas ATM e nas
operacOes das aeronaves através de uma cooperacao
mais estreita e do desenvolvimento de indicadores-chave
de desempenho (KPI) adequados para obter um melhor
desempenho climatico e ambiental na rede europeia de
aviacao.

RECOMENDAGOES

® Promover a producdo local de energia renovavel nos

aeroportos, com o apoio do Mecanismo Interligar a Europa,
para eletrificar as operacdes em terra e mitigar o ruido, os
impactos na qualidade do ar e climaticos.

Em consonancia com o ReFuelEU Aviation, tomar todas
as medidas necessarias para facilitar o acesso e a adocao
de SAF através de investimentos em infraestruturas, da
cooperacao com as partes interessadas da cadeia de
abastecimento, de incentivos financeiros e de quadros de
politicas/governanca de apoio.

Considerar a possibilidade de melhorar o regulamento
de “abordagem equilibrada” ao ruido para a gestdo dos
impactos do ruido nas imediacoes dos aeroportos, de modo
a facilitar uma aplicacdo coerente pelos Estados-Membros,
acelerar o cumprimento e garantir que as restricdes
operacionais s sejam utilizadas depois de considerados
todos o0s outros elementos.
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Reduzir a diferenca de precos entre os combustiveis
sustentaveis para a aviacdo e os combustiveis fosseis, com
base no plano industrial do Pacto Ecolégico, nas licencas de
emissao atribuidas no ambito do ETS e nas medidas de apoio ao
ReFuelEU Aviation para cumprir o mandato de fornecimento.

Promover o SAF com as mais altas redugdes de emissoes para
maximizar a sua contribuicdo para o Pacto Ecoldgico Europeu,
bem como para os objetivos do LTAG da ICAO e do CAAF/3.

Explorar o potencial dos mecanismos contabilisticos para
o SAF, a fim de facilitar a rastreabilidade e a reivindicacao
dos beneficios do SAF, preservando simultaneamente a
integridade ambiental dos regimes de descarbonizacao.

Progredir no sentido do alinhamento da certificacdo da
sustentabilidade do SAF transversalmente a todos os regimes
de conformidade regulamentar.

e |dentificar o modo como a composicdo do combustivel para

a aviacdo, tanto as fracoes fosseis como o SAF, pode ser
optimizada para mitigar os impactos globais no clima e na
qualidade do ar (p. ex:, normas de combustivel).

Incentivar o financiamento  sustentdvel no  setor,
nomeadamente através da aplicacao do sistema de taxonomia

da UE para as atividades da aviagao.

® Apoiar a revisao periddica do CORSIA 2025 para garantir a

eficAcia do regime na contribuicdo para o desenvolvimento
sustentavel do setor da aviacdo mundial e incentivar a
participacao dos Estados da ICAO durante o periodo voluntario
da fase 1 (2024-2026).

e Avancar com as revisdes propostas para a Diretiva “Tributacao

da Energia”, a fim de incentivar a utilizacdo de fontes de
energia com baixas ou emissdes nulas de carbono.



e Garantir a qualidade e a credibilidade dos créditos de carbono

voluntarios e baseados na conformidade, incluindo as
remogOes de carbono, utilizados para compensar ou reduzir
as emissoes no setor da aviacao.

Aumentar os recursos de investigacao e a coordenacao a nivel
da UE (p. ex:, Horizonte Europa, Fundo de Inovagdo da UE) e
a nivel nacional sobre as prioridades estratégicas em todos
os dominios (tecnologia, operacdes, combustiveis), a fim de
cumprir o objetivo climatico para 2030 e garantir que o setor
da aviacao esteja no caminho certo para o objetivo de 2040.

Conferir maior coesdo a investigacdo sobre o efeito climatico
das emissdes de ndao-CO, da aviacao. O objetivo seria fazer
progredir a compreensao cientifica e desenvolver capacidades
de decisdo robustas que tenham em conta as incertezas como
fazendo parte de uma avaliacdo baseada nos riscos, a fim
de garantir que as medidas de mitigagdo conduzam a uma
reducdo global do impacto climatico (CO, e ndo-CO,).

RECOMENDAGOES

Dado que o clima na Europa esta a aquecer duas vezes mais
depressa do que a média global, dar maior prioridade a
garantia da resiliéncia e preparacao do setor da aviagao para
estas alteracoes futuras.

Intensificar a diplomacia verde e a colaboracdo técnica com
os Estados parceiros para enfrentar os desafios globais da
sustentabilidade da aviacao.

Facilitar a transicao para modelos econdmicos sustentaveis,
nomeadamente através da criacao de empresas de SAF vidveis.

Maximizar a utilizacdo dos recursos da cooperacao

internacional através de uma coordenacao eficaz das acoes
europeias com os Estados parceiros.
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Appendices: A list of resources and detailed assumptions on modeling can be found in the Appendices of the Main Report

Com base num estudo recente que quanti cou a contribuicdo da aviacdo para o aquecimento global,** as “faixas de
aquecimento” da aviacao abaixo foram desenvolvidas com o objectivo de comunicar uma mensagem complexa de uma
forma visualmente simples e memoravel com a qual as pessoas se possam relacionar. As faixas de aquecimento comunicam
tipicamente sobre o impacto do aquecimento global em termos de alteracdes na temperatura média da superficie ao longo
do tempo, a nivel global ou nacional.’s Em comparagdo, as cores das faixas de aquecimento da aviacdo abaixo representam

a % modelada da contribuicdo das emissoes da aviagao para o aquecimento global global (aumento da temperatura em
relacdo a uma linha de base pré-industrial) para um determinado ano entre 1980 (1,9% a esquerda) e 2021 (3,7% a direita).

“  Klower, M., Allen, M. R., Lee, D.S., Proud, S.R., Gallagher, L. and Skowron A. (2021) Quantifying aviation’s contribution to global warming. Cartas de
Investigacdo Ambiental, Volume 16, Nimero 10.
> University of Reading (2018), Warming Stripes.
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