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Nagu eeldatud, kujuneb kaesolev kimnend otsustavaks
kliimamuutustega tegelemisel. Aastatel 2023 ja 2024
purunesid kogu maailmas temperatuurirekordid, tuues esile
kliimamuutuste suundumused ja nende mdju planeedile.
Euroopa soojeneb kiiremini kui Ukski teine kontinent.

Nagu ka teised majandussektorid, on lennundus teelahkmel,
pliides vahendada slsinikdioksiidi heitkoguseid. Sektorit
survestab kokkulepitud keskkonnaeesmarkide saavutamine
ja muud probleemid, muu hulgas tarneahela raskused, mis
aeglustavad lennukipargi uuendamist, samuti jatkusuutlike
lennukikituse kdrge hind ning piiratud tootmisvoimsusa. Kuigi
lennundus on Euroopa jaoks strateegiliselt oluline ja pakub
markimisvadrset kasu Uhenduvuse, t60hoive ja majanduse

kaudu laiemalt, poortakse Uha rohkem on tahelepanu
selle negatiivsetele mojudele, magu mira, 6hu kvaliteedi
halvenemine ja kliimamuutused, mis mojutavad Euroopa
kodanike tervist ja elukvaliteeti. See on suurendanud survet
rakendada intensiivsemaid meetmeid.

Euroopas on neid probleeme tunnistatud ning viimastel
aastatel on Euroopa rohelise kokkuleppe raames toimunud
markimisvaarne areng. Niud tuleb keskenduda saastvuse
eesmarkide elluviimisele, et tagada sujuv tleminek puhtamale
lennundusele, sailitades samal ajal kdrge ja Uhtse ohutuse
ja Uhenduvuse taseme. Neljandas Euroopa lennunduse
keskkonnaaruandes  antakse ulevaade
edusammudest ja edasistest sammudest.

praegustest
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«== Tiheda liikluse stsenaarium  e=== Pohiliikluse stsenaarium Vahese liikluse stsenaarium
Indikaator Uhikud 2005 2019 2023 2030*
Lendude arv? miljonit 8,01 9,19 8,35 9,9
Reisijakilomeetrid? miljardit 777 1459 1375 1683
Liinilennuga teenindatavate linnapaaride arv enamuste nadalate jooksul 5368 7991 7695 Ei kohaldu
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Pohilitkluse stsenaarium.
K&ik valjumised ja saabumised EL27+EFTA (Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon) riikides.
Koik valjumised EL27+EFTA riikidest.
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Tiheda liikluse stsenaarium Pohiliikluse stsenaarium Vahese liikluse stsenaarium
Eeldused: B o o
- Lennujaama infrastruktuur ei muutu (uut lennurada ei rajata). ;90 1”’;[,11551‘5?”00”5”7’ PU[’?U,{k‘(%Sbe VGZCj,WﬁU ulleml_ne piir
- Rahvastikutihedus lennujaamade imbruses ei muutu pdrast 2020. aastat. ennukipargi uuengamisele kulmutatud tennotoogia

stsenaariumi puhul ja alumine piir "tdiustatud" tehnoloogia

- Kohalikku maandumise ja dhkutéusmise miira vdhendamise korda ei voeta arvesse. stsenaariumi puhul (iiksikasjalikud eeldused on esitatud C lisas).

Indikaator ‘ Uhikud ‘ 2005 ‘ 2019 ‘ 2023 ‘ 2030
Inimeste arv Lgen 55 dB lennujaamamdira piirjoontes® | miljonit | 2,75 | 3,80 | 3,43 } 3,26

Keskmine miraenergia toimingu kohta® 10° dZzauli 0,76 0,68 0,63 0,55

4 Pohiliikluse stsenaarium koos 6husdiduki/mootori tehnoloogiliste taiustustega.

> Koik véljumised ja saabumised 98 suures Euroopa lennujaamas.
6 Koik véljumised ja saabumised EL27+EFTA (Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon) riikides.
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IMPACT, tiheda liikluse stsenaarium — [MPACT, 2005-2023  Iga liiklusstsenaariumi puhul kajastab vahemiku dlemine piir lennukipargi
PR . e uuendamist "kilmutatud" tehnoloogilise stsenaariumiga. Alumine piir
IMPACT, pohiliikluse stsenaarium EPM/LRTAP kajastab "arenenud" tehnoloogia ja lennuliikluse korraldamise tdiustamise
IMPACT, vahese liikluse stsenaarium stsenaariumi (iksikasjalikud eeldused on esitatud lisas C).
Indikaator’ Uhikud | 2005 2019 2023 | 2030
Taielik CO,-heitkogus® miljonit tonni 109 147 133 144
Taieliku lennu ,,neto” CO; heitkogused? miljonit tonni 109 114 108 139
Taieliku lennu NOy heitkogused?® tuhat tonni 478 697 644 726
Keskmine kutusekulu® liitrit katust 100 reisijakilomeetri kohta 4,8 3,5 3,3 2,9

7 Koik véljumised EL27+EFTA riikidest.

2030. aasta vaartus on baasstsenaariumi liiklusstsenaarium koos tehnoloogiliste ja operatiivsete parandustega.
2030. aasta vadrtus on baasstsenaariumi puhul, mis holmab tehnoloogia ja tegevuse parandamist ning saastvaid lennukikltuseid. 2019. ja 2023. aasta

vadrtused sisaldavad turupohistest meetmetest tulenevat heitkoguste véahendamist.
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EL27-EFTAst vdljuvate lendude CO,-heide

kogu lennu ajal (miljonites tonnides)
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Iga litklusstsenaariumi puhul kajastab vahemiku dlemine piir
lennukipargi uuendamise stsenaariumi kiilmutatud tehnoloogiaga.
Alumine piir vastab stsenaariumile, mis hélmab éhusdiduki/mootori
tehnoloogia ja lennuliikluse korraldamise tdiustamist
(tiksikasjalikud eeldused on esitatud lisas C).
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® Tavapdrane dhusoiduki tehnoloogia

o Lennuliikluse korraldamine
Jatkusuutlikud lennukikitused
Elektri- ja vesinikdhusoidukid

Lennukipargi uuendamine "kilmutatud" tehnoloogiaga.

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

183

154
139

73
64

2025 2030 2035 2040 2045 2050

Sinine joon nditab sektorisiseste meetmete méju baasprognoosi alusel:
COy-heite vihendamine tavapdrase ohusdiduki tehnoloogia ja lennuliikluse
korraldamise abil, samuti CO»ekvivalendi vihendamine SAFi (kooskdlas
RefFuelEU lennundustarnete mandaadi ja heitkoguste vihendamise
miinimumkunnistega) ja elektri-/vesinikuajamite abil. Hall joon nditab
turupdhiste meetmete méju: ELi heitkogustega kauplemise siisteem
(2013-2026), CH ETS (2020-2026) ja ICAO CORSIA (2021-2026).
Uksikasjalikud eeldused on esitatud lisas C.
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POHIASJAOLUD

EL27+EFTA  (Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsiooni)
lennujaamadesse saabuvate ja sealt valjuvate lendude arv
joudis 2023. aastal 8,35 miljoni lennuni. See on siiski 10% alla
2019. aasta COVID-eelse taseme.

Keskmine reisijate arv (135) ja vahemaa (1730 km) lennu
kohta kasvab jatkuvalt, nagu ka lennukipargi keskmine vanus
(11,8 aastat).

Lennuliikluse kasvu prognoose on korrigeeritud allapoole.
2050. aastaks prognoositakse vastavalt 9,4, 11,8 ja 13,8
miljonit lendu vahese, pohi- ja tiheda
stsenaariumi kohaselt.

lennuliikluse

2023. aastal puutus 98. Euroopa suurel lennuvdljal 3,4
miljonit inimest kokku Lg, 55 dB lennukimiraga ja 1,6

%

miljonit inimest puutus rohkem kui 50. paeval kokku tle 70
dB lennukimUraga.

Kuigi Euroopa lennujaamade Uldine miratase on endiselt
veidi madalam kui 2019. aasta tase, on trendid lennujaamade
erinevad - kolmandikus
lennujaamades on miratase aastatel 2019-2023 kasvanud.

|Gikes ligikaudu suurtes

Uhe vahekaiguga lennukid tekitasid 2023. aastal 71% kogu
maandumis- ja stardimurast EL27+EFTA riikides.

Lennukipargi uuendamine voib jargmise 20 aasta jooksul
Euroopa
mooddetakse Lden ja Lnight naitajate abil.

vahendada lennujaamade  murataset, mida



2023. aastal eritasid EL27+EFTA lennujaamadest valjuvad
lennud 133 miljonit tonni CO,, mis on 10% vahem kui 2019.
aastal. Uhe- ja kahe vahekdiguga lennukid moodustasid
77% nendest lendudest ja 96% CO,-heitest. Pikamaalennud
(Ule 4000 km) moodustasid vaid 6% lendudest, kuid andsid
46% CO,-heitest.

Keskmine CO,-heitkogus Uhe reisijakilomeetri kohta vahenes
2023. aastaks 83 grammini, mis vastab 3,3 liitrile kitusele
100 reisijakilomeetri kohta.

Turupdhised meetmed peaksid lGhigjaliselt  aitama
stabiliseerida  Euroopa  lennunduse  susinikdioksiidi
netoheitmeid.

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

ReFuelEU  algatuse raames sadstva  lennukikituse
kasutuselevott voiks vahendada CO, netoheitmeid 2050.
aastaks vahemalt 65 miljoni tonni (47%) vorra.

NOy heitkogused on alates 2005. aastast kasvanud kiiremini
kui CO, heitkogused ja eeldatavasti kasvad edasi, kui
mootoritehnoloogia oluliselt ei parane.



EUROOPA LENNUNDUSE KESKKONNA-ARUANNE 2025

10

IPCC (Kliimamuutuste valitsustevaheline paneel), WMO
(Maailma Meteoroloogiaorganisatsioon) ja Kopernikuse
kliimamuutuste talituse viimased aruanded rohutavad
laiaulatuslikke, kiireid ja rekordilisi kliimamuutusi ning
adarmuslikke ilmastikunahtusi. Euroopa soojeneb kaks korda
kiiremini kui maailma keskmine, mis teeb sellest maailma
koige kiiremini soojeneva kontinendi.

Lennunduse Uldine kliimamadju tuleneb nii CO, kui ka mitte-
CO, heitkogustest, muu hulgas NOy, tahked osakesed, SOy,
veeaur ja kondensatsioonipilvede moodustamine.

Hinnanguline efektiivne kiirgussurve (ERF), nditab, et
perioodi 1940-2018 mitte-CO,-heitmetest tulenev moju oli
enam kui pool lennunduse netosoojendusmdjust. Samas
on mitte-CO, moju madramatuse tase kuni kaheksa korda
suurem kui CO, moju madramatuse tase.

.

Taiendavad teadusuuringud lennunduse mitte-CO, heitmete
kliimamadju, eriti pilvisuse muutuste kohta, on hadavajalikud,
et vahendada madramatust ja toetada teadlike otsuste
langetamist.

Alates 1. jaanuaril 2025 rakendub mitte-CO, heitmete
jalgimise ja aruandluse raamistik, mille eesmark on
ohusoiduki kaitajate poolt tekitatud mitte-CO, heite seire,
aruandlus ja tdendamine. Selle raamistiku eesmark on anda
vaartuslikke andmeid teadusuuringuteks, mis parandavad
meie arusaamist mitte-CO, heitkoguste mojudest ja aitavad
tohusamalt tegeleda lennunduse kliimamojudega.

Euroopa Parlament kaivitas 2024. aastal katseprojekti,
et uurida kituse koostise optimeerimise vdimalusi
vahendamaks mitte-CO, heite keskkonna- ja kliimamadjusid.
Eesmargiks on leida lahendusi, mis ei mojutaks negatiivselt
lennuohutust (nt véahem aromaatseid aineid, vaavlit).



Loodi lennunduse mitte-CO,-ekspertide vorgustik (ANCEN),
et koordineerida sidusrihmade tegevusi ja tagada tehnilise
tugi meetmetele, mis aitavad vahendada lennunduse CO,- ja
mitte-CO,-heitest tulenevat uldist kliimamaju.

Lennunduse kohanemine ja
kliimamuutustele on kriitilise tahtsusega, et tulla toime

vastupanuvdime

prognoositud ohtlike ilmastikunahtuste (nt selge ilma
turbulents) ja kliima- ja keskkonnatingimuste (nt merepinna
tous, valitsevate pinnatuulte muutused) prognoositud

muutustega.

Ohus6idukite mootorite heitmed [peamiselt NOx ja PM
(tahked osakesed)] mojutavad ohukvaliteeti lennujaamade
Umbruses. Lennundusest parinev NO, ja livaikeste osakeste
tase lennujaamade Umbruses asuvates elamupiirkondades
voib olla markimisvaarne.

10

Kemikaalide registreerimine, hindamine, autoriseerimine ja piiramine (REACH)

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

Keskkonnamira direktiivi (2022) andmetel kogeb 644 000
inimest lennukimura tottu suuri haireid, samas kui 125 000
inimest kannatab markimisvaarsete unehairete all.

REACH-madruse® piirangud vaga ohtlike ainete [nt
kroomtrioksiid, PFAS (Per- ja polifluoroalkiilihendid)]
lennundussektorit, kuna puuduvad

suhtes  mdjutavad

otsesed alternatiivid.

11
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Viimastel aastatel on sertifitseeritud piiratud arv uusi
suuri  transpordilennukeid  ja  mootoritltpe, mille
keskkonnakaitselised omadused on paranenud vaid vahesel
maaral. Samas kui Euroopa lennukiparki on jatkuvalt joudmas

uusima pdlvkonna lennukite tarned.

Koikidetootmisesolevate dhusdidukitlipidesertifitseerimine
ICAO (Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni)
CO,-standardi alusel on ndutav 1. jaanuariks 2028, mis toob
kaasa tegevuse suurenemise selles valdkonnas.

Koik uued ohusodidukid, mis on alates 2020. aastast liitunud
Euroopa lennukipargiga, on varustatud mootoritega, mis
vastavad viimasele CAEP/8 NOy-normile, mis viitab vajadusele
vaadata see norm Ule CAEP/14 (2025-2028) ajal.

o
-

2025. aasta veebruaris on ICAO CAEPi eesmargiks leppida
kokku rangemates Ghusdidukite mdra- ja CO,-normides,
mis mojutavad Shusdidukite konstruktsiooni | ja aitavad
saavutada tulevasi saastvuse eesmarke.

ICAO lennunduse keskkonnakaitse komitees (CAEP) on
algatatud arutelud, et vaadata labi mura piirnormid kergete
propellerlennukite ja helikopterite osas, mis on pusinud
muutumatuna vastavalt 1999. ja 2002. aastast alates.

2019. aastal leppisid ICAO soltumatud eksperdid kokku
[Ghi-(2027) ja  pikaajalistes  (2037)  tehnoloogilistes
eesmarkides, mis on aegumas.

Mootori  sertifitseerimisprotsessi  kdigus ~ moddetud
heitkoguste andmed on oluline teabeallikas, mis toetab

lennukite reaalsete heitkoguste modelleerimist reisilennul.



Vahese sUsinikdioksiidiheitega Shusdidukite turu edasine
areng (nt elektri- ja vesinikudhusdidukid), mida toetab
nullemissiooniga 6husodidukite liit, pllab kdrvaldada turule
sisenemise takistusi ja holbustada lihikese ning keskmise
pikusega lennuliinide CO,-heite voimalikku vahenemist 12%
vorra 2050. aastaks.

EASA on avaldanud mira mootmise
keskkonnakaitse tehnilised spetsifikatsioonid, et vastata
droonide ja linnalennukite arenevate turgude vajadustele.

suunised ja

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

Programmi ,Horisont Euroopa®“ 95 miljardi euro suurune
eelarve rahastab koost66- ja alusuuringuid ning partnerlusi
[nt Clean Aviation (Puhas lennundus), Clean Hydrogen
(Puhas vesinik)], kes arendavad ja demonstreerivad uusi
tehnoloogiaid Euroopa rohelise kokkuleppe toetamiseks.

13



EUROOPA LENNUNDUSE KESKKONNA-ARUANNE 2025

14

Komisjoni ettepanek Uhtse Euroopa taeva kohta (SES2+)
voeti ametlikult vastu 2024. aastal kuigi edusamme tehti
vaid tagasihoidlikult ja mitmed klsimused on endiselt
lahendamata.

SES2+ rakendamine ja keskendumine pidevale taiustamisele
tahtsusega  suutlikkuse, tohususe ja
jatkusuutlikkuse suurendamiseks.

on otsustava

4. vordlusperioodi (2025-2029) Uhtse Euroopa taeva
eesmargid kajastavad pludlusi
keskkonnategevuse tulemuslikkuse parandamiseks.

tulemuslikkuse

Uhtse Euroopa taeva tulemuslikkuse kava vajab taiendamist
lennuliikluse korraldamisega seotud keskkonnategevuse
tulemuslikkuse nditajate osas. Praegu tootakse vilja

N

tugevamaid tulemuslikkuse pdhinaitajaid, mis parast neljanda
raamprogrammi jooksul toimuvat seiret ja analliusi, on valmis
tulemuseesmarkide seadmiseks viiendas raamprogrammis
(2030-2034).

Ambitsioonikaid keskkonnategevuse tulemuslikkuse
eesmarke ei ole voimalik saavutada, kui lennuliikluse
korraldamise ststeem ei toeta ja stimuleeri kdiki sidusrihmi
optimeerima oma tegevuse tohusust.

SES lennuliikluse korraldamise tldkava visiooni elluviimisega
2050. aastaks on voimalik sadsta 400 miljonit tonni CO,-
heidet (9,3% vahem CO, Gihe lennu kohta).



Ukraina sdda ja Lahis-Ida konflikt ning sellest tulenev moju ELi
6huruumile on raskendanud hinnangu andmist lennuliikluse
korraldamise meetmete keskkonnamdjudele.

Kiiretel perioodidel v6ib lennujuhtidel olla vaja kasutada
alternatiivseid  protseduure  ©husoidukite
tagamiseks, mis piirab kitusesaastlike pideva laskumise
operatsioonide labiviimise mahtu.

eraldatuse

Piirililese, vaba marsruudi ohuruumi (FRA) kasutuselevott

parandab  oluliselt ~ marsruudi  keskkonnategevuse
tulemuslikkust. Borealis Alliance FRA rakendamise kaudu
saastetakse 2026. aastaks hinnanguliselt kuni 94 000 tonni

CO, heitkoguseid aastas.

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

Lennujuhtimise streikidel 2023. aastal oli markimisvaarne
keskkonnamdju, kuna lennatud kilomeetrid suurenesid
96 000 km ja CO, heitkogused 1200 tonni vdrra, mis tulenes
korvalmdjudest naaberriikides ja SES-vorgustikus laiemalt.

SESARi uuringus hinnati, et iga euro, mis investeeriti
2023. aastal Ghishanke 1 (CP1) lennuliikluse korraldamise
funktsioonidesse, andis 1,5 eurot rahalist kasu ja 0,6 kg CO,-
saastu ning see kasu peaks CP1 taieliku rakendamise kaigus
veelgi suurenema.

15
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2023. aastal vottis EASA (le enne EASA 6igusliku volituse
saamist tasakaalustatud ldhenemisviisi mura kasitleva
madruse alusel heaks kiidetud ohusdidukite mira ja
lennutdhususe  (ANP)  parandandmete  haldamise ja
majutamise, et luua Euroopas Ghtne ANP andmete allikas.

Keskkonnamira direktiivi rakendamise hindamisel 2023.
aastaljoutijareldusele, et komisjon peaks hindama voimalikke
parandusi, muu hulgas mira vahendamise eesmarke ELi
tasandil nullmura tegevuskava kohaselt.

Samas hinnangus margiti ka, et likmesriigid peavad
kifrendama joupingutusi nduete tditmiseks ja tagama, et
leevendusmeetmed oleksid kooskdlas tasakaalustatud
lahenemisviisiga.

S-

keskkonnamdjudega
valitda

Suureneb surve tegeleda
lennujaamasisteemi  tasandil, et

tegevuspiirangute kehtestamist.

rangemate

2024. aastal kokku lepitud ELi valisohu kvaliteedi direktiivide
[abivaatamine ohukvaliteedi
valjatodtamist piirvadrtuste Uletamise korral, tdhustatud
jarelevalvet nduete taitmise Ule, suuremat labipaistvust
kodanike jaoks ning karistusi ja hivitisi rikkumiste eest.

holmas tegevuskavade

2022. aasta esimeses saastevaba tegevuskava seirehinnangus
jouti jareldusele, et 2030. aasta muraeesmargi saavutamine
on ebatoendoline, kuid 6husaaste eesmarkide osas on tehtud
haid edusamme.

2023. aastal vastas 51% Euroopa &husodidukite lendudest
viimasele 14. peatiiki mdrastandardile.



markimisvaarsed
taastuvenergia

On kaimas
algatused
investeerimiseks

puudutavad
tootmisse

lennujaamu
kohapealsesse
maapealsete abiseadmete

elektrifitseerimiseks, ~ vdhendades seeldbi mira ja

heitkoguseid.

Lennujaamade infrastruktuuri tuleb kohandada saastlikku
lennukikUtust kasutavate ja nullemissiooniga Shusdidukite
(elektri- ja vesinikudhusoidukid) vastuvdtmiseks ReFuelEU
lennunduse nduete taitmiseks. Erinevad uurimisprojektid ja
rahastamismehhanismid on teedrajavad.

Mdned lennujaamad toetavad jatkusuutliku lennukikituse

kasutuselevotu — tootmisse investeerimise, tarneahela

kaasamise, teadlikkuse tostmise, rahaliste stiimulite ja
poliitilise kaasamise kaudu.

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

118 Euroopa lennujaama on teatanud, et CO, heite nullmaara
eesmdrk saavutatakse 2030. aastaks voi varem ning 13
lennujaama on selle juba saavutanud.

2023. aastal lisati lennujaama CO, akrediteerimise programmi
uus 5. tase, mis nduab CO,-heite vahendamist 90%
ulatuses 1. ja 2. valdkonnas ja téendatud stsiniku jalajalge
ja sidusrihmade partnerluskava, mis toetab kohustust
saavutada CO, heite nullmaar 3. valdkonnas.

17
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ReFuelEU lennundusmadrusega on Euroopaskehtestatud
jatkusuutliku lennukikituse (SAF) minimaalne tarnendue, mis
algab 2025. aastal 2%-ga ja suureneb 2050. aastaks 70%-ni.

Sunteetiliste e-kltuste allmandaat, mis algab 2030. aastal
0,7% ja tduseb 2050. aastaks 35%-ni, rohutab nende
markimisvdarset potentsiaali heitkoguste vahendamiseks.

ReFuelEU Aviationi mandaadi alusel tarnitud jatkusuutlik
lennukikitus peab vastama taastuvenergia direktiivis (RED)
satestatud saastlikkuse ja kasvuhoonegaaside heitkoguste
vahendamise kriteeriumidele.

2023. aastal leppis ICAO CAAF/3 konverentsil kokku
Ulemaailmses
rahvusvahelise lennunduse CO,-heidet 2030. aastaks 5%
vorra, kasutades jatkusuutlikku lennukikltust, madala
stsinikusisaldusega lennukikituseid ja muid puhtamaid
energiaallikaid.

ambitsioonikas  visioonis  vahendada

B

Aastaks 2024 moodustab jatkusuutliku lennukikltuse
tootmine vaid 0,53% kogu maailma lennukikituse
kasutamisest. Tulevaste volituste ja eesmdrkide taitmiseks on
vaja tootmisvdimsust markimisvaarselt suurendada.

Jatkusuutlik lennukikitus peab vastama rahvusvahelistele
standarditele, et tagada lennukikituse ohutus ja
toimivus. Heaks on kiidetud eri tulpi jatkusuutlikke
lennukikituseid, ning tood tehakse selle nimel, et
suurendada segamispiiranguid ja toetada 2030. aastaks
100% jatkusuutliku lennukikituse kasutamist.

Jatkusuutliku  lennukikitusega on voimalik vahendada
markimisvaarselt CO,- ja mitte CO,-heitmeid kogu
elutstkli jooksul vorreldes tavaliste reaktiivkltustega. See
saavutatakse peamiselt tootmisprotsessi kaigus, kasutades
saastvat toorainet. Erinevad tegurid, naiteks maakasutuse
muutused, voivad siiski negatiivselt mojutada kogu elutsukli
heitkoguseid.



Jatkusuutliku  lennukikituse kasutuse laiendamine on
tekitanud muret voimaliku pettuse parast, mille puhul tooted,
mis on margistatud kui REDi sdastvusnduetele vastavatena,
tegelikult ei vasta nduetele.

Euroopa |a ICAO  jatkusuutlikku lennukiktust
kdsitlevate eesmadrkide saavutamise toetamiseks on
voetud mitmesuguseid meetmeid, sealhulgas Euroopa
teabevorgustik, rahalised stiimulid, uurimisprogrammid ja
rahvusvaheline koostoo.

Praegu valja tootavad jatkusuutliku  lennukikutuse
tootmisvoimsused suudaksid 2030. aastal tagada ReFuelEU
Aviationi raames noutava 3,2 miljoni tonni jatkusuutliku
lennukikituse tootmise, kuid parast seda oleks vaja kiiresti
suurendada tootmismahtu.

Jatkusuutliku lennukikltuse hind on praegu 3-10 korda
korgem tavakituse hinnast, kuid tootmistehnoloogia
arenguga peaks see oluliselt vahenema.

KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE
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Turupdhised  meetmed  stimuleerivad  sektorisiseseid
heitkoguste vahendamisi, mis tulenevad tehnoloogiast,
tegevusmeetmetest ja saastvatest lennukikitustest. Samal
ajal tegeletakse ka jaakheitmetega sektorivaliste meetmete

abil.

Aastatel 2013-2023 vahendas ELi heitkogustega kauplemise
sisteem lennunduses susinikdioksiidi  heitkoguseid 206
miljoni tonni vorra. See saavutati rahastades heitkoguste
vahendamist teistes sektorites. Sellest koguhulgas 47 miljonit
tonni vahendati aastatel 2021-2023, mis moodustab ligikaudu
35% Madalmaade 2022. aasta heitkogustest.

ELi heitkogustega kauplemise susteemi saastekvootide
hinnad on viimastel aastatel tdusnud, joudes 2022. ja 2023.
aastal keskmiselt tile 80 euro CO,-tonni kohta aastas.

2023. aastal lepiti kokku ELi heitkogustega kauplemise
susteemi uuendustes, muu hulgas lennuettevdtjatele tasuta
saastekvootide jarkjarguline kaotamises ja lennunduse
heitkoguste Glemmaara vahendamises alates 2024. aastast.

2019. aastal algas CORSIA raames CO,-heite seire, aruandlus
ja tdendamine. Alates 2025. aastast osaleb 193 ICAO-riigist
129 riiki vabatahtlikult CORSIA tasaarvestuskavas.

CORSIA kava raames toimuv kompenseerimine peaks algama
2024. aastal. Prognoositakse, et CORSIA esimeses etapis
(2024-2026) kompenseeritakse Euroopast valjuvate lendude
puhul kokku 19 miljonit tonni CO, heitkoguseid.

Nlldseks on esimesed heitkoguste Uhikud saanud loa
kasutamiseks CORSIAs, vastades URO kliimamuutuste



KOMMENTEERITUD KOKKUVOTE

raamkonventsiooni eeskirjadele heitkoguste vahendamise * Kokkuleppele ei ole veel jdutud ettepanekute suhtes, mis
topeltarvestamise valtimise kohta. kdsitlevad energia maksustamise direktiivi labivaatamist,
et kehtestada Eli-siseste reisijate lendude maksustamise
* ELi taksonoomiaststeemi saastva rahastamise algatust on miinimummaarad.
tdiendatud, et kaasata sellesse lennundustegevus.
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Ulemaailmsed keskkonnaprobleemid nduavad tlemaailmset
koostodd, et saavutada kokkulepitud eesmargid.

2022.aastaston Euroopariigid, institutsioonid ja sidusrihmad
eraldanud Ule 20 miljoni euro keskkonnakaitsealaste
algatuste toetamiseks tsiviillennunduses Aafrikas, Aasias,
Ladina-Ameerikas ja Kariibi mere piirkonnas.

Koostdd partnerriikidega on aidanud kaasa CORSIA-
seirearuandluse ja kontrolli usaldusvadrsele rakendamisele
enam kui 100 riigis ning hdlbustanud uute riikide Ghinemist
vabatahtliku katse- ja esimese etapiga.

Tehniline abi on toetanud riikliku tegevuskava valjatootamist
ja uuendamist CO,-heite vdahendamiseks 18 riigis ning

O@O
&€

edendanud teadmist jatkusuutlike lennukikUtuse ja nendega
seotud voimaluste kohta kogu maailmas.

Tulevased joupingutused partnerriikidega Aafrikas, Aasias,
Ladina-Ameerikas ja Kariibi mere piirkonnas keskenduvad
eeldatavasti CORSIA kompenseerimise rakendamisele ja
suutlikkuse suurendamisele jatkusuutliku lennukikituse
tootmise suurendamiseks.

Sellised algatused nagu ELi Ulemaailmne Varav pakuvad
rahalist toetust, et aidata riikidel arendada rohelist majandust
ja ellu viia jatkusuutlikke lennukikltuse tootmisprojekte
partnerriikides.
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* Rahvusvahelise koostddalgatuste raames on oluline
teadlikkuse tdstmine, koordineerimine ja koostoo partnerite
vahel, et maksimeerida pakutavate vahendite tohusust.

¢ Lennunduse keskkonnakaitse koordineerimisrihm (AEPCG)
on foorum, mis holbustab Euroopa ja partnerriikide tegevuse
kooskdlastamist.
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European Union Aviation Safety Agency Agency

EDUSAMMUD EAER (EUROOPA KESKKONNAAGENTUURI) 2022
SOOVITUSTE OSAS

Jargmiselt tuuakse valja peamised valdkonnad, milles on tehtud edusamme EASA ja Euroopa Keskkonnaagentuuri soovituste
osas Euroopa lennunduse keskkonnaaruandes (EAER) 2022:

e Uhiste eesmarkide pUstitamine ICAQ tasandil:
% 0 2050. aastaks saavutatakse rahvusvahelise lennunduse susinikdioksiidiheidete nulltase;

O 2030. aastaks vahendatakse rahvusvahelise lennunduse CO,-heidet e 5% vorra, suurendades
jatkusuutliku lennukikltuse tootmist ja teisi puhta energia algatusi.
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SOOVITUSED

ReFuelEU lennundusmadruse vastuvotmine koos pikaajalise kohustustega suurendada
jatkusuutliku lennukikltuse tarnet 70%.ni, 2050. aastaks ja lennutegevuse heitkoguste margise
loomine.

ReFuelEU lennundusmandaadi taitmiseks vajalike toetusmeetmete kehtestamine (nt taastuvate
ja vahese susinikdioksiidiheitega kutuste liit, ELi teabevdrgustik, taksonoomia, rohelise
kokkuleppe toostuskava).

Euroopa kutusenormi projekti algatamine, mille eesmargiks on kutuse koostise optimeerimine
mitte-CO, heitkoguste vahendamiseks.

ICAO uute 6husoidukite mura- ja CO,-normide hindamise |Gpuleviimine, et teha 2025. aastal
otsuse nende tehnilise, majandusliku ja keskkonnaalase sobivuse kohta.

Keskkonnanduete valjatdotamine uute turgude kavandamise ja operatiivse integreerimise
toetamiseks lennundussektorisse (nt droonid, linnalennuliiklus, Glehelikiiruseline transport) ELi
ja ICAO tasandil.

Oluliste teadusalgatuste kaivitamine, et suurendada teadmisi ja arusaamist sellest, kuidas
kasitleda lennunduse heitkoguste (CO, ja mitte-CO,) uldist moju kliimamuutustele.
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Uhtse Euroopa taeva tagasihoidlike reformide vastuvotmine ja Euroopa lennuliikluse
korraldamise Uldkava ajakohastamine, mille eesmark on vahendada 2050. aastaks CO,
heitkoguseid lennu kohta 9,3% vorreldes 2023. aastaga.

Saavutada 2030. aastaks suisinikdioksiidiheite neto nulltase 130 Euroopa lennujaamas, vorreldes
90 lennujaamaga tana.

ELi heitkogustega kauplemise slsteemi labivaatamine, mis holmab lennuettevotjate tasuta
saastekvootide jarkjargulist kaotamist, lennunduse heitkoguste lilemmaara vahendamist alates
2024. aastast, mitte-CO, heitkoguste jalgimise raamistiku loomist ja 20 miljoni heitkogustega
kauplemise stisteemi (ETS) kvoodiga tileminekumehhanismi loomist jatkusuutliku lennukikituse
kasutuselevotu toetamiseks.

ELi taksonoomiasusteemi muutmine keskkonnasaastlike lennundustoodete ja -teenuste
madramiseks.

Euroopa riigid, institutsioonid ja sidusrihmad eraldasid tle 20 miljoni euro tsiviillennunduse
keskkonnakaitsealgatuste toetamiseks Aafrikas, Aasias, Ladina-Ameerikas ja Kariibi mere
piirkonnas.

EAERI ja ECAGi riikliku tegevuskava Euroopa thise sektsiooni protsesside koordineerimine ELi ja
ICAO tasandil teabe Uhtlustamiseks.

Euroopa vorgustike loomine sidusrihmade vahelise kooskolastamise holbustamiseks seoses
kliimamuutuste mdjuga lennundussektorile, kliimamuutustega kohanemise parimate tavade
jagamiseks ja tehnilise toe tagamiseks lennunduse mitte-CO,-heite kliimamoju vahendamiseks
vOetavate meetmete osas.



EAER 2025 SOOVITUSED

SOOVITUSED

Selles osas esitatakse EASA ja EEA edasised soovitused, mis tuginevad EAER 2025 raames esitatud teabele ja analiiusile.
Nende eesmark on parandada keskkonnakaitse taset tsiviillennunduse valdkonnas, ilma et see kahjustaks ohutust, ning
aidata Euroopa Liidul tagada, et lennundussektor aitaks tohusa koostdd, kohustuste votmise ja kontrollimise kaudu kaasa

Euroopa rohelise kokkuleppe!* eesmarkide saavutamisele.

e Jiatkata EAERi tdiustamist nii, et see tagaks
tervikliku  seirestisteemi  Euroopa  lennundussektori
keskkonnategevuse tulemuslikkuse kohta ning vdimaldaks
seada meetmete ja ressursside kasutamine tahtsuse
jarjekorda kokkulepitud eesmarkide saavutamiseks*2.

Lennundussektori andmete ja analllside esitamine
Euroopa rohelise  kokkuleppe poliitika tdhususe
naitamiseks.

Anda teavet usaldusvadrsete otsuste tegemiseks ja
Uhtlustada aruandlust Euroopa ja ICAO tasandil.

Selle eesmargi saavutamiseks on oluline tihedam koost66
Euroopa organisatsioonide (nt EL, EUROCONTROL, ECAC)
ja nende lilkmesriikide vahel.

11 Euroopa roheline kokkulepe hélmab eelkdige jargmist European Climate Law, the Sustainable and Smart Mobility Strateqyja Zero Pollution Action Plan.

2 (he vahekaiguga lennukid tekitasid 2023. aastal 71% kogu maandumis- ja stardimurast EL27+EFTA riikides. Uhe- ja kahe vahekdiguga lennukid moodustasid
77% EL27+EFTA lennujaamadest valjuvatest lendudest ja 96% CO,-heitest, samas kui 6% lendudest olid pikamaalennud (iile 4000 km), mis moodustasid
46% CO,.-heitest. 2050. aastaks peaks lennundussektor EL27+EFTA riikides vahendama valjuvate lendude CO,.-heidet vahemalt 65% vorra sektorisiseste
meetmete (tehnoloogia, kditamine, kiitused) abil. Seega jadks peaaegu 60 miljonit tonni CO,., mida tuleks kasitleda sektorivéliste meetmete (nt turupdhiste

meetmete) abil.
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Reageerida edendades
tapset, labipaistvat ja tohusat teabevahetust® lennunduse
keskkonnategevuse tulemuslikkuse kohta.

Euroopa kodanike muredele,

Leppida 2025. aastal CAEP/13 raames kokku ambitsioonikad
CO,- ja mirastandardid uutele ohusdidukittlpidele, et
mdjutada tulevasi projekte ja aidata kaasa kokkulepitud
saastvuse eesmarkide saavutamisele (nt ELi kliimaseadus
ja saastevaba tegevuskava; ICAO eesmark saavutada 2050.
aastaks slsinikdioksiidi netovabadus).

Vaadata labi praegune NOyx heitkoguste standard
ohusoidukite mootoritele ja tdiustada mittehaihtuvate
tahkete osakeste heitkoguste méotmise menetlusi CAEP/14
todprogrammi (2025-2028) kdigus.

e Ajakohastada praegused ICAO soltumatute ekspertide

10-aastased (2027) ja 20-aastased (2037) pikaajalised
tehnoloogilised eesmargid, et need oleksid jatkuvalt
asjakohased ja eesmargipdrased.

Parandada arusaamist Ohusdiduki mootori heitkoguste
omadustest, muu hulgas sertifitseerimisprotsessi ajal, et
tdiustada reisilennu mitte-CO, heitkoguste modelleerimise
tapsust.

e Tagada uue kontseptsiooniga 6husdidukite ja mootorite

tehnoloogiline, tdostuslik ja sertifitseerimisvalmidus, et
taita kavandatud kasutuselevotu ajakava ja kasutada 100 %
saastvat lennukikdtust.

Naiteks EAER, sertifitseeritud 6husdiduki mootori keskkonnaandmed, SES Performance Scheme KPId, lennuheitmete margis, iga-aastased ReFuelEU sadstva
lennukikituse aruanded, ETS/CORSIA heitkoguste andmed, nullsaaste seirearuanded.



e Tugineda

hiljutisele  Uhtse Euroopa taeva (SES2+)
reformile lennuliikluse korraldamise ajakohastamiseks ja
keskkonnategevuse tulemuslikkuse stimuleerimiseks.

Kiirendada uute SESARi lahenduste valjatodtamist
ja kasutuselevottu, mis toovad kasu keskkonnale (nt
,Uhisprojekt 1“ lennuliikluse korraldamise funktsioonid ja

Uldkava strateegilised kasutuselevdtu eesmdrgid).

Edendada lennuliikluse korraldamise infrastruktuuri ja
ohusdidukite kaitamise parandamist tihedama koost6o
ja sobivate pohinditajate valjatodtamise kaudu, et
saavutada Euroopa lennundusvorgustiku parem kliima- ja
keskkonnategevuse tulemuslikkus.

e Edendada

SOOVITUSED

Rahastu  toetusel
taastuvenergia lennujaamades kohapeal, et
elektrifitseerida maapealset tegevust ning leevendada

mdura, ohukvaliteedi ja kliimamaojusid.

Euroopa Uhendamise

tootmist

KooskdlasReFuelEU Aviationigavottakdikvajalikudmeetmed
saastva lennukikutuse kattesaadavuse ja kasutuselevou
holbustamiseks, infrastruktuuriinvesteeringuid,
koostdo tarneahela sidusrihmadega, pakkudes rahalisi

tehes

stiimuleid ja arendades toetavat poliitilist/juhtimise
raamistikku.
Kaaluda tasakaalustatud [ahenemisviisi mura

kontrollimiseks lennujaamade tmbruses, et parandad mira
maaruse taditmist, kiirendada nduete tditmist ja tagada, et
kditamispiiranguid kasutatakse alles parast kdigi muude
elementide kaalumist.
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e Vihendada jatkusutliku lennukikituse ja fossiilkituste

hinnaerinevust, tuginedes rohelise kokkuleppe
toostuskavale, eraldatud heitkogustega  kauplemise
slisteemi  saastekvootidele ja ReFuelEU lennunduse

toetusmeetmetele pakkumismandaadi taitmiseks.

Edendada jatkusuutlike lennukikituste kasutust, mis
vahendavad heitkoguseid kdige rohkem, et maksimeerida
nende panust Euroopa rohelise kokkuleppe ning ICAO
LTAGi ja CAAF/3 eesmarkide saavutamisse.
Uurida jatkusutlike lennukikituste
raamatupidamismehhanismide potentsiaali, et holbustada
jatkusuutliku lennukikdtuse kasu jalgitavust ja taotlemist,
sailitades samal ajal susinikdioksiidi heite vahendamise
kavade keskkonnaalase terviklikkuse.

e Edusammud jatkusuutliku lennukikutuse jatkusuutlikkuse

sertifitseerimise Uhtlustamise suunas koigis regulatiivsetes
nouetele vastavuse susteemides.

Teha kindlaks, kuidas saab optimeerida lennukikituse
koostist, nii fossiilsete kui ka jatkusuutliku lennukikituse
fraktsioonide koostist, et leevendada ldist mdju kliimale ja
ohukvaliteedile (nt kiitusenormid).

Soodustada jatkusuutlikku rahastamist sektoris, muu hulgas
ELi lennundustegevuse taksonoomiaslsteemi rakendamise
kaudu.

Toetada 2025. aasta CORSIA perioodilist labivaatamist, et
tagada slsteemi tohusus Ulemaailmse lennundussektori
jatkusuutlikule arengule kaasaaitamisel ja julgustada ICAO
riikide osalemist vabatahtliku 1. etapi (2024-2026) jooksul.



e Energiamaksustamise direktiivi kavandatud labivaatamine
vahese voi nullstsinikdioksiidiheitega  energiaallikate
kasutamise soodustamiseks.

e Tagada lennundussektori heitkoguste kompenseerimiseks
vOi vahendamiseks kasutatavate vabatahtlike ja nduetele
vastavate  susinikuthendite, muu  hulgas susiniku
eemaldamise, kvaliteet ja usaldusvaarsus.

e Suurendada ELi (nt Horisont Euroopa, ELiinnovatsioonifond)
ja riikliku tasandi teadusressursse ja koordineerimist
strateegiliste prioriteetide osas kdigis valdkondades
(tehnoloogia, tegevus, kitused 2030. aastakliimaeesmarkide
saavutamiseks ja tagada, et lennundussektor on digel teel
2040. aasta eesmargini joudmiseks.

e Suurendada lennunduse mitte-CO, heitkoguste kliimamdju
kasitlevate teadusuuringute sidusust. Selle eesmark on
edendadateaduslikkuarusaamistjaarendada usaldusvaarseid
otsustusvdimalusi, mis votavad riskipohise hindamise raames

SOOVITUSED

arvesse ebakindlust, tagamaks, et leevendusmeetmed viiksid
uldise kliimamaoju (CO, ja mitte-CO,) vdhenemiseni.

Kuna Euroopa kliima soojeneb kaks korda kiiremini
kui kogu maailm keskmiselt, tuleb seada prioriteediks
lennundussektori vastupidavuse ja valmisoleku tagamine
nendeks tulevasteks muutusteks.

Tohustada rohelist diplomaatiat ja tehnilist koostodd
partnerriikidega ulemaailmsete
jatkusuutlikkuse probleemide lahendamiseks.

lennunduse

Holbustada tleminekut jatkusuutlikele majandusmudelitele,
sealhulgas elujduliste saastvat lennukikutust tootvate ja
kauplevate ettevotete loomise kaudu.

Maksimeerida  rahvusvahelise  koostd®  ressursside
kasutamist Euroopa ja partnerriikide meetmete tdhusa

koordineerimise kaudu.
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Appendices: A list of resources and detailed assumptions on modeling can be found in the Appendices of the Main Report

Lennunduse soojenemise ribakood

Tuginedes hiljutisele uuringule, milles kvanti tseeriti lennunduse panus globaalsesse soojenemisse,** on valja to6tatud
jargmised lennunduse “soojenemise ribakoodid”, mille eesmark on edastada keerukat sonumit visuaalselt lihtsal ja
meeldejadval viisil, millega inimesed saavad suhestuda. Soojenemise ribakoodid annavad tavaliselt edasi globaalse
soojenemise majus keskmise pinnatemperatuuri muutuste kaudu aja jooksul globaalsel vai riiklikul tasandil.s Vordluseks,
allpool toodud lennunduse soojenemise ribakoodi varvid naitavad lennunduse heitkoguste modelleeritud panust tldisesse
globaalsesse soojenemisse (temperatuuri tous vorreldes industriaalajastu-eelse baastasemega) konkreetsel aastal
ajavahemikul 1980 (vasakul 1,9%) kuni 2021 (3,7%). paremal).
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