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Jak se dalo oCekavat, toto desetileti se ukazuje jako rozhodujici
pro proces feseni klimatickych zmén. V letech 2023 a 2024
byly po celém svété prekonavany teplotni rekordy a nasledné
probihaly trendy zmény klimatu, které méni planetu, pficem?
Evropa se otepluje rychleji nez kterykoli jiny kontinent.

Spolu se vSemi ostatnimi ekonomickymi odvétvimi se
letecky prdmysl ocitd na rozcesti v ramci prechodu na
dekarbonizaci, se zvysujicim se tlakem na plnéni dohodnutych
environmentalnich  cild a problémim
dodavatelského fetézce, které zdrzuji obnovu flotily, jakoz i
kvili prémiové cené udrzitelného leteckého paliva a omezené
vyrobé. Letectvi je pro Evropu strategicky dalezité a poskytuje
znacné vyhody prostfednictvim konektivity, zaméstnanosti

ukold  kvali

a Sirstho hospodafstvi, ale dochazi také k vétsimu zaméreni
na negativni dopady (hluk, kvalita ovzdu$i a zména klimatu)
na zdravi a kvalitu Zivota evropskych obc¢and a touha po
intenzivnéjsich opatfenich.

Tyto vyzvy byly v Evropé uznany a v poslednich nékolika letech
doslo v ramci Evropské zelené dohody (European Green Deal)
k vyznamnému pokroku. Nyni je tfeba se zaméfit na pfeménu
cild udrzitelnosti v konkrétni ¢iny, aby bylo mozné zvladnout
fadny prechod k cistsSimu letectvi pfi zachovani vysoké
jednotné Urovné bezpecCnosti a konektivity. Tato 4. Zprava o
Zivotnim prostfedi v evropském letectvi poskytuje prehled o
soucasném pokroku a dalsich krocich.
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Indikator | Jednotky | 2005 | 2019 | 2023 2030*
Pocet letd? miliony 8,01 9,19 8,35 9,9
Osobokilometry? miliardy 777 1459 1375 1683
Pocet dvojic mést obsluhovanych po vétsinu tydnl pravidelnymi lety 5368 7991 7 695 N/A
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Scéndr se zakladnim provozem
Véechny odlety a pfilety v EU27+EFTA (Evropské sdruzeni volného obchodu).
Vsechny odlety z EU27+EFTA.
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- Letistni infrastruktura nezménéna (zddnd novd ranvej)
- Hustota obyvatelstva v okoli letist se po roce 2020 nezméni
- Mistni postupy pro omezeni hluku pfi pristdvdni a vzletu nejsou brdny v uvahu
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Scéndr se slabym provozem

U kazdého dopravniho scéndre pak horni hranice rozsahu
reflektuje obnovu flotily se scéndfem ,zmrazené”
technologie a spodni hranice reflektuje scéndr , pokrocilé“
technologie.

Indikator ‘ Jednotky ‘ 2005 ‘ 2019 ‘ 2023 ‘ 2030
Pocet osob v oblastech s hlukem z letisté nad Leen 55 dBS miliony 2,75 3,80 3,43 3,26
Primérna energie hluku v ramci provozu® 10° joult 0,76 0,68 0,63 0,55

4 Zakladni scénaf provozu s vylepsenimi technologie letadel/motor(.
> Vsechny odlety a prilety na 98 hlavnich evropskych letistich.
¢ Vsechny odlety a prilety z EU27+EFTA.
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IMPACT, Scénaf se silnym provozem —— IMPACT, 2005-2023 U kaZdého dopravniho scéndre pak horni hranice rozsahu reflektuje
IMPACT, ScénéF se zakladnim provozem === -EEA/CLRTAP obnovu flotily se scéndfem ,,zmrazené* technologie. Spodni mez reflektuje
T ] »pokrocilou” technologii a scéndr vylepseni ATM (Rizeni letového provozu)
IMPACT, Scénar se slabym provozem (podrobné predpoklady, viz priloha C).
Indikator’ Jednotky | 2005 | 2019 | 2023 | 2030
Emise CO, u plného letu® miliony tun 109 147 133 144
,Cisté” emise CO; za cely let® miliony tun 109 114 108 139
Emise NOx u plného letu® tisic tun 478 697 644 726
Prlimérna spotfeba paliva® litrd paliva na 100 osobokilometr( 4,8 3,5 3,3 2,9

Vsechny odlety z EU27+EFTA.
Hodnota 2030 je urcena pro zékladni scénar provozu s technologickymi a provoznimi vylepsenimi.

Hodnota do roku 2030 je urcena pro scénaf zakladniho provozu s technologickymi a provoznimi vylepsenimi a udrzitelnymi leteckymi palivy. Hodnoty z
roku 2019 a 2023 zahrnuji snizeni emisi po trznich opatrenich.
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,pokrocilou” technologii a scéndr vylepseni ATM (Rizenf letového provozu).
IMPACT, Scéndr se slabym provozem
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Obnova flotily s 'zamrazenou technologii'

® Konvencni leteckd technika
® Rizeni letového provozu

Udrzitelné letecké palivo
Elektricka a vodikova letadla

2025

SHRNUTI

183

154
139

73
64

2030 2035 2040 2045 2050

»Modré kliny“ zahrnuji vliv opatreni v ramci odvétvi podle zdkladni progndzy
provozu: Snizeni emisi CO; z konvencnf letecké technologie a ATM-Operations,
stejné jako sniZeni COeq ze SAF (v souladu s manddtem ReFuelEU Aviation
pro doddvky a minimdlnimi prahovymi hodnotami pro snizovdni emisi) a
elektrického/vodikového pohonu. ,Sedy klin“ ukazuje ucinek trznich opatfeni:
EU ETS (Systém obchodovani s emisemi Evropské unie) (2013-2026),

CH ETS (2020-2026) a ICAO CORSIA (2021-2026).
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KLICOVA SDELENI

Pocet letd, které prFilétaji a odlétaji z letist EU27+EFTA, dosahl
v roce 2023 8,35 milionu, coz je stale 10 % pod urovni pred
COVID 2019.

Primérny pocet cestujicich (135) a vzdalenost (1 730 km) na
let stale roste, stejné jako prameérné stafi flotily (11,8 let).

Budouci rlst provozu byl revidovan smérem dold, pricemz
pro rok 2050 se nyni pfedpokladd 9,4, 11,8 a 13,8 miliond
letd podle scénare nizkého, zakladniho a vysokého provozu.

Na 98 velkych evropskych letistich béhem roku 2023 bylo 3,4
milionu lidi vystaveno hladindam hluku letadel L4, 55 dB a
1,6 milionu lidi bylo vystaveno vice nez 50dennim udalostem
hluku letadel nad 70 dB.

%

Zatimco celkové vystaveni hluku na evropskych letistich je
stale mirné pod urovnémi z roku 2019, na Urovni jednotlivych
letiSt existuji rdzné trendy s nardstem vystaveni hluku na
priblizné jedné tretiné téchto velkych letist mezi lety 2019
a 2023.

Tryskova letadla s jednou ulickou vyprodukovala v roce 2023
71 % celkové energie hluku pfi pfistani a vzletu v EU27+EFTA.

Obnova flotily by mohla v pristich dvaceti letech vést ke
snizeni celkového vystaveni hluku na evropskych letistich
mérené ukazateli Lyen @ Looc.

V roce 2023 generovaly lety z letist EU27+EFTA 133 miliond
tun CO,, coZ je 0 10 % méné neZ v roce 2019. Tryskové
letouny s jednou a dvéma ulickami predstavovaly 77 % téchto



letd a 96 % emisi CO,, zatimco 6 % letd byly lety na dlouhé
vzdalenosti (> 4 000 km), na které pfipada 46 % CO,.

Prdmérna hmotnost emisi CO, na osobo-kilometr se v roce
2023 dale sniZila na 83 gramd, coZ odpovida 3,3 litru paliva
na 100 osobo-kilometru.

TrZni opatfeni by méla pomoci stabilizovat Cisté emise CO, v
evropském letectvi v kratkodobém horizontu.

Splnénimandatu ReFuelEU Aviation pro dodavky udrZitelnych
leteckych paliv by mohlo v roce 2050 snizit Cisté emise CO,
alespon o 65 miliond tun (47 %).

SHRNUTI

Emise NOy rostly od roku 2005 rychleji nez emise CO,
a ocekdvd se, ze tomu tak bude i naddle bez dalsiho
technologického zlepSovani motoru.
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Nejnovejsi IPCC (Intergovernmental Panelon Climate Change),
WMO (Svétova meteorologickd organizace) a Copernicus
Climate Change Service zdUraznuji rozsahlé, rychlé a rekordni
zmeny klimatu a extrémni povétrnostni jevy, pficemz Evropa
se otepluje dvakrat rychleji, nez je celosvétovy primeér, coz z
ni Cini nejrychleji se oteplujici kontinent na svéte.

Celkovy dopad letectvi na klima predstavuje kombinaci jeho
emisi CO, i jinych emisi CO, (napf. NOy, Castic, SOy, vodni
pary a vytvareni kondenzacnich drah).

Odhadované efektivni radiacni psobeni (ERF) z historickych
emisi jinych nez CO, v letech 1940 a7 2018 predstavovalo vice
nez polovinu cistého oteplovaciho efektu letectvi, ale mira
nejistoty z vlivd jinych nez CO, je 8krat vyssi nez u CO,.

.

Nyni je zapotrebi dalsi vyzkum dopadu emisi jinych nez CO,
z letectvi na klima, zejména u vyvolanych zmén oblacnosti,
aby se sniZily nejistoty a podpofilo se robustni rozhodovan.

Od 1. ledna 2025 zacal fungovat ramec MRV (rdmec pro
méreni, vykaznictvi a ovéfovani) jinych nez CO,, jehoz cilem
je monitorovani, vykazovani a ovérovani emisi jinych nez CO,
produkovanych provozovateli letadel. Tento ramec je navrzen
tak, aby poskytoval cennd data pro védecky vyzkum, ktery
zlepsi nase chapani vlivd jinych nez CO, a pomize Ucinngji
fesit dopady letectvi na klima.

Pilotni projekt Evropského parlamentu byl zahdjen v roce
2023 s cilem prozkoumat proveditelnost optimalizace
sloZeni paliva s cilem sniZit dopady emisi jinych nez CO, na
Zivotni prostfedi a klima, aniz by to mélo negativni dopad na
bezpecnost (nizsi aromaty, sira).



Sit odbornikd pro letectvi bez CO, (ANCEN) byla zfizena s
cilem usnadnit koordinaci zdcastnénych stran a poskytovat
technickou podporu opatfenimi ke snizeni celkového dopadu
emisi CO, a jinych emisi CO, z letectvi na klima.

Adaptace leteckého prdmyslu a odolnost vici zménam
klimatu budou zasadni pro predpokladanych
trendl nebezpecnych povétrnostnich jevl

feseni
budoucich
(napfiklad turbulence cistého vzduchu) a zmén klimatickych
a environmentalnich podminek (napfiklad vzestup hladiny
more, zmény prevladajicich pfizemnich vétrd).

Emise z leteckych motord (hlavné NOy a PM (Castice)) ovlivAuji
kvalitu ovzdusi v okoli letist. Vystaveni vici Urovnim NO, a
ultrajemnym casticim z letectvi by mohla byt vyznamna v
obytnych oblastech kolem letist.

10

Registrace, hodnoceni, autorizace a omezovani chemickych latek (REACH)

SHRNUTI

Udaje podle Smérnice o environmentalnim hluku z roku
2022 odhaduji, ze 644 000 osob pocituje vysokou Uroven
obtézovani kvlli hluku letadel a 125 000 osob trpi vyraznymi
poruchami spanku.

Omezeni nafizeni REACH? (registrace, hodnoceni, autorizace
a omezovani chemickych latek) tykajici se latek vzbuzujicich
velmivelké obavy (napf. oxid chromity, PFAS (perfluoralkylové
a polyfluoralkylové latky)) maji dopad na odvétvi letectvi,
protoZe neexistuji okamzité alternativy.

11
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V' poslednich nékolika letech se objevil omezeny pocet
novych certifikovanych velkych dopravnich letadel a typd
motord s nepatrnymi ekologickymi zlepSenimi, zatimco do
evropské flotily nadale pronikaji dodavky letadel nejnovéjsi
generace.

Certifikace vSech sériové vyrabénych typl letadel podle
normy ICAO CO; je vyzadovana do 1. ledna 2028, coz vede k
nardstu aktivit v této oblasti.

VSechna nova letadla, ktera se pfipojila k evropské flotile od
roku 2020, maji motory, které spliuji nejnovejsi normu CAEP
(Vybor pro ochranu Zivotniho prostredi v letectvi)/8 NOy,
coz naznaCuje, ze je tfeba tuto normu prezkoumat béhem
CAEP/14 (2025-2028).

o
-

VUnoru 2025 md ICAO CAEP za cil dohodnout se na prisnéjsich
normach pro hluk z letadel a CO,, které budou dulezité
pfi ovliviiovani novych konstrukci letadel pfispivajicich k
budoucim cildm udrZitelnosti.

V ramci Vyboru ICAO pro ochranu Zivotniho prostredi v
letectvi (CAEP) byly zahdjeny diskuse s cilem pfezkoumat
limity hluku pro lehka vrtulova letadla a vrtulniky, které se od
roku 1999 a 2002 nezménily.

Strednédobé (2027) a dlouhodobé (2037) technologické cile
nezavislych odbornikd ICAO byly dohodnuty v roce 2019 a
stavaji se jiz zastaralymi.



Udaje o emisich naméfené béhem procesu certifikace
motoru funguiji jako dllezity zdroj informaci pro podporu
modelovani provoznich emisi béhem cesty.

Dalsi vyvoj na trhu letadel s nizkymi emisemi uhliku (napf.
elektricka, vodikova letadla) s podporou Aliance pro letadla
s nulovymi emisemi usiluje o odstranéni prekazek vstupu
do provozu a usnadnéni potencialniho snizeni emisi CO, na
kratké/stredni vzdalenosti o 12 % do roku 2050.

EASA zverejnila pokyny pro méfeni hluku a technické
specifikace ochrany zivotniho prostfedi, aby tak reagovala na
vznikajici trh s drony a méstskou leteckou mobilitou.

SHRNUTI

Spolecnost Horizon Europe s rozpoctem 95 miliard EUR
financuje kolaborativni a zakladni letecky vyzkum a také
partnerstvi (napf. Clean Aviation, Clean Hydrogen), kterad
vyvijeji a demonstruji nové technologie na podporu Evropské
zelené dohody (European Green Deal).

13
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Navrh Komise pro jednotné evropské nebe (SES2+) byl
formalné prijat v roce 2024, ackoli bylo dosazeno pouze
mirného pokroku a rlizné otazky zGstaly nevyreseny.

Implementace SES2+ a zaméreni na neustalé zlepSovani
pro feseni nevyresenych problémd je zdsadni pro zvyseni
kapacity, efektivity a udrZitelnosti.

Vlykonnostni cile SES referencniho obdobi 4 (2025-2029)
odrazeji ambice zlepsit environmentalni vykonnost.

Systém vykonnosti SES (jednotné evropské nebe) je tfeba
zlepsit, pokud jde o ukazatele vykonnosti souvisejici
s ATM pro Zzivotni prostfedi. PokraCuje rovnéz prace
na identifikaci robustnéjsich KPI, které budou po dané
obdobi monitorovani a analyzy béhem RP4 pfipraveny pro
stanoveni vykonnostnich cild v RP5 (2030-2034).

N

Ambicidznich cild v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi
nelze dosahnout, pokud systém ATM (Rizeni letového
provozu) nepodporuje a nemotivuje viechny zucastnéné
strany k optimalizaci ucinnosti jejich operaci.

Pomoci realizace vize hlavniho planu SES ATM do roku
2050 by mohlo byt usetfeno 400 miliontd tun emisi CO, (o
9,3 % méné CO, na let).

ValkanaUkrajinéablizkovychodnikonfliktanaslednydopad
na vzdusny prostor EU ztiZily procesy posuzovani toho,
zda opatreni ATM ke zlepseni ukazateld environmentalni
vykonnosti vedla k hmatatelnym pfinosdm.

Béhem rusnych obdobi mohou dispecefi letového
provozu potfebovat pouzit alternativni postupy k udrzeni
pozadovaného rozestupu mezi letadly, ¢imZ se omezi
kapacita pro provozovani kontinualniho klesani s nizkou
spotfebou paliva.



Zavedeni pfeshranicniho vzdusného prostoru s volnymi
(FRA) zlepsuje
vykonnost na trati. Odhaduje se, Ze do roku 2026 se diky
implementaci Borealis Alliance FRA mezi 9 staty udetfi az
94 000 tun rocnich emisi CO,.

trasami vyrazné environmentalni

Stavky rizenf letového provozu v roce 2023 mély vyznamny
dopad na Zivotni prostfedi s dalsimi 96 000 nalétanymi
kilometry a 1 200 tunami emisi CO, v ddsledku fetézovych
efektl napfi¢ sousednimi staty a Sirsi siti SES (jednotné
evropské nebe) (SES Network).

Studie SESAR (Vyzkum fizeni letového provozu (Air Traffic
Management) jednotného evropského nebe) odhaduje, ze
1 EUR investované do funkci ATM spolecného projektu 1

SHRNUTI

(CP1) v roce 2023 vedlo ke zpenéZitelnym vyhodam ve vysi
1,5 EUR a Uspore 0,6 kg CO,; a ocekava se, Ze tyto prinosy
se casem zvysi, jakmile bude CP1 plné implementovan.

15
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V' prabéhu roku 2023 EASA prevzala spravu a hosting
starSich Udajd o hluku a vykonu letadel (ANP), schvalenych
pfed pravnim mandatem EASA podle nafizeni o hlukovém
Vyvazeném pristupu®, s cilem vytvorit jednotny zdroj tdajl
ANP v Evropé.

PFi posuzovani realizace smérnice o environmentalnim hluku
v roce 2023 se dospélo k zaveéru, Ze by Komise méla posoudit
mozna zlepseni, véetné cilll snizeni hluku na Urovni EU podle
akcniho planu pro nulové znecisténi.

Ve stejném hodnoceni bylo rovnéZ uvedeno, Ze clenské
staty musi urychlit Usili o dodrZzovani predpist a zajistit, aby
zmirnujici opatfent byla v souladu s vyvazenym pfistupem.

S-

Nyni roste tlak na feseni dopadll na Zivotni prostfedi na
drovni , letistniho systému“ nebo feseni problémd prisnéjsim
provoznim omezenim.

Revize smérnic EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi dohodnuté v
roce 2024 zahrnovaly vypracovani akénich pland pro kvalitu
ovzdusi tam, kde jsou limity prekracovany, lepsi sledovani
dodrzovani predpis(, vétsi transparentnost pro obcany, jakoz
i sankce a kompenzace za poruseni.

Vroce 2022 dospélo prvni posouzeni monitorovaciho akéniho
planu k nulovému znecisténi k takovému zaveéru, Ze cil hluku
do roku 2030 pravdépodobné nebude splnén, zatimco bylo
dosazeno znacného pokroku v oblasti cill v problematice
znecistovani ovzdusi.



51 % provozu letadel v Evropé bylo v roce 2023 v souladu s
nejnovejsim hlukovym standardem podle Kapitoly 14.

V/ soucasné dobé probihaji vyznamné iniciativy na letistich
s cilem investovat do mistni produkce obnovitelné energie
pro elektrifikaci pozemniho podptlrného zafizeni, ¢imz se
redukuje hluk a emise.

LetiStni infrastruktura bude muset byt pfizplsobena tak,
aby vyhovovala letadldm SAF a nulovym emisim (elektricka,
vodikovd), aby mohly byt splnény poZzadavky ReFuelEU
Aviation. V Cele jsou rlizné vyzkumné projekty a mechanismy
financovani.

SHRNUTI

Néktera letisté podporuji zavadéni SAF prostfednictvim
investic do vyroby, zapojenim dodavatelského fetézce,
zvySovanim povédomi, finan¢nimi pobidkami a politickym
zapojenim.

132 letist v Evropé ozndmilo cil ¢istych nulovych emisi CO, do
roku 2030 nebo drive a 13 letist tohoto cile jiz dosahlo.

V roce 2023 byla k programu Airport Carbon Accreditation
pridana nova uroven 5, ktera vyZaduje 90% snizeni emisi CO,
v Rozsahu 1 a 2, ovéfenou uhlikovou stopu a plan partnerstvi
zUCastnénych stran, ktery podporuje zavazek nulovych
Cistych emisi CO, v Rozsahu 3.

17
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Nafizeni ReFuelEU Aviation Regulation stanovilo minimalni
mandat pro dodavky paliv pro udrZitelna letecka paliva (SAF)
v Evropé, pocinaje 2 % v roce 2025 a zvysenim na 70 % v roce
2050.

Dil¢i mandat pro synteticka e-paliva zacinajici na 0,7 % v roce
2030 a zvysujici se na 35 % v roce 2050 podtrhuje vyznamny
potencial pro snizovani emisi.

Program SAF dodavany v ramci mandatu ReFuelEU Aviation
musi spliovat kritéria udrZitelnostia Uspor emisi sklenikovych
plynd, jak je stanoveno ve Smérnici o obnovitelnych zdrojich
energie (RED).

V roce 2023 se konference ICAO CAAF (Konference o letectvi
a alternativnich palivech)/3 dohodla na globalni aspiracni
vizi snizit emise CO, v mezindrodnim letectvi 0 5 % v roce
2030 pomoci programu SAF, nizkouhlikovych leteckych paliv
a pomoci dalsich istSich energif pro letectvi.

B

Od roku 2024 predstavovala produkce SAF pouze 0,53 %
celosvétové spotreby leteckého paliva. Pro splnéni budoucich
mandatd a cild je nutné vyrazné rozsifeni vyrobni kapacity.

SAF musi splhovat mezindrodni normy pro zajisténi
bezpecnosti a vykonnosti leteckého paliva. Byly schvaleny
rizné typy SAF s neustdlym Usilim o zvySeni limitd
pfimichavani a podporou pouzivani 100% drop-in SAF do
roku 2030.

Programy SAF maji potencial nabidnout vyznamné snizeni
emisi CO, a jinych emisi CO, na zakladé Zivotniho cyklu ve
srovnani s konvencnimi tryskovymi palivy, cehoz mlze byt
dosazeno predevsim béhem vyrobniho procesu s pouzitim
udrZitelnych surovin. Nicméné, rlzné faktory, jako jsou
napfiklad zmény ve vyuzivani pldy, mohou negativné
ovlivnit celkové emise béhem daného Zivotniho cyklu.



Navyseni SAF vyvolalo obavy z moZného podvodného
chovani, kdy produkty oznacené jako produkty spliujici
poZadavky na udrZitelnost RED nevyhovuiji.

Byla zavedena rdznd opatfeni na podporu dosahovani
evropskych cill a cill ICAO v oblasti SAF, v¢etné Evropského
zUctovaciho stfediska, financnich pobidek, vyzkumnych
programu a mezinarodni spoluprace.

Produkéni kapacita SAF, ktera je v soucasné dobé ve vystavbé,
by mohla v roce 2030 dodavat 3,2 Mt SAF poZadovanych v
ramci ReFuelEU Aviation, ale poté by musel byt proveden
rychly nardst.

Ceny SAF jsou v soucCasné dobé 3 aZ 10krat drazsi nez
konvencni palivo, ackoli se ocekava, Ze se s rozsifovanim
vyrobnich technologii podstatné snizi.

SHRNUTI
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Trzni opatfeni podnécuji procesy snizovani emisi ,v ramci
odvétvi“ z technologii, provoznich opatfeni a udrzitelnych
leteckych paliv a zaroven fesi zbytkové emise prostfednictvim
»,mimo-odvétvovych” opatrent.

V letech 2013 az 2023 vedlo EU ETS (Systém obchodovani s
emisemi Evropské unie) k ¢istému snizeni emisi CO, v letectvi
0 206 Mt prostrednictvim financovani snizeni emisi v jinych
odvétvich, z cehoZ 47 Mt bylo v letech 2021 - 2023 (pfiblizné
35 % nizozemskych emisi CO, v roce 2022).

Ceny povolenek EU ETS (Systém obchodovani s emisemi
Evropské unie) se v poslednich letech zvysily a v letech 2022
a 2023 dosahly prlimérné rocni ceny vice nez 80 EUR za tunu
CO,.

Revize EU ETS byly schvaleny v roce 2023, véetné postupného
ukonceni bezplatnych povolenek pro letecké spolecnosti a
snizeni stropu emisi z leteckého provozu od roku 2024.

Monitorovani, vykazovani a ovéfovani emisi CO, v ramci
CORSIA (Schéma kompenzace a snizovani emisi uhliku pro
mezinarodni letectvi) zacalo v roce 2019. Od roku 2025 se
129 ze 193 stath ICAO dobrovolné prihlasilo k ucasti na
kompenzacnim schématu CORSIA.

Ocekava se, Ze kompenzace v ramci systému CORSIA bude
zahdjena v roce 2024. Pfedpoklada se, Ze béhem prvni faze
CORSIA v letech 2024 - 2026 bude kompenzovano celkem 19
miliond tun emisi CO, za lety odlétajici z Evropy.



SHRNUTI

e Prvni emisni jednotky byly nyni schvéleny pro pouziti v * Nebylo dosazeno dohody o navrzich na revizi smérnice o
CORSIA; spliuji pravidla UNFCCC o zamezovani dvojiho zdanéni energie za Ucelem zavedeni minimalnich sazeb
zapocitani snizeni emisi. zdanéni pro osobni lety v ramci EU.

* Iniciativa udrZitelného financovani systému taxonomie
EU byla pozménéna tak, aby zahrnovala ¢innosti v oblasti
letectvi.

21
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Globalni environmentalni dkoly vyZaduji globalni spolupraci
k dosazeni dohodnutych budoucich cild.

Od roku 2022 se evropské subjekty (napf. staty, instituce a
zUclastnéné strany) zavazaly k poskytnuti vice nez 20 milion(
EUR na podporu iniciativ ochrany Zivotniho prostfedi v
civilnim letectvi v Africe, Asii, Latinské Americe a Karibiku.

Spoluprace s partnerskymi staty prispéla k fadné
implementaci programu ,,CORSIA-Monitoring Reporting
and Verification® ve vice neZ 100 statech a umoznila novym
statim pripojit se k dobrovolnému pilotnimu projektu a k
prvnim fazim.

Technicka podpora pfispéla k vypracovani prvniho nebo
aktualizovaného Statniho akéniho planu pro snizovani emisi

O@O
&€

CO, v 18 statech a k lepsimu pochopeni SAF a souvisejicich
prileZitosti po celém svété.

Ocekava se, ze budoudi Usili s partnerskymi staty v Africe,
Asii, Latinské Americe a Karibiku se zaméfi na implementaci
kompenzace CORSIA (Schéma kompenzace a sniZovani
emisi uhliku pro mezindrodni letectvi) a budovani kapacit
pro zvyseni vyroby SAF.

Iniciativy jako napfiklad EU Global Gateway poskytuji
financni podporu, aby pomohly statdm rozvijet jejich
zelenou ekonomiku a realizovat Zivotaschopné projekty
vyroby SAF v partnerskych statech.

Povédomi, koordinace a spoluprace v iniciativach
mezindrodnich aktivit mezi podplrnymi partnery jsou



SHRNUTI

zdsadni pro maximalizaci hodnoty zdrojd poskytovanych
partnerskym statlm.

* Koordinacni skupina pro ochranu Zivotniho prostfedi
v letectvi (AEPCG) poskytuje férum pro usnadnéni této
koordinace evropskych akci s partnerskymi staty.
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European Union Aviation Safety Agency Agency

VYVOJ OHLEDNE DOPORUCENI EAER 2022

Nize jsou uvedeny klicové oblasti vyvoje v predchozich doporucenich EASA a EEA (Evropska agentura pro Zivotni prostredi) v
Evropské zpravé o zivotnim prostredi v letectvi (EAER) 2022:

e Stanoveni spolecnych aspiracnich cill na drovni ICAO:
% 0 Cisté nulové emise uhliku z mezinarodniho letectvi do roku 2050.

O SniZzeni emisi CO, z mezindrodniho letectvi 0 5 % v roce 2030 prostfednictvim zvysené
produkci paliva pro udrZitelné letectvi a dalSich iniciativ v oblasti Cisté energie.

26


https://www.easa.europa.eu/eco/sites/default/files/2023-02/EnvironmentalReport_EASA_summary_CS_06-online.pdf

DOPORUCENI

Pfijeti nafizeni o letectvi ReFuelEU s dlouhodobym mandatem pro dodavky paliva pro udrzitelné
letectvi (SAF), ktery se zvysina 70 % v roce 2050, a vytvoreni stitku letovych emisi.

Zavedeni podplrnych opatfeni pro plnéni mandatu ReFuelEU Aviation (napf. aliance pro
obnovitelnad a nizkouhlikova paliva, Clearing House EU, taxonomie, prdmyslovy plan Green
Deal).

Zahdjeni projektu European Fuel Standard pro zvaZeni optimalizace sloZeni paliva za ucelem
snizeni emisi jinych nez CO,.

Dokonceni procesu posuzovani novych dualnich norem ICAO pro hluk letadel a CO,, které jsou
technicky proveditelné, ekonomicky pfiméfené a prospésné pro zivotni prostredi, aby bylo
moZzné ucinit rozhodnuti v roce 2025.

Vyvoj environmentalnich pozadavkd na podporu navrhu a provozni integrace novych trhd do
leteckého odvétvi (napf. drony, méstska letecka mobilita, nadzvukova doprava) na Urovni EU a
ICAO.

Zahdjeni vyznamnych vyzkumnych iniciativ ke zlepSeni znalosti a nahledu na to, jak fesit celkovy
vliv emisi z letectvi na zménu klimatu (CO; a jiné nez CO,).
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Prijeti mirnych reforem Jednotného evropského nebe a aktualizace Evropského hlavniho planu Fizeni
letového provozu s cilem snizit emise CO, na let 0 9,3 % do roku 2050 ve srovnani s rokem 2023.
Do roku 2030 zvyseni poctu evropskych letist, kterd maji ¢isty cil nulovych emisi CO, z 90 na 130.

Revize systému EU pro obchodovanis emisemitak, aby zahrnoval postupné ukonéenibezplatnych
povolenek pro letecké spolecnosti, snizeni stropu emisi z letectvi od roku 2024, zavedeni ramce
MRV (rdmec pro méfeni, vykaznictvi a ovéfovani) bez CO, a mechanismu cenového premosténi
20 miliont povolenek ETS pro podporu prijm0 SAF.

Zména systému taxonomie EU s cilem definovat letecké produkty a sluzby, které jsou povaZovany
za ekologicky udrzitelné.

Evropské subjekty (napf. staty, instituce a zucastnéné strany) vyclenily vice nez 20 miliond
EUR na podporu iniciativ ochrany Zivotniho prostredi civilniho letectvi v Africe, Asii, Latinské
Americe a Karibiku.

Koordinace mezi EAER a evropskou spolecnou ¢asti Akéniho planu statd ECAC (Evropska
konference civilniho letectvi) s cilem harmonizovat informace na Urovni EU a ICAO (Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi).

Viytvoreni evropskych siti pro usnadnéni koordinace mezi skupinami zdcastnénych stran v oblasti
dopadl zmény klimatu na odvétvi letectvi, sdileni osvédcenych postupl pro pfizplsobeni se
klimatu a technicka podpora opatfeni ke snizeni dopadu letectvi na jiné emise nez CO, na klima.



DOPORUCENI EAER 2025

DOPORUCENI

Tato cast uvadi dalsi doporuceni EASA a EEA (Evropska agentura pro zivotni prostredi) na zakladé informaci a analyz v ramci
EAER 2025. Cilem je zlepsit Groven ochrany Zivotniho prostredi v oblasti civilniho letectvi, aniz by byla ohroZzena bezpecnost,
a pomoci Evropské unii zajistit, aby odvétvi letectvi prispivalo k cilim Evropské zelené dohody (European Green Deal)™

prostfednictvim Gcinné spoluprace, zavazkl a ovéfovani.

PokracCujte ve zdokonalovani EAER (Evropskd zprava o
Zivotnim prostredi v letectvi) tak, aby poskytoval komplexni
systtm  monitorovani  environmentalni  vykonnosti
evropského odvétvi letectvi a aby umoZnoval stanoveni
priorit akci*2 a vyuzivani zdrojd k dosazeni dohodnutych cild.

12

Poskytovani Udaji a analyz z leteckého odvétvi k
prokdzani Ucinnosti postupt Evropské zelené dohody.
Poskytovani udaji pro robustni rozhodovani a
harmonizace podavani zprav na evropské Urovni a na
urovniICAO (Mezindrodni organizace pro civilni letectvi).
Pro dosazenf tohoto cile je zasadni uz3i spoluprace mezi
evropskymi organizacemi (napf. EU, EUROCONTROL,
ECAC) a jejich clenskymi staty.

Evropska zelend dohoda zahrnuje zejména Evropské klimatické pravo, Strateqii udrzitelné a inteligentni mobility a Akéni plan nulového znecistovani.

V roce 2023 vytvarely proudové letouny s jednou ulickou 71 % celkové hlukové energie pfi pFistani a vzletu na 98 hlavnich letistich EU27+EFTA. Proudové
letouny s jednou a dvéma ulickami predstavovaly 77 % letd odlétajicich z letidt EU27+EFTA a 96 % emisi CO,, pficemz 6 % let( bylo na dlouhé vzdalenosti
(>4 000 km) a predstavovalo 46 % CO,. V roce 2050 by mélo odvétvi letectvi v EU27+EFTA snizit své emise CO, z odletd alespon o 65 % prostrednictvim
opatfeni v rdmci tohoto odvétvi (technologie, provoz, paliva). Zbyva tak témér 60 milionG tun CO,, které by bylo nutné fesit mimo-sektorovymi opatfenimi

(napf. méfeni na zakladé trznich udaju).
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Reagujte na obavy evropskych obcanli podporou presné,
transparentni a uc¢inné komunikace®® o vlivu letectvi na
Zivotni prostredi.

Dohodnéte se na ambiciéznich normach CO, a hlukovych
normach pro nové typy letadel na CAEP (Vybor pro ochranu
Zivotniho prostfedi v letectvi)/13 v roce 2025 s cilem
ovlivnit budouci navrhy a pfispét k dosazeni dohodnutych
cill udrzitelnosti (napf. klimaticky zékon EU a akéni plan
nulového znecisténi; cil ICAO (Mezinarodni organizace pro
civilni letectvi) dosdhnout nulovych Eistych emisi uhliku do
roku 2050).

Béhem pracovniho programu CAEP (Vybor pro ochranu
Zivotniho prostfediv letectvi)/14 (2025 - 2028) prezkoumejte
aktualni emisni normu NOy pro letecké motory a zlepsete
postupy méreni emisi netékavych &astic.

e Aktualizujte

soucasné 10leté stfednédobé (2027) a
20leté dlouhodobé (2037) technologické cile nezavislych
odbornikl ICAO (Mezindrodni organizace pro civilni

letectvi), aby zUstaly relevantni a odpovidaly ucelu.

e Je tfeba posilit porozuméni emisnim charakteristikdm

leteckych motorl, a to i béhem certifikaéniho procesu,
aby se zlepsila presnost modelovani emisi jinych nez CO,
béhem cesty.

e Je také treba zajistit technologickou, primyslovou a

certifikacni pripravenost letadel a motor( nové koncepce
ke splnéni planovaného harmonogramu provozu a vyuziti
100% SAF.

Napf. EAER (Evropska zprava o Zivotnim prostfedi v letectvi), certifikované udaje o Zivotnim prostredi u leteckych motor(, klicové ukazatele vykonu systému
SES (jednotné evropské nebe), stitek letovych emisi, vyrocni zpravy ReFuelEU SAF, Udaje o emisich ETS/CORSIA, zpravy o monitorovani nulového znecistén.



DOPORUCENI

e Podpora vyroby obnovitelné energie na letistich s podporou

e Navazani na nedavnou reformu Jednotného evropského nastroje Connecting Europe Facility s cilem elektrifikovat

nebe (SES2+) s cilem modernizovat fizeni letového provozu
(ATM) a podnécovat environmentalni vykonnost.

Urychleni vyvoje novych feseni SESAR (Vyzkum fizeni
letového provozu (Air Traffic Management) jednotného
evropského nebe) a jejich zavadéni s pfinosy pro Zivotni
prostfedi (napf. funkce ATM ,Spole¢ného projektu 1“ a
Strategické cile pro nasazenf hlavniho planu).

Prosazovani procesu zlepovani infrastruktury ATM (Rizeni
letového provozu) a provozu letadel prostfednictvim
uzsi spoluprace a rozvoje vhodnych klicovych ukazateld
vykonnosti  pro  dosazeni lepSich  klimatickych a
environmentalnich vysledkU v evropské letecké siti.

pozemni operace a zmirnit hluk a zlepsit kvalitu ovzdusi a
dopady na klima.

e V souladu s ReFuelEU Aviation pfijméte vSechna nezbytna

opatfeni k usnadnéni pfistupu k SAF a jeho vyuzivani
prostfednictvim investic do infrastruktury, spoluprace se
zUCastnénymi stranami v dodavatelském fetézci, finanénich
pobidek a podpdrnych ramcl politiky/spravy.

Zvazit moznost zlepseni Nafizeni o hluku s ,vyvaZzenym
pfistupem” pro fizeni dopadd hluku v okoli letist, které
usnadni jednotné provadéni clenskymi staty, urychli
dodrzovani pfedpist a zajisti, Zze se provozni omezeni
pouZiji pouze po zvaZeni vsech ostatnich prvkd.
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Snizte cenovy rozdil mezi SAF a fosilnimi palivy tim,
Ze budete stavét na prdmyslovém planu Green Deal,
pridélenych povolenkdch ETS a podplrnych opatfenich
ReFuelEU Aviation k plnéni mandatu dodavek.

Propagujte SAF s nejvétsim snizenim emisi, abyste
maximalizovali prispévek k Evropské zelené dohodé a
také k cilim ICAO LTAG (Dlouhodoby aspiracni cil) a CAAF
(Konference o letectvi a alternativnich palivech)/3.

Prozkoumejte potencidl ucetnich mechanisml pro SAF s
cilem usnadnit sledovatelnost a narokovani vyhod SAF pfi
zachovani ekologické integrity dekarbonizacnich schémat.

Pokrok smérem ke sladéni certifikace udrZitelnosti SAF
napfic rezimy pro zajisténi dodrzovani predpisd.

e |dentifikujte procesy, jak lze optimalizovat sloZeni leteckého

paliva, jak fosilniho paliva, tak frakce SAF, aby se zmirnily
celkové dopady na klima a kvalitu ovzdusi (napf. podle
norem pro paliva).

Pobidky k udrzitelnému financovani v ramci odvétvi, mimo
jiné prostiednictvim zavedeni systému taxonomie EU pro
¢innosti v oblasti letectvi.

Podporte Pravidelny pfezkum CORSIA (Schéma kompenzace
a snizovani emisi uhliku pro mezinarodni letectvi) do roku
2025, aby byla zajisténa Ucinnost systému pfi prispéni k
udrzitelnému rozvoji celosvétového leteckého odvétvi a
povzbuzeni Ucasti statd ICAO béhem dobrovolného obdobi
1. faze (2024-2026).



e \/postupech byly navrzeny revize Smérnice o zdanéni energie

s cilem podpofit vyuzivani zdrojd energie s nizkym nebo
nulovym obsahem uhliku.

e Zajisténi kvality a ddvéryhodnosti dobrovolnych uhlikovych

kreditd dodrzovani predpist, vcetné
odstranéni uhliku, pouZivanych k vyrovnani nebo sniZeni

emisi v odvétvi letectvi.

zaloZenych na

e ZvySujte prostfedky na vyzkumné zdroje a koordinaci na

urovni EU (napf. Horizont Evropa, Inovacni fond EU) a na
narodni Urovni ohledné strategickych priorit ve v3ech
oblastech (technologie, provoz, paliva), aby se splnil
klimaticky cil do roku 2030 a aby se zajistilo, Ze odvétvi
letectvi bude na spravné cesté k cili do roku 2040.

e /ajistéte vétsi soudrznost ve vyzkumu vlivu letectvi na

klima bez emisi CO,. To by mélo za cil prohloubit védecké
porozumeéni a rozvinout robustni rozhodovaci schopnosti,
které zohlednujf nejistoty jako soucast hodnoceni zaloZzeného

DOPORUCENI

na rizicich, aby se zajistilo, Ze opatfeni ke zmirnéni povedou k
celkovému snizeni dopadu na klima (CO, a non-CO,).

Vzhledem k tomu, Ze se evropské klima otepluje dvakrat
rychleji, nez je celosvétovy prdmeér, kladte vétsi prioritu na
zajisténi odolnosti a pripravenosti leteckého sektoru na tyto
budouci zmény.

Posilujte zelenou diplomacii a technickou spolupraci s
partnerskymi staty s cilem fesit vyzvy globalni udrzitelnosti
v letectvi.

Umoznéte prechod k udrzitelnym ekonomickym modellim,

mimo jiné prostfednictvim realizace Zivotaschopnych
podnikd SAF.
Maximalizujte vyuziti zdrojd mezinarodni spoluprace

prostfednictvim Uc¢inné koordinace evropskych akci s
partnerskymi staty.
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Tepelné pasy v leteckém primyslu

Na zakladé nedavné studie, ktera kvanti kovala vliv leteckého odvétvi na globalni oteplovani,* byly nize uvedené, tepelné
pasy“ pro letectvi vyvinuty s cilem predavat slozité sdéleni vizudlné jednoduchym a zapamatovatelnym zplisobem, se
kterym se lidé mohou ztotoznit. Tepelné pasy obvykle informuji o dopadu globalniho oteplovani z hlediska zmén primérné
povrchové teploty v ¢ase na globalni nebo narodni Urovni.s Pro srovnani, barvy nize uvedenych tepelnych pasd pro letecky
pramysl predstavuji modelovy vliv v % emisi z leteckého odvétvi k celkovému globalnimu oteplovani (narlst teploty oproti
predindustrialnimu vychozimu stavu) pro dany rok mezi lety 1980 (1,9 % vlevo) a 2021 (3,7 % vpravo).
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