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التقرير البي�ئ
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2016



ي 
“من خلال توف�ي معلومات قيّمة حول الأداء البي�ئ

ي 
، فإن هذا التقرير يساعد �ف ي ان الأورو�ب لقطاع الط�ي

ن على  ن والمستقبلي�ي ز جهود الرواد الحالي�ي ترك�ي
ي يواجهها 

الابتكار ومعالجة التحديات البيئية ال�ت
القطاع”. 

ارد ك ي د ب ران رت ب
طيار ومؤسس وصانع الطيارة 

Solar Impulse



ن  و م م ن ع ال اع سري ط ق
ة ي خ اري ت ة ال ي اح ن ال

ي أكسيد 
نتيجة لنمو الحركة الجوية، فإن انبعاثات ثا�ن

ي قد  ان الأورو�ب ن من الط�ي وج�ي الكربون وأكاسيد الني�ت
ن 1990 و2014. وخلال  ا ب�ي بً وصلت إلى الضعف تقري

ة الماضية، فقد ساعد التحول  الأعوام الع�ش
الاقتصادي وإجراءات مثل التحسينات التكنولوجية 
دارة الحركة  وتجديد الأسطول والكفاءة المحسّنة لإ
ي تقييد نمو الانبعاثات. ولنفس الأسباب، 

الجوية �ف
ي 2014 

فقد ظل مستوى التعرض لضوضاء الطائرات �ف
ي 2005.

ا لمستوى التعرض �ف هً مشاب



2005-2014

ة وي ج ة ال رك ح ال

ان - 0.5%عدد رحلات الط�ي

ان + 12%متوسط المسافة لكل رحلة ط�ي

ي كل طائرة:
+ 19%متوسط عدد المقاعد �ف

+ 9%متوسط حصة المقاعد الممتلئة )معامل الحمولة(

+ 25%عدد المسافرين

ي يتم خدمتها معظم الأسابيع
+ 29% عدد أزواج المدن ال�ت

�ت و م ل ي ك ال رون ب اف س م ا ال ه ع ط ق ي ي
�ت ة ال اف س م + 32%ال

ة ئ ي ب ال

ي يقطعها 
اق الوقود خلال المسافة ال�ت معدل اح�ت

المسافرون بالكيلو م�ت
%19 -

- 12%طاقة ضوضاء الطائرات لكل عملية

لال  ون خ رب ك د ال ي س ي أك
ا�ن ات ث اث ع ب الي ان م إج

ة ل ام ة ك ل رح ال
%5 +

لال  ن خ �ي وج �ت ي ن د ال ي اس ات أك اث ع ب الي ان م إج
ة ل ام ة ك ل رح ال

%13 +

ة  ب س ن ال اء ب وض وى ض ت س ان إلى م ك س رض ال ع ت
لال  ئ خ ا�ف ك م وت ال ص ط ال غ وى ض ت س ة؛ م ي ال ت ال

اوي  س ن أو ي �ب م ة *)Lden( أك ف ل ت خ م وم ال ي ات ال �ت ف
ل ب ي س 55 دي

 %2 -

ة النهار والمساء  *”Lden: �بلغ متوسط مستوى ضغط الصوت خلال ف�ت
والليل معدله”.



ي  ان الأورو�ب ط�ي ال
و م ن ل ال واص ي س

ان، وإن يكن بمعدل أقل من السابق،  نظرًا لنمو الط�ي
ان خلال  ي للط�ي

فمن المتوقع أن يزداد التأث�ي البي�ئ
. وقد تساعد تحسينات  ن ين القادم�ي الأعوام الع�ش

ي 
إدارة الحركة الجوية وتقنيات الطائرات المستقبلية �ف
استقرار مستوى التعرض لضوضاء الطائرات بحلول 

ا لمنع الزيادة  2035. ولكن ذلك لن يكون كافيً
جمالية للانبعاثات والتأث�ي اللاحق على جودة الهواء  الإ

ّ المناخ. المحلي وتغ�ي



2005-2035*

ة وي ج ة ال رك ح ال

ان + 44%عدد رحلات الط�ي

+ 120%عدد المسافرين

�ت و م ل ي ك ال رون ب اف س م ا ال ه ع ط ق ي ي
�ت ة ال اف س م + 158%ال

ة ئ ي ب ال

ي يقطعها 
اق الوقود خلال المسافة ال�ت معدل اح�ت

المسافرون بالكيلو م�ت
%34 -

- 22%طاقة ضوضاء الطائرات لكل عملية

لال  ون خ رب ك د ال ي س ي أك
ا�ن ات ث اث ع ب الي ان م إج

ة ل ام ة ك ل رح ال
%53 +

لال  ن خ �ي وج �ت ي ن د ال ي اس ات أك اث ع ب الي ان م إج
ة ل ام ة ك ل رح ال

%61 +

ة  ب س ن ال اء ب وض وى ض ت س ان إلى م ك س رض ال ع ت
لال  ئ خ ا�ف ك م وت ال ص ط ال غ وى ض ت س ة؛ م ي ال ت ال

اوي  س ن أو ي �ب م ة )Lden( أك ف ل ت خ م وم ال ي ات ال �ت ف
ل ب ي س 55 دي

 %12 +

ات الأداء بموجب معدل تحسن تكنولوجي  ّ مؤ�ش  �التقديرات لتغ�ي *
منخفض وتنبؤ محتمل بالحركة الجوية 

)www.easa.europa.eu/eaer للتفاصيل، راجع(



ع  ا م اجً ل إزع رات أق ائ ط
ات اث ع ب لان ل ل ة أق ب س ن

أدى تطور التكنولوجيا والتصميم إلى تحسن 
انخفاض ضوضاء الطائرات وانبعاثات أكاسيد 

ن من المحركات. وج�ي الني�ت
ي 

كما أن المعاي�ي الجديدة لتقييد انبعاثات ثا�ن
ي مرحلة التطوير 

أكسيد الكربون والمواد الدقائقية �ف
ا. يً حال

وتدعم برامج الأبحاث الأوروبية التقدم للوصول إلى 
الأهداف البيئية المستقبلية
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ة  �ض ر أك�ث خ ك ت ب ود م وق
ات اث ع ب ي الان

ل �ف وأق

من المتوقع أن يلعب استهلاك الوقود البديل 
ي تقليل انبعاثات 

ان دورًا �ف ي قطاع الط�ي
المستدام �ف

ي العقود القادمة. 
ان �ف الغازات الدفيئة خلال الط�ي

وخلال السنوات القليلة القادمة، من المتوقع أن يكون 
ان محدودًا جدًا  نتاج المنتظم للوقود البديل للط�ي الإ
التالي فمن غ�ي المحتمل أن يتحقق هدف  ي أوروبا، وب

�ف
ي باستخدام الوقود  ان الاتحاد الأورو�ب مبادرة مسار ط�ي
ي أكسيد 

الحيوي لعام 2020. وقد تصل انبعاثات ثا�ن
ي المستقبل إلى 80% من المصادر 

الكربون بالطائرات �ف
، ولكن ذلك سيعتمد  ي

المتعادلة من حيث الأثر الكربو�ن
حيائية وعملية  ة على مصدر الكتلة الإ بنسبة كب�ي

نتاج. الإ
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اءة إدارة  ف درة وك ة ق ئ ي ب
ة وي ج ة ال رك ح ال

ي حققتها 
ساهمت التحسينات التشغيلية ال�ت

 “)SES( طارية “السماء الأوروبية الموحدة الاتفاقية الإ
ي وكذلك برامج أبحاث “إدارة الحركة  للاتحاد الأورو�ب
ي تحقيق الأهداف المتفق عليها 

الجوية )ATM(” �ف
ي 

ي الهواء، وكذلك �ف
ات المخفضة على الأرض و�ف للتأث�ي

ان بنسبة  ي كل رحلة ط�ي
تخفيض استهلاك الوقود �ف

.%10



ين 2014-2012 
�

ان ب
ي ط�

ي رحلة ال �ف
ق 

طري
ط وأثناء ال

و
ود/الهب

ع
ص

درج وال
ودة أثناء الت

وج
ف الم

ع
ض

ن ال
ط

وا
ت م

ض
خف

ان
سّنة.

ح
وية الم

ج
لاحة ال

ت الم
دما

خ
ب 

سب
ب

صعود
ال

ق
طري

أثناء ال
ط

الهبو
طائرة

تدرج ال
�ق�ع ل�

طائرة
تدرج ال

ف
للتوق



ات  اث ع ب ل الان ي قل ت
ارات  ط م ال اء ب وض ض وال

تم وضع إطار من المبادرات التنظيمية والصناعية 
ي وعلى 

موضع التنفيذ على المستوى المحلي والوط�ن
ات البيئية  ي لتقليل التأث�ي مستوى الاتحاد الأورو�ب

ي غياب جهود تخفيف 
الناجمة من أنشطة المطارات. �ف

ا  يً الانبعاثات المستمرة، قد يواجه 20 مطارًا أوروب
ات بيئية  ًا وما يصاحبه من تأث�ي ا كب�ي ًا ازدحامً كب�ي

بحلول 2035.



ي 
ا �ف يً ارًا أوروب ط ارك 92 م ش ي

ات  اث ع ب اد إدارة الان م ت ج “اع ام رن ب
ذي  ارات” ال ط م ل ة ل ي ون رب ك ال

ة  وي ج ة ال رك ح ن ال ي 64% م ط غ ي
اد  ح ل الات ن داخ ري اف س م ل ل

ي الأورو�ب

يتم استخدام المنهج 
دارة ضوضاء  المتوازن لإ

ي المطارات 
الطائرات �ف

الأوروبية من خلال تقليل 
مستوى الضوضاء ع�ب القيود 

التشغيلية وإجراءات الحد 
من الضوضاء وتخطيط 

ي والمصادر
استخدام الأرا�ض

ن  ري اف س م ن ال ر 80% م اف س ي
ة  ي ارات الأوروب ط م �ب ال ع

ام إدارة  ظ ن ا ل قً دة وف م ت ع م ال
ة ئ ي ب ال



وق  س راءات ال إج

جراءات المستندة إلى حوافز السوق جزءًا من  تعد الإ
ي الشامل لتقليل الانبعاثات خلال  المنهج الأورو�ب

جراءات التشغيلية والتكنولوجية وحدها  ان. الإ الط�ي
غ�ي كافية لمعالجة التحديات البيئية المتنامية 

ان. بقطاع الط�ي

ا أنظمة رسوم  ي أوروب
ن�ش أك�ث من 100 مطار �ف

ن حركة  الانبعاثات/ الضوضاء المحلية. وتم تضم�ي
ي لتداول الانبعاثات  ي نظام الاتحاد الأورو�ب

ان �ف الط�ي
ي أكسيد الكربون 

)ETS( مما أدى إلى تقليل انبعاثات ثا�ن
ن 2013 و2016. ان ب�ي بـ 65 مليون طن من الط�ي



1980
ي 

أول نظام لرسوم الضوضاء �ف
المطارات الأوروبية

 1997
ي 

أول نظام لرسوم الانبعاثات �ف
المطارات الأوروبية

2010
EU ETS ي نظام

ان مضمّنة �ف حركة الط�ي

2009
ي حول  توجيهات الاتحاد الأورو�ب

رسوم المطارات

2013
ان داخل  انخفض النطاق إلى رحلات الط�ي

أوروبا فقط )ح�ت 2016(

 2015
ي 

أنظمة رسوم الانبعاثات والضوضاء �ف
أك�ث من 100 مطار

2016
انخفاضات تصل إلى 65 مليون طن من 

ي أكسيد الكربون من 
انبعاثات ثا�ن

ETS ي
ان �ف الط�ي

أنظمة التداولأنظمة الرسوم



ع  ان م ط�ي ف ال ي ي ك ت
اخ ن م  ال ّ غ�ي ت

ّ المناخ على اضطراب متكرر  ات تغ�ي تشتمل تأث�ي
ي بالنسبة للطقس، علاوة على ارتفاع مستوى  وسل�ب
ان إلى الاستعداد  سطح البحر. ويحتاج قطاع الط�ي
ات المستقبلية المحتملة مع تطوير  لهذه التأث�ي

مستوى المرونة للتكيّف معها. من المحتمل أن يكون 
ي فعالاً من حيث التكلفة. وقد تم 

جراء الاستبا�ق الإ
جراء بالفعل على المستويات الأوروبية  اتخاذ الإ

والوطنية والتنظيمية.



ا ال أوروب م ش
• اء	 ي خطر التلف من عواصف الشت

زيادة �ف
• ي سياحة الصيف	

زيادة �ف
• لتدفئة	 ي الطلب على الطاقة ل

انخفاض �ف
• ي الصقيع 	

نية التحتية بسبب انخفاضات �ف ب �مخاطر على ال

ي
الأر�ض

ط وس ت م ض ال ي ر الأب ح ب ة ال ق ط ن م
• ي الفصول 	

ي سياحة الصيف / زيادة محتملة �ف
�انخفاض �ف

الأخرى
• يد	 لت�ب ي الطلب على الطاقة ل

زيادة �ف
• أث�ي درجة الحرارة على أداء الصعود	 ت

ا رب أوروب ال غ م ش
• نية التحتية بسبب 	 ب ر ال ��ض

ايدة ز العواصف/الرياح الم�ت
• ايدة	 ز اه الم�ت متطلبات تصريف المي
• �فقد القدرة والتأخ�ي بسبب 	

ايد ز الطقس العاصف الم�ت
• ي الطلب على الطاقة 	

�انخفاض �ف
لتدفئة ل

ة ي ل اح س ق ال اط ن م ال
• �ارتفاع مستوى سطح البحر و 	

حالات المد العاصفي يهددان 
بنية التحتية القدرة وال

ا ق أوروب ط وش� وس
• نية التحتية بسبب 	 ب ر ال ��ض

ايدة ز العواصف/الرياح الم�ت
• �فقد القدرة والتأخ�ي بسبب 	

ايد للطقس ز الحمل الحراري الم�ت

ة ي ل ب ج ق ال اط ن م ال
• اء	 ي سياحة الشت

انخفاض �ف



ان من  إن التحديات البيئية بالنسبة لقطاع الط�ي
ي قطاع 

تبط النمو المستقبلي �ف المتوقع أن تزداد وس�ي
ي بشكل معقد بالاستدامة من الناحية  ان الأورو�ب الط�ي

البيئية.

جراءات  يلزم توفر حزمة شاملة وفعالة من الإ
لمواجهة هذا التحدي. ويتطلب أساس النهج 

الموضح أعلاه توفر معلومات موضوعية وموثوقة 
ومنشورة، ومتاحة للوصول للجميع. وهذا هو الهدف 

.” ي ان الأورو�ب ي للط�ي
الأساسي من “التقرير البي�ئ
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