
 

 

 

 

OGGI, L’ISTRUTTICE DI VOLO 

SUNNY SI OCCUPERA’ DEL 

“GHIACCIO AL CARBURATORE”, UN 

FENOMENO CHE E’ CAUSA DI 

PARECCHI SPEGNIMENTI MOTORE 

“Ghiaccio al CARBURATORE”  
IL CIELO E’ SERENO E L’ARIA CALDA, 

TUTTAVIA E’ UMIDO, QUINDI C’E’ 

POSSIBILITA’ DI FORMAZIONE DI 

“GHIACCIO AL CARBURATORE”. 

 

Umidita’ 

(punto di rugiada 14ºC) 

DOBBIAMO PRESTARE PIU’ ATTTENZIONE, 

DATO CHE STIAMO USANDO MOGAS 

INVECE DELL’AVGAS,  

 

ALL’INTERNO DEL CARBURATORE, L’ARIA UMIDA SI RAFFREDDA 

MENTRE SI ESPANDE E SI MISCELA CON IL CARBURANTE. 

L’UMIDITA’ IN ECCESSO SI DEPOSITA COME GHIACCIO 

 

SI PUO’ ATTIVARE IN MANIERA PREVENTIVA DURANTE I 

“POWER CHECKS”. QUESTO CONSENTE DI SCIOGLIERE IL 

GHIACCIO FIN DALL’INIZIO PER EVITARE OSTRUZIONI 

CRITICHE. 

 
OK 

CIAO, SONO ALEX, TU 

DEVI ESSERE SUNNY PIACERE DI 

CONOSCERTI 

 

IL GHIACCIO AL CARBURATORE SI FORMA IN GIORNI CALDI 

CON UN ALTO LIVELLO DI UMIDITA’. I GIORNI FREDDI E 

SECCHI SONO MENO PERICOLOSI DEI GIORNI CALDI E UMIDI, 

PERCHE’ L’ARIA FREDDA CONTIENE MENO UMIDITA’ 

E’ RACCOMANDABILE 

USARE IL “CARB HEAT” 

(ARIA CALDA AL 

CARBURATORE) FIN 

DALL’INIZIO 

PIUTTOSTO CHE 

ASPETTARE CHE SIA 

TROPPO TARDI. 

. 

.” 
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TROVERAI MAGGIORI INFORMAZIONI QUI: 

https://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/EGAST_GA5-

Piston-Engine-Icing-final.pdf 
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*CONTROLLARE IL MANUALE DI VOLO 

DELL’AEREO PER LE CORRETTE PROCEDURE ACCENDERE IL “CARB HEAT” QUINDI 

SPEGNERLO 

~>15 S 

DRENARE TUTTA L’ACQUA DAL SERBATOIO. 

CONTROLLARE PERIODICAMENTE IL SISTEMA DI 

RISCALDAMENTO DEL CARBURATORE 

 

CONTROLLI PRE-VOLO 

 

I SINTOMI SONO 

PERDITA DI POTENZA 

E FUNZIONAMENTO A 

SINGHIOZZO.  

.  

QUANDO SI CAPISCE 

CHE IL CI E’ CRITICO?  

 

PROCEDURE PREVENTIVE PER IL GHIACCIO AL CARBURATORE (CI) * DISCESA E AVVICINAMENTO: 

     IL CI E’ PIU’ PROBABILE AI BASSI REGIMI!! 

 MANTIENERE IL “CARB HEAT” ACCESO PRIMA E DURANTE  

QUESTE FASI 

 OGNI ~500 PIEDI, AUMENTARE POTENZA IN MODO DA  

    ESSERE SICURI DI AVERE LA CAPACITA’ DI RECUPERO 

 

ATTIVARE IL “CARB HEAT” 

SOLO QUANDO NECESSARIO,  

DATO CHE RIDUCE DURATA 

E PRESTAZIONI DEL MOTORE. 

                CROCIERA: 

 EVITA LE NUVOLE.  
 MONITORA IL MOTORE PER EVENTUALI SINTOMI.  

 FAI UN POWER CHECK** OGNI 10 MIN, E  

            ATTIVA IL CARB HEAT** SE NECESSARIO  

~>15 S 

ATTIVARE IL  

 CARB HEAT. NON 

PREOCCUPARSI DELLA 

PERDITA DI POTENZA. 

TENERE LA MANETTA 

AL MASSIMO ED 

ATTERRARE IL PRIMA 

POSSIBILE. 

 

QUINDI SPEGNERLO 

 

PLIP, 

PLOOP 
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ACCENDERE IL “CARB 

HEAT”  

UN AUMENTO DI POTENZA 

SIGNIFICA CHE C’E’ GHIACCIO 
INIZIALE PERDITA 

DI POTENZA 

CONTROLLARE 

RPM/MAP* 

*PASSO VARIABILE 

DOPO 
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