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PROJEKT
ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) Nr .../2010
z dnia [...]

ustanawiajace wspolne wymagania dotyczace korzystania z przestrzeni
powietrznej oraz procedury operacyjne

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 Parlamentu Europejskiego 1 Rady z
dnia 20 lutego 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i
utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz uchylajace
dyrektywe Rady 91/670/EWG, rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 i dyrektywe
2004/36/WE(*) zmienione rozporzadzeniem (WE) nr 1108/2009 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w zakresie lotnisk, zarzadzania
ruchem lotniczym 1 shuzb zZeglugi powietrznej uchylajacym dyrektywe
2006/23/WE(?), w szczegbdlnosci jego art. 8, 8b 19,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 216/2008 Komisja ma obowiazek przyjac
przy wsparciu Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej
»Agencja”) niezbedne przepisy wykonawcze do wspolnych ogdlnych
wymagan operacyjnych w catej Unii Europejskie;.

(2)  Zapewnienie ogolnych wymagan operacyjnych w Unii Europejskiej powinno
podlega¢ warunkom i ograniczeniom zwiazanym z bezpieczenstwem zgodnie
z art. 8b rozporzadzenia (WE) nr 216/2008.

3) Przyjmujac $rodki w celu wdrozenia rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,
Komisja musi zadbaé, by odzwierciedlaly one aktualny stan wiedzy, w tym
najlepsze praktyki oraz postgp naukowy i techniczny.

(4) Konieczne jest zapewnienie jednolitego zastosowania ogdlnych wymagan
operacyjnych przez wszystkich uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

(") Dz.U.L 79 2 19.3.2008, s. 1.
(*) Dz.U. L 309 z 24.11.2009, s. 51.
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(6)

(7

(8)

Aby zapewni¢ sprawne przejscie Agencji do nowych ram regulacyjnych
konieczne jest zapewnienie przemystowi lotniczemu wystarczajacej ilosci
czasu, by mogt dostosowac si¢ do nowego rozporzadzenia.

Do osiagnigcia jednolitego zastosowania wspolnych wymagan konieczne jest
wykorzystywanie wspdlnych czgsci, urzadzen, elementow sktadowych i
procedur przy stosowaniu tych wymagan; Agencja powinna opracowac
specyfikacje certyfikacyjne, akceptowalne sposoby spelnienia wymagan i
wskazowki utatwiajace zapewnianie niezbg¢dnej jednolitosci regulacyjnej.

Podstawa $rodkow przewidzianych niniejszym rozporzadzeniem jest opinia
wydana przez Agencj¢ zgodnie z art. 17 1 19 rozporzadzenia (WE) nr
216/2008.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia
komitetu Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego ustanowionego na
mocy art. 65 rozporzadzenia (WE) nr 216/2008,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zastosowanie

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspolne wymagania i procedury dla wszystkich
uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej, do ktorych ma zastosowanie Traktat.

Artykut 2
Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje,
uzupeltniajace definicje zawarte w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008:

a) ,Pokladowy system zapobiegania kolizjom (ACAS)” oznacza system
statku powietrznego wykorzystujacy sygnaty transpondera radaru
wtornego (SSR), dziatajacy niezaleznie od wyposazenia naziemnego i
informujacy pilota o statkach powietrznych przemieszczajacych sig¢ po
potencjalnie kolizyjnej trajektorii, wyposazonych w transpondery SSR;

b) ,,ACAS II” oznacza ACAS zapewniajacy, obok ostrzezen ruchowych,
wskazanie zalecanego manewru w ptaszczyznie pionowej dla uniknigcia
kolizji;

c) ,.Sygnalizacja RA” oznacza wskazanie dla zatogi lotniczej zalecajace:
(i) manewr majacy zapewnic separowanie od zagrozen; lub
(il) ograniczenie manewru majace utrzymac istniejaca separacjg;

d) ,,Ostrzezenie ruchowe TA” oznacza wskazanie dla zalogi lotniczej, ze
blisko$¢ innego statku powietrznego stanowi potencjalne zagrozenie.
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Artykut 3
Uzytkowanie przestrzeni powietrznej

Uzytkownicy przestrzeni powietrznej zdefiniowani w art. 1 maja obowiazek
przestrzegania wymagan zawartych w zataczniku 1.

Artykut 4
Wejscie w zycie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 marca 2012 r.
2. Na zasadzie odstgpstwa od ust. 1 w przypadku statkow powietrznych, dla

ktérych indywidualne $wiadectwo zdatnosci do lotu wydano przed 1 marca
2012 r., przepisy pkt AUR.ACAS.100 lit. a) i b) maja zastosowanie dopiero od
dnia 1 grudnia 2015 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we
wszystkich panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Komisji
Przewodniczqcy
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ZALACZNIK 1

CZESC-AUR

PODCZESC ACAS — Pokladowe systemy zapobiegania kolizjom (ACAS) II

Sekcja I — Wymagania ogélne

AUR.ACAS.1005 ZAKRES

Niniejsza podczes¢ zawiera konkretne wymagania dotyczace posiadania urzadzen
ACAS I, ktore musza by¢ spetlnione przez wszystkich operatorow prowadzacych
dziatalno$¢ polegajaca na wykonywaniu lotdow na terytorium, do ktorego ma
zastosowanie Traktat.

Sekcja II — Sprzet

AUR.ACAS.2005 Wymaganie dotyczace osiggow

a)  Wszystkie samoloty z napgdem turbinowym:
1. ktorych maksymalna certyfikowana masa startowa przekracza 5700 kg, lub

2. dopuszczone do przewozu ponad 19 pasazerdw,

sa wyposazone w wersj¢ 7.1 oprogramowania pokladowego systemu
zapobiegania kolizjom ACAS II;

b)  Statki powietrzne niewymienione w lit. a), wyposazone w ACAS II, posiadaja
oprogramowanie zapobiegajace kolizjom w wersji 7.1;

c) Statki powietrzne niewymienione w lit. a), wyposazone w ACAS II, posiadaja
oprogramowanie zapobiegajace kolizjom w wersji 7.1;

d) postanowienia zawarte w lit. a) nie maja zastosowania do bezzatogowych
statkow powietrznych.

Sekcja III — Operacje

AUR.ACAS.3005  Wykorzystanie ACAS II

a) ACAS 1I jest wykorzystywany w trakcie lotu w trybie umozliwiajacym
wskazanie RA zatodze lotniczej w przypadku wykrycia nadmiernego zblizenia
do innego samolotu, chyba ze na skutek procedury odbiegajacej od normy lub
warunkow ograniczajacych osiagi zachodzi konieczno$¢ zablokowania trybu
RA (przy wytacznym korzystaniu z sygnalizacji TA lub rownowaznej).
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b) Kiedy ACAS II wydaje RA

1. pilot natychmiast dostosowuje si¢ do wskazan RA, nawet jesli sa one
sprzeczne z instrukcja kontroli ruchu lotniczego (ATC), chyba ze taki
manewr zagrozitby bezpieczenstwu statku powietrznego;

2. jesli tylko pozwala na to obciazenie praca zatogi lotniczej pilot zawiadamia
odpowiednia jednostke¢ ATC o wszelkich wskazaniach RA wymagajacych
odstapienia od biezacego polecenia lub zezwolenia ATC;

3. z chwila ustapienia sytuacji kolizyjnej statek powietrzny:

(1) sprowadzany jest niezwlocznie do warunkow przyjetego polecenia lub
zezwolenia ATC i ATC zostaje powiadomione o tym manewrze, lub
(i1) realizuje kazde zmienione zezwolenie lub polecenie ATC.

AUR.ACAS.3010 Szkolenie w zakresie ACAS 11

Operatorzy przygotowuja procedury operacyjne ACAS II, a programy szkoleniowe sa
opracowywane w taki sposob, by zaloga lotnicza zostata odpowiednio przeszkolona w
zakresie unikania kolizji 1 potrafita korzysta¢ ze urzadzen ACAS II.
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