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KOMISJONI MAARUSE (EL) nr .../2010 EELNOU,
[Kuupéev],

millega kehtestatakse Uhised dhuruumi kasutamise nduded ja
kaitamismenetlused

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA KOMISJON,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vottes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta maarust
(EU) nr 216/2008 (mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna hiseeskirju ja millega
luuakse Euroopa Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu
direktiiv 91/670/EMU, maarus (EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU),* mida
on muudetud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta méaarusega
(EU) nr1108/2009 (millega muudetakse mairust (EU) nr 216/2008 lennuvaljade,
lennuliikluse korraldamise ja aeronavigatsiooniteenuste valdkonnas ning millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2006/23/EU), eriti selle artikleid 8, 8b ja 9,

ning arvestades jargmist:

1) Maaruse (EU) nr216/2008 kohaselt on komisjon kohustatud Euroopa
Lennundusohutusameti (edaspidi ,,amet”) abiga vastu vétma kogu Euroopa
Liidus kehtivad dhiste ja dldiste kditamisnOuete jaoks vajalikud
rakenduseeskirjad.

@) Ulqiste kaitamisnduete kehtestamisel Euroopa Liidus tuleb jargida mé&aruse
(EU) nr 216/2008 artikli 8b kohaselt ohutuse huvides kehtestatud ndudeid ja
piiranguid.

3) Madruse (EU) nr216/2008 rakendusmeetmete vastuvdtmisel peab komisjon

hoolitsema selle eest, et kdnealused meetmed kajastaksid tehnika taset, sh
parimaid tavasid ning teaduse ja tehnika arengut.

(4)  Tuleb tagada, et kdik Ohuruumi kasutajad kohaldaksid uldiseid
kaitamisndudeid Uhtselt.

(*) ELT L 79, 19.3.2008, Ik 1.
() ELT L 309, 24.11.2009, Ik 51.
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(6)

(7)
(8)

Ameti uuele regulatiivsele raamistikule sujuva tlemineku tagamiseks tuleb
anda lennundusettevotjatele piisavalt aega kaesoleva uue maéarusega
kohanemiseks.

Uhiste nduete lhtse kohaldamise tagamiseks on vaja, et nduete rakendamisel
kasutataks uhtseid osi, seadmeid, komponente ja menetlusi; amet peab ndutava
Uhetaolise kohaldamise tagamiseks valja tootama sertifitseerimisnduded,
aktsepteeritavad nduete taitmise menetlused ja juhendid.

Kaesoleva maarusega ette nahtud meetmed pohinevad ameti arvamusel, mis
on valja antud vastavalt mé&&ruse (EU) nr 216/2008 artiklitele 17 ja 19.

Kéesoleva maarusega ette nahtud meetmed on kooskdlas maaruse (EU)
nr 216/2008 artikli 65 kohaselt asutatud Euroopa Lennundusohutusameti
komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1
Kohaldatavus

Ké&esolevas mééaruses sétestatakse hised nduded ja menetlused asutamislepingu
kohaldamisalasse kuuluva Ghuruumi kdigile kasutajatele.

Artikkel 2
M©disted

Kaesolevas maaruses Kasutatakse peale maarusega (EU) nr 216/2008
kehtestatud mdistete jargmisi mdisteid:

a) ,0hus kokkupdrke valtimise pardasiusteem (ACAS)” - 0©husdiduki
sekundaarseireradari (SSR) transpondri signaalidel rajanev susteem, mis
to6tab sOltumatult maapealsetest seadmetest ja mis teatab piloodile
vOimalikust kokkupOrke ohust teise O6husdidukiga, millel on SSR-
transponder;

b) ,ACAS II” — ACAS-siisteem, mis annab peale lennuliikluse teadete ka
vertikaalse ohtliku vahekauguse teateid,;

c) ,ohtliku vahekauguse teade (RA)” — teade lennumeeskonnale, milles
soovitatakse:
I teha kdikide ohtude véltimiseks manddver voi

ii.  mandovrit mitte teha, et séilitada olemasolev kaugus;

d) ,lennuliikluse teade (TA)” — teade lennumeeskonnale teise dhusdiduki
potentsiaalselt ohtliku ldheduse kohta.
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3 Artikkel 3
Ohuruumi kasutamine

Artiklis 1 madratletud 6huruumi kasutajad peavad vastama 1. lisas esitatud nduetele.

Artikkel 4
Joustumine
1. Ké&esolev méérus joustub 1. mértsil 2012.
2. Erandina I0ikest 1 kohaldatakse juhul, kui 6husdidukile on valja antud eraldi

lennukdlblikkussertifikaat enne 1. martsi 2012, 1. lisa jaotise AUR.ACAS.100
punktide a ja b sétteid Giksnes alates 1. detsembrist 2015.

Ké&esolev méérus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav k&ikides liikmesriikides.

Brussel, ...

Komisjoni nimel
president
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1. LISA

AUR-OSA

ACAS-ALLOSA - Ohus kokkupdrke véltimise pardasiisteemid (ACAS) |1
I jagu — Uldnduded

AUR.ACAS.1005 KOHALDAMISALA

Ké&esolevas allosas satestatakse stisteemi ACAS Il seadmete 6husdidukil olemasolu
erinbuded, mida peavad tditma koOik lennuettevitjad, kes teevad lende
asutamislepingu kohaldamisalasse kuuluva territooriumi dhuruumis.

Il jagu — Seadmed

AUR.ACAS.2005  Toimivusnodue

a)  K®oik turbiinmootoriga lennukid,
1) mille maksimaalne sertifitseeritud stardimass on tle 5 700 kg vdi

2) millel on lubatud vedada ule 19 reisija,

peavad olema varustatud stisteemiga ACAS 11, millel on kokkupdrke valtimise
loogikaskeemi versioon 7.1;

b)  kui punktisa nimetamata dhusOidukile paigaldatakse susteem ACAS I, peab
sellel olema kokkupdrke véltimise loogikaskeemi versioon 7.1;

c)  kui punktis a nimetamata 6husdidukil on stisteem ACAS 11, peab sellel olema
kokkuporke valtimise loogikaskeemi versioon 7.1;

d)  punkti a ei kohaldata mehitamata dhusdidukitele.

111 jagu — Kéaitamine

AUR.ACAS.3005  Sisteemi ACAS Il kasutamine

a)  Susteemi ACAS Il kasutatakse lennu kestel reziimil, mis vdimaldab
lennumeeskonnal ohtliku vahekauguse teadete saamist, kui avastatakse
lubamatu l&hedus teise Ghus6idukiga, v.a juhul, kui ohtliku vahekauguse
teatereZiimi piiramist (kasutades Uksnes lennuliikluse teadet v@i sellega
samavaadrset slsteemi) on vaja ebatavalise menetluse vGi toimivust piiravate
tingimuste tdttu.
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b)  Kui ACAS Il annab ohtliku vahekauguse teate,

1) peab &hus6idukit juhtiv piloot jargima viivitamata ohtliku vahekauguse
teateid, isegi kui need on vastuolus lennujuhtimistiksuse korraldusega, v.a
kui teadete jargimine seaks ohtu dhuséiduki ohutuse;

2) niipea kui seda vdimaldab lennumeeskonna to0koormus, peab teatama
asjakohasele lennuliikluse juhtimistiksusele mis tahes ohtliku vahekauguse
teatest, mis nduab  koOrvalekaldumist  samal ajal  kehtivast
lennujuhtimistiksuse korraldusest voi loast;

3) kui konfliktolukord on lahendatud,

1) peab viivitamatult viima OhusOiduki tagasi lennutingimustele, mis
vastavad lennujuhtimisuksuse korraldusele vdi loale, mida on kinnitatud,
ja teatama mandoovrist lennujuhtimisiiksusele voi

i) jargima lennujuhtimistiksuse muudetud luba voi korraldust.

AUR.ACAS.3010 Susteemi ACAS 11 koolitus

Lennuettevotjad kehtestavad ACAS 11 kaitamismenetlused ning koostatakse
koolituskavad, et lennumeeskond saaks kokkupOrgete valtimiseks asjakohase
valjadppe ja oleks ACAS Il seadmete kasutamisel padev.
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