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PRILOHA I

VYMEDZENIA POJMOV POUZIVANYCH V PRILOHACH Il — VIII

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuju tieto vymedzenia pojmov:

,Pouzitelna dizka pre preruseny vzlet (ASDA)* je pouzitelna dizka pre rozjazd
zvadsena o dizku dojazdovej dréhy, ak $tat letiska vyhlasi, Ze takato dojazdova
draha je zriadena a je schopna uniest’ hmotnost’ letiina za beznych prevadzkovych
podmienok.

,Prijatelné prostriedky preukazania zhody (AMC)“ st nezavazné normy, ktoré
agentura prijala na opis spOsobov, ako dosiahnut' stlad s nariadenim (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi.

,Preberaci kontrolny zoznam* je dokument, ktory sa pouziva ako pomocka pri
kontrole vonkajSicho vzhl'adu zasielok nebezpe¢ného tovaru aich sprievodnych
dokladov s ciel'om zistit, ¢i boli splnené vSetky prislusné poziadavky.

,»Vhodné letisko* je letisko, na ktorom sa mézu prevadzkovat’ lietadla so zretel'om
na prislusné vykonové poziadavky a na vlastnosti vzletovej a pristavacej drahy.

Na ucely klasifikacie cestujucich:
a) ,,dospely” znamena osobu vo veku 12 rokov a viac,

b) ,dieta/deti* znamena osoby vo veku dvoch rokov alebo vys$som, ale nizSom
ako 12 rokov, a

dA66C

c) ,malé dieta®“ znamena osobu vo veku nizSom ako 2 roky.

,Letun® je motorové lietadlo s nepohyblivymi kridlami, tazsie ako vzduch, ktoré
je pri lete podporované dynamickymi reakciami vzduchu pésobiaceho na jeho
kridla.

,Let S podporou zobrazovacieho systému noéného videnia (NVIS)“ je v pripade
prevadzky NVIS ta cast’ letu podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR), ktoré sa
vykonava v noci, ked’ ¢len posadky pouziva okuliare na no¢né videnie (NVG).

,Lietadlo“ je zariadenie schopné pohybu v atmosfére nasledkom inych reakcii
vzduchu, ako su reakcie

vo¢i zemskému povrchu.

»Alternativne prostriedky preukdzania zhody* su tie, ktoré ponutkaju alternativu
k existujicim prijatelnym prostriedkom preukazania zhody, alebo ktoré ponukaju
nové prostriedky preukazania zhody s nariadenim (ES) ¢.216/2008 a jeho
vykonévacimi predpismi, pre ktoré agentara neprijala ziadne suvisiace prijatelné
prostriedky preukazania zhody.

,,Ochrana proti namraze* Vv pripade postupov na zemi je postup, ktorym sa
zabezpeCi ochrana oSetrenych ploch lietadla proti tvorbe nadmrazy alebo l'adu
a hromadeniu snehu na obmedzeny ¢as (Cas ucinnej ochrany).

,,Balon“ je lietadlo l'ahsie ako vzduch, ktoré nie je pohanané motorom a ktorého
let je udrziavany pomocou plynu alebo zariadenia na ohrev vzduchu.

,Palubny sprievodca® je iny primerane kvalifikovany c¢len posadky ako clen
letovej posadky alebo technickej posadky, ktorého prevadzkovatel' poveril
Ulohami savisiacimi s bezpe¢nost'ou cestujucich a letu poc¢as prevadzky.
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—  ,,Postup priblizenia kategorie | (CAT I)“ je presné priblizenie a pristatie podl'a
pristrojov s pouzitim systému zariadeni na presné priblizenie a pristatie (ILS),
mikrovinného pristavacieho systému (MLS), pristdvacieho systému GLS
(globalny navigacny satelitny systém S pozemnym rozsirenim GNSS/GBAS),
presného priblizovacieho radaru (PAR) alebo globalneho naviga¢ného satelitného
systému (GNSS) vyuzivajiceho systém so satelitnym rozsirenim (SBAS), pri¢om
vySka rozhodnutia (DH) nie je mensia ako 60 m (200 stdp) a drahova dohl'adnost’
(RVR) nie je mensia ako 550 m pre letiny a 500 m pre vrtul'niky.

—  ,,Postup priblizenia kategorie 1l (CAT II)* je presné priblizenie a pristatie podl'a
pristrojov s pouzitim systému ILS alebo MLS, pri¢om:

a)  vyska rozhodnutia (DH) je mensSia ako 200 stdp (61 m), ale nie mensia ako
100 stop (30 m), a

b)  drahova dohl'adnost’ (RVR) nie je mensia ako 300 m.
—  ,,Postup priblizenia kategorie IIIA (CAT IIIA)“ je presné pribliZzenie a pristatie
podl’a pristrojov S pouzitim systému ILS alebo MLS, pricom:
a)  vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 100 stép (30 m) a
b)  drahova dohl'adnost’ (RVR) nie je mensia ako 200 m.

—  ,,Postup priblizenia kategorie I1IB (CAT IIIB)“ je presné priblizenie a pristatie
podl’a pristrojov S pouzitim systému ILS alebo MLS, pricom:
a)  vyska rozhodnutia (DH) je mensSia ako 100 stép (30 m), alebo nie je ziadna
DH a

b)  drahova dohl'adnost’ (RVR) je mens$ia ako 200 m, ale nie je menSia ako
75 m.

-, Vrtulnik kategorie A“ je viacmotorovy vrtulnik, konStruovany s pohonnou
jednotkou asystémom s vlastnostami izolacie vymedzenymi V prislusnych
predpisoch letovej spdsobilosti a prevadzky zalozenych na koncepcii vysadenia
kritickej pohonnej jednotky, ktorda zabezpeCi zodpovedajucu urCenu plochu
a zodpovedajucu vykonnost’ pre bezpec¢né pokracovanie letu v pripade vysadenia
pohonnej jednotky.

- ,,Vrtulnik kategérie B je jednomotorovy alebo viacmotorovy vrtulnik, ktory
nevyhovuje poziadavkam kategoérie A. Vrtulniky kategorie B nemaju zarucent
schopnost’ bezpe¢ného pokracovania letu v pripade poruchy motora a predpoklada
sa neplanované pristatie.

— ,.Specifikacie osved¢ovania® su technické normy prijaté agentarou, v ktorych sa
uvadzaju prostriedky preukazovania zhody so zakladnymi poziadavkami priloh I,
IV a Va k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

—  ,Let po okruhu* je faza letu za viditelnosti pri priblizeni podl'a pristrojov na
privedenie lietadla do polohy vhodnej na pristatie na dréhe/ploche kone¢ného
priblizenia a vzletu (FATO), ktora nie je vhodne umiestena pre priame priblizenie.

-  ,,Predpolie” je vymedzena pravouhla plocha na zemi alebo na vode, ktora je pod
dozorom prislusného organu a je urcena alebo upravena ako vhodné plocha, nad
ktorou moze letin vykonat' cast’ svojho pociatocného stiipania do stanovenej
vysky.

—  ,Zékladna oblacnosti“ je vysSka =zakladne najnizSej pozorovanej alebo
predpovedanej Casti oblacnosti Vv blizkosti letiska alebo prevadzkového miesta,
alebo v specifikovanej oblasti prevadzky, ktora sa bezne udava nad vyskou letiska
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nad morom, alebo v pripade letov v pobreznych vodach sa udava nad strednou
hladinou mora.

- ,,Spolo¢né vyuzivanie kédu“ je dohoda, na zaklade ktorej prevadzkovatel prideli
svoje kodové oznacenie letu, ktory prevadzkuje iny prevadzkovatel, a predava
a vydava letenky na tento let.

— ,Husto osidlend oblast* je oblast’ vo velkomeste, meste alebo osade, ktora sa
pouziva prevazne na byvanie, obchodné ¢innosti alebo rekreéaciu.

—  .Znecistend draha“ je drdha, ktorej viac ako 25% povrchu v medziach
pozadovanej pouzitej dlzky a Sirky je pokrytych:
a)  povrchovou vrstvou vody shribkou viac ako 3 mm (0,125 palca),

rozmocCenym alebo sypkym snehom rovnocennym hrabke vrstvy vody viac
ako 3 mm (0,125 palca),

b)  snehom utlacenym do pevnej hmoty odolavajucej d’alSiemu stlaCovaniu,
ktord je stidrzné alebo sa pri naberani ldme na kusy, alebo

c) Tladom vratane Ciastoéne roztopeného l'adu.

—  ,Palivo na nepredvidané¢ pripady“ je palivo potrebné na kompenziciu
nepredvidanych faktorov, ktoré mézu mat’ vplyv na spotrebu paliva pri lete na
ciel'ové letisko.

-  ,Konecné priblizenie stdlym klesanim (CDFA)“ je technika zodpovedajuca
postupom stabilizovaného pribliZzenia pre let v Giseku kone¢ného pribliZzenia nie-
presného pristrojového priblizenia stalym klesanim, bez prechodu do
horizontalneho letu, z nadmorskej vysky/vysky v nadmorskej vyske/vyske fixu
kone¢ného priblizenia alebo nad fiou do bodu priblizne 15 m (50 stop) nad
prahom pristavacej drahy alebo do bodu, kde by sa pre dany typ lietadla mal zacat’
manéver podrovnania.

-  ,Prepocitand meteorologicka dohladnost (CMV)*“ je hodnota rovnocenna
drdhovej dohladnosti (RVR), ktord je odvodend od hlasenej meteorologickej
dohl'adnosti.

— ,Clen posadky* je osoba uréena prevadzkovatelom na plnenie povinnosti na
palube lietadla.

- ,Kritické fazy letu v pripade letnov su rozjazd, drdha letu po vzlete, konecné
pribliZzenie, nevydarené pribliZenie, pristatie vratane dojazdu po pristati a vSetky
d’alSie fazy letu, ktoré urci veliaci pilot alebo velitel lietadla.

- Kiritické fazy letu™ v pripade vrtulnikov su rolovanie, visenie, vzlet, kone¢né
priblizenie, nevydarené pribliZenie, pristatie a vSetky d’alSie fazy letu, ktoré urci
veliaci pilot alebo velitel’ vrtulnika.

— ,,Vlhka drdha“ je draha, ktorej povrch nie je suchy, ale voda sa na nom neleskne.

—  ,Nebezpetny tovar“ su vyrobky alebo latky, ktoré moézu spoOsobit’ vyrazné
ohrozenie zdravia, bezpecnosti, majetku alebo zivotného prostredia a ktoré su
uvedené v zozname nebezpecnych tovarov v technickych pokynoch alebo ktoreé su
klasifikované podla tychto pokynov.

- ,Leteckd nehoda Snebezpenym tovarom® je udalost spojena s leteckou
prepravou nebezpe¢ného tovaru, nasledkom ktorej doslo k smrtelnému alebo
vaznemu zraneniu osoby alebo k vel’kym materialnym Skodam.

— ,Incident s nebezpeénym tovarom* je udalost’ spojena s inou leteckou prepravou
nebezpecného tovaru, ako je letecka nehoda s nebezpecnym tovarom, ktora
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nemusi bezpodmienecne vzniknit' na palube lietadla, nasledkom ktorej doslo
k zraneniu osoby, Kk materidlnym Skodam, K poziaru, rozbitiu, rozliatiu,
presakovaniu tekutiny alebo kradiécii, pripadne kinej skuto¢nosti, ktora
dokazuje, ze celistvost’ obalu nebola zachovanad. Za incident S nebezpecnym
tovarom sa rovnako povazuje aj akdkol'vek wudalost’ spojend S prepravou
nebezpecného tovaru, ktora vazne ohrozuje lietadlo alebo osoby na jeho palube.

— ,,Odmrazovanie* v pripade postupov na zemi je postup, ktorym sa z lietadla
odstrafiuje namraza, l'ad, sneh alebo kasSovity sneh S cielom zabezpecit, aby
povrchy lietadla neboli znecistené.

—  ,.Definovany bod po vzlete (DPATO)“ je bod medzi fdzou vzletu a poc¢iatoéného
stipania, pred dosiahnutim ktorého nie je zaistena schopnost vrtulnika
pokracovat’ bezpecne V lete pri nepracujucom kritickom motore a je nevyhnutné
vynutené pristéatie.

—  ,Definovany bod pred pristaitim (DPBL)“ je bod medzi fadzou priblizenia na
pristétie a pristatim, pred dosiahnutim ktorého nie je zaistena schopnost’ vrtul'nika
pokracovat’ bezpecne V lete pri nepracujucom kritickom motore a je nevyhnutné
vynutené pristatie.

—  ,,Vzdialenost DR* je vodorovna vzdialenost’, ktoru vrtulnik preletel od konca
pouzitelnej dlzky pre vzlet.

—  ,,.Dohoda 0 prendjme lietadla bez posadky* je dohoda medzi podnikmi, na zaklade

ktorej je lietadlo prevadzkované pod osvedcenim leteckého prevadzkovatela
(AOC) ngjomcu.

—  ,,Prevadzkova hmotnost’ bez paliva“ je celkovd hmotnost’ lietadla pripraveného na
dany druh letu okrem vy¢erpatel'ného paliva a prevadzkového nakladu.

— ,,Sucha draha“ je draha, ktord nie je ani mokra, ani kontaminovana, a zahfna tie
drahy so spevnenym povrchom, ktoré boli zvlast opatrené drazkami alebo
poréznym povrchom audrzované tak, aby si zachovali brzdné uginky
zodpovedajlce suchej drahe aj za vihka.

- ,,VyvySena plocha kone¢ného pribliZzenia a vzletu (vyvysend FATO)* je plocha
FATO, ktora je aspont 3 m nad okolitym povrchom.

—  ,Nahradné letisko na trase (ERA)* je vhodné letisko na trase, ktoré sa mdze
poZadovat’ vo faze planovania.

- ,,Systém rozsireného videnia (EVS)“ je systém zobrazenia elektronickych obrazov
vonkajSieho prostredia Vv redlnom case, ziskanych prostrednictvom zobrazovacich
snimacov.

—  ,,Plocha kone¢ného priblizenia avzletu (FATO)“ je vymedzend plocha pre
prevadzku vrtul'nikov, nad ktorou sa dokoncieva zaverecna faza priblizovacieho
manévru do visenia alebo pristatia azktorej sa zafina manéver vzletu.
Vymedzend plocha zahfna pouzitel'nt plochu pre pripad preruseného vzletu, ak ju
pouzivaju aj vrtul'niky 1. triedy vykonnosti.

—  ,,Monitorovanie letovych udajov (FDM)* je aktivne vyuzitie digitalnych letovych
Udajov zbeznej prevadzky na zvySenie bezpecnosti letectva, pricom
z monitorovania letovych udajov sa nevyvodzuje trestna zodpovednost’.

- ,,Vycvikové zariadenie na simulaciu letu (FSTD)“ je vycvikové zariadenie,
ktorym je:
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a) Vv pripade letinov typovy letovy simulator (FFS), letové vycvikové
zariadenie (FTD), trenazér letovych a naviga¢nych postupov (FNPT) alebo
zakladné pristrojové vycvikové zariadenie (BITD),

b) v pripade vrtulnikov typovy letovy simulator (FES), letové vycvikové
zariadenie (FTD) alebo trenazér letovych a navigacnych postupov (FNPT).

—  ,,Nahradné letisko na trase (ERA) na doplnenie paliva“ je letisko ERA zvolené
s cielom znizit’ objem paliva na nepredvidané pripady.

—  ,,Pristavaci systém GBAS (GLS)“ je systém pre priblizenie a pristatie vyuzivajuci
informacie globalneho satelitného naviga¢ného systému S pozemnym rozsirenim
(GNSS/GBAS) na vedenie lietadla na z&klade jeho horizontalnej a vertikalnej
polohy GNSS. Na urcenie sklonu konec¢ného priblizenia vyuziva geometricky
referenény systém nadmorskej vysky.

—  ,Pozemny persondl zachrannej sluzby“ je akykolvek pozemny personal
zachrannej sluzby (ako st policajti, hasi¢i atd’.) zapojeny do vrtulnikovej
pohotovostnej leteckej sluzby (HEMS), ktorého ulohy maju akykol'vek vztah
k prevadzke vrtul'nika.

—  ,Uzemnenie lietadla” je formalny zakaz letu lietadla a uskuto¢nenie krokov;
nevyhnutnych na jeho zadrzanie.

—  ,,Priehladovy displej (HUD)* je zobrazovaci systém, ktory zobrazuje informacie
0 lete do vonkajSieho zorného pol’a pilota a ktory vyrazne neobmedzuje vonka;jsi
vyhlad.

—  ,Priechladovy navadzaci systém pristavania (HUDLS)“ je celkovy palubny
systém, ktory pilotovi poskytuje prichl'adové navadzanie pocas priblizovania
a pristavania a/alebo opakovania okruhu. Zahffia vSetky snimace, pocitace,
napéjacie zdroje, signaly a ovladacie prvky.

-, Vrtulnik* je lietadlo taZzSie ako vzduch udrziavané vlete predovSetkym
posobenim vzduchu na jeden alebo viac pohananych rotorov umiestnenych
Vv podstate na vertikalnych osiach.

—  ,.Clen posadky vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO)* je ¢len posadky
povereny povinnostami vzt'ahujicimi sa k obsluhe zdvihacieho zariadenia.

— L, Vrtulnikova ploSina“ je plocha kone¢ného priblizenia avzletu (FATO)
umiestnend na plavajucej alebo pevnej konStrukcii mimo pobrezia.

— ,,Clen posadky HEMS* je ¢len posadky uréeny pre let HEMS na poskytovanie
zdravotnej pomoci osobam prevazanym na palube vrtulnika a pomahajdci pilotovi
pocas plnenia ulohy.

- ,Let HEMS* je let vrtulnika uskutocneny podl'a oprdvnenia HEMS, ktorého
ucelom je ulah¢it’ zdravotnicku pomoc Vnudzi, kde je nevyhnutna okamzita
a rychla doprava, prepravou:

a)  zdravotnickeho personalu, alebo
b)  zdravotnickeho materidlu (vybavenia, krvi, organov, liekov), alebo
c)  chorych alebo zranenych 0s6b a d’alsich osob, ktoré boli priamo postihnuté.

—  ,,Operacna zakladiia HEMS* je letisko, na ktorom moZu ¢lenovia posddky HEMS
a vrtul'niky pre prevadzku HEMS drzat’ pohotovost’.

—  ,Miesto c¢innosti HEMS®“ znamend miesto vybrané velitelom vrtulnika pri
vykonavani letu HEMS na prevadzku vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO),
na pristatie a na vzlet.
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— ,Let vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO)* je let vrtulnika uskuto¢neny
podl'a opravnenia HHO, ktorého ucelom je umoznit’ prevoz osob a/alebo nakladu
prostrednictvom vrtul'nika so zdvihacim zariadenim.

—  LHHO mimo pevniny*“ je let vrtulnika uskuto¢neny podla opravnenia HHO,
ktorého ucelom je ulah¢it’ prevoz 0sob a/alebo nakladu prostrednictvom vrtulnika
so zdvihacim zariadenim z plavidla alebo na plavidlo alebo objekt na mori,
pripadne do mora samotného.

—  Pasazier HHO®“ je osoba, ktora sa prevaza prostrednictvom vrtulnika
so zdvihacim zariadenim.

—  ,Miesto HHO®“ je wurCena oblast, Vv ktorej vrtulnik vykonava prepravu
prostrednictvom zdvihacieho zariadenia.

— ,,Cas posobenia (HoT)“ je odhadovany ¢&as, ked kvapalina na ochranu proti
namraze brani tvorbe ladu anémrazy ahromadeniu snehu na chrénenych
(oSetrenych) povrchoch lietadla.

—  ,,Nepriaznive prostredie* je:
a)  prostredie, v ktorom:
I. sa nemo6ze vykonat bezpecné vynutené pristatie, pretoze povrch je
nevhodny,
ii. osoby na palube vrtulnika nemdézu byt primerane chranené pred
prirodnymi zivlami,
iii. odozva/schopnost’ patrania azachrany nie je zaistena v sUlade
s predpokladanym vystavenim (vplyvu prostredia), alebo
iv.  ohrozenie 0s6b alebo majetku na zemi je neprijatel'né.
b)  V kazdom pripade sa za nepriaznivé povazuju tieto oblasti:
i. pri prevadzke nad vodnymi plochami oblasti otvoreného mora
polozenymi severne od 45. stupfia severnej Sirky alebo juzne od
45, stupna juznej Sirky, oznacené uradom prislusného $tatu, a
ii.  Casti husto osidlenych oblasti bez zodpovedajicich ploch na bezpecné
vynutené pristatie.

—  ,,Bod rozhodnutia o pristati (LDP)“ je bod pouzivany na urCenie pristavacich
vykonov, z ktorého sa da bezpetne pokracovat’ V pristati alebo sa moze zacat’
preruSené pristatie, ak v lom bola zistena porucha motora.

—  ,Pouzitena dizka pristatia (LDA)“ je dizka vzletovej a pristavacej drahy, ktord
Stat letiska vyhlasil za pouziteI'nt a vhodni na dojazd pristavajiceho letlna.

—  ,,Pozemny letin* je lietadlo s pevnymi kridlami, ktoré je uréené na vzlet a pristatie
na zemi a zahfna obojzivelné lietadla prevadzkované ako pozemné letuny.

—  ,Miestna vrtulnikovd prevadzka“ je prevadzka obchodnej leteckej dopravy
vrtul'nikmi, ktorych maximalna schvalend vzletova hmotnost (MCTOM) je vyssia
ako 3 175 kg, s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre
devit alebo menej cestujucich vo dne ana trasach navigovanych vizualnym
kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi, vykonavana v dosahu miesta a ur¢enom
zemepisnom priestore vymedzenom v prevadzkovej prirucke.

—  ,Postupy za nizkej viditeI'nosti (LVP)*“ st postupy pouzivané na letisku na
zabezpeCenie bezpeénej prevadzky pri priblizeni I. kategdrie s niz§im Standardom,
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Il. kategorie s inym Standardom, II. a lll. kategorie a pri vzletoch za podmienok
nizkej dohl'adnosti.

—  ,,Vzlet za nizkej viditelnosti (LVTO)“ je vzlet z drahy, na ktorej je drahova
dohl'adnost’ (RVR) mensia ako 400 m, ale nie mensSia ako 75 m.

—  ,Postup so Standardom niz§im ako Kategéria | (LTS CAT I)“ je pristrojové
priblizenie a pristatie kategorie | s pouzitim vysky rozhodnutia (DH) kategorie I,
s drahovou dohl'adnost'ou (RVR) mensou nez sa bezne spaja S prislusnou DH, ale
nie mensou ako 400 m.

—  ,Maximalna prevadzkova konfiguracia sedadiel pre cestujucich (MOPSC)*“ je
maximalna kapacita sedadiel pre cestujucich konkrétneho lietadla okrem sedadiel
pre posadku, ktora je stanovena na ucéely prevadzky a je uvedend v prevadzkovej
prirucke. Za zaklad platny pre konkrétne lietadlo sa berie maximélna konfiguracia
sedadiel pre cestujucich, stanovend v procese osved¢ovania pre typové osvedéenie
(TC), doplnkové typové osvedcenie (STC), pripadne zmenu TC alebo STC,
pricom MOPSC moze stanovit’ rovnaky alebo niz$i pocet sedadiel v zavislosti od
prevadzkovych obmedzeni.

— ,.Clen posadky — zdravotnik® znamena zdravotnika prepravovaného vrtulnikom
pocas letu vrtul'nikovej pohotovostnej lekéarskej sluzby (HEMS) a zahfiia, ale nie
vyluéne, lekarov, zdravotné sestry a zachranarov.

- ,Noc*“ je casovy usek medzi koncom obcianskeho stmraku a zaiatkom
obCianskeho svitania, alebo iny podobny casovy interval medzi zapadom
a vychodom slnka, ako ho stanovi letecky urad uréeny ¢lenskym Statom.

—  ,,Okuliare pre no¢né videnie (NVG)“ je binokuldrne zariadenie na zosilnenie
svetla, upevnené na hlave, ktoré zvySuje schopnost’ udrziavat’ vizualny kontakt
SO zemou V noci.

—  ,Zobrazovaci systém noc¢ného videnia (NVIS)“ je spojenie vSetkych prvkov
potrebnych na ispesné a bezpecné pouzivanie okuliarov pre no¢né videnie (NVG)
pocas prevadzky vrtulnika. Systém zahfila aspon NVG, osvetlenie NVIS,
komponenty vrtul'nika, vycvik a zachovanie letovej sposobilosti.

—  ,,Priaznivé prostredie* je prostredie, v ktorom:

a)  samoze vykonat’ bezpecné vynltené pristatie,

b)  osoby na palube vrtul'nika m6zu byt’ chranené pred prirodnymi Zivlami a

Cc) odozva/schopnost  patrania  azachrany je  zaistend v sUlade
s predpokladanym vystavenim (vplyvu prostredia).

V kazdom pripade sa za priaznivé povazuju Casti husto osidlenych oblasti so

zodpovedajucimi plochami na bezpecné vynutené pristatie.

—  ,,Nie-presné priblizenie a pristatie (NPA)*“ je postup priblizenia podla pristrojov
S minimalnou vySkou pre klesanie (MDH) alebo vySkou rozhodnutia (DH) pri
pouziti techniky pokracovania klesania na kone¢nom priblizeni (CDFA) nie
menSou ako 250 stbp asdrahovou dohl'adnostou (RVR)/prevedenou

meteorologickou dohl'adnost’ou (CMV) nie menSou ako 750 m pre letiny a 600 m
pre vrtulniky.

— ,,Clen posadky NVIS“ je ¢len posadky uréeny na let so zobrazovacim systémom
no¢ného videnia (NVIS).
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- ,Let NVIS* je let v noci za meteorologickych podmienok na let za vidite'nosti
(VMC) s letovou posadkou, ktora pouziva okuliare pre no¢né videnie (NVG), vo
vrtulniku prevadzkovanom podl'a opravnenia NVIS.

—  ,,Prevadzka mimo pevniny“ je prevadzka, pri ktorej sa bezne podstatna Cast’ letu
vykonava nad morom do miest alebo z miest v pobreznych vodach.

—  ,,Miesto ¢innosti“ znamena miesto iné ako letisko, ktoré vybral prevadzkovatel,
veliaci pilot alebo velitel’ lietadla na pristatie, vzlet a/alebo prevadzku s vonkajsim
nakladom.

—  ,Prevadzka v prvej vykonnostnej triede“ je prevadzka, pri ktorej Vv pripade
poruchy kritického motora méze vrtulnik pristat’ v medziach pouZitelnej dizky
preruSeného vzletu alebo bezpeéne pokracovat’ v lete do vhodného priestoru
pristatia v zavislosti od toho, kedy d6jde k poruche.

—  ,Prevadzka v druhej vykonnostnej triede” je prevadzka, pri ktorej Vv pripade
poruchy kritického motora je Kk dispozicii vykonnost umoziujica vrtulniku
pokracovat’ bezpecne V lete s vynimkou situacie, ked” k poruche doslo skoro pocas
manévru vzletu alebo neskoro pocas pristavacicho manévru, atakéto pripady si
moézu vyziadat’ vynutené pristatie.

—  ,Prevadzka v tretej vykonnostnej triede“ je prevadzka, pri ktorej Vv pripade
poruchy motora kedykol'vek za letu sa pri viacmotorovych vrtulnikoch moze
vyzadovat’, ale pri jednomotorovych vrtulnikoch sa vzdy vyzaduje, vynatené
pristatie.

—  ,,Prevadzkové riadenie” je zodpovednost za zacatie, priebeh, ukoncenie alebo
odklonenie letu na ndhradné letisko v zaujme bezpecnosti.

—  ,Postup iny ako $tandardna kategéria I (OTS CAT II)* je presné pristrojové
priblizenie a pristatie s pouzitim systému ILS alebo MLS, ked’ nie su k dispozicii
niektoré prvky svetelnej sustavy pre presné priblizenie II. kategdrie alebo ked’ nie
st k dispozicii ziadne takéto prvky, a ak:

a)  vyska rozhodnutia (DH) je mensia ako 200 stdp (61 m), ale nie mensia ako
100 stdp (30 m), a

b)  drahova dohl'adnost’ (RVR) nie je mensia ako 350 m.

-  LLetiny vykonnostnej triedy A*“ si viacmotorové letiny pohanané
turbovrtulovymi motormi s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel
(MOPSC) pre viac ako devit cestujucich alebo s maximalnou vzletovou
hmotnostou vicsou ako 5 700Kkg avsetky viacmotorové letuny pohanané
pradovymi motormi.

—  ,Letiny vykonnostnej triedy B“ su letiny pohanané vrtulovymi motormi
s maximalnou prevadzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre devit alebo
menej cestujucich a s maximalnou vzletovou hmotnost'ou 5 700 kg alebo menej.

—  ,Letiny vykonnostnej triedy C* st letiny pohanané piestovymi motormi
s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako devit’
cestujdcich alebo s maximalnou vzletovou hmotnost'ou va¢sou ako 5 700 kg.

—  Veliaci pilot“ je pilot ureny za velitela lietadla a zodpovedny za bezpecné
vykonanie letu. V pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy sa namiesto
pojmu ,,veliaci pilot* pouZziva pojem ,,velitel’ lietadla®.

a3

—  ,,Motorovy vetron“ je lietadlo vybavené jednym alebo viacerymi motormi, ktoré
mMa s nepracujucim(i) motorom (motormi) charakteristiky vetrona.
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—  ,,Hlavné miesto vykonu prace* je tstredie alebo registrované sidlo organizacie,
v ramci ktorého sa vykonavaji hlavné finan¢né funkcie a prevadzkoveé riadenie
¢innosti, ktoré sa uvadzajua v tomto nariadeni.

—  ,,Prioritné vykonavanie in$pekcii na odbavovacej ploche* je venovanie primerane;j
Casti celkového poctu inSpekcii na odbavovacej ploche, ktoré si kazdoro¢ne
vykonavané prislusnym organom alebo v jeho mene, ako je uvedené v ¢asti ARO.

-  ,Miesto verejného zaujmu (PIS)* je miesto pouzivané vyhradne na prevadzku
VO verejnom zaujme.

—  ,InSpekcia na odbavovacej ploche” je kontrola lietadla, kvalifikacii letovej
posadky a palubnych sprievodcov a letovej dokumentacie s cielom overit' sulad
S prisluSnymi poziadavkami.

—  Interval odstranenia poruchy“ je obmedzenie doby trvania prevadzky
S nepracujucim vybavenim.

—  ,Pouzitelna dizka pre preruseny vzlet (RTODAH)* je dizka plochy kone&ného
priblizenia a vzletu, ktora bola vyhldsena za pouziteI'ni a vhodnu pre vrtulniky
prevadzkovane v prvej vykonnostnej triede, aby dokon¢ili preruseny vzlet.

—  ,Potrebnad dizka pre preruseny vzlet (RTODRH)“ je pozadovand vodorovna
vzdialenost’ od zaciatku vzletu do bodu, kde vrtulnik zastavi po poruche motora
a po preruseni vzletu v bode rozhodnutia o vzlete.

—  ,,Drahové dohl'adnost’ (RVR)“ je vzdialenost’, na ktoru pilot lietadla méze na osi
vzletovej a pristavacej drahy vidiet' znacky alebo svetelné navestidla vyznacujtice
vzletovu a pristavaciu drahu alebo jej os.

—  ,,Bezpecné vynutené pristatie” je nevyhnutné pristatie alebo nidzové pristatie na
vode, pri ktorom sa da opravnene predpokladat, ze neddjde k zraneniu osob
v lietadle alebo na zemi.

—  ,,Vetroi* je lietadlo t'aZSie ako vzduch, ktoré je podporované za letu dynamickymi
reakciami vzduchu voci jeho nepohyblivym nosnym plochdm a ktorého volny let
nezavisi od motora.

—  ,,Vodny letun“ je lietadlo s pevnymi kridlami, ktoré je uréené na vzlet a pristatie
na vode, a zahfia obojzivelné lietadla prevadzkované ako vodné letany.

—  ,,Samostatné vzletové a pristavacie drahy* st vzletové a pristavacie drahy na tom
istom letisku, ktoré si samostatnymi pristavacimi plochami. Tieto vzletové
a pristavacie drahy sa mozu prekryvat’ alebo krizovat’ tak, ze ked’ je jedna z drah
zablokovand, nebrani planovanému druhu prevadzky na d’alSej drahe. Kazda
vzletova a pristavacia draha musi mat’ samostatny postup priblizenia zalozeny na
samostatnych naviga¢nych prostriedkoch.

-, Zvlastny let VFR* je let podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR), ktorému
sluzba riadenia leteckej prevadzky vydala povolenie na let v riadenom okrsku
Vv hor$ich meteorologickych podmienkach, ako si meteorologické podmienky
na let za viditelnosti (VMC).

—  Stabilizované priblizenie a pristatie (SAp)“ je priblizenie, ktoré sa vykonava
kontrolovanym a vhodnym spdsobom z hl'adiska konfiguracie, energie a kontroly
drahy letu z vopred stanoveného bodu alebo nadmorskej vysky/vysky do bodu
vo vyske 50 stbp nad prahom alebo nad bodom, v ktorom sa zafina manéver
podrovnania, ak je vyssi.
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—  ,,Nahradné letisko pri vzlete* je ndhradné letisko, na ktorom moéze lietadlo pristat,
ak je to kratko po vzlete nevyhnutné a ak nie je mozné pouzit’ letisko odletu.

—  ,,Bod rozhodnutia 0 vzlete (TDP)“ je bod pouzivany na stanovenie vzletovej
vykonnosti, z ktorého sa d& vzlet v pripade zistenia poruchy motora bud’ prerusit’,
alebo je mozné v nom bezpecne pokracovat’.

— L Pouzitelna dizka pre vzlet (TODA)“ v pripade letinov je pouzitelna dizka
rozjazdu zvacSena 0 dlzku predpolia, ak existuje.

— L Pouzitelna dizka pre vzlet (TODAH)“ v pripade vrtulnikov je dizka plochy
kone¢ného priblizenia a vzletu zvd¢Sena 0 dlzku vrtulnikového predpolia, ak
existuje, vyhlasena za pouziteInu a vhodnu na vykonanie vzletu vrtul'nika.

—  Pozadovana dizka pre vzlet (TODRH) v pripade vrtulnikov je vodorovna
vzdialenost’” pozadovana po poruche kritického motora rozpoznanej V bode
rozhodnutia o vzlete (TDP) od zaciatku vzletu do bodu, v ktorom sa dosiahne
bezpe¢na rychlost’ pre vzlet (Vross), zvolena vyska a kladny gradient stupania, ak
zostavajlce motory pracuju v medziach schvélenych prevadzkovych obmedzeni.

—  ,,Letova dréha vzletu“ je zvisla a vodorovna draha zo stanoveného bodu pri vzlete
do vysky 1 500 stdp nad povrchom pre letiny a1 000 stbp nad povrchom pre
vrtulniky s nepracujicim kritickym motorom.

—  ,Vzletova hmotnost* je hmotnost’ vratane vSetkych osob aveci na palube
na zaciatku vzletu pre vrtulniky a rozjazdu pre lettny.

—  ,Pouzitelna dizka pre rozjazd (TORA)“ je dizka vzletovej a pristavacej drahy,
ktoru $tat letiska vyhlasil za pouziteI'nt a vhodnU na rozjazd vzlietajuceho letuna.

— ,,Clen technickej posadky“ je iny ¢len posadky v obchodnej leteckej doprave pri
prevadzke vrtul'nikovej pohotovostnej lekarskej sluzby (HEMS), pri prevadzke
vrtulnika so zdvihacim zariadenim zariadenim (HHO) alebo pri prevadzke
S0 zobrazovacim systémom pre nocné videnie (NVIS), ako je ¢len letovej posadky
alebo palubny sprievodca, ktorého prevadzkovatel’ ur¢il na vykondvanie tloh
v lietadle alebo na zemi s ciel'om pomahat’ pilotovi pocas prevadzky HEMS, HHO
alebo NVIS, pri ktorej moze byt potrebnd obsluha Specidlneho palubného
vybavenia.

—  ,,Technické pokyny (TD)* je najnovsie platné vydanie Technickych pokynov na
bezpecnui leteckii prepravu nebezpecného tovaru vratane doplnkov a dodatkov
schvélenych a vydanych Medzinarodnou organizéciou civilného letectva.

—  ,,Turisticky motorovy klz&k“ je osobitna trieda motorového vetrona s integralne
zabudovanym nezat'ahovacim motorom a nezatahovacou vrtulou. Musi byt
schopny Startu a stipania vlastnou silou v sulade s letovou priruc¢kou.

—  ,,Dopravny naklad“ je celkova hmotnost cestujucich, batoziny, nakladu
a priru¢ného Specidlneho vybavenia vratane akejkol'vek zat'aze.

— ,,Let bez pomoci systému no¢ného videnia (NVIS)*“ znamena v pripade prevadzky
NVIS cast’ letu podla pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR), ktord sa vykonava
Vv noci, ked’ ¢len posadky nepouziva okuliare pre no¢né videnie (NVG).

- ,,Podnik“ je kazda fyzickd alebo pravnickd osoba, ziskova aj neziskovd, alebo
kazdy organ s pravnou subjektivitou alebo bez nej.

- ,, Vi je maximalna rychlost’ pocas vzletu, pri ktorej musi pilot urobit’ prvy krok na
zastavenie letina v ramci dlzky preruseného vzletu. V; tieZ znamend minimalnu
rychlost’ pocas vzletu po poruche kritického motora pri rychlosti Vgr, pri ktorej
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moze pilot pokracovat’ vo vzlete a dosiahnut’ pozadovanu vysku nad vzletovou
plochou v ramci dlzky vzletu.

—  ,,VE£“ je rychlost’, pri ktorej sa predpokladd porucha kritického motora pocas
vzletu.

—  ,,PribliZzenie za viditeI'nosti zeme* je priblizenie, pri ktorom sa cast’ alebo cely
postup priblizenia podl'a pristrojov nedokon¢i a priblizenie sa vykona s vizualnou
orientaciou podla terénu.

—  ,,.Dohoda o prenajme s posadkou* je dohoda medzi leteckymi dopravcami, na

zaklade ktorej je lietadlo prevadzkované pod prenajimatelovym osvedenim
leteckého prevadzkovatela (AOC).

—  ,,VIhka vzletova a pristavacia draha (RWY)* je draha, ktorej povrch je pokryty
vodou alebo jej ekvivalentom menej, ako sa stanovuje vo vymedzeni pojmu
»znecistend draha®, alebo ak je na jej povrchu dostatok vody, aby sa zrkadlila, ale
bez vicsich ploch stojacej vody.
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PRILOHA 11

POZIADAVKY NA ORGANY V OBLASTI LETECKEJ PREVADZKY

CAST ARO

ARO.GEN.005 Rozsah pdsobnosti

V tejto Casti sa stanovuju poziadavky na systém administrativy a riadenia, ktoré musi plnit
agentura a ¢lenské Staty scielom vykonavat a presadzovat' nariadenie (ES) ¢.216/2008
a jeho vykonavacie predpisy v suvislosti s leteckou prevadzkou civilného letectva.

PODCAST GEN — VSEOBECNE POZIADAVKY

Oddiel 1 — VSeobecne

AR.GEN.115 Dokumentacia dohl’adu

Prislusny organ poskytne zodpovedajiicim pracovnikom vSetky legislativne akty, normy, predpisy, technické

publikécie a stvisiace dokumenty, aby im umoznil plnit’ Glohy a vykonavat’ ich povinnosti.

ARO.GEN.120 Prostriedky preukéazania zhody

a)

b)

d)

Agenttra vypracuje prijatelné prostriedky preukazania zhody (AMC), ktoré sa mozu
pouzit’ na preukazanie suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/20082 a s jeho vykonavacimi
predpismi. Ked sa dodrzia AMC, st splnené aj stvisiace poziadavky vykondvacich
predpisov.

Na preukazanie zhody s vykondvacimi predpismi sa moézu pouzit alternativne
prostriedky preukézania zhody.

Prislusny organ zavedie systém nepretrzitétho hodnotenia toho, ¢i vsetky alternativne
prostriedky preukazania zhody, ktoré pouziva on sam alebo organizacie a 0Soby pod
jeho dohl'adom, umoznuju dosiahnutie stiladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a s jeho
vykonavacimi predpismi.

Prislusny organ posudi vsetky alternativne prostriedky preukazania zhody, ktoré
navrhuje organizacia v sulade s ORO.GEN.120 pism. b), prostrednictvom analyzy
poskytnutej dokumentacie, aak to povazuje za potrebné, vykonanim Kkontroly
organizacie.

Ked’ prislusny organ zisti, Ze alternativne prostriedky preukazania zhody su v stlade
S vykondvacimi predpismi, bez zbytocného odkladu:

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych pravidlach
v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentury pre bezpeénost’ letectva, ktorym sa zrusuje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) & 1592/2002 a smernica 2004/36/ES. U.v.EU L 79,
19.3.2008, s. 1, v zneni zmien a doplneni nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 1108/2009
z 21. oktdbra 2009, U. v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51.
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(1) informuje Ziadatela, ze mdze uplatnovat alternativne prostriedky preukazania
zhody, av pripade potreby primerane pozmeni adoplni povolenie alebo
osvedcenie Ziadatela a

(2) informuje agentaru oich obsahu aposkytne jej kopie celej prislusne;
dokumentécie.

Ked prislusny organ sam pouziva alternativne prostriedky preukazania zhody

na dosiahnutie suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi:

(1)  spristupni ich vSetkym organizaciam a osobam, ktoré st pod jeho dohl'adom, a

(2) bez zbytoéného odkladu o tom informuje agenturu.

Prislusny organ poskytne agenture Gplny opis alternativnych prostriedkov preukazania

zhody vratane vSetkych revizii postupov, ktoré mézu byt dolezité, ako aj hodnotenie,

ktorym sa preukaze dodrziavanie vykonavacich predpisov.

ARO.GEN.125 Informacie pre agentaru

a)

b)

Prislusny organ bez zbytocného odkladu informuje agentiru Vv pripade akychkol'vek
vyraznejSich  problémov s vykondvanim nariadenia (ES) ¢.216/2008 a jeho
vykonavacich predpisov.

Prislusny organ poskytuje agenture informécie dolezité z hl'adiska bezpecnosti, ktoré
vyplyvaju z prijatych hlaseni udalosti.

ARO.GEN.135 Okamzita reakcia na bezpe¢nostny problém

a)

b)

d)

Bez toho, aby bola dotknuta smernica 2003/42/ES?, prislusny organ zavedie systém
primerané¢ho zhromazd’ovania, analyzy a Sirenia bezpe¢nostnych informaécii.

Agentira zavedie systém na primerant analyzu vSetkych prijatych relevantnych
bezpe€nostnych informacii abez zbytocného odkladu poskytne clenskym Statom
a Komisii vSetky informacie vratane odporucani alebo navrhov népravnych opatreni,
ktoré potrebuji na rychlu reakciu na bezpecnostny problém tykajici sa vyrobkov, Casti,
zariadeni, os6b alebo organizécii podliehajucich nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho
vykonavacim predpisom.

Prislu$ny organ po ziskani informacii uvedenych v pismene b) prijme primerané
opatrenia na rieSenie bezpecnostného problému.

O opatreniach prijatych podla pismena c¢) okamzite informuje vSetky osoby alebo
organizacie, ktoré sa nimi musia riadit podla nariadenia (ES) ¢.216/2008 a jeho
vykonavacich predpisov. PrisluSny organ o tychto opatreniach informuje aj agenturu,
a ak su potrebné spojené opatrenia, informuje aj ostatné zainteresované ¢lenské staty.

Oddiel 2 — Riadenie

ARO.GEN.200 Systém riadenia

a)

Prislu$ny orgédn zavedie a bude udrziavat’ systém riadenia zahfiiajici asponi:
(1) zdokumentované politiky a postupy opisujuce jeho organizéciu, prostriedky
a metody preukézania zhody s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi

Smernica Eurdpskeho Parlamentu a Rady (ES) ¢.2003/42/ES z 13.juna 2003 o hlaseni udalosti
v civilnom letectve, U. v. EU L 167, 4.7.2003, s. 23-36.
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predpismi. Postupy sa budi pravidelne aktualizovat' a posliizia ako zékladné
pracovné dokumenty tohto prislusného organu pre vSetky suvisiace ulohy,

(2) dostato¢ny pocet pracovnikov na plnenie tloh a vykondvanie povinnosti. Tento
personal musi byt kvalifikovany na vykonavanie pridelenych uloh a musi mat’
prislusné vedomosti, skusenosti, ivodny a udrziavaci vycvik na zabezpeCenie
trvalej sposobilosti. Musi sa uplatiovat systém na planovanie dostupnosti
personalu, aby sa zabezpecilo riadne plnenie vSetkych tloh,

(3) dostato¢né vybavenie a kancelarske priestory na vykonavanie pridelenych uloh,

(4) funkciu monitorovania suladu systému riadenia s prisluSnymi poziadavkami
a primeranosti postupov vratane zavedenia postupu vnutorného auditu a riadenia
bezpecnostného rizika. Monitorovanie suladu musi zahfnat’ systém spétnej vdzby
vysledkov auditu pre vysSich riadiacich pracovnikov prislusného organu, aby sa
Vv pripade potreby zabezpecilo vykonanie napravnych opatreni a

(5) osobu alebo skupinu 0sdb, ktoré st v kone¢nom désledku zodpovedné vyssim
riadiacim pracovnikom prislusného organu za funkciu monitorovania stiladu.
Prislusny orgdn vymenuje pre kazda oblast’ ¢innosti vratane systému riadenia jednu

alebo viac 0s0b s celkovou zodpovednost'ou za riadenie prislusnej ulohy (tiloh).
Prislusny organ zavedie postupy ucasti na vzdjomnej vymene vSetkych potrebnych
informécii apomoci s dalsimi prisluSnymi organmi vratane vSetkych zisteni
a naslednych opatreni vyplyvajucich z dohl'adu nad osobami a organizaciami, ktoré
vykondavaju ¢innosti na izemi ¢lenského §tatu, ale osvedCenie im vydal prisluSny organ
iné¢ho Clenského Statu alebo agentura, pripadne poskytli vyhlasenie prislusnému organu
iného clenského $tatu alebo agenture.

Kopia postupov, tykajucich sa systému riadenia, aich zmien adoplneni musi byt
dorucena agentlre na Gcely kontroly dodrZiavania noriem.

ARO.GEN.205 Rozdelenie uloh

a)

Prislusny orgén pri rozdelovani uloh tykajucich sa tivodného osvedCovania alebo
nepretrzitétho dohl'adu nad osobami alebo organiziciami, ktoré podliehajd nariadeniu
(ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacim predpisom, fyzickym alebo pravnickym osobam
zabezpeci, Ze bude mat’:

(1) zavedeny systém Gvodného a nepretrzitého hodnotenia:
i)  primeranosti technickej sposobilosti,
ii)  primeranosti zariadenia a vybavenia,
iii) absencie konfliktu zaujmov a
iv) plnenia Kritérii stanovenych v prilohe V k nariadeniu (ES) ¢.216/2008
(v pripade potreby).
Tento systém a vysledky hodnotenia sa zadokumentuju.

(2) vypracovani zdokumentovanu dohodu s fyzickymi alebo pravnickymi osobami,
schvalenu obomi stranami na primeranej Urovni riadenia, v ktorej sa jednoznacne
vymedzuju:

i)  ulohy, ktoré sa maju vykonavat,

i) vyhlasenia, spravy a zaznamy, ktoré treba poskytnut,

iii)  technické podmienky, ktoré treba splnit’ pri vykonavani takychto tloh,
iv)  slvisiace pokrytie zodpovednosti a
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v)  ochrana informécii ziskanych pri vykonéavani takychto dloh.

Prislusny organ zabezpeCi, aby sa postup vnatorného auditu pozadovany
v ARO.GEN.200 pism. a) bod 4 vztahoval na vsetky tlohy osvedCovania alebo
nepretrzitého dohl'adu, ktoré sa vykonavaja v jeho mene.

ARO.GEN.210 Zmeny v systéme riadenia

a)

b)

Prislusny orgdn musi zaviest' systém urCovania zmien, ktoré¢ ovplyviuji jeho
schopnost’ plnit’ tlohy a vykonavat’ svoje povinnosti, ako je stanovené v nariadeni (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch. Prostrednictvom tohto systému musi byt
mozné prijimat’ potrebné opatrenia, ktorymi sa zabezpeci primeranost’ a G¢innost’
systému riadenia.

Prislusny organ aktualizuje svoj systém riadenia tak, aby vcas odrazal kazdii zmenu
v nariadeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch, a tak zaistil jeho u¢inné
vykonavanie.

Prislusny organ informuje agentiru 0 zmenach, ktoré ovplyviiuju jeho schopnost’ plnit’
ulohy a vykonavat' svoje povinnosti, ako je stanovené v nariadeni (ES) ¢. 216/2008
a jeho vykonavacich predpisoch.

ARO.GEN.220 Vedenie zdznamov

a)

Prislusny organ zavedie systém vedenia zaznamov, prostrednictvom ktorého mozno

primerane uchovavat’, spristupiiovat’ a spol'ahlivo sledovat”

(1) zdokumentované politiky a postupy systému riadenia,

(2) vyevik, kvalifikéciu a opravnenia personélu,

(3) rozdelovanie uloh, pokryvanie prvkov pozadovanych v ARO.GEN.205, ako aj
podrobnosti pridelenych dloh,

(4) postupy osvedcovania a nepretrzitého dohl'adu nad organizaciami s osvedéenim,

(5) postupy vyhlasovania a nepretrzitého dohl'adu nad vyhlasenymi organizaciami,

(6) podrobnosti o vycvikovych kurzoch, ktoré poskytuji organizacie s osvedéenim,
a podl’a moznosti zaznamy tykajlce sa FSTD pouzivanych pri takom vycviku,

(7) postupy vydavania preukazov spodsobilosti, kvalifikacii, osvedéeni a potvrdeni

personalu a nepretrzitého dohladu nad drzitel'mi tychto preukazov sposobilosti,
kvalifikacii, osved¢eni a potvrdeni,

(8) postupy vydavania osvedéeni 0 kvalifik&cii FSTD a nepretrzitého dohl'adu nad
FSTD a organizéciou, ktoré ho prevadzkuje,

(9) dohl'ad nad osobami a organizaciami vykonavajucimi cCinnost na Uzemi
¢lenského $tatu, ale pod dohl'adom as osvedCenim prislusného organu iného
¢lenského statu alebo agentury na zaklade dohody medzi tymito organmi,

(10) dohlad nad prevadzkou inych ako zlozitych motorovych lietadiel na uzemi
Clenského $tatu neobchodnymi prevadzkovatelmi S miestom cinnosti alebo
so sidlom v ¢lenskom State,

(11) hodnotenie alternativnych prostriedkov preukdzania zhody, ktoré navrhujd
organizacie podlichajuce osvedCovaniu, aich oznamovania agenture, ako aj
hodnotenie alternativnych prostriedkov preukdzania zhody, ktoré pouziva
samotny prislusny organ,

(12) zistenia, napravné opatrenia a datum ukoncenia opatrenia,
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(13) prijaté opatrenia vykonavania,
(14) bezpecnostné informécie a ndsledné opatrenia a

(15) pouzitie ustanoveni o odchylkach v sulade s ¢lankom 14 nariadenia (ES)
¢. 216/2008.

Prislusny organ uchovdva zoznam vSetkych osvedCeni organizacii, osvedceni
o kvalifik&cii FSTD apreukazov sposobilosti, osved¢eni a potvrdeni vydanych
personalu a vyhlaseni, ktoré prijal.

Vsetky zdznamy sa uchovavaji minimalne pocas obdobia stanoveného Vv tomto
nariadeni. Ak takéto vymedzenie chyba, zdznamy sa uchovavaji minimalne pocas
obdobia 5 rokov na zaklade prislusnych pravnych predpisov v oblasti ochrany tdajov.

Oddiel 3— DohPad, osved¢ovanie a vykonavanie

ARO.GEN.300 DohPad

a)

b)

d)

Prislusny organ overuje:

(1) sulad s poziadavkami vzt'ahujucimi sa na organizacie alebo osoby pred vydanim
osvedCenia, povolenia, osvedCenia 0 opravneni letového syntetického
vycvikového zariadenia, alebo preukazu sposobilosti, osved¢enia, kvalifikacie
alebo potvrdenia personalu,

(2) nepretrzity stlad s platnymi poziadavkami v pripade organizécii, ktorym udelil
osvedcenie alebo od ktorych prijal vyhlasenie, osob a drzitelov osvedcenia
o0 opravneni letového syntetického vycvikového zariadenia,

(3) nepretrzity salad splatnymi poziadavkami Vv pripade prevadzky inych ako
zlozitych motorovych lietadiel na uzemi Cc¢lenského Stitu neobchodnymi
prevadzkovatel'mi S miestom ¢innosti alebo so sidlom v ¢lenskom State a

(4) vykonavanie primeranych bezpecnostnych opatreni, ktoré nariadil prislusny
orgéan, ako je stanovené v ARO.GEN.135 pism. c) a d).

Overovanie:

(1) je podlozené dokumentaciou S osobitnym cielom poskytnit’ personalu, ktory je
zodpovedny za bezpe¢nostny dohl'ad, usmernenie k vykonu jeho funkcii,

(2) poskytuje zainteresovanym osobam  aorganizaciam vysledky = Cinnosti
bezpe€nostného dohl'adu,

(3) je zalozené na auditoch a kontrolach vratane inSpekcii na odbavovacej ploche
a neohlasenych kontrol a
(4) poskytuje prislusnému organu dokazy potrebné V pripade, Ze sa vyzaduje d’alSie
konanie vratane opatreni, s ktorymi sa pocita v ARO.GEN.350 a ARO.GEN.355.
V rozsahu dohladu vymedzeného v pismenach a) ab) sa zohladnia vysledky
predchadzajtcej ¢innosti dohl'adu a bezpecnostné priority stanovené vV bezpecnostnom
plane.
Bez toho, aby boli dotknuté pravomoci ¢lenskych $tatov aich povinnosti, ako su
stanovené v podc¢asti ARO.RAMP, rozsah dohladu nad ¢innostami, ktoré na tizemi
¢lenského $tatu vykonavajii osoby alebo organizacie zalozené alebo so sidlom v inom
Clenskom State, sa ur¢i na =zaklade bezpecnostnych priorit stanovenych
V bezpecnostnom plane, ako aj na zaklade predchadzajticej ¢innosti dohl'adu.
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Ak sa ¢innost’ osoby alebo organizacie tyka viacerych ¢lenskych Statov alebo agentiry,
prislusny organ zodpovedny za dohl'ad podla pismena a) moze suhlasit’ s tym, ze tlohy
suvisiace s dohl'adom bude vykonavat agentura alebo prisluSny organ (organy)
clenského statu (Statov), kde Cinnost’ prebieha. Kazda osoba alebo organizacia, ktora
takejto dohode podlieha, bude informovana o jej existencii a rozsahu.

Prislus$ny organ zhromazd’uje a spractiva vsetky informacie, ktoré povazuje za dolezité
pre dohl'ad, vratane inSpekcii na odbavovacej ploche a neohlasenych kontrol.

ARO.GEN.305 Program dohl’adu

a)

b)

d)

PrisluSny organ zavedie abude udrziavat program dohladu, ktory zahfnia cinnosti
dohl'adu vyZadované podl'a ARO.GEN.300 a ARO.RAMP.

Pre organizacie, ktorym udelil osvedcenie prislusny orgén, a pre drzitel'ov osvedcenia
o opravneni letového syntetického vycvikového zariadenia sa vypracuje program
dohladu, v ktorom sa zohl'adni osobitny charakter organizacie, zlozitost’ jej ¢innosti
a vysledky predchadzajicich cinnosti Vv oblasti osvedCovania a/alebo dohladu
pozadovanych ARO.GEN a ARO.RAMP aktory bude =zaloZeny na hodnoteni
suvisiacich rizik. Kazdy planovaci cyklus dohl'adu zahia:

(1) audity akontroly vratane inspekcii na odbavovacej ploche a neohlasenych
kontrol, podl'a potreby, a

(2) stretnutia zodpovedného riadiaceho pracovnika s prislusnym organom, aby sa
zabezpecilo, ze obe strany budil nad’alej informované 0 ddlezitych otazkach.

Na organizécie, ktorym udelil osvedCenie prislu$ny organ, a na drzitel'ov osvedéenia
o opravneni letového syntetického vycvikoveho zariadenia sa uplatiiuje planovaci
cyklus dohladu, ktorého dlzka nepresahuje 24 mesiacov.

Planovaci cyklus dohl'adu sa moZe skratit’, ak existuje dokaz, Ze bezpecnostna uroven

organizacie alebo drzitel'a osvedCenia 0 opravneni letoveho syntetického vycvikového

zariadenia poklesla.

Planovaci cyklus dohl'adu sa méze prediZit’ najviac na 36 mesiacov, ak prisluiny organ

potvrdil, Ze pocas predchadzajucich 24 mesiacov:

(1) organizacia preukazala G¢inné rozpoznavanie bezpe¢nostnych rizik Vv oblasti
letectva a riadenie tychto rizik,

(2) organizécia sustavne v ramci ORO.GEN.130 preukazuje, Ze ma vSetky zmeny
plne pod kontrolou,

(3) neboli vydané ziadne zistenia Grovne 1 a

(4) vsetky napravné opatrenia sa vykonali vV ¢asovom obdobi, ktoré schvalil alebo
predlzil prislusny organ, ako je stanovené¢ v ARO.GEN.350 pism. d) bod 2.

Planovaci cyklus dohladu sa moze dalej predizit najviac na 48 mesiacov, ak okrem
uvedeného organizacia zaviedla a prislusny organ schvalil u¢inny nepretrzity systém
podavania hlaseni prislusnému organu 0 Grovni bezpe€nosti asulade samotnej
organizacie s pravnymi predpismi.

Pre organizacie, ktoré svoju c¢innost oznamuji prisluSnému orgénu sa vypracuje
program dohladu, v ktorom sa zohl'adni osobitny charakter organizacie, zloZitost' jej
¢innosti a vysledky predchadzajucich ¢innosti a ktory bude zalozeny na hodnoteni
suvisiacich rizik. Sufastou programu st audity akontroly vratane inSpekcii na
odbavovacej ploche a neohlasenych kontrol, podla potreby.
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Program dohl'adu nad drzitel'mi preukazu spdsobilosti, osvedcenia, kvalifikécie alebo
potvrdenia, vydaného prislusnym organom zahina podl'a potreby neohlasené kontroly.

Program dohl'adu zahffia zaznamy datumov, ked’ sa maju uskutocnit’ audity, kontroly
a stretnutia a ked’ sa tieto audity, kontroly a stretnutia uskutocnili.

ARO.GEN.310 Uvodny postup osved&ovania — organizacie

a)

b)

Po prijati ziadosti 0 uvodné vydanie osvedCenia pre organizaciu prislusny organ overi,
&i organizacia spiiia prisluiné poziadavky.

Ak je prisluiny organ spokojny s tym, Ze organizacia spiiia prisluné poziadavky, vyda
osvedéenie (osvedCenia), ako je stanovené V dodatkoch I az III K tejto Casti. Osvedéenie
(osvedéenia) vyda na neobmedzent dobu. Opravnenia arozsah ¢innosti, ktoré ma
organizacia povolené vykonavat, budu presne stanovené v podmienkach povolenia
prilozenych k osved¢eniu (osved¢eniam).

S cielom umoznit' organizacii vykonavat zmeny bez predchédzajiceho povolenia
prislusného orgénu v stlade s ORO.GEN.130 prislusny organ schvali postup, ktory
organizacia predlozi a vymedzi v iom rozsah tychto zmien a opise, ako bude ticto
zmeny riadit’ a informovat’ 0 nich.

ARO.GEN.315 Postup vydania, prediZenia platnosti, obnovenia platnosti alebo
zmeny preukazov sposobilosti, kvalifikacii, osved¢eni alebo potvrdeni — osoby

a)

b)

Prislu§ny organ po prijati Ziadosti 0 vydanie, prediZenie platnosti, obnovenie platnosti
alebo zmenu osobného preukazu sposobilosti, kvalifikacie, osvedcenia alebo potvrdenia
a akejkol'vek podpornej dokumentacie overi, &i ziadatel spifia prisluiné poziadavky.

AKk je prislu§ny organ spokojny s tym, Ze Ziadatel' spiiia prislugné poziadavky, vyda,
predizi platnost, obnovi platnost alebo zmeni preukaz sposobilosti, kvalifikaciu,
osvedcenie alebo potvrdenie.

ARO.GEN.330 Zmeny — organizécie

a)

b)

Po prijati Ziadosti 0 zmenu, ktord si vyzaduje predchadzajuce povolenie, prislusny
orgéan pred vydanim povolenia overi, ¢i organizécia spliia prislusné poziadavky.
PrisluSny organ predpiSe podmienky, za ktorych mdZe organizicia pocas zmeny
fungovat’, okrem pripadu, ked prisluSny organ rozhodne, Ze je potrebné pozastavit’
platnost’ osvedcenia organizacie.

Ak sa prislu$ny organ presved¢i, Ze organizicia spifia prislusné poziadavky, vyda
povolenie na zmenu.

Bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek dodato¢né opatrenia na presadzovanie, ak
organizacia vykona zmenu, ktora si vyZaduje predchadzajuce povolenie, bez toho, aby
ziskala povolenie prislusného organu, ako je stanovené V pismene a), prisluSny organ
pozastavi, obmedzi alebo zrusi platnost’ osvedCenia organizacie.

Pri zmenach, ktoré si nevyzaduju predchadzajici sthlas, prislusny orgén posudi
informécie, ktoré mu organizécia poskytne v oznameni v sulade s ORO.GEN.130, aby
overil, ¢i su splnené prislusné poziadavky. V pripade akéhokol'vek nestladu, prislusny
organ:

(1) informuje organizaciu o nesulade a poziada ju 0 d’alSiec zmeny a

(2) v pripade zisteni urovne 1 alebo Grovne 2 kona v stlade s ARO.GEN.350.
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ARO.GEN.345 Vyhlasenie — organizacie

a)

b)

Po prijati vyhlasenia od organizacie, ktord vykonava alebo ma v timysle vykonavat’
¢innost’, na ktoru je vyhlasenie potrebné, prislusny organ overi, ¢i vyhlasenie obsahuje
vsetky informacie pozadované v ¢asti ORO a 0znami organizacii prijatie vyhlasenia.
Ak vyhladsenie neobsahuje pozadované informacie, alebo obsahuje informacie,
z ktorych vyplyva neplnenie prisluSnych poziadaviek, prislusny organ informuje
organizaciu o nestlade apoziada o d’alSie informacie. V pripade potreby prislusny
organ vykona kontrolu organizacie. Ak sa nesulad potvrdi, prislusny organ podnikne
kroky uvedené v ARO.GEN.350.

ARO.GEN.350 Vysledky a napravné opatrenia — organizacie

a)

b)

d)

Prislusny organ dohladu v stlade s ARO.GEN.300 pism. a) musi mat ako stcast
bezpecnostného planu systém na analyzu toho, aky maju zistenia vyznam pre
bezpecnost'.

Zistenie urovne 1 vyda prislusny organ, ak sa zisti akakol'vek zavazna nezhoda
S prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢.216/2008 ajeho vykonavacimi
predpismi, s postupmi a priru¢kami organizacie alebo s podmienkami povolenia alebo
osvedcenia alebo S obsahom vyhlasenia, ktord znizuje bezpecnost’ alebo vazne ohrozuje
bezpecnost’ letov.

Za zistenie urovne 1 sa okrem toho povazuje aj:

(1) neumoznenie pristupu prislusnému organu do priestorov organizacie, ako je
stanovené v ORO.GEN.140, pocas bezného <¢asu prevadzky apo dvoch
pisomnych Ziadostiach,

(2) ziskanie alebo zachovanie platnosti osvedCenia organizacie pomocou falSovania
predloZenej dokumentécie,

(3) dobkaz nespravneho alebo podvodného postupu pri pouzivani osvedCenia
organizacie a
(4) absencia zodpovedného riadiaceho pracovnika.

Zistenie Urovne 2 vyda prislusny organ, ak sa zisti akakol'vek nezhoda s prislusnymi
poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, s postupmi
a priruckami organizacie alebo S podmienkami povolenia alebo osvedcenia alebo
S obsahom vyhlasenia, ktorda by mohla znizit’" bezpecnost’ alebo ohrozit’” bezpecnost
letov.

Pri zisteni nezhody pocas dohl'adu alebo inym spdsobom prisluSny organ bez toho, aby
boli dotknuté akékol'vek dodatocné opatrenia pozadované v sulade s nariadenim (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, pisomne oznami zistenie organizacii
a poziada 0 vykonanie napravnych opatreni na odstranenie zistenej nezhody (nezhdd).
Prislu$ny organ v pripade potreby informuje §tat, v ktorom je lietadlo registrované.

(1) V pripade zisteni Urovne 1 prijme prislusny organ okamzité a primerané opatrenia
na zakaz alebo obmedzenie Cinnosti aV pripade potreby prijme opatrenia na
zruSenie osvedCenia alebo osobitného povolenia, pripadne na jeho obmedzenie
alebo pozastavenie platnosti ako celku alebo ¢iasto¢ne, v zavislosti od rozsahu
zistenia drovne 1, kym organizacia neprijme uspe$né napravné opatrenie.

(2) V pripade zisteni Grovne 2 prislusny organ:

1)  poskytne organizacii Cas na vykonanie napravnych opatreni primerany
povahe zistenia, ktory spociatku Vv ziadnom pripade nebude dlhsi ako
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3 mesiace. Na konci tohto obdobia méze podl'a povahy zistenia prisluSny
organ prediZit trojmesaéné obdobie na zaklade tspesného planu
napravnych opatreni, ktory schvali prislusny organ, a

i)  zhodnoti plan napravnych opatreni aich vykonavania, ktory navrhla
organizécia, aak sa hodnotenie skonéi zaverom, Ze si dostatoéné na
odstranenie nezhody (nezhéd), prijme ich.

(3) Ak organizacia nepredlozi prijatelny plan napravnych opatreni, ani nerealizuje
napravné opatrenia Vv termine, ktory prijal alebo prediZil prislusny organ,
hodnotenie zistenia sa zvySi na uroven 1 apodniknu sa kroky uvedené pod
pismenom d) bod 1.

(4) Prislusny organ zaznamenava vsSetky svoje vlastné zistenia alebo zistenia,
o ktorych bol informovany, a v pripade potreby aj opatrenia na presadzovanie,
ktoré uplatnil, ako aj napravné opatrenia a datum ukoncenia ¢innosti v suvislosti
S0 zisteniami.

Bez toho, aby boli dotknuté akékol'vek dodato¢né opatrenia na presadzovanie, ked’
organ c¢lenského S$tatu konajaci podla ustanoveni ARO.GEN.300 pism. d) zisti
aktkol'vek nezhodu s prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢.216/2008 a jeho
vykonavacimi predpismi zo strany organizacie, ktorej udelil osvedCenie iny ¢lensky Stat
alebo agentura, alebo ktora poskytla vyhlasenie o svojej ¢innosti prislusnému organu
iného ¢lenského Statu alebo agentlre, informuje 0 tom prislusny organ a poskytne mu
Udaj o urovni zistenia.

ARO.GEN.350 Vysledky a opatrenia na presadzovanie — osoby

a)

b)

d)

Ak prisluSny organ zodpovedny za dohl'ad podla ARO.GEN.300 pism. a) ndjde pocas
dohl'adu alebo inym spésobom dokaz, ktorym sa poukazuje na nesulad s prislusnymi
poziadavkami zo strany drZitel'a preukazu spdsobilosti, osvedcenia, kvalifikécie alebo
potvrdenia vydaného v sulade s nariadenim (ES) ¢.216/2008 a jeho vykonavacimi
predpismi, ozndmi zistenie, zaznamena ho apisomne o fom informuje drZitela
preukazu spdsobilosti, osvedCenia, kvalifikacie alebo potvrdenia.

Pri takomto zisteni uskuto¢ni prislusny organ vySetrovanie. Ak sa zistenie potvrdi,

organ:

(1) podla potreby obmedzi, pozastavi alebo zru$i platnost preukazu sposobilosti,
osvedcenia, kvalifikacie alebo potvrdenia, ak sa objavi bezpe¢nostny problém, a

(2) prijme vSetky dalSiec potrebné opatrenia na presadzovanie, aby zabranil
pokracovaniu nezhody.

Prislusny orgéan v pripade potreby informuje osobu alebo organizéciu, ktord vydala
osvedcenie 0 zdravotnej spésobilosti alebo lekarske potvrdenie.

Bez toho, aby boli dotknuté¢ akékol'vek dodato¢né opatrenia na presadzovanie, ked’
organ Clenského Statu konajuci podla ustanoveni ARO.GEN.300 pism. d) zisti
akykol'vek dokaz poukazujuci na nezhodu S prisluSnymi poziadavkami zo strany
drzitela preukazu sposobilosti, osvedcenia, kvalifikdcie alebo potvrdenia vydaného
prislusnym orgadnom ktoréhokol'vek iného ¢lenského S§tatu, informuje 0 tom prislusny
organ.

Ak sa pocas dohladu alebo inym spdsobom najde dokaz, ktorym sa poukazuje na
nesulad s prislusnymi poziadavkami zo strany osoby, na ktoru sa vzt'ahuju poziadavky
stanovené v nariadeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisoch a ktora nie je
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drzitelom preukazu spdsobilosti, osvedcenia, kvalifikacie alebo potvrdenia vydaného
v sUlade s uvedenym nariadenim a jeho vykonavacimi predpismi, prislusny organ, ktory
zistil nezhodu, prijme vSetky potrebné opatrenia na presadzovanie, aby zabranil
pokracovaniu tejto nezhody.

PODCAST OPS — LETECKA PREVADZKA

Oddiel 1 — Osved¢ovanie obchodnych leteckych prevadzkovatelov

ARO.OPS.100 Vydavanie osvedceni leteckych prevadzkovatelov

a)

b)

Prislusny orgén vyda osvedcenie leteckého prevadzkovatel'a (AOC), ak sa presvedcil,
ze prevadzkovatel’ preukazal zhodu s prvkami, ktoré st pozadované v ORO.AOC.100.

Osvedcenie obsahuje stvisiace prevadzkové Specifikacie.

ARO.OPS.105 Dohoda o spolo¢nom vyuzivani kodu

a)

b)

Pred schvélenim dohody o spolo¢nom vyuzivani kodu, ktora zahifia prevadzkovatel'a

Z tretej krajiny, prislusny organ:

(1) overi, ¢i st splnené podmienky uvedené v ORO.AOC.115,

(2) preskima spravu o tvodnom audite na mieste, ktory vykonal prevadzkovatel
s osvedCenim Vv sulade s ¢astou ORO s cielom posudit’ sulad prevadzkovatel'a
z tretej krajiny s prilohou IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, a

(3) v pripade potreby sa spoji s prislusnym organom $tatu prevadzkovatela z tretej
krajiny.

Schvélenie dohody 0 spolo¢nom vyuzivani kodu sa pozastavi alebo zrusi, ak sa v ramci

programu auditu spolocného vyuzivania kédu pozadovanom ORO.AOC.115 pism. b)

bodom 2 odhali, ze prevadzkovatel' z tretej krajiny nedodrzal sulad s prilohou IV

k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

ARO.OPS.110 Najomné zmluvy

a)

b)

PrisluSny organ schvali ndjomnt zmluvu, ak sa presvedCil, Ze prevadzkovatel
s osved¢enim Vv sUlade s ¢astou ORO spliia:

(1) ORO.AOC.100 pism. b) bod 2 a pism. c) body 1 a 2 tykajlce sa zahrnutia nagjmu
lietadla bez posadky do jeho osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC),

(2) ORO.AOC.110 pism. c) pre najom lietadla s posadkou, alebo

(3) ORO.AOC.110 pism. d) pre najom lietadla bez posadky.

Schvélenie dohody o prenajme lietadla s posadkou bude pozastavené alebo zrusené, ak:
(1) je pozastavena alebo zrusena platnost AOC prenajimatel’a alebo najomcu, alebo
(2) prenajimatel’ podlicha zdkazu prevadzky podl'a nariadenia (ES) ¢. 2111/2005%,

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.2111/2005 zo 14. decembra 2005 o vytvoreni
zoznamu Spoloc¢enstva tykajuceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaji zakazu vykonavania leteckej
dopravy v ramci SpoloCenstva, a o informovani cestujucich v leteckej doprave o totoZnosti
prevadzkujiceho leteckého dopraveu, ktorym sa zruguje ¢lanok 9 smernice 2004/36/ES. U. v. EU L 344,
27.12.2005, s. 15.
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Prislusny organ pri ziadosti 0 predbezné schvalenie dohody o prendjme lietadla bez
posadky v stlade s ORO.AOC.110 pism. ¢) zabezpe¢i:

(1) riadnu koordinéciu s prislusnym organom zodpovednym za nepretrzity dohlad
nad lietadlom v sulade s nariadenim Komisie (ES) ¢.2042/2003°, alebo za
prevadzku lietadla, ak nejde o ten isty organ,

(2) Ze lictadlo bude v¢as vynaté z osved¢enia AOC prevadzkovatela.

Oddiel 2 — Schvélenia

ARO.OPS.200 Postup osobitného schvalenia

a)

b)

Po prijati Ziadosti 0 vydanie osobitného povolenia alebo jeho zmien prislusny organ

posudi ziadost’ v sulade s prislusnymi poziadavkami ¢asti SPA av pripade potreby

vykona primeranu kontrolu prevadzkovatel’a.

Ked sa prislusny organ presvedci, ze prevadzkovatel' preukazal splnenie prislusnych

poziadaviek, vyda alebo zmeni povolenie. Povolenie bude uvedené v:

(1) prevadzkovych Specifikaciach, ako st stanovené v dodatku Il K tejto Casti pre
obchodnu prevadzku, alebo

(2) zozname osobitnych povoleni, ako je uvedeny v dodatku Il K tejto Casti pre
neobchodnu prevadzku.

ARO.OPS.205 Schvélenie zoznamu minimalneho vybavenia

a)

b)

Ked’ prislusny organ prijme od prevadzkovatel'a ziadost’ 0 Uvodné schvélenie zoznamu
minimalneho vybavenia (MEL) alebo zmien v tomto zozname, pred vydanim sthlasu
posudi kazdu dotknutti polozku, aby overil stlad s prisluSnymi poziadavkami.

Prislu$ny organ schvali postup prevadzkovatel'a pri predlzovani prislusnych intervalov
usmernovania B, C a D, ak prevadzkovatel' preukaZe splnenie podmienok uvedenych
v ORO.MLR.105 pism. f) a prislusny organ to overi.

Prislusny organ individualne schvali prevadzku lietadla mimo obmedzeni MEL, ale
vramci obmedzeni z&kladného zoznamu minimélneho vybavenia (MMEL), ak
prevadzkovatel’ preukéaze splnenie podmienok uvedenych v ORO.MLR.105 a prislusny
organ to overi.

ARO.OPS.210 Stanovenie miestnej oblasti

Prislusny organ moze urcit’ miestnu oblast’ na ucely plnenia poziadaviek vycviku a skusania letovej posadky.

ARO.OPS.215 Schvalenie prevadzky vrtuPnika nad nepriaznivym prostredim mimo
zastavanej plochy

a)

Clensky $tat vymedzi horské aodlahlé oblasti, kde sa moZze prevadzka vrtulnikov

vykondvat’ bez zaistenej moznosti bezpe¢ného vynuteného pristatia, ako je uvedené
v CAT.POL.H.420.

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 2042/2003 z 20. novembra 2003 o zachovani letovej spdsobilosti lietadiel
a leteckych vyrobkov, Casti a zariadeni a o schvalovani organizacii a personalu zapojenych do tychto
¢innosti. U. v. EU L 315, 28.11.2003, s. 1.
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b)  Pred vydanim sthlasu uvedeného v CAT.POL.H.420 prislusny organ aorgan Statu,
v ktorom sa takato prevadzka bude vykonavat’, ak je odlisny, postdi odévodnenie
prevadzkovatela, preco nie je mozné pouzit’ prislusné vykonnostné kritéria.

ARO.OPS.220 Schvalenie prevadzky vrtul’nikov na miesto az miesta verejného
zaujmu

Schvélenie uvedené v CAT.POL.H.225 obsahuje zoznam miest verejného zaujmu vypracovany
prevadzkovatel'om, na ktoré sa schvalenie vztahuje.

ARO.OPS.225 Schvalenie prevadzky na osamotenom letisku

Schvalenie uvedené v CAT.OP.MPA.106 obsahuje zoznam letisk vypracovany prevadzkovatel'om, na ktoré sa
schvalenie vztahuje.

PODCAST RAMP — INSPEKCIE LIETADIEL PREVADZKOVATELOV NA ODBAVOVACEJ PLOCHE
POD REGULACNYM DOHLADOM INEHO STATU

ARO.RAMP.005 Rozsah p6sobnosti

V tejto podcasti sa stanovuju poziadavky, ktoré musi splnit’ prislusny organ alebo agentura pri vykone svojich
Gloh a svojej zodpovednosti vo vztahu k vykonavaniu in§pekcii na odbavovacej ploche v pripade lietadiel, ktoré
pouzivaji prevadzkovatelia tretich krajin alebo prevadzkovatelia pod regulaénym dohl'adom iného ¢lenského
Statu, po pristati na letiskach leZiacich na Uzemi podliehajicom ustanoveniam zmluvy.

ARO.RAMP.100 VSeobecne
a)  Lietadlo, ako aj jeho posadka, podliehaju kontrole plnenia prisluSnych poZiadaviek.
b)  Prislu$ny organ okrem vykonavania inSpekcii na odbavovacej ploche v ramci svojho
programu dohl'adu vypracovaného v stlade s ARO.GEN.305 vykonava aj inSpekciu na
odbavovacej ploche v pripade lietadla podozrivého z nesplnenia prislusnych
poziadaviek.
c)  Prislusny organ pri priprave programu dohl'adu v stlade s ARO.GEN.305 stanovi roény
program vykonavania inSpekcii lietadiel na odbavovacej ploche. V tomto programe sa:
(1) stanovi minimalna ro¢na kvota inSpekcii na odbavovacej ploche zalozena na
vypoctove] metodike, V ktorej sa zohladnia historické informécie 0 pocte
prevadzkovatel'ov a pocte ich pristati na danych letiskéach, a

(2) umozni prislusnému organu dat’ prioritu kontrolam lietadiel na zaklade zoznamu
uvedeného v ARO.RAMP.105 pism. a).

d)  Agentura, ak to povazuje za nevyhnutn¢, vykonava inSpekcie lietadiel na odbavovacej
ploche v spolupraci s ¢lenskymi S§tatmi, na tzemi ktorych sa kontrola vykonava, aby
overila plnenie prislusnych poziadaviek, a to na ucely:

(1) ulohy osvedCovania, ktorymi je agentura poverend na zaklade nariadenia (ES)
¢. 216/2008,

(2) kontroly dodrziavania noriem ¢lenského $tatu, alebo

(3) kontroly organizacie na overenie plnenia prisluSnych poziadaviek v potencialne
nebezpecnych situaciach.
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ARO.RAMP.105 Kritérié stanovenia priorit

a) Na ucely stanovenia priorit inSpekcii na odbavovacej ploche poskytne agentira
prislusnym orgdnom zoznam prevadzkovatel'ov lietadiel, 0 ktorych bolo zistené, ze
predstavuju potencialne riziko.

b)  Tento zoznam obsahuje:

(1) prevadzkovatel'ov lietadiel ur¢enych na zaklade analyzy dostupnych udajov
v stlade s ARO.RAMP.150 pism. b) bod 4,

(2) prevadzkovatelov lietadiel, ktorych oznamila agentire Eurdpska komisia a ktori
boli uréeni na zaklade:

1)  nazoru vyjadreného Vyborom pre letecku bezpecnost' (ASC) v kontexte
vykonavania nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005,
ze si vyzaduji dalSie overenie skuto¢ného suladu s prislusnymi
bezpecnostnymi normami formou systematickych inSpekcii na odbavovacej
ploche, alebo

i)  informacii, ktoré ziskala Eurdpska komisia od ¢lenskych Statov podla
¢lanku 4 ods. 3 nariadenia (ES) ¢. 2111/2005,

(3) lietadla prevadzkované na Uzemi podliehajacom ustanoveniam zmluvy
prevadzkovatel'mi uvedenymi v prilohe B k zoznamu prevadzkovatel'ov, ktori
podliehaju zdkazu vykondvania leteckej dopravy, vytvoreného nariadenim (ES)
¢. 2111/2005,

(4) lietadla prevadzkované prevadzkovatelmi s OsvedCenim vydanym V State, ktory
vykonava regulacny dohlad nad prevadzkovatelmi zahrnutymi do zoznamu
uvedeného v bode 3,

(5) lietadla pouzivané prevadzkovatel'om z tretej krajiny, ktory prvy raz p6sobi na
Uzemi podliehajucom ustanoveniam zmluvy, alebo ktorého opravnenie vydané
v sulade s AR.TCO.205 je obmedzené alebo obnovené po pozastaveni alebo
zruSeni.

Cc) Zoznam sa pripravuje Vv sulade spostupmi stanovenymi agentirou po kazdej
aktualizacii zoznamu Spolo¢enstva tykajuceho sa prevadzkovatelov, ktori podliehaju
zakazu vykonavania leteckej dopravy podl'a nariadenia (ES) ¢. 2111/2005, a v kazdom
pripade najmenej kazdé 4 mesiace.

ARO.RAMP.110 Zhromazd’ovanie informacii
a)  Prislusny organ zhromazd'uje a spracuva vsetky informacie, ktoré povazuje za uzito¢né
pri vykonavani inspekcii na odbavovacej ploche.

b)  Prislusny organ vypracuje formular spravy na zaznamenavanie tychto informacii na
zaklade formulara uvedeného v dodatku IV.

ARO.RAMP.115 Kvalifikacia in§pektorov vykonavajucich in§pekcie na odbavovacej

ploche

a)  Prislusny organ a agentura maju kvalifikovanych inSpektorov vykonavajucich inspekcie
na odbavovacej ploche.

b)  InsSpektori vykonavajuci inSpekciu na odbavovacej ploche musia:

(1) mat potrebné vzdelanic v oblasti letectva alebo praktické vedomosti
zodpovedajuce ich oblasti(-am) kontroly,
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(2) uspesne absolvovat’:
i)  prislusny $pecialny teoreticky a prakticky vycvik v jednej alebo viacerych
z tychto oblasti kontroly:
(A) letova paluba,
(B) bezpecnost kabiny,
(C) stav lietadla,
(D) néklad,
i)  prislusny pracovny vycvik, ktory im poskytne sklseny inSpektor
vykonavajucich in$pekciu na odbavovacej ploche povereny prislusnym
organom alebo agenturou, a
(3) udrziavat’ si platnost’ kvalifikacie tym, Ze absolvuju udrziavaci vycvik a vykonaju
najmenej 12 kontrol za kazdé obdobie 12 mesiacov.
Vycvik uvedeny v pismene b) bod 2 odsek i) poskytuje prislusny organ alebo
organizdcia pre vycvik schvdlend prislusSnym orgdnom, ako je uvedené
v ARO.RAMP.120 pism. a).
Agentura vypracuje a udrziava osnovu vycviku a podporuje organizaciu vycvikovych
kurzov aseminarov pre inSpektorov S cielom zlepSit porozumenie a jednotné
uplatiiovanie tejto podcasti.
Agentura ulahcuje a koordinuje program vymeny inSpektorov, ktorého cielom je
umoznit’ inSpektorom ziskavanie praktickych sktsenosti a prispievat’ k zosuladeniu
postupov.

ARO.RAMP.120 Schvélenie organizacii pre vycvik

a)

b)

Prislusny organ schvali organizaciu pre vycvik shlavnym miestom vykonu prace na

Uzemi daného ¢lenského Statu, ked’ sa presved¢i, Ze organizacia pre vycvik:

(1) urcila vedtceho V}'ICVikp S dobrymi riadiacimi schopnost’ami, ktory zabezpeci, ze
poskytovany vycvik splia prislusné poziadavky,

(2) ma kdispozicii vycvikové prostriedky a instruktazne vybavenie vhodné na druh
vycviku, ktory poskytuje,

(3) poskytuje vycvik vsulade sosnovami, ktoré vypracovala agentira v sulade
s ARO.RAMP.115 pism. d), a

(4) vyuziva na vycvik kvalifikovanych instruktorov.

Agentira vykona overenie zhody azachovania zhody s poziadavkami uvedenymi

V pismene a), ak 0 to poziada prislusny organ.

Organizéacia pre vycvik dostane povolenie na vykonavanie jedného alebo viacerych

z tychto druhov vycviku:

(1) uvodny teoreticky vycvik,

(2) avodny prakticky vycvik,

(3) udrziavaci vycvik.

ARO.RAMP.125 Vykonéavanie in§pekcie na odbavovacej ploche

a)

InSpekcie na odbavovacej ploche sa vykondvaju jednotnym spdsobom s pouzitim
formulara uvedeného v dodatku V.
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Pri vykonavani inSpekcie na odbavovacej ploche inSpektori vynalozia vSetko Usilie na
to, aby predisli neodévodnenému meskaniu kontrolovaného lietadla.

Po skonéeni in$pekcie na odbavovacej ploche veliaci pilot, alebo v jeho nepritomnosti
iny clen letove] posadky alebo zéastupca prevadzkovatela dostane informaciu
o vysledkoch inspekcie na odbavovacej ploche s pouzitim formulara uvedeného
v dodatku V.

ARO.RAMP.130 Kategorizéacia zisteni

a)

Pre kazda kontrolovani polozku sa ako zistenia stanovia tri kategérie mozného

nestladu. Tieto zistenia sa kategorizuju takto:

(1) zistenie Urovne 3 je akékol'vek zistené vyznamné nesplnenie prislusnych
poziadaviek alebo podmienok osvedenia, ktoré ma vel’ky vplyv na bezpecnost’,

(2) zistenie urovne 2 je akékol'vek zistené nesplnenie prislusnych poziadaviek alebo
podmienok osvedcenia, ktoré mé vyrazny vplyv na bezpecnost’, a

(3) zistenie urovne 1 je akékol'vek zistené nesplnenie prislusnych poziadaviek alebo
podmienok osvedcenia, ktoré ma maly vplyv na bezpecnost'.

ARO.RAMP.135 Nadvazujuce opatrenia po zisteniach

a)

b)

Pri zisteniach urovne 2 a 3 prislu$ny organ alebo v pripade potreby agentura:

(1) pisomne oznami zistenie prevadzkovatelovi vratane ziadosti 0 preukazanie
prijatych napravnych opatreni a

(2) informuje prislusny organ $tatu prevadzkovatela a pripadne $tatu, v ktorom je
lietadlo registrované a v ktorom bol vydany preukaz spdsobilosti letovej posadky.
V pripade potreby prislusny organ alebo agentira poziadaji o potvrdenie sthlasu
S napravnymi opatreniami, ktoré prijal prevadzkovatel’ v sulade s ARO.GEN.350
alebo ARO.GEN.355.

Prislu$ny organ okrem opatreni podl'a pismena a) v pripade zisteni drovne 3 podnikne

okamzité kroky:

(1) zavedie obmedzenie letovej prevadzky lietadla,

(2) poziada 0 okamzité napravné opatrenia,

(3) zakaze vzlet lietadla v stlade s ARO.RAMP.140, alebo

(4) zavedie okamzity zdkaz vykonavania leteckej dopravy v sllade s ¢lankom 6
nariadenia (ES) ¢. 2111/2005.

Ked agentura vyda zistenie Urovne 3, poziada prisluSny organ na mieste, kde lietadlo
pristalo, aby prijal primerané opatrenia v stlade s pismenom b).

ARO.RAMP.140 Zakaz vzletu lietadla

a)

V pripade zistenia Grovne 3, ked’ existuju nadznaky umyslu alebo moznosti, Ze lietadlo

odleti bez toho, aby prevadzkovatel' alebo vlastnik vykonali primerané napravné

opatrenia, prislusny organ:

(1) oznami veliacemu pilotovi/velitel'ovi lietadla alebo prevadzkovatelovi, Ze lietadlo
az do d’alSieho oznamenia neméa povolenie zacat’ let, a

(2) zakaze vzlet daného lietadla.
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Prislu$ny organ $tatu, v ktorom ma lietadlo zakaz vzletu, okamzite informuje prislusny
organ Statu prevadzkovatela, pripadne Statu, v ktorom je lietadlo registrované,
a agentaru v pripade, ak lietadlo so zakazom vzletu pouziva prevadzkovatel z tretieho
Statu.

Prislusny organ Vv koordinacii so Stditom prevadzkovatela alebo Statom registracie
predpise nevyhnutné podmienky, za ktorych méze lietadlo dostat’ povolenie na vzlet.

Ak nesulad ovplyvni platnost’ osvedcenia 0 letovej spdsobilosti lietadla, prislusny organ

moze zrusit' zakaz vzletu, iba ak prevadzkovatel’ preukaze, ze ziskal:

(1) povolenie na let vsulade s nariadenim (ES) ¢.1702/2003 v pripade lietadla
registrovaného v ¢lenskom State,

(2) povolenie na let alebo rovnocenny dokument S$tatu registracie alebo Statu
prevadzkovatela pre lietadlo registrované Vv tretej Kkrajine a pouzivané
prevadzkovatel'om z EU alebo tretej krajiny, a

(3) pripadne povolenie z tretich krajin, ponad ktoré¢ bude lietadlo letiet’.

ARO.RAMP.145 Hlasenie

a)

b)

d)

Informéacie zhromazd’ované v stlade s ARO.RAMP.125 pism. a) sa do 21 kalendarnych
dni po kontrole vlozia do centralnej databazy uvedenej v ARO.RAMP.150 pism. b) bod
2.

Prislusny organ alebo agentura vlozia do centrdlnej databazy akukol'vek informéciu,
ktora je wuzitotna z hladiska uplatiiovania nariadenia (ES) ¢&.216/2008 a jeho
vykonavacich predpisov az hl'adiska plnenia Gloh agenturou, ktoré sa jej pridel'ujd
V tejto Casti, vratane informacii uvedenych v ARO.RAMP.110 pism. a).

Kedykol'vek informacie uvedené v ARO.RAMP.110 pism. a) poukazuju na existenciu
potencialnej bezpecnostnej hrozby, tieto informacie sa bez meSkania oznamia aj
kazdému prislusnému organu a agentdre.

Kedykol'vek urc¢itd osoba poskytne prisluSnému organu informacie tykajice sa
nedostatkov  lietadla, informéacie uvedené v ARO.RAMP.110 pism. a)
a ARO.RAMP.125 pism. a) sa zaznamenaju bez identifikécie ich zdroja.

ARO.RAMP.150 Koordinaé¢né ulohy agentury

a)

b)

Agentura riadi a pouziva nastroje a postupy potrebné na ukladanie a vymenu:

(1) informécii uvedenych v ARO.RAMP.110 aARO.RAMP.125 s pouzitim
formularov uvedenych v dodatkoch IV a VI a

(2) informécii poskytnutych tretimi krajinami alebo medzinarodnymi organizéaciami,
sktorymi uzavrela prislusné dohody EU, alebo s organizaciami, s ktorymi

uzavrela prislusné dohody agentara v stlade s ¢lankom 27 ods. 2 nariadenia (ES)
¢. 216/2008.

Riadenie zahfiia aj tieto tlohy:

(1) uchovavat udaje z ¢lenskych Statov, ktoré sa tykaju bezpecnostnych informacii
o pristavani lietadiel na letiskdch umiestnenych na Uzemi podliehajucom
ustanoveniam zmluvy,

(2) pripravit, udrziavat' a priebezne aktualizovat’ centralnu databazu obsahujicu
informéacie uvedené v pismene a) body 1 a 2,

(3) vykonat potrebné zmeny a zlepSenia v aplikacii databazy,
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(4) analyzovat' centralnu databazu a d’alSie zodpovedajuce informacie, ktoré sa
tykajua bezpecnosti lietadiel, a na zaklade toho:

1)  odporacat’ Eurdpskej komisii a prisluSnym organom okamzité opatrenia
alebo naslednu politiku,

i)  hlasit’ potencialne bezpe¢nostné problémy Eurdpskej komisii a prisluSnym
organom,

iili) v pripade potreby navrhovat’ Eurdpskej komisii a prislusnym organom
koordinované opatrenia v oblasti bezpe¢nosti a zaistit’ koordinaciu takychto
opatreni na technickej urovni a

(5) rokovat’ s ostatnymi eurdépskymi organizaciami aorganmi, medzindrodnymi
organizaciami a prisluSnymi organmi tretich krajin 0 vymene informacii.

ARO.RAMP.155 Vyro¢na sprava

Agentura vypracuje a predlozi Europskej komisii vyroénti spravu o systéme in$pekcii na odbavovacej ploche,
ktora obsahuje aspori tieto informécie:

a)  stav vyvoja systému,

b)  stav kontrol vykonanych v danom roku,

c)  analyza vysledkov kontrol s vyznacenim trovne zisteni,

d)  opatrenia prijaté v priebehu daného roka,

e)  navrhy d’alSicho zlepSenia systému inSpekcie na odbavovacej ploche a

f)  prilohy obsahujuce zoznam kontrol usporiadany podl'a Statu prevadzky, typu lietadla,
prevadzkovatela a poctu vyskytov konkrétneho problému.

ARO.RAMP.160 Informacie pre verejnost’

Agentara kazdoroéne vydava sthrnnu informaénu spravu, ktord je pristupnd verejnosti a obsahuje analyzy
informécii ziskanych v stlade s ARO.RAMP.145. Sprava musi byt jednoducha a zrozumitel'na a nie je v nej
identifikovany zdroj informacii.

29 z 207



Priloha II ,,Cast ARO"

DODATOK | K PRILOHE I

OSVEDCENIE LETECKEHO PREVADZKOVATELA
(Rozsah povolenia pre leteckych prevadzkovatel’ov)

Druhy prevadzky: Obchodna letecka doprava (CAT) € Cestujlci; € Naklad,
& Iné":........

Obchodna $pecialna prevadzka (SPO) Q...

5 5

Stat prevadzkovatel'a®

Vydavaj(ci organ*

AOC #°: Nézov prevadzkovatela’ Prevadzkové miesta kontaktu:®

Obchodny nazov Dba® Kontaktné tudaje umoZiujice spojenie

Adresa prevadzkovatela'®: s prevadzkovym vedenim bez zbytocného

zdrzania, S0 UVEAENE V ....ovveeeeeee.. 12

Telefon:

Fax:

E-mail:

Tymto osvedéenim sa osvedCuje, Ze ..........c.cevvvnennen.. 13 je opravneny vykonavat' obchodnu letecku prevadzku, ako
je stanovené v priloZzenych prevadzkovych S$pecifikaciach, vsllade s prevadzkovou priruckou, prilohou 1V
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykondvacimi predpismi.

Datum vydania™: Meno a podpis™:
Titul:

1. Uvedie sa iny druh dopravy.

Uvedie sa druh prevadzky, napr. pol'nohospodarstvo, stavebnictvo, fotografovanie,
mapovanie, pozorovanie a hliadkovanie, letecka reklama.

Nahradi sa nazvom §tatu prevadzkovaterl’a.

N

Nahradi sa oznacenim vydavajticeho prislusného organu.
Vyhradené pre prislusny orgén.

Cislo osved&enia vydaného prislusnym organom.
Nahradi sa registrovanym nadzvom prevadzkovatela.

Obchodny nazov prevadzkovatela, ak je odlisSny. Pred obchodny ndzov uved’te skratku
,»Dba* (,,Doing business as — Podnika ako®).

© N oo s w

9. Kontaktné udaje zahfnaju Cisla telefonu a faxu vratane predvolby krajiny ae-mailovu
adresu (ak je kdispozicii), na ktorych je mozné spojit' sa bez zbyto¢ného zdrzania
s prevadzkovym vedenim v otazkach tykajucich sa leteckej prevadzky, letovej
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spbsobilosti, sposobilosti letovej posadky a palubnych sprievodcov, nebezpeéného
nékladu a d’alsich veci podl'a potreby.

Adresa hlavného miesta vykonu prace prevadzkovatela.

Kontaktné Gdaje hlavného miesta vykonu préce prevadzkovatela — Cisla telefénu a faxu
vratane predvol’by krajiny. E-mailova adresa, ak je k dispozicii.

Vyznaci sa kontrolovany dokument uloZeny na palube, v ktorom su uvedené kontaktné

Udaje, s prislusnou kapitolou alebo stranou. Napr. ,,Kontaktné udaje ... si uvedené
v prevadzkovej prirucke, vSeob./zakl., kapitola 1, 1.1“ alebo ... st uvedené
v prevadzkovych S$pecifikaciach, strana 1%, alebo ,,... st uvedené v prilohe k tomuto
dokumentu*.

Registrovany nazov prevadzkovatela.
Datum vydania osvedc¢enia leteckého prevadzkovatel'a (AOC) (dd-mme-rrrr).

Titul, meno a podpis zastupcu prislusného organu. Na AOC sa navySe modze dat’ uradna
peciatka.

FORMULAR EASA 138 Vydanie 1
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DODATOK Il K PRILOHE Il

PREVADZKOVE SPECIFIKACIE
[1(v sulade so schvalenymi podmienkami v prevadzkovej priru¢ke)

Kontaktné Udaje vydavajiceho organu

Telefon®: : Fax: :

E-mail:

AOC #°: Nazov prevadzkovatela® Datum®: Podpis:
Obchodny nazov Dba

Prevadzkové Specifikacie #:

Model lietadla®:

Registratné znaky®:

Obchodna prevadzka Q...

Oblast’ prevadzky’:

Osobitné obmedzenia®:

Osobitné povolenia: Ano | Nie | Specifikécie’ Poznamky

Nebezpedny naklad © 273

Prevadzka za nizkej viditeI'nosti RVR™: m

Vzlet CAT™.. RVR: m DH:

PribliZenie a pristatie © 273 stop

Vzlet © 273

RVSM™ € N/A 4 ©

ETOPS® © N/A N o | Maximélna doba
odklonenia™*: min.

Navigaéné 3pecifikacie pre prevadzku | € o 1

PBN®

Specifikicia ~ minimalnej  navigaénej
vykonnosti

Prevadzka vrtulnika so zobrazovacim
systémom no¢ného videnia

Prevadzka vrtul'nika so zdvihacim
zariadenim

Prevadzka vrtulnikovej pohotovostnej
lekérskej sluzby

Vycvik palubnych sprievodcov'’

Vydanie potvrdenia palubnych
sprievodcov’®

SO S]] @] S
L4 I R4 B2 A IR K

Zachovanie letovej sposobilosti B

Iné*
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Kontaktné udaje prislusného orgédnu — c¢isla telefonu a faxu vratane predvolby krajiny,
e-mailova adresa, ak je k dispozicii.

Uvedie sa ¢islo suvisiaceho osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC).

Uvedie sa registrovany nazov prevadzkovatela a obchodny nézov prevadzkovatela, ak je
odlisny. Pred obchodny nazov uvedte skratku ,,Dba“ (,,Doing business as — Podnika
ako®).

Datum vydania prevadzkovych Specifikacii (dd-mme-rrrr) a podpis zastupcu prislusného
organu.

Uvedie sa ICAO oznacenie znacky lietadla, jeho modelu a série alebo zakladnej série, ak
bola takato séria oznacena (napr. Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232).

Registra¢né znaky su uvedené bud’ v prevadzkovych $pecifikaciach, alebo v prevadzkovej
priruc¢ke. V druhom pripade musi byt v stvisiacich prevadzkovych Specifikacidch odkaz
na prislusnu stranu V prevadzkovej prirucke. V pripade, ze na dany model lietadla sa
neuplatiiuju vSetky osobitné povolenia, registrované znacky lietadla sa moézu uviest
V stlpci poznamok K prislusnému osobitnému povoleniu.

Zoznam geografickych oblasti opravnenej prevadzky (pomocou zemepisnych sdradnic
alebo konkrétnych tras, regionu letovych informacii alebo hranic $tatov alebo regionov).
Zoznam prislusnych osobitnych obmedzeni (napr. Iba VFR, Iba dei atd’.).

V tomto stipci uved’te zoznam najtolerantnejsich kritérii pre kazdé povolenie alebo druh
povolenia (s prislusnymi kritériami).

Uved’te prislusnu kategoriu presného priblizenia: CAT I, 11, IIIA, IIIB alebo IIIC. Uved'te
minimalnu drahovii dohladnost’ (RVR) v metroch a vysku rozhodnutia (DH) v stopach.
Na uvedenu kategoriu pribliZzenia sluZzi jeden riadok.

Uved’te povolenii minimalnu drahovi dohladnost’ (RVR) pre vzlet v metroch. Ak boli
udelené viaceré povolenia, na jedno povolenie sa mdze pouzit’ jeden riadok.

Pole ,Neuplatiiuje sa*“ (N/A) sa mdze oznacCit, iba ak maximalna zdkladna nizkej
oblacnosti lietadla je mensia ako FL.290.

Prevadzka s predizenym operaénym dosahom (ETOPS) sa Vv su¢asnosti uplatiiuje iba pri
dvojmotorovych lietadlach. Preto ak dany model lietadla méa viac alebo menej ako dva
motory, mdZe sa oznacit’ pole ,,Neuplatiiuje sa“ (N/A).

Uviest’ sa mdze aj prahova vzdialenost’ (v namornych mil’ach), ako aj typ motora.
Vykonnostna navigacia (PBN): na kazdé povolenie PBN sa pouZije jeden riadok (napr.
priestorova navigacia RNAV 10, RNAV 1, pozadovana naviga¢na vykonnost RNP 4, ...),
S prislusnymi obmedzeniami alebo podmienkami uvedenymi v stlpcoch ,,Specifikacie®
a/alebo ,,Poznamky*.

Obmedzenia, podmienky aregulaény zaklad pre prevadzkové povolenia suvisiace
s povolenim PBN (napr. globalny naviga¢ny satelitny systém (GNSS), zariadenie na
meranie vzdialenosti/DME/inercialna navigacna jednotka (DME/DME/IRU) atd’.).
Povolenie na vykonavanie vycvikovych kurzov a preskusania, ktoré maji absolvovat
ziadatelia 0 osvedcenie palubného sprievodcu, ako je uvedené v casti CC.

Povolenie na vydavanie osvedceni palubneho sprievodcu, ako je uvedené v casti CC.

Meno osoby/nazov organizacie, ktora je zodpovedna za zabezpecenie zachovania letovej
sposobilosti lietadla, a odkaz na predpis, ktory si tuto pracu vyzaduje, t. j. ¢ast’ M, podc¢ast’
G.
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Sem sa mo6zu uviest’ d’alSie povolenia alebo udaje s pouzitim jedného riadku (alebo
jedného viacriadkoveho bloku) na jedno opravnenie (napr. lety s kratkym pristatim, lety
SO strmym priblizenim, lety vrtul'nika na miesta/z miest verejného zdujmu, lety vrtul'nika
nad nepriaznivym prostredim mimo zastavanej plochy, lety vrtulnika bez zaistenej
schopnosti bezpecného vynuteného pristatia, lety so zvacSenymi naklonmi, maximalna
vzdialenost’ od vhodného letiska pre dvojmotorové letiny bez povolenia ETOPS, lietadla
pouzivané na neobchodnu prevadzku).

FORMULAR EASA 139 Vydanie 1
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DODATOK |11 K PRILOHE 11

Zoznam osobitnych povoleni

Neobchodnéa prevadzka
[1(v stlade s podmienkami stanovenymi v povoleni a uvedenymi v prevadzkovej prirucke alebo v prevadzkovej
prirucke pilota)

Vydavajlci organ®:

Zoznam osobitnych povoleni#’:
Nazov prevadzkovatela:
Datum®:

Podpis:

Model a registraéné znaky lietadla’:

Druhy $pecialnej prevadzky (SPO), ak je to pouzitel'né:

Osobitné povolenia®*: Specifikacie®? Poznamky

FORMULAR EASA 140 Vydanie 1

Uvedie sa nazov a kontaktné Gdaje.

Uvedie sa prislusné ¢islo.

Déatum vydania osobitnych povoleni (dd-mm-rrrr) a podpis zastupcu prislusného organu.

Uvedie sa oznacenie CAST (Tim pre bezpecnost’ obchodného letectva)/I[CAO (Medzinarodna organizacia
civilného letectva) znacky lietadla, jeho modelu a série alebo z&kladnej série, ak bola takato séria oznaena
(napr. Boeing-737-3K2 alebo Boeing-777-232). Taxon6mia CAST/ICAO je k dispozicii na adrese:
http://www.intlaviationstandards.org/.

Registracné znaky st uvedené bud’ v zozname osobitnych povoleni, alebo v prevadzkovej prirucke.
V druhom pripade musi byt v zozname osobitnych povoleni odkaz na prislusni stranu v prevadzkovej
prirucke.

Uvedie sa druh prevadzky, napr. pol'nohospodarstvo, stavebnictvo, fotografovanie, mapovanie, pozorovanie
a hliadkovanie, letecka reklama.

V tomto stipci sa uvedie zoznam vietkych schvéalenych prevadzok, napr. nebezpeény tovar, LVO, RVSM,
RNP, MNPS, NVIS, HHO.

V tomto stipci sa uvedie zoznam najtolerantnejsich kritérii pre kazdé povolenie, napr. vyska rozhodnutia
a minimalna drahova dohl'adnost’ pre kategoriu CAT I1.

© 0 N O

10

11

12
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DODATOK IV K PRILOHE I

Formular Standardnej spravy

oW A
i+ 4 b4
¥ b+
T

LT 4

Prislu$ny organ (Nazov)

(Stat)
Standardna sprava

Co e S
ZZAIOJ: e SR
SDAUM: oo e *Miesto:..................
> (Nepouzité)
8 Prevadzkovatel: ...................ccoooi il .. 'Cislo AOC:
ESHAL: oo T OO UUUUPPRPRR
OTIASA Z oo ot % Cislo letu:
Trasa: do ..oeeeeeee e .. “Cisloletu: ...
B3 Najaté prevadzkovatelom*: . . 1 Stat ndjomeu *: . ...

* (kde je to pouzitel'né)

17 Cislo konstrukcie: ..o o o

BTyp lietadla: ...ooooooeeeeeinn e 16 Registratné znaky:
18 Letova posadka: §tat vydania preukazu sposobilosti: .................... e
¥ Poznamky:

21 (Nepouzité)

FORMULAR EASA 135 Vydanie 1
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DODATOK V K PRILOHE 1

Osved¢enie 0 in§pekcii na odbavovacej ploche

Informécie prislusného

Datum: Cas Miesto:

Prevadzkovatel”: Stat: ¢. AOC:

Trasa z: Let ¢.: Trasa do: Let ¢.:

Druh letu: Najaty prevadzkovatel'om: Typ lietadla: Konfiguracia lietadla:
Stat najomeu: Registra¢né znaky: Cislo konstrukcie:

organu vo vol’nom
formate (logo, kontaktné

Stat(-y) vydania preukazu

Potvrdenie o prijati®

Udaje tel./fax/email)

sposobilosti letovej
posadky: MENO: ..
Funkcia: ......ooovvviiiiiiie Podpis: ..o
Poznamk Poznam
Over. Over. a Over. ka
A | Pilotny priestor Letova posadka C Stav lietadla
1 Vseo‘pecne 20 Preukz_iz sposobllostl/zlozeme 1 Vicobecny vonkajsi stav
podmienky letovej posadky
2 Niidzovy vychod Palubny dgnnlk / technicky dennik alebo 2 Dvere
rovnocenny dokument aprielezy......coveene.
3 Vybavenie 21 Palubny , dennik alebo 3 Prvky letového riadenia
rovnocenny dokument
Dokumentécia 22 | Prepustenie z udrzby 4 Kolesd, pneumatiky a brzdy
- Informécie o0 poruchéch .. ,
4 Prirucky 23 a opravéch (vratane 5 Podvozok, lyziny/plavaky
5 Kontrolné zoznamy 24 | Predletova kontrola 6 Podvozkova Sachta
Navigacné/ . . -
6 pristrojové mapy 7 Zdroj energie a majak
Zoznam min. ey Lot Lopatky duchadla, vrtule,
! vybavenia B | Bezpetnost' kabiny 8 rotory (hlavny/chvostovy)
Osvedcenie N L, , e .
8 0 registracii 1 Vseobecny vnutorny stav 9 Viditel'né opravy
9 Osvedgenie 2 Miesta palubnych sprievodcov 10 Viditel'né neopravené
hlukovej a oddychovy priestor posadky poskodenia
AOC alebo Suprava prvej pomoci / .
10 rovnocenny doklad 3 nudzova lekarska stprava 1 Netesnosti
11 POV(_)Ienle radiovej 4 Ruéné hasiace pristroje
stanice
12 Osvedcenie 5 Zéachranné vesty / plavacie
0 letovej zariadenia
PR Stav  bezpecnostnych pasov .
Letové Udaje 6 a sedadiel D Naklad
13 | Priprava na let 7 Nudzovy vychod, osvetlenie 1 V,seobecn,y ) stav
a baterka nékladového priestoru
Vypocet hmotnosti Sklzy / zachranné ¢lny (podla s
14 a vyvézenia 8 potreby), ELT 2 Nebezpec¢ny naklad
< . . Privod kyslika (palubni i
Bezpecnostné vybavenie 9 sprievodcovia a cestujici) 3 Ulozenie nakladu
Ruc¢né hasiace N .
15 pristroje 10 | Bezpetnostné pokyny
Zéchranné vesty / P . .
16 plavacie zariadenia 11 | Palubni sprievodcovia E Vseobecne
. Pristup k nadzovym .
17 | Postroje 12 vychodom 1 Vseobecne
Kyslikové .. .. o
18 sariadenia 13 | Ulozenie batoziny cestujlcich
19 | Baterka 14 | Pocet sedadiel
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Prijaté opatrenie Prvok kontroly Kategéria Poznamky

(3d) Okamzity zakaz prevadzky

(3¢) Lietadlo so zakazom §tartu
vydanym NAA  vykonavajucin

(3b) Napravné opatrenia pred letom

(3a) Obmedzenia letovej prevadzky
lietadla

) Informovanie organ
a prevadzkovatel'a

(1) Informovanie veliaceho pilota

(0) Bez poznamok

Podpis alebo kéd in$pektora(-ov)

Poznamky posadky (ak existuji):

(*) Podpis ktoréhokol'vek ¢lena posadKky alebo iného zastupcu kontrolovaného prevadzkovatela v Ziadnom pripade neznamena uznanie
uvedenych zisteni, ale je len potvrdenim, Ze lietadlo bolo kontrolované v termine a na mieste uvedenom v tomto dokumente.

Tato sprava obsahuje Udaje o tom, o sa pri tejto prileZitosti zistilo, a nesmie sa vykladat’ ako rozhodnutie o tom, Ze lietadlo je schopné
vykonat’ planovany let. Udaje, ktoré sa predkladaji v tejto sprave, sa pri vloZeni do centralnej databazy méZu zmenit'.

FORMULAR EASA 136 Vydanie 1
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DODATOK VI K PRILOHE I

Sprava o ins$pekcii na odbavovacej ploche

Zdroj: RI
Déatum:

Miestny ¢as:
Prevadzkovatel’

Stat:

Trasa z: ...ccovevveeinnninnn,
Trasa do:

Najaté prevadzkovatel'om *:

* (podl'a vhodnosti)

Konfigurécia lietadla;

P W
T h+4
o w
i d 44

R

Prislusny organ (ndzov)

(Stat)
Sprava o inspekcii na odbavovacej ploche
Coooo
Miesto
Cislo AOC:

Druh prevadzky:
Cislo letu:
Cislo letu:

Stat najomcu *:

Registra¢né znaky:

Cislo konstrukcie:

Letova posadka: §tat vydania preukazu spdsobilosti: ........

2. $tat vydania preukazu sposobilosti*:

* (podla vhodnosti)

Zistenia:

Kéd / norma / odkaz / kategoria / zistenie

Podrobny opis

Trieda prijatych opatreni: Podrobny opis

[13d) Okamzity zékaz prevadzky

39 z 207




Priloha II ,,Cast ARO"

[ ]3c) Lietadlo so zdkazom vzletu vydanym prislusnym organom vykonavajiucim kontrolu ......................ccoene.
[ ]3b) Napravné opatrenia pred LELOIN .........o.ovvececueueeeeeieere e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e
[]3a) Obmedzenie letovej prevadzKy lietadla ..............oouiieiieii e

[]2) Informovanie prisluiného organu a prevadzkovatel’a

[ ]1) Informovanie veliaceho pilota
Doplnkové informéacie (ak existuju)
Mena alebo Cisla inSpektorov: ..ot s

- Tato sprava obsahuje Udaje 0 tom, ¢o sa pri tejto prileZitosti zistilo, a nesmie sa vykladat’ ako rozhodnutie 0 tom,
ze lietadlo je schopné vykonat planovany let.

- Udaje, ktoré sa predkladaji v tejto sprdave, sa mézu zmenit' s cielom zabezpecit ich spravne znenie pri vioZeni do
databazy.

Kaéd polozky Overené Poznamka
A. Pilotny priestor
Vieobecne
1. VSEODECHY STAV ..ccvv evees e et et e e e e et e it et vee e vee ee v e e veevee veeeeneeee | L 1.
2. NUAZOVY VYCNOU ... ot it et et e s et et e et e et et e e et e et e s e 2. 2.
3 VYDAVENIE .oeiiciie et et e et e e e e e e e e e e et e et e s e 3. 3.
Dokumentécia
5. Kontrolné zoznamy. 5. 5.
6. Mapy pre FAdIOVU NAVIGACIU .......cvivirieiiirieiiie ettt 6. 6.
7. Zoznam MIiNIMAINEN0 VYDAVENTA ........cviviiiiiiiieic e 7. 7.
8. Osvedcdenie 0 TEUISITACI .......ccccviviiiiiie ettt 8. 8.
9. Osvedcenie 0 hlucnosti (ak je t0 POUZITEINE) ..........cccoevviciieiiiiieieie e 9. 9.
10. AOC alebo rovnocenny doklad...............ccooo v iee i e e e e e e e | 10, 10.
11. Povolenie radiove] StaniCe......... ..o oo eecee e et e e e e e e e e e e e e e n| 11 11.
12. Osvedcenie 0 letove] SpOSODIlOSti (C OF A) ..ooveveiiiiciieeseee e 12. 12.
Letové Udaje
13, Priprava Na lBL.......ccoiieiie ettt 13. 13.
14. VyYpocet hMOtNOSt & VYVAZENIA .........ccccoueceiaiiiieiiiesiiesieee ettt 14. 14.
Bezpeclnostné vybavenie
15. RUCNE RASIACE PTISIFOJE ...ttt 15. 15.
16. Zachranné vesty / plavacie zariadenia.........ccccoveivierieieiieniere e 16. 16.
17, POSIIOJE vt et it et e et e et e et e e et e et e et e et e s e te ventne eentne s nne e | LT 17.
18. KysHKOVE zariadenia... ... ... .ccceevvs et e e et et et e et et e e eee et e e eaeeen e e e e | 18, 18.
19. Baterka....... 19. 19.
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Letova posadka

20. Preukaz sposobilosti/zlozenie letove] poSAdkY ...........cccouvevviiviiiiiiiiniiiiiiin, 20. 20.
Palubny dennik / Technicky dennik alebo rovnocenny dokument
21. Palubny dennik alebo rovnocenny doKUMENt ..........cccoorienineeienienneee e 21. 21.
22. PrepUSLENIE Z UAIZDY ...vcvvveiiieiieiiie ettt ettt st 22. 22.
23. Informécie o poruchach a opravach (vratane technického dennika) ..................... 23. 23.
24. Predletova prehliadKa... ... ... ... .. oo e e e e e e e e e e ] 24, 24.
B. Bezpecnost’ kabiny
1. VZe0DECNY VIULOFNY STAV ...ttt sttt 1. 1.
2. Miesta palubnych sprievodcov a oddychovy priestor posadky...........ccceveeveiveniennnnn 2. 2.
3. Stprava prvej pomoci / nidzova lekarska sUprava ..........ccccevevevesesesieeieeinenennens 3. 3.
4. RUCNE RASIACE PIISIIOJE ...ttt 4, 4.
5. Zachranné vesty / plavacie zariadenia..........ccccceveveiieniiie e 5. 5.
6. Stav bezpecnostnych pasov @ Sedadiel......... ..ot 6. 6.
7. Nadzovy vychod, osvetlenie a baterka.........c.ccvvevveieieiiiie e 7. 7.
8. Sklzy / zachranné clny (podla potreby), ELT .........cccccuviiiiiiiiiiiiiineenieneeenee s 8. 8.
9. Privod kyslika (palubni sprievodcovia a CeStUJUCH) .......cocvrveiveniieiesiseeieienieies 9. 9.
10. BezpeCnoStNe POKYIY ........c.cocuiieiiieiiiiii ittt 10. 10
11. Palubni SPrieVOOCOVIA .........cveiiieiiecicsie et 11. 11
12. Pristup k nOdzovym VYChOOM ........coeiiiiiiiieee e 12. 12
13. UlozZenie batozZiny CeStUFUCICHN ..........c..ccuociiciiiiiieiieieece e 13. 13
14. Pocet sedadiel....... 14. 14
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Kod polozky Overené Poznadmka
C. Stav lietadla
1. VSe0beCny VONKGJST SIAV .........c.ccciiiiiiiiiiiieeie st 1. 1.
2. Dvere a prielezy ...... 2. 2.
3. Prvky [etOVENO MAdENIa. .....cvoveveieciiiiee e 3. 3.
4. Kolesa, pneumatiky @ Brzdy..........cccoiienicieniiie e 4. 4.
5. Podvozkové [yZiny / PIAVAKY ............cccoeiiiiiiiiiiiie e 5. 5.
6. Podvozkova Sachta .. 6. 6.
7. Zdroj energie @ MAJaK ......ccccvcieevieieiiie sttt re e ns 7. 7.
8. Lopatky duchadla, vrtule, rotory (hlavny a chvostovy) .........cccccvvveieceeiecicicsien, 8. 8.
9. Viditelné opravy 9. 9.
100 Viditelné neopravené poskodenia 10. 10
11. Netesnosti .. 11 11
D. Néklad
1. Vieobecny stav nakladového priestOrU ............cccooeiiiiiiiinieneenee e 1. 1.
2. Nebezpecny naklad.. 2. 2.
3. Ulozenie nakladu..... 3. 3.
E. VSeobecne
1. VSEODECHE. ...t 1 1

FORMULAR EASA 137 Vydanie 1
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PRILOHA 111
POZIADAVKY NA ORGANIZACIE V OBLASTI LETECKEJ PREVADZKY
Cast’ ORO

ORO.GEN.005 Rozsah p6sobnosti

V tejto Casti sa stanovuju poziadavky, ktoré musi plnit’ letecky prevadzkovatel pri vykonavani:

a)
b)

neobchodnej prevadzky so zlozitym motorovym lietadlom, alebo
obchodnej prevadzky.

Podéast’ GEN — VSeobecné poziadavky

Oddiel 1 — Vseobecne

ORO.GEN.105 Prislu$ny organ

Prislusnym organom vykonavajicim dohlad nad prevadzkovateI'mi, ktori podliehaji povinnosti
osvedcovania alebo vyhlasenia, na Ucely tejto Casti je:

a)

b)

organ povereny ¢lenskym $tatom V pripade prevadzkovatelov, ktori majd hlavné miesto
vykonu préce v ¢lenskom State,

agentara v pripade prevadzkovatel'ov, ktori maji hlavné miesto vykonu prace situované
v tretej krajine.

ORO.GEN.110 Zodpovednost’ prevadzkovatel’a

a)

b)
c)

d)

f)

Prevadzkovatel’ je zodpovedny za prevadzku lietadla v stlade s prilohou IV k nariadeniu
(ES) ¢.216/2008, s prislusnymi poziadavkami tejto Casti a so svojim vyhlasenim alebo
osvedenim.

Kazdy let sa vykona v sulade s ustanoveniami prevadzkovej prirucky.

Prevadzkovatel' zavedie a udrziava systém vykonavania prevadzkovej kontroly kazdého
letu prevadzkovaného v ramci podmienok svojho vyhlasenia alebo osvedéenia.

Prevadzkovatel’ zabezpeéi, Ze jeho lietadlo je vybavené a posddka kvalifikovana tak, ako
si to vyzaduje oblast’ a druh prevadzky.

Prevadzkovatel zabezpeci, Ze vSetci pracovnici povereni alebo priamo zapojeni
do pozemnej a letovej prevadzky st riadne vyskoleni, preukazu svoje schopnosti pri plneni
konkrétnych povinnosti a uvedomuja si svoju zodpovednost a vztah tychto povinnosti
k prevadzke ako celku.

Prevadzkovatel’ stanovi postupy a pokyny pre bezpecnu prevadzku kazdého typu lietadla,
ktoré zahfiiajii povinnosti a zodpovednost pozemného personalu a ¢lenov posadky pre
vSetky druhy prevadzky na zemi a pocas letu. Tieto postupy nesmu vyzadovat’ od ¢lenov
posadky, aby pocas kritickych faz letu vykonavali int ¢innost’ nez tl, ktord je potrebna pre
bezpecnu prevadzku lietadla.

43 z 207



9)

h)

)

Priloha III ,Cast ORO"

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby sa ¢lenovia posadky oboznamili S povinnostou dodrziavat’
pravne predpisy, nariadenia a postupy tych Statov, v ktorych sa vykonava prevadzka,
a ktoré savisia s vykonom ich povinnosti.

Prevadzkovatel' zavedie pre kazdy typ lietadla systém kontrolného zoznamu, ktory
pouzivaju cClenovia posadky vo vSetkych fazach letu v normalnych, mimoriadnych
anudzovych podmienkach, aby sa zaistilo dodrziavanie prevadzkovych postupov
uvedenych v prevadzkovej priru¢ke. Vzhladom apouzivanim tychto zoznamov sa
zohladnuju zasady I'udského faktora a najnovsia platna dokumentacia vyrobcu lietadla.

Prevadzkovatel’ stanovi postupy planovania letu, aby zaistil bezpe¢né vykonanie letu na
zaklade zvazenia  vykonnosti lietadla, dalSich prevaddzkovych  obmedzeni
a zodpovedajucich ocakavanych podmienok na letenej trase ana prislusnych letiskach
a prevadzkovych miestach. Tieto postupy sa uvadzaju v prevadzkovej prirucke.

Prevadzkovatel' zavedie a bude udrziavat’ vycvikové programy pre persondl, ako sa to
vyzaduje V technickych pokynoch. Vycvikové programy musia byt umerné zodpovednosti
pracovnikov.

ORO.GEN.115 Ziadost 0 osved&enie prevadzkovatela

a)

b)

Ziadost 0 osved&enie prevadzkovatela alebo ©0zmenu adoplnenie existujliceho
osvedcenia sa podava formou a spdsobom, ktoré stanovi prislusny orgén, priCom zohl'adni
platné poziadavky nariadenia (ES) ¢. 216/2008"* a jeho vykonavacich predpisov.

Ziadatelia o0uvodné osvedéenie poskytnii prislusnému organu  dokumentéaciu
preukazujucu, ako budd plnit’ poziadavky stanovené Vv nariadeni (ES) ¢. 216/2008 a jeho
vykonavacich predpisoch. Tato dokumentidcia musi obsahovat postup, ako bude
organizicia riadit aoznamovat’ prisluSnému orginu zmeny, ktoré si nevyZaduju
predchadzajuce povolenie.

ORO.GEN.120 Prostriedky preukazania zhody

a)

b)

Prevadzkovatel moéze na dosiahnutie stladu s nariadenim (ES) ¢.216/2008 a jeho
vykonavacimi predpismi namiesto prostriedkov, ktoré prijala agenttra, pouzit’ alternativne
prostriedky preukéazania zhody.

Ked chce prevadzkovatel’ pouzit’ alternativne prostriedky preukédzania zhody namiesto
prijatel'nych prostriedkov preukazania zhody (AMC), ktoré prijala agentira na dosiahnutie
suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, pred ich zavedenim
poskytne prisluSnému organu podrobny opis alternativnych prostriedkov preukazania
zhody. Opis musi obsahovat’ vSetky zmeny priruCiek alebo postupov, ktoré mézu byt
dolezité, ako aj hodnotenie, v ktorom sa preukaze dodrziavanie vykonavacich predpisov.

Prevadzkovatel moézZe tieto alternativne prostriedky preukdzania zhody uplatiiovat’ na
zaklade predchadzajiceho suhlasu prislusného organu a po prijati ozndmenia uvedeného
v ARO.GEN.120 pism. d).

13

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spolo¢nych pravidlach
v oblasti civilného letectva a o zriadeni Europskej agentiry pre bezpecnost letectva, ktorym sa zruSuje
smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES) ¢. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES. U. v. EU L 79, 19.3.2008,
s.1, v zneni zmien adoplneni nariadenia Eurdpskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.1108/2009
z 21. oktdbra 2009, U. v. EU L 309, 24.11.2009, s. 51.
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Prevadzkovatel’, ktory musi predkladat’ vyhlasenie 0 svojej Cinnosti, ozndmi prislusnému
organu, ked’ na dosiahnutie suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi
predpismi pouziva alternativne prostriedky preukazania zhody.

ORO.GEN.125 Podmienky povolenia a opravnenia prevadzkovatel’a

Prevadzkovatel' s osved¢enim dodrZiava rozsah pdsobnosti a opravnenia vymedzené v podmienkach povolenia,
ktoré sa nachadzaju v prilohe k osvedéeniu prevadzkovatel’a.

ORO.GEN.130 Zmeny

a)

b)

Vsetky zmeny ovplyviiujice:
(1) rozsah posobnosti osved¢enia alebo podmienky povolenia prevadzkovatel'a, alebo

(2) Tubovolny prvok systému riadenia prevadzkovatela pozadovany v ORO.GEN.200
pism. a) body 1 a 2,

si vyzaduju predchadzajtice povolenie prislusného organu.

V pripade akychkol'vek zmien, ktoré si vyzaduji predchadzajice povolenie Vv sulade
s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, prevadzkovatel' poziada
0 povolenie, ktoré mu vyda prislusny organ. Ziadost musi podat skér, nez uskuto&ni
akukol'vek takuto zmenu, aby prislusny organ mohol stanovit, ¢i sa dodrziava nepretrzity
sulad s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a jeho vykonavacimi predpismi, a v pripade potreby
zmenit’ a doplnit’ osvedéenie prevadzkovatel'a a sdvisiace podmienky povolenia, ktoré sd
jeho prilohou.

Prevadzkovatel’ poskytne prislusnému organu vSetku potrebnt dokumentaciu.

Zmena sa uskutoéni az po ziskani formalneho povolenia od prislusného organu v sulade
s ARO.GEN.330.

Prevadzkovatel’ poc¢as takychto zmien funguje na zaklade podmienok, ktoré podla potreby
stanovi prisluSny organ.
Vsetky zmeny, ktoré si nevyzaduji predchddzajice povolenie, prevadzkovatel riadi

a oznamuje prislusSnému orgdnu, ako je stanovené V postupe, ktory schvalil prislusny
organ v stlade s ARO.GEN.310 pism. c).

ORO.GEN.135 Nepretrzita platnost’

a)

b)

Osvedcenie prevadzkovatel’a zostane V platnosti za predpokladu, ze:

(1) prevadzkovatel’ bude dodrziavat’ stlad S prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES)
¢. 216/2008 a jeho vykonavacich predpisov, a pritom zohl’adni ustanovenia tykajice
sa nakladania so zisteniami dohl'adu, ako sa uvadza v ORO.GEN.150,

(2) prislusny organ bude mat’ zaruceny pristup K prevadzkovatel'ovi, ako je stanovené
v ORO.GEN.140, aby mohol stanovit, ¢i sa dodrziava nepretrzity sulad
S prislusnymi poziadavkami nariadenia (ES) ¢.216/2008 ajeho vykondvacich
predpisov, a

(3) saod osvedcenia neodstupi, alebo nebude zrusené.

Po zruSeni osvedcenia, alebo odstupeni od neho prevadzkovatel’ osved¢enie bez odkladu
vrati prisluSnému orgéanu.
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ORO.GEN.140 Pristup

S cielom stanovit, ¢i sa dodrziava sulad s prisluSnymi poziadavkami nariadenia (ES)
¢. 216/2008 ajeho vykonavacich predpisov, prevadzkovatel umozni pristup ku vSetkym
zariadeniam, lietadlam, dokumentom, zdznamom, udajom, postupom alebo akymkol'vek inym
materialom savisiacim sjeho cCinnostou, ktora podlicha osvedCovaniu alebo predkladaniu
vyhlédsenia, ¢i uz ju vykonava alebo nevykonava na zaklade zmluvy ina osoba, ktorej vydal
opravnenie:

a)  prislusny organ ur¢eny v ORO.GEN.105, alebo

b)  orgén, ktory koné na zaklade ustanoveni ARO.GEN.300 pism. d), ARO.GEN.300 pism. e)
alebo ARO.RAMP.

ORO.GEN.150 Zistenia

Po prijati oznamenia o zisteniach prevadzkovatel”:
a)  ur¢i hlavnu pri¢inu nestladu,

b)  stanovi napravny akény plan a

C) nazorne dokaze vykonavanie napravnych opatreni K spokojnosti prislusného organu
v obdobi dohodnutom s tymto organom, ako je to stanovené v ARO.GEN.350 pism. d).

ORO.GEN.155 Okamzita reakcia na bezpecnostny problém
Prevadzkovatel uplatni:

a)  vSetky bezpecnostné opatrenia nariadené prislusnym organom v sulade s ARO.GEN.135
pism. c) a

b)  vSetky zodpovedajice povinné bezpetnostné informacie vydané agentiirou vratane
prikazov na zachovanie letovej spdsobilosti a prikazov na zvySenie bezpe¢nosti.

ORO.GEN.160 Hlasenie udalosti

a)  Prevadzkovatel' informuje prislusny organ ainé organizacie, ktoré musi informovat’ na
zéklade poziadavky Statu, v ktorom sidli prevadzkovatel’, 0 vSetkych nehodach, zavaznych
incidentoch a udalostiach, ako je stanovené v nariadeni (EU) ¢&. 996/2010'* a v smernici
2003/42/ES*>.

b) Bez toho, aby bolo dotknuté pismeno a), prevadzkovatel' hlasi prislusnému organu
a organizacii zodpovednej za konStrukciu lietadiel kazdy incident, nedostatok, technickt
chybu, prekrocenie technickych obmedzeni, udalost, ktord zvyrazinuje nepresnost,
neuplnost’ alebo nejednoznaénost’ informacii v Udajoch o prevadzkovej spdsobilosti, alebo
iné neobvyklé okolnosti, ktoré ohrozili alebo m6zu ohrozit’ bezpecnu prevadzku lietadla
a ktoré sa neskoncili nehodou ani zdvaznym incidentom.

c)  Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (EU) &. 996/2010 a smernica 2003/42/ES, spravy
uvedené v pismenéch a) ab) sa vypracuju v podobe a sposobom, ktory stanovi prislusny

" Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 996/2010 z 20. oktobra 2010 o vySetrovani a prevencii

nehdd a incidentov v civilnom letectve a o zruseni smernice 94/56/ES. Text s vyznamom pre EHP. U. v. EU
L 295, 12.11.2010, s. 35 - 50.

Smernica Eurdpskeho Parlamentu a Rady (ES) ¢. 2003/42/ES z 13. jina 2003 o hlaseni udalosti v civilnom
letectve, U. v. EU L 167, 4.7.2003, s. 23 — 36.

15
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orgdn, abudu obsahovat’ vSetky dolezité informacie o0 podmienkach, ktoré s
prevadzkovatel'ovi zname.

Spravy sa vypracuju ¢o najskor, ale v kazdom pripade do 72 hodin odkedy prevadzkovatel
zisti okolnosti, ktorych sa sprava tyka, pokial’ tomu nezabrania mimoriadne udalosti.

Tam, kde je to mozné, prevadzkovatel vypracuje nasledni spravu, Vv ktorej uvedie
podrobnosti o opatreniach, ktoré ma v umysle podniknit’ na zabranenie podobnym
udalostiam v budtcnosti, hned” ako tieto opatrenia uréi. Tato spravu vypracuje v podobe
a spodsobom, ktory stanovi prislusny organ.

Oddiel 2 — Riadenie

ORO.GEN.200 Systém riadenia

a)

b)

Prevadzkovatel’ vytvori, zavedie a bude udrziavat’ systém riadenia, ktory zahffia:

(1) jednoznacne vymedzené hranice zodpovednosti V celej organizacii prevadzkovatel'a
vratane priamej zodpovednosti zodpovedného riadiaceho pracovnika za bezpecnost’,

(2) opis celkovej koncepcie a zasad organizacie tykajucich sa bezpecnosti, ¢o sa nazyva
bezpecnostna politika,

(3) urCenie bezpetnostnych rizik Vv oblasti letectva, ktoré sposobuje Cinnost
prevadzkovatel'a, ich hodnotenie a riadenie suvisiacich rizik vratane podniknutia
opatreni na zniZenie rizika a overenie ich ucinnosti,

(4) udrziavanie personalu v stave kvalifikovanosti a schopnosti plnit’ Glohy,

(5) dokumentovanie vSetkych zakladnych procesov systému riadenia vratane procesu
informovania pracovnikov o ich zodpovednosti a postupu pozmenovania a dopliiania
tejto dokumentécie,

(6) funkciu monitorovania plnenia prislu$nych poziadaviek zo strany prevadzkovatel’a.
Monitorovanie suladu zahffia aj systém spitnej vizby zisteni pre zodpovedného
riadiaceno pracovnika, aby sa Vv pripade potreby zabezpecila G¢innd realizécia
napravnych opatreni, a

(7) vSetky dodato¢né opatrenia, ktoré su predpisané v prislusnych pod¢astiach tejto Casti
alebo d’alSich prislusnych casti.

Systém riadenia zodpoveda vel'kosti organizacie prevadzkovatel’a a charakteru a zlozitosti

jej ¢innosti, priCom sa zohl'adiuji nebezpecenstva a savisiace rizika vyplyvajlce z tychto

¢innosti.

ORO.GEN.205 Obstaravané ¢innosti

a)

b)

Obstaravané ¢innosti zahfiiaju vSetky ¢innosti V rdmci rozsahu povolenia prevadzkovatel’a,
ktoré vykonava iné organizacia, ktora je bud’ sama drzitel'om osvedéenia na vykonavanie
takejto Cinnosti, alebo, ak nie je drzitelom osvedCenia, pracuje na zdklade povolenia
obstaravajucej organizacie. Prevadzkovatel’ zabezpeci, Ze pri obstaravani alebo nakupe
akejkol'vek cCasti svojej ¢innosti, obstaravana alebo nakupovand sluzba alebo vyrobok
spiiiaju prisluiné poziadavky.

Ked prevadzkovatel’ s osvedCenim obstardva Cast’ svojej ¢innosti od organizacie, ktora
sama nie je drziteom osvedCenia Vv sulade s touto Castou, aby mohla vykonavat' takuto
¢innost’, tato organizacia pracuje na zdklade povolenia obstaravajucej organizacie.
Obstaravajlica organizacia zabezpe¢i, aby mal prislusny organ pristup k obstaravanej
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organizacii, aby mohol stanovit, ¢i sa dodrziava nepretrzity sulad so zodpovedajicimi
poziadavkami.

ORO.GEN.210 Poziadavky na personal

a)

b)

Prevadzkovatel vymenuje zodpovedného riadiaceho pracovnika, ktory ma opravnenie
zaistit, ze vSetky ¢innosti je mozné financovat avykonavat' Vv sulade s prisluSnymi
poziadavkami. Zodpovedny riadiaci pracovnik je zodpovedny za vytvorenie a udrziavanie
ucinného systému riadenia.

Prevadzkovatel vymenuje osobu alebo skupinu oséb so zodpovednostou za to, Ze
organizécia bude aj nad’alej dodrziavat’ prislusné poziadavky. Tato osoba (osoby) sa bude
V kone¢nom désledku zodpovedat’ zodpovednému riadiacemu pracovnikovi.

Prevadzkovatel’ musi mat’ dostatocne kvalifikovany persondl na plnenie planovanych uloh
a ¢innosti, ktoré sa musia vykonavat’ v sulade s prislusnymi poziadavkami.
Prevadzkovatel’ uchovava zodpovedajuce zaznamy o praxi, kvalifikacii a vycviku, aby
preukazal sulad s pismenom c).

Prevadzkovatel' zabezpeci, ze vSetci pracovnici poznaji predpisy a postupy dolezité na
vykonavanie ich povinnosti.

ORO.GEN.215 Poziadavky na vybavenie

Prevadzkovatel ma vybavenie, ktoré mu umoziuje vykonavanie a riadenie vSetkych planovanych uloh a ¢innosti

v sUlade s prislusnymi poZiadavkami.

ORO.GEN.220 Vedenie zaznamov

a)

b)

Prevadzkovatel’ vypracuje systém vedenia zdznamov, ktory umozni primerané skladovanie
a spolahlivi  vysledovatelnost  vSetkych vyvijanych Cinnosti, pricom zahrnie
predovsetkym vSetky prvky uvedené v ORO.GEN.200.

Format zaznamov bude presne stanoveny v postupoch prevadzkovatela.

Zaznamy sa uchovavaju spdsobom, ktorym sa zabezpeci ich ochrana pred poskodenim,
Upravou a kradezou.

Podéast’ AOC — Osvedcovanie leteckého prevadzkovatela

ORO.AOC.100 Ziadost 0 osvedéenie leteckého prevadzkovatela

a)

b)

Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1008/2008°, pred zacatim obchodnej

leteckej prevadzky musi prevadzkovatel poziadat o0 udelenie osvedcenia leteckého

prevadzkovatel'a (AOC), ktoré mu vyda prisluSny organ.

Prevéadzkovatel’ poskytne prisluSnému orgéanu tieto informacie:

(1) oficialny ndzov a obchodny nazov, adresu a postovt adresu Ziadatela,

(2) opis navrhovanej prevadzky vratane typu (typov) apoctu lietadiel, ktoré ma
prevadzkovat,

16

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1008/2008 z 24. septembra 2008 o spoloénych pravidlach
prevadzky leteckych dopravnych sluzieb v Spoloéenstve (prepracované znenie), U. v. EU L 293, 31.10.2008,
s. 3.
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(3) opis systému riadenia vratane organizacnej Struktury,
(4) meno zodpovedného riadiaceho pracovnika,

(5) mena urcenych o0sob, ktoré sa pozaduji podla ORO.AOC.135 pism. a) spolu s ich
kvalifikéciou a praxou a

(6) kopiu prevadzkovej prirucky, ktora sa pozaduje podl'a ORO.MLR.100.

Ziadatelia prislu$nému organu preukazu, Ze:

(1) splnaju vietky platné poziadavky prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, tejto
Casti a pripadne Casti CAT, SPO a SPA,

(2) vSetky prevadzkované lietadla majui osvedéenie o0 letovej spdsobilosti (CofA)
v stlade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1702/2003 a

(3) ich organizacia ariadenie vhodne aprimerane zodpovedaji velkosti arozsahu
pdsobnosti prevadzky.

ORO.AOC.105 Prevadzkové $pecifikacie a opravnenia drzitel’a AOC

Opravnenia prevadzkovatel’a vratane tych, ktoré sa poskytuju v stlade s ¢ast'ou SPA, st uvedené v prevadzkovych

$pecifikaciach osvedcenia.

ORO.AOC.110 Zmluva o prenajme

Kazdy prenajom

a)

b)

Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie (ES) ¢. 1008/2008, kazda zmluva 0 najme tykajlca
sa lietadla, ktoré pouziva prevadzkovatel’ s osved¢enim v sulade s touto ¢astou, podlieha
predchadzajlicemu povoleniu prislusného orgéanu.

Prevadzkovatel’ s osved¢enim Vv sUlade s touto Cast'ou si mdze najat’ lietadlo s posadkou

iba od takého prevadzkovatela z tretej krajiny, ktory nebol postihnuty zdkazom prevadzky
na zaklade nariadenia (ES) ¢. 2111/2005".

Prenajom s posadkou

c)

Ziadatel' 0 povolenie prenajmu lietadla s posadkou od prevadzkovatela z tretej krajiny
musi prisluSnému orgdnu preukazat’, Ze:
(1) prevadzkovatel z tretej krajiny:

i)  je drzitelom platného osvedcenia AOC vydaného v sulade s prilohou 6
k dohovoru ICAO a

i) splia prislusné bezpeénostné poziadavky EU pre letecka prevadzku
a organizéacie alebo rovnocenné normy,
a

(2) lietadlo ma standardné osved¢enie CofA vydané v sulade s prilohou 8 k dohovoru
ICAO.

Prenajom bez posadky

d)

Prevadzkovatel’ s osved¢enim Vv stlade s touto ¢ast'ou, ktory ma v umysle prenajat’ jedno
zo svojich lietadiel bez posadky, poziada najprv prislusny organ o povolenie. Prilohu

17

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 2111/2005 zo 14. decembra 2005 o vytvoreni zoznamu
Spologenstva tykajiceho sa leteckych dopravcov, ktori podliehaju zdkazu vykonavania leteckej dopravy
vramci SpoloCenstva, a o informovani cestujucich v leteckej doprave o totoznosti prevadzkujiuceho
leteckého dopraveu, ktorym sa zruSuje ¢lanok 9 smernice 2004/36/ES, U. v. EU L 344, 27.12.2005, s. 15.
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Ziadosti tvoria kopie zamyslanej zmluvy o0 prendjme alebo opis podmienok prenajmu bez
finan¢ného usporiadania a vSetky d’alSie prislusné dokumenty.

Prenajom s posadkou

e)

Prenajom lietadla s posadkou prevadzkovatel’ s osved¢enim v sUlade s touto ¢astou vopred
oznami prisluSnému orgénu.

ORO.AOC.115 Dohody o0 spolo¢nom vyuZivani kodu

a)

b)

d)

Dohody o spolo¢nom vyuzivani kédu medzi prevadzkovatelom S osvedéenim V sulade
s touto ¢astou a prevadzkovatel'om z tretej krajiny podlieha predchadzajicemu povoleniu
prislusného organu.

Prevadzkovatel musi na ziskanie povolenia preukazat prislusSnému organu, ze
prevadzkovatel’ z tretej krajiny:

(1) je drzitelom platného osved¢enia AOC vydaného v sulade s prilohou 6 k dohovoru
ICAO a

(2) zaviedol program auditu spolo¢ného vyuzivania kodu, ktory zabezpecuje systém
auditu a trvalého monitorovania zhody.

Pri uplatiiovani programu auditu spolo¢ného vyuZivania kdédu podla pismena b) bodu 2

prevadzkovatel' vykona tvodny audit na mieste apravidelné audity prevadzkovatela

Z tretej krajiny pocas platnosti dohody 0 spolo¢nom vyuzivani kodu s cielom zabezpecit’,

aby prevadzkovatel’ z tretej krajiny dodrZiaval ustanovenia prilohy IV k nariadeniu (ES)

¢. 216/2008. Audity na mieste sa vykonavajl raz za 24 mesiacov.

Audity vratane vSetkych zisteni sa zaznamenavaju v sprave o audite. Zistenia drovne 1 sa
musia uzavriet pred uzavretim dohody 0 spolo¢nom vyuzivani kédu alebo pred jej
pokra¢ovanim. Zistenia Grovne 2 sa musia uzavriet’ v priebehu 6 mesiacov po audite.
Prevadzkovatel’ predlozi prislusnému organu vsetky spravy o audite vratane zisteni a ich
uzavretia. VSetky spravy 0 audite sa musia archivovat’ najmenej 5 rokov.

Prevadzkovatel’ s osved¢enim v sulade s touto ¢ast'ou nesmie predavat’ a vydavat’ letenky
na let prevadzkovany prevadzkovatelom z tretej krajiny, ktory bol postihnuty zakazom
prevadzky na zaklade nariadenia (ES) ¢. 2111/2005.

ORO.AOC.120 Povolenia na poskytovanie vycviku podPa ¢asti CC ana vydavanie
osvedéeni palubnych sprievodcov

a)

Ked” ma prevadzkovatel' v imysle poskytovat’ vycvikovy kurz poZadovany Vv Casti CC,

musi poziadat 0 povolenie, ktoré vydava prislusny orgéan, a ziskat' ho. Ziadatel' preto

preukaze plnenie poziadaviek na vedenie vycvikového kurzu ajeho obsah stanoveny

v CC.TRA.215 a CC.TRA.220 a prislusnému organu poskytne:

(1) datum zamyslaného zaciatku ¢innosti,

(2) osobneé udaje a kvalifikacie instruktorov vzt'ahujuce sa na prvky, ktoré ma vycvik
obsahovat’,

(3) nazov (nazvy) aadresu (adresy) vycvikového miesta (vycvikovych miest), na
ktorom (ktorych) sa ma vycvik vykondvat,

(4) opis zariadeni, vycvikovych metod, priruciek a reprezentativnych zariadeni, ktoré sa
maju pouzivat’, a

(5) osnovy a sprievodné programy vycvikového kurzu.
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b) Ak ¢lensky §tat v sulade s ¢lankom 8 ods. 4 nariadenia (ES) €. 216/2008 rozhodne, Ze
prevadzkovatelia mézu dostat’ povolenie na vydavanie osved¢eni palubnych sprievodcov,
ziadatel’ popri splneni ustanoveni pismena a):

(1) preukaze prislusnému organu, ze:
i)  organizéacia je schopna a zodpovedna na vykonavanie tejto tlohy,
i)  pracovnici vykonavajici skuSky st primerane kvalifikovani anie sU
v konflikte zaujmov a
(2) vytvori postupy a osobitné podmienky na:
1)  vykonanie skusok, ktoré sa pozaduju v CC.TRA.220,
i)  vydavanie osvedéeni palubnych sprievodcov a

iii)  poskytne prislusnému organu vsetky zodpovedajuce informacie a dokumenty
tykajuce sa osvedéeni, ktoré bude vydavat, aich drzitelov na Gcely vedenia
zaznamov a dohl'adu organu a jeho opatreni na presadzovanie predpisov.

c)  Povolenia uvadzané v pismenach a) a b) sa uvadzaju v prevadzkovych $pecifikaciach.

ORO.AOC.125 Neobchodna prevadzka lietadla uvedend v prevadzkovych
Specifikaciach drzitel’a AOC

Drzitel' osved¢enia AOC moéze vykonavat neobchodnu prevadzku s lietadlom, ktoré sa inak
pouziva v obchodnej prevadzke a ktoré je uvedené v prevadzkovych Specifikaciach jeho AOC,
bez povinnosti predkladat’ vyhlasenie Vv sUlade stouto castou =za predpokladu, Ze
prevadzkovatel”:
a)  podrobne opise takuto prevadzku v prevadzkovej prirucke vratane:

(1) stanovenia prislusnych poziadaviek,

(2) jednoznacéného wurcenia vSetkych rozdielov medzi prevadzkovymi postupmi

pouzivanymi pri vykonavani obchodnej a neobchodnej prevadzky a

(3) prostriedkov, ktorymi sa zabezpedi, Ze vSetci pracovnici podiel'ajuci sa na prevadzke
st plne oboznameni so stvisiacimi postupmi,

b)  predlozi prislusnému organu uréené rozdiely medzi prevadzkovymi postupmi uvedené
Vv pismene a) bode 2 na predchadzajlce schvalenie.

ORO.AOC.130 Monitorovanie letovych tdajov — letiny

a)  Prevadzkovatel' zavedie audrziava systém monitorovania letovych udajov, ktory je
integrovany do jeho systému riadenia, pre letiny s maximalnou schvalenou vzletovou
hmotnost'ou va¢sou ako 27 000 kg.

b) Zo systému monitorovania letovych udajov sa nevyvodzuje trestna zodpovednost
a obsahuje primerané zaruky na ochranu zdroja (zdrojov) udajov.

ORO.AOC.135 Poziadavky na personal
a) V sulade s ORO.GEN.210 pism. b) prevadzkovatel’ ur¢i osoby zodpovedné za riadenie
a dohrl'ad v tychto oblastiach:
(1) letova prevadzka,
(2) vycvik posadky a
(3) pozemna prevadzka.
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Vhodnost a sposobilost persondlu

(1) Prevadzkovatel' zamestnava dostato¢ny pocet pracovnikov na planovani pozemnu
a letovu prevadzku.

(2) Vsetci pracovnici povereni alebo priamo zapojeni do pozemnej a letovej prevadzky:
i) sUriadne vyskoleni,
i)  preukazu svoje schopnosti pri plneni ich pridelenych povinnosti a
iili)  uvedomuju si svoju zodpovednost’ a vzt'ah svojich povinnosti k prevadzke ako

celku.
Dohlad nad persondlom

(1) Prevadzkovatel’ vymenuje dostato¢ny pocet pracovnikov dohl'adu nad personalom,
pricom zohladni S$truktiru organizicie prevadzkovatela apocet zamestnanych
pracovnikov.

(2) Prevadzkovatel’ stanovi povinnosti azodpovednost' tychto pracovnikov dohladu
a vSetky d’alSie potrebné opatrenia, ktorymi im umozni vykonavat’ tieto povinnosti
dohl’adu.

(3) Dohrlad nad ¢lenmi posadky a pracovnikmi zapojenymi do prevadzky vykonavaju
0soby s primeranymi skusenostami a zru¢nost'ami S cielom zaistit' dodrziavanie
noriem uvedenych v prevadzkovej prirucke.

ORO.AOC.140 Poziadavky na vybavenie
V stlade s ORO.GEN.215 prevadzkovatel’:

a)
b)

c)

pouziva vhodné pozemné vybavenie na zaistenie bezpecnej obsluhy svojich letov,

zabezpeci na svojej hlavnej prevadzkovej zakladni podporné zariadenia vhodné pre danu
oblast’ a druh prevadzky a

na kazdej svojej prevadzkovej zakladni zaisti, aby pracovnici, ktorych ¢innost mdze
ovplyvnit’ bezpecnost’ letovej prevadzky, mali k dispozicii dostato¢ny pracovny priestor.
Zvazit treba potreby pozemného personalu, pracovnikov, ktori sa zaoberaju
prevadzkovym riadenim, ukladanim a zobrazovanim délezitych zaznamov a planovanim
letu posadkami.

ORO.AOC.150 Poziadavky na dokumentaciu

a)

b)

Prevadzkovatel’ prijme opatrenia na pripravu priru¢iek a vSetkych dalSich potrebnych
dokumentov a savisiacich zmien a doplneni.

Prevadzkovatel' musi byt schopny bez meskania distribuovat prevadzkové pokyny
a d’alSie informacie.

Pod¢ast’ DEC — Vyhlasenie

ORO.DEC.100 Vyhléasenie

Prevadzkovatel’:

a)

pred zacatim prevadzky poskytne prisluSnému organu vsetky zodpovedajliice informacie,
a pritom pouzije formuldr uvedeny v dodatku I K tejto Casti,
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poskytne prisluSnému organu zoznam pouzivanych alternativnych prostriedkov
preukazania zhody,

udrziava stlad s prislusnymi poziadavkami a informaciami uvedenymi vo vyhlaseni,
bez meskania oznami prislusnému organu akékol'vek zmeny tykajice sa jeho vyhldsenia

alebo nim pouzivanych prostriedkov preukazania zhody predlozenim zmeneného
a doplneného vyhlasenia, priCom pouzije formular uvedeny v dodatku I K tejto Casti, a

oznami prisluSnému organu zastavenie prevadzky.

Podc¢ast’ MLR — Prirucky, denniky a zaznamy

ORO.MLR.100 Prevadzkova priruc¢ka — v§eobecne

a)

b)

9)

h)

)

K)

Prevadzkovatel’ zavedie prevadzkovl prirucku, ako je uvedené v odseku 8.b. prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.

Obsah prevadzkovej prirucky zohladiiuje poziadavky stanovené V tejto Casti a pripadne
v ¢astiach CAT, NCC, SPO aSPA aneodporuje podmienkam obsiahnutym
Vv prevadzkovych Specifikaciach osvedCenia leteckého prevadzkovatela (AOC) alebo
vo vyhlaseni a jeho zozname osobitnych povoleni.

Prevadzkova priruc¢ka sa moze vydat’ v samostatnych Castiach.

Vsetci prevadzkovi pracovnici musia mat’ jednoduchy pristup Kk vSetkym Castiam
prevadzkovej prirucky, ktoré sa tykaji ich povinnosti.

Prevadzkova prirucka sa musi aktualizovat. VSetci pracovnici musia byt oboznameni
so zmenami, ktoré sa tykaju ich povinnosti.

Kazdy clen posadky dostava svoj osobny vytlacok prisluSnych casti prevadzkovej
prirucky, ktoré sa tykaji jeho povinnosti. Kazdy drzitel' prevadzkovej prirucky alebo jej
prislusnych Casti zodpoveda za aktualizaciu svojho vytlacku o zmeny, doplnenia a revizie,
ktoré mu poskytuje prevadzkovatel’.

Pre drzitel'ov osvedcéenia AOC:

(1) vpripade zmien adoplneni, ktoré sa musia oznamit' v stlade s ORO.GEN.115
pism. b) a ORO.GEN.130 pism. ¢), prevadzkovatel' poskytne prislusnému organu
planované zmeny a doplnenia pred nadobudnutim ich G¢innosti a

(2) v pripade zmien adoplneni postupov sdvisiacich s otazkami predchadzajdceho
povolenia v sulade s ORO.GEN.130, povolenie dostanti predtym, nez zmeny
a doplnenia nadobudni1 u¢innost’.

Bez ohladu na pismeno g), ak su Vzaujme bezpecnosti potrebné okamzité zmeny,
doplnenia alebo revizie, je mozné ich publikovat’ a uplatiiovat’ hned’ za predpokladu, Ze
bola predloZena ziadost’ 0 potrebné povolenie.

Prevadzkovatel’ zapracuje vSetky zmeny, doplnenia a revizie, ktoré pozaduje prislusny
organ.

Prevadzkovatel' zabezpe€i, Ze informacie prevzaté zo schvalenych dokumentov aich
zmien adoplneni, sa spravne zohladnia V prevadzkovej prirucke. To nebrani
prevadzkovatel'ovi, aby V prevadzkovej prirucke uvadzal konzervativnejSie tudaje
a postupy.

Prevadzkovatel’ zabezpeci, Ze vSetci pracovnici rozumeju jazyku, v ktorom sd napisane tie
Casti prevadzkovej prirucky, ktoré sa tykaju ich povinnosti azodpovednosti. Obsah
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prevadzkovej prirucky musi byt predloZzeny vo forme, ktora umoziuje jej jednoduché
pouzitie a reSpektuje zasady 'udskych faktorov.

ORO.MLR.101 Prevadzkova prirucka — c¢lenenie pre obchodnu prevadzku
a neobchodnu Specidlnu prevadzku so zloZitymi motorovymi lietadlami

Z&kladné ¢lenenie prevadzkovej prirucky je takéto:

a)

b)

d)

Cast’ A: Vieobecné/zakladné ustanovenia, obsahuje vietky prevadzkové zasady, pokyny

a postupy, ktoré nie su viazané na typ lietadla.

Cast’ B: Zalezitosti prevadzky lietadla, obsahuje vietky nariadenia a postupy vztahujice

sa na typ lietadla, pricom sa zohl'adiiuju vSetky rozdiely medzi typmi/triedami, variantmi

alebo jednotlivymi lietadlami pouzivanymi prevadzkovatel'om.

Cast’ C, podla potreby:

(1) pre prevadzku obchodnej leteckej dopravy obsahuje pokyny a informacie
o trase/Ulohe/oblasti a letisku/prevadzkovom mieste,

(2) pre neobchodnt $pecialnu prevadzku so zlozitym motorovym lietadlom a obchodnu
Specialnu prevadzku obsahuje pokyny a informacie o ulohach a o prevadzkovej
oblasti.

Cast’ D: Vycvik, obsahuje vetky pokyny na vycvik personalu potrebného na bezpeénu

prevadzku.

ORO.MLR.105 Zoznam minimalneho vybavenia

a)

b)

d)

Zoznam minimalneho vybavenia (MEL) zostaveny podla odseku 8.a.3. prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008 je zalozeny na prislusnom hlavnom zozname minimalneho
vybavenia (MMEL), ako je definovany v Udajoch o prevadzkovej sposobilosti ur¢enych
v stlade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1702/2003.

Zoznam minimélneho vybavenia (MEL) avsetky jeho zmeny a doplnenia schvaluje

prislusny organ. V pripade neobchodnej prevadzky so zlozitym motorovym lietadlom

registrovanym V tretej krajine prevadzkovatel’ ziska suhlas s MEL od Statu, v ktorom je

lietadlo zaregistrovane.

Prevadzkovatel zmeni adoplni zoznam minimalneho vybavenia (MEL) po kazdej

zodpovedajucej zmene hlavného zoznamu miniméalneho vybavenia (MMEL) v priebehu

prijatel'nej ¢asovej lehoty.

Okrem zoznamu poloziek zoznam minimalneho vybavenia (MEL) obsahuje:

(1) preambulu s usmernenim a definiciami pre letove posadky a pracovnikov udrzby,
ktori MEL pouzivaju,

(2) stav revizie hlavného zoznamu minimélneho vybavenia (MMEL), na ktorom je
MEL zalozeny a stav revizie MEL, a

(3) rozsah posobnosti, vel'kost’ a u¢el MEL.

Prevadzkovatel”

(1) zavedie interval na opravu pre vSetky nepracujuce pristroje, prvky vybavenia alebo
funkcie uvedené v zozname minimalneho vybavenia (MEL). Interval na opravu

18

Nariadenie Komisie (ES) &.1702/2003 z 24.septembra 2003 stanovujice vykonavacie pravidla
osvedCovania letovej sposobilosti a environmentéalneho osved¢ovania lietadiel a prislichajucich vyrobkov,
Casti a zariadeni, ako aj osvedCovania projekénych a vyrobnych organizacii, U. v. EU L 243, 27.9.2003, s. 6.
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v MEL nesmie byt menej reStriktivny ako zodpovedajici interval na opravu
v hlavhom zozname minimalneho vybavenia (MMEL),

(2) zavedie ucinny program opravy a
(3) prevadzkuje lietadlo po uplynuti intervalu na opravu uvedeného v zozname
minimalneho vybavenia (MEL), iba ak:

i)  porucha bola odstranena, alebo
i) interval na opravu bol predizeny v stlade s pismenom f).

Na zaklade povolenia prislusného organu, alebo Vv pripade uvedenom v pismene b) Statu,
v ktorom je lietadlo registrované, prevadzkovatel modze jednorazovo pouzit postup
predlZenia intervalov na opravu kategorie B, C a D, za predpokladu, Ze:

(1) prediZenie intervalu opravy je Vvrozsahu stanovenom Vv hlavnom zozname
minimalneho vybavenia (MMEL) pre dany typ lietadla,

(2) prediZenie intervalu na opravu ma maximalne rovnaku dizku ako interval na opravu
uvedeny v zozname minimalneho vybavenia (MEL),

(3) predizenie intervalu na opravu sa nepouziva ako bezny prostriedok vykonu oprav
prvkov MEL a pouziva sa, iba ked’ oprave brania udalosti, ktoré prevadzkovatel
nemoze ovplyvnit,

(4) prevadzkovatel’ vypracuje opis konkrétnych povinnosti a zodpovednosti pri kontrole
predlZeni,

(5) kazdé predizenie zodpovedajuceho intervalu na opravu sa oznami prislusnému
organu a

(6) vypracuje sa plan dokoncenia opravy pri najblizsej prilezitosti.

Prevadzkovatel' zavedie postupy prevadzky a tdrzby uvedené v zozname minimalneho

vybavenia (MEL), pricom zohladiiuje postupy prevadzky a tidrzby uvedené v hlavnom

zozname minimalneho vybavenia (MMEL). Tieto postupy su sucastou priruciek
prevadzkovatel’a alebo zoznamu MEL.

Prevadzkovatel zmeni adoplni postupy prevadzky audrzby uvedené v zozname
minimalneho vybavenia (MEL) po kazdej zodpovedajucej zmene postupov prevadzky
a udrzby uvedenych v hlavnom zozname miniméalneho vybavenia (MMEL).

Pokial’ nie je vV zozname minimalneho vybavenia (MEL) uvedené inak, prevadzkovatel’

dokonci:

(1) postupy prevadzky uvedené v MEL, ked’ planuje prevadzku a/alebo vykondva
prevadzku s nepracujucou polozkou zo zoznamu, a

(2) postupy tdrzby uvedené v MEL pred zacatim prevadzky S nepracujiicou polozkou
Z0 Z0Znamu.

Na zaklade osobitného individudlneho povolenia podl'a pismena b) vydan¢ho prisluSnym
organom alebo S§tatom, V ktorom je lietadlo registrované, prevadzkovatel moze
prevadzkovat’ lietadlo s nepracujucimi pristrojmi, prvkami vybavenia alebo funkciami
mimo obmedzeni zoznamu minimalneho vybavenia (MEL), ale vradmci obmedzeni
hlavného zoznamu miniméalneho vybavenia (MMEL), za predpokladu, Ze:

(1) dané pristroje, prvky vybavenia alebo funkcie su v rozsahu pdsobnosti hlavného
zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL), ako je definovany v Gdajoch
0 prevadzkovej sposobilosti uréenych v sulade s nariadenim Komisie (ES)
¢. 1702/2003,
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(2) povolenie sa nepouziva ako bezny prostriedok vykonu prevadzky mimo obmedzeni
schvaleného zoznamu minimalneho vybavenia (MEL) apouziva sa, iba ked

udalosti, na ktoré prevadzkovatel nema vplyv, brania dodrziavaniu podmienok
MEL,

(3) prevadzkovatel’ vypracuje opis konkrétnych povinnosti a zodpovednosti pri kontrole
prevadzky lietadla na zaklade takého povolenia a

(4) vypracuje sa plan opravy nepracujucich pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii,
alebo navratu prevadzky lietadla do ramca obmedzeni zoznamu minimalneho
vybavenia (MEL) pri najblizsej prilezitosti.

ORO.MLR.110 Palubny dennik

Pre kazdy let alebo sériu letov sa uchovavaju podrobné daje o lietadle, jeho posddke a o kazdej ceste v podobe
palubného dennika alebo rovnocenného dokumentu.

ORO.MLR.115 Vedenie zdznamov

a)  Tieto zdznamy sa musia uchovavat’ najmenej 5 rokov:
(1) z&znamy o ¢innostiach uvedenych v ORO.GEN.200, a

(2) v pripade neobchodnej prevadzky so zlozitym motorovym lietadlom zaznamy
0 ¢innostiach uvedenych vo vyhlaseni prevadzkovatel’a.

b) 3 mesiace sa uchovavaju tieto informacie pouzivané na pripravu a vykonanie letu
a suvisiace spravy:
(1) prevadzkovy letovy plan, ak existuje,

(2) oznamenie (ozndmenia) pre pracovnikov, ktori sa zaoberaju letovou prevéadzkou
(NOTAM), a dokumentacia leteckej informacénej sluzby (AIS) z pripravy letu pre
konkrétnu trasu, ak ich zostavil prevadzkovatel’,

(3) dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni,

(4) oznamenie o0 $pecialnom naklade vratane pisomnej informacie pre velitela
lietadla/veliaceho pilota 0 nebezpe¢nom néaklade,

(5) palubny dennik alebo rovnocenny dokument a

(6) hléasenie (hlésenia) zletu na zaznamenanie podrobnosti kazdej udalosti alebo
vSetkych pripadov, ktoré velitel’ lietadla/veliaci pilot pokladd za nevyhnutné hlasit
alebo zaznamenat’,

c)  Osobné zaznamy pracovnikov sa uchovavaju na obdobia uvedené v tabul’ke:

Preukaz spdsobilosti letovej posadky a osvedéenie kym ¢len posddky uplatfiuje opravnenia preukazu
palubnych sprievodcov sposobilosti alebo potvrdenia pre prevadzkovatela
lietadla
Vyevik, preskisanie a kvalifikacie ¢lena posadky 3 roky
Z&znamy o praxi ¢lena posadky 15 mesiacov

Trasa aletisko / Uloha a oblast’ sposobilosti ¢lena | 3 roky
posadky, podla potreby

Vyevik tykajici sa nebezpe¢ného nékladu, podla | 3 roky
potreby

56 z 207



d)

Priloha III ,Cast ORO"

Zaznamy ovycviku / kvalifikdciach  dalsich | posledné 2 vycvikové zaznamy
pracovnikov, uktorych sa vyZzaduje vycvikovy
program

Prevadzkovatel”:

(1) uchovéva zéznamy o vsetkych vycvikoch, preskusaniach a kvalifikaciach kazdého
¢lena posadky, ako je predpisané v ¢asti ORO, a

(2) napoziadanie umozni pristup K tymto zdznamom dotknutému ¢lenovi posadky.

Prevadzkovatel' chrani informacie pouzité na pripravu avykonanie letu azaznamy
0 vycviku pracovnikov, aj ked’ uz prestane byt prevadzkovatel'om daného lietadla alebo
zamestnavatel'om Clena posadky za predpokladu, Ze je to v Casovom ramci predpisanom
Vv pismene c).

Ak sa c¢len posadky stane c¢lenom posadky pre iného prevadzkovatela, povodny
prevadzkovatel’ spristupni zdznamy tohto ¢lena posadky novému prevadzkovatelovi za
predpokladu, ze je to v ¢asovom ramci predpisanom V pismene c).

Podcast’ SEC — Bezpecnost’

ORO.SEC.100.A  Bezpecnost’ priestoru pre letovi posadku

a)

b)

Vo vsetkych letinoch vybavenych dvermi do priestoru pre letova posadku sa tieto dvere
musia dat’ zamknut' asu zabezpeCené prostriedky, na zaklade ktorych palubni
sprievodcovia dokazu informovat’ letovu posadku Vv pripade podozrivej aktivity alebo
porusenia bezpe¢nostnej ochrany v kabine.

Vsetky letuny prepravujuce cestujicich S maximalnou schvélenou vzletovou hmotnost'ou
nad 45500 kg alebo s konfiguraciou s maximalnou kapacitou sediacich pasaZierov pre
viac ako 60 cestujucich, ktoré sa pouzivaji na obchodnti prepravu cestujucich, st
vybavené schvalenymi dvermi do priestoru pre letovli posadku, ktoré sa daju zamknut’
a odomknut’ z pracovného miesta kazdého pilota a s navrhnuté tak, aby spinali platné
poZiadavky na letova sposobilost’.

Vo vsetkych letinoch vybavenych dvermi do priestoru pre letovii posadku v sulade
s pismenom b):

(1) sa tieto dvere zatvoria pred nastartovanim motorov na vzlet a, ak to vyzaduje
bezpecnostny postup alebo veliaci pilot, budii zamknuté az do vypnutia motorov po
pristati s vynimkou pripadov, ked je potrebné zabezpedit vstup alebo odchod
opravnenych 0séb v stlade s narodnym programom bezpe¢nosti civilného letectva, a

(2) poskytnd sa prostriedky na monitorovanie priestoru mimo priestoru pre letovu
posadku z miesta pilota v miere potrebnej na identifikovanie 0sdb dozadujucich sa
vstupu do priestoru pre letovl posadku a na odhalenie podozrivého spravania alebo
moznej hrozby.

ORO.SEC.100.H Bezpecnost’ priestoru pre letovi posadku

Dvere pilotného priestoru vsetkych vrtul'nikov, prevadzkovanych na dopravu cestujucich, ak su instalované, musia

byt uzamykatel'né z pilotného priestoru s ciel'om zabranit’ neopravnenému vstupu.
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Podéast’ FC — Letova posadka

ORO.FC.005 Rozsah pbsobnosti

a)

b)

V tejto podcasti sa stanovuji poziadavky, ktoré musi splnit’ prevadzkovatel’ vo vztahu

k vycviku, praxi a kvalifikacii letovej posadky, a pozostava z:

(1) oddielu 1, v ktorom sa uvadzaju spolo¢né poziadavky na neobchodnl prevadzku
zlozitych motorovych lietadiel a kazdu obchodntl prevadzku,

(2) oddielu 2, v ktorom sa uvadzaji doplnkové poziadavky na prevadzku obchodnej
leteckej dopravy okrem prevadzky uvedenej v pismene b), a

(3) oddielu 3, v ktorom sa uvadzaju doplnkové poziadavky na obchodnt prevadzku ind,
ako je obchodna letecka doprava.

Poziadavky uvedené v pismene a) bodoch 1 a3 musia splnit prevadzkovatelia
vykonavajuci tieto druhy prevadzky obchodnej leteckej dopravy:

(1) prevadzku obchodnej leteckej dopravy vetronov alebo balénov, alebo
(2) prevadzku obchodnej leteckej dopravy vykonavant za dia podla pravidiel letu za
viditelnosti (VFR), ktora sa zacina aj kon¢i na tom istom letisku alebo
prevadzkovom mieste a trvd maximalne 30 minut, alebo v ramci miestnej oblasti
urcenej prislusnym organom:
i) s jednomotorovymi vrtulovymi lietadlami s maximalnou schvalenou
vzletovou hmotnostou 5 700 kg alebo menej a najviac Siestimi osobami na
palube vréatane pilota, alebo

i) s jednomotorovymi vrtulnikmi a najviac Siestimi osobami na palube vratane
pilota.

Oddiel 1 — Spolo¢né poziadavky

ORO.FC.100 ZloZenie letovej posadky

a)

b)

ZlozZenie letovej posddky musi byt v sUlade s poziadavkami letovej priruc¢ky lietadla
a pocet jej clenov na uréenych pracovnych miestach nesmie byt mensi ako minimum
uvedené Vv letovej prirucke lietadla, alebo ako sa stanovuje V prevadzkovych
obmedzeniach predpisanych pre dané lietadlo.

Letova posadka sa doplni d’alSimi ¢lenmi letovej posadky, ak to vyzaduje druh prevadzky,
a pocet ¢lenov nesmie byt’ mensi ako pocet predpisany Vv prevadzkovej prirucke.

Vsetci Clenovia letovej posadky musia byt drziteI'mi preukazov sposobilosti a kvalifikacii
vydanych alebo schvalenych v sulade s nariadenim Komisie (EU) ¢&. xxx/xxxx'°, ktoré
zodpovedaju im zverenym povinnostiam.

Clena letovej posadky moze pocas letu vystriedat' pri plneni jeho povinnosti pri riadeni iny
primerane kvalifikovany Clen letovej posadky.

Ak su pracou ¢lena letovej posadky poverené osoby, ktoré su samostatne zarobkovo ¢inné
alebo pracujt na ¢iastocny uvazok, prevadzkovatel’ overi, ¢i st dodrzané vsetky prislusné
poziadavky tejto podcasti a prislusné prvky casti FCL vratane poziadaviek na prax, pricom
zohladni vSetky sluzby, ktoré ¢len letovej posadky poskytuje inému prevadzkovatel'ovi
(inym prevadzkovatel'om) S cielom ur¢it’ najma:

19

Nariadenie Komisie (EU) & XXX/XXXX o letovej posadke.

58 z 207



Priloha III ,Cast ORO"

(1) celkovy pocet typov lietadiel alebo ich variantov, na ktorych moze Clen letovej
posadky lietat’, a
(2) prislusné obmedzenie Casu letu, Casu V sluzbe a poziadavky na odpocinok.

ORO.FC.105 Urcenie veliaceho pilota/velitel’a lietadla

a)  Prevadzkovatel’ v stlade s odsekom 8.e prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢.216/2008 uréi
jedného pilota z letovej posadky s kvalifikéciou veliaceho pilota v stlade s ¢astou FCL za
veliaceho pilota, alebo v pripade prevadzky obchodnej leteckej dopravy za velitela
lietadla.

b)  Prevadzkovatel ur¢i ¢lena letovej posadky za veliaceho pilota/velitela lietadla, iba ak:

(1) ma minimalnu troven praxe uvedent V prevadzkovej prirucke,

(2) s vynimkou pripadu balénov, ma primerané vedomosti o trase alebo oblasti, v ktorej
sa ma letiet’, a 0 letiskach vratane nahradnych letisk, zariadeniach a postupoch, ktoré
sa maju pouzit, a

(3) Vv pripade prevadzky s viacElennou posadkou absolvoval na zvySenie kvalifikacie
Z druhého pilota na veliaceho pilota/velitela lietadla kurz velitela lietadla
poskytovany prevadzkovatel'om.

c) V pripade obchodnej prevadzky letinov a vrtulnikov veliaci pilot/velitel’ lietadla alebo
pilot, ktorého mo6Zzu vykonanim letu poverit, absolvoval Gvodny zoznamovaci vycvik
venovany trase alebo oblasti, v ktorej sa ma letiet’, a letiskam, zariadeniam a postupom,
ktoré sa maju pouzit. Tato znalost’ trasy/oblasti a letiska je potrebné udrziavat’ najmene;j
jednym letom za obdobie jedného roka na danej trase, v danej oblasti alebo na dané
letisko.

d) V pripade letinov vykonnostnej triedy B zapojenych do prevadzky obchodnej leteckej
dopravy vykonavanej za dia podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) sa ustanovenia
pismena c) neuplatiiuju.

ORO.FC.110 Palubny technik

Ak konStrukcia letina zahfiia samostatné pracovné miesto palubného technika, sucast'ou letove;j
posadky je jeden jej ¢len, ktory ma primerana kvalifikaciu v stlade s platnymi vnutro§tatnymi
predpismi.

ORO.FC.115 Vycvik v optimalizacii ¢innosti posadky (CRM)
a)  Pred zacatim prevadzky absolvuje ¢len letovej posadky vycvik v optimalizacii ¢innosti
posadky (CRM) zodpovedajuci jeho tlohe, ako sa uvadza v prevadzkovej prirucke.

b)  Jednotlivé prvky vycviku CRM su zahrnuté vo vycviku na typ alebo triedu lietadla
a vV udrziavacom vycviku, ako aj v kurze velitel’a lietadla.

ORO.FC.120 Preskolovaci vycvik prevadzkovatel’a

a) V pripade prevadzky letina alebo vrtulnika absolvuje ¢len letovej posadky preskolovaci
vycvikovy kurz prevadzkovatela skor, ako zaéne vykonavat’ pravidelné tratové lety bez
dozoru:

(1) pri prechode na lietadlo, pre ktoré sa vyzaduje nova kvalifikacia pre typ alebo triedu,
alebo
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(2) pri zmene prevadzkovatela.

b)  Preskolovaci vycvikovy kurz prevadzkovatela zahifia vycvik na zariadeniach
instalovanych Vv lietadle, ktoré zodpovedaji iloham ¢lenov letovej posadky.

ORO.FC.125 Rozdielovy vycvik a zoznamovaci vycvik

a)  Clenovia letovej posadky absolvujii rozdielovy vycvik a zoznamovaci vyevik, ked’ sa to
vyzaduje V ¢asti FCL a ked’ zmena vybavenia alebo postupov vyzaduje dodato¢né znalosti
o0 aktualne obsluhovanych typoch a variantoch.

b) V prevadzkovej prirucke sa uvadza, kedy sa takyto rozdielovy azoznamovaci vycvik
vyzaduje.

ORO.FC.130 Udrziavaci vycvik a preskisanie

a) Kazdy clen letovej posadky kazdoroc¢ne absolvuje udrziavaci letovy a pozemny vycvik
tykajuci sa typu alebo variantu lietadla, na ktorého prevadzke sa podiel’a, vratane vycviku
zameraného na umiestnenie a pouzitie nidzového a bezpeénostného vybavenia na palube.

b) Kazdy c¢len letovej posadky bude pravidelne preskGsany, aby preukazal odbornt
spOsobilost’ vykonavat’ bezné, mimoriadne a nidzové postupy.

ORO.FC.135 Sposobilost’ pilota riadit’ z jedného i z druhého pilotného sedadla

Clenovia letovej posadky, ktori mozu byt’ uréeni na riadenie z jedného alebo z druhého sedadla
pilota, absolvuju prislusny vycvik a preskusanie, ako sa uvadza v prevadzkovej prirucke.

ORO.FC.140 Praca na viac ako jednom type alebo variante

a)  Clenovia letovej posadky, ktori lietajti na viacerych typoch alebo variantoch lietadiel,
musia vyhoviet' poziadavkam predpisanym V tejto podcasti pre kazdy typ alebo variant,
pokial' kredity tykajuce sa vycviku, preskiiSania a poziadaviek na rozlietanost’ nie su
stanovené v Udajoch o prevadzkovej spdsobilosti uréenych v stlade s nariadenim Komisie
(ES) €. 1702/2003 pre prislusné typy alebo varianty.

b)  V prevadzkovej prirucke st uvedené prislusné postupy a/alebo prevadzkové obmedzenia
na kazdu prevadzku na viacerych typoch alebo variantoch lietadiel.

ORO.FC.145 Poskytovanie vycviku
a)  Kazdy vycvik pozadovany V tejto podcasti sa vykonava:
(1) v sulade s vycvikovymi programami a osnovami, ktoré zaviedol v prevadzkovatel
Vv prevadzkovej prirucke,
(2) primerane kvalifikovanym persondlom. V pripade vycviku a presksania letu
a simuldcie letu pracovnici poskytujici vycvik a vykonavajuci preskusanie maju
kvalifikaciu v sulade s ¢astou FCL.

b)  Pri zavadzani vycvikovych programov a osnov prevadzkovatel' zohladni normy udajov
0 prevadzkovej spdsobilosti uréenych v sulade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1702/2003
pre prislusné typy.

c) Programy vycviku apreskisania vratane osnov a pouzitia jednotlivych vycvikovych
zariadeni na simuléciu letu (FSTD) schval'uje prislusny organ.
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Vycvikové zariadenie na simuléciu letu (FSTD) musi byt’ ¢o najvernejSou napodobeninou
lictadla, ktoré pouziva prevadzkovatel. Rozdiely medzi FSTD a lietadlom sa podla
potreby opisuju a vysvetl'uju v ramci predletovej pripravy a vycviku.

Prevadzkovatel’ zavedie systém primeraného sledovania zmien na vycvikovom zariadeni
na simuldciu letu (FSTD) a zabezpeci, ze tieto zmeny neovplyvnia vhodnost’ vycvikovych
programov.

Oddiel 2 — Doplnkové poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej dopravy

ORO.FC.200 ZloZenie letovej posadky

3)
b)

d)

V ziadnej letovej posadke nesmie byt viac ako jeden neskuseny Clen letovej posadky.

Velitel' lietadla moze poverit’ vykondvanim letu iného vhodne kvalifikovaného pilota

vsulade scastou FCL =za predpokladu, ze sG splnené poziadavky stanovené
v ORO.FC.105 pism. b) body 1 a 2 a pism. c).

Osobitné poziadavky na prevadzku letinov podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR)

alebo v noci.

(1) Minimalnu letova posadku turbovrtulovych letinov s maximalnou schvélenou
konfiguraciou (MOPSC) viac ako 9 sedadiel pre cestujicich a vSetkych pradovych
lettinov tvoria aspon dvaja piloti.

(2) Letuny iné ako letiny uvedené v pismene c) bode 1 riadi minimalna posadka dvoch
pilotov. V pripade, ze su splnené poziadavky ORO.FC.202, mdze tieto letiny riadit’
jeden pilot.

Osobitné poziadavky na prevadzku vrtul'nikov.

(1) Pre Tubovolnu prevadzku vrtulnikov s maximalnou schvalenou konfiguraciou
(MOPSC) viac ako 19 sedadiel pre cestujucich a pre prevadzku podl'a pravidiel letu
podTla pristrojov (IFR) vrtul'nikov s MOPSC viac ako 9:

i) minimalnu letovu posadku tvoria dvaja piloti, a
i) wvelitel’ vrtul'nika musi byt drzitelom preukazu sposobilosti dopravného pilota
vrtulnikov (ATPL(H)) s pristrojovou kvalifikaciou vydaného v sulade
s astou FCL.
(2) Prevadzku, ktora nie je uvedend v pismene d) bode 1, podla pravidiel letu podla

pristrojov (IFR) alebo v noci moéze vykonavat’ jeden pilot za predpokladu, Ze su
splnené poziadavky ORO.FC.202.

ORO.FC.A.201 Striedanie ¢lenov letovej posadky pocas letu

a)

Velitel’ lietadla moze poverit’ vykonanim letu:
(1) iného velitela lietadla s prislusnou kvalifikaciou alebo

(2) vyhradne na lety nad letovou hladinou (FL) 200 pilota, ktory spiiia tieto minimalne
poziadavky na kvalifikéciu:

i)  preukaz sposobilosti dopravného pilota (ATPL),

i)  preskolovaci vycvik apreskiSanie vratane vycviku na ziskanie typovej
kvalifikécie v stlade s ORO.FC.220,

iii)  cely udrziavaci vycvik a preskasanie v sulade s ORO.FC.230 a ORO.FC.240,
a
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iv) tratova /oblastna a letiskova kvalifikécia v sulade s ORO.FC.105.
Druhého pilota moze striedat’:
(1) iny vhodne kvalifikovany pilot alebo,
(2) vyluéne na lety nad letovou hladinou (FL) 200 druhy pilot s kvalifikaciou pre
cestovny let, ktory spliia tieto minimalne poziadavky na kvalifikaciu:
i)  platny preukaz spoésobilosti obchodného pilota (CPL) s pristrojovou
kvalifikéciou,
i)  preskolovaci vycvik a preskiSanie vratane vycviku na ziskanie typovej
kvalifikacie v stlade s ORO.FC.220 s vynimkou poZiadavky na vycvik vzletu
a pristatia, a
iii) udrziavaci vycvik apreskusanie Vvsulade sORO.FC.230 s vynimkou
poziadavky na vycvik vzletu a pristatia.

Palubného technika moze pocas letu vystriedat’ ¢Elen letovej posadky s vhodnou
kvalifikaciou v stlade s prislusnymi vnatro§tatnymi predpismi.

ORO.FC.202 Jednopilotna prevadzka podl’a IFR alebo v noci

Na let podla pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) alebo v noci s minimélnou letovou posadkou
pozostavajucou z jedného pilota, ako sa predpokladd v ORO.FC.200 pism. ¢) bod 2 a pism. d)
bod 2, je potrebné splnit’ ticto podmienky:

a)

b)

d)

Prevadzkovatel zahrnie do prevadzkovej prirucky program preskol'ovacieho
a udrziavacieho vycviku pilota, obsahujuceho dodato¢né poziadavky na jednopilotnu
prevadzku. Pilot absolvuje vycvik v oblasti postupov prevadzkovatel'a, tykajici sa najma:

(1) ovladania motora a jeho obsluhy v nadzovych pripadoch,

(2) pouzivania kontrolného zoznamu beznych, mimoriadnych a nadzovych tkonov,

(3) komunikécie s riadenim letovej prevadzky (ATC),

(4) postupov na odlet a priblizenie,

(5) ovladania autopilota, ak je k dispozicii,

(6) pouzivania zjednodusenej dokumentacie pocas letu, a

(7) optimalizacie ¢innosti jednopilotnej posadky.

Presk$anie po udrZiavacom vycviku pozadované v ORO.FC.230 sa vykona pri

jednopilotnej prevadzke na lietadle daného typu alebo triedy v prostredi typickom pre tdto
prevadzku.

Pre prevadzku letuna podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) pilot:

(1) absolvuje najmenej 50 hodin letu podla IFR na letine daného typu alebo triedy,
Z toho 10 hodin vo funkcii velitel’a lictadla, a

(2) pocas predchadzajucich 90 dni vykonal na letine daného typu alebo triedy:

i)  pat letov podl'a IFR vratane troch priblizeni podla pristrojov v Ulohe jediného
pilota, alebo

i)  presktsanie priblizenia podla pristrojov IFR.
Pre prevadzku letina v noci pilot:

(1) absolvuje aspon 15 hodin letu v noci, ¢o mdze byt suc¢ast'ou 50 hodin letu podl'a IFR
Vv pismene c¢) bode 1, a

(2) pocas predchadzajucich 90 dni vykonal na letine daného typu alebo triedy:
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i)  trivzlety a pristétia v noci v Glohe jediného pilota, alebo
i)  preskasanie no¢ného vzletu a pristatia.

e)  Pre prevadzku vrtulnika podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) pilot:

1)
()

(3)

absolvuje 25 hodin celkového ¢asu letov IFR v prislusnom prevadzkovom prostredi,
a

absolvuje 25 hodin celkového ¢asu letu v jednopilotnej prevadzke na urcitom type
vrtulnika schvalenom pre IFR, z toho 10 hodin méze tvorit’ let pod dozorom vratane
piatich Usekov tratovych IFR letov pod dozorom s pouzitim jednopilotnych
postupov, a

pocas predchadzajucich 90 dni vykonal:

i)  pat letov podl'a IFR vratane troch pribliZzeni podla pristrojov v Ulohe jediného
pilota na vrtul'niku schvalenom na tento tcel, alebo

i)  preskSanie priblizenia podla pristrojov IFR v Ulohe jediného pilota na
prislusnom type vrtulnika, letovom vycvikovom zariadeni (FTD) alebo
vernom letovom simulatore (FFS).

ORO.FC.205 Kurz velitel’a lietadla

a)  Kurz velitel'a lietadla pre prevadzku letuna a vrtulnika zahifia aspon tieto prvky:

1)

()
3)
(4)

(5)

(6)

vycvik na vycvikovom zariadeni na simuldciu letu (FSTD), zahfiajuci letovy vycvik
zamerany na let na trati (LOFT) a/alebo letovy vycvik,

preskusanie odbornej spdsobilosti vo funkcii velitel'a lietadla prevadzkovatel'om,
vycvik zodpovednosti velitel’a lietadla;

tratovy vycvik ako velitel lietadla pod dozorom, najmene;:

i) 10 letovych Usekov v pripade letinov a

i) 10 hodin vratane najmenej 10 letovych Usekov v pripade vrtulnikov,

absolvovanie tratového preskuSania vo funkcii velitela lictadla a preukéazanie
primeranych vedomosti o trati alebo oblasti, v ktorej sa ma letiet, a o letiskach
vratane nahradnych letisk, zariadeniach a postupoch, ktoré sa maju pouzit, a

vycvik optimalizacie ¢innosti posadky.

ORO.FC.215 Pociatoény vycvik prevadzkovatel’a v optimalizacii Cinnosti posadky

(CRM)

a)  Clen letovej posadky absolvuje poéiatoény vycvikovy kurz optimalizacie innosti posadky
(CRM) skor, ako zac¢ne vykonavat’ trat'ové lety bez dozoru.

b)  Pociatocny vycvik CRM vykonava aspon jeden skolitel CRM s primeranou kvalifikéciou,
ktorému mézu Vv konkrétnych oblastiach poméhat’ odbornici.

c) Ak clen letovej posadky eSte neabsolvoval teoreticky kurz v oblasti I'udskych faktorov
potrebny na ziskanie preukazu spoésobilosti dopravneho pilota (ATPL), absolvuje pred
pociatoénym CRM vycvikom alebo Vv kombinacii s pociatocnym CRM vycvikom
teoreticky kurz zalozeny na programe l'udskej vykonnosti a 'udskych obmedzeniach na
ziskanie ATPL, ktory poskytuje prevadzkovatel’, ako je stanovené Vv casti FCL.

ORO.FC.220 Preskolovaci vycvik prevadzkovatela a preskuSanie

a)  Vycvik CRM je zacleneny do preskol'ovaciecho vycvikového kurzu prevadzkovatela.

63 z 207



b)

d)

Priloha III ,Cast ORO"

Clen letovej posadky po zadati preskolovacieho kurzu prevadzkovatel'a nesmie byt’ uréeny
na vykonavanie letovych povinnosti na lietadle iného typu alebo inej triedy, az kym tento
vycvik neabsolvuje alebo neukondi. Clenovia posadky, ktori riadia iba letuny
vykonnostnej triedy B, mozu byt pocas preskol'ovacich kurzov povereni vykonavanim
letov na inych typoch letinov vykonnostnej triedy B vrozsahu nevyhnuthom na
zachovanie prevadzky.

Rozsah vycviku pozadovany Vv ramci preskol'ovacieho kurzu prevadzkovatel’a sa stanovi
vsulade snormami kvalifikacie apraxe vymedzenymi V prevadzkovej prirucke
s prihliadnutim na predchadzajuci vycvik a prax ¢lena letovej posadky.

Clen letovej posadky absolvuje:

(1) presktsanie letovej sposobilosti prevadzkovatel'om, ako aj vycvik a preskusanie
pouzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia pred zacatim tratovych letov
pod dozorom (LIFUS) a

(2) tratové presktsanie po dokonceni tratovych letov pod dozorom. V pripade letunov
vykonnostnej triedy B sa tratové lety pod dozorom mézu vykonavat’ na 'ubovol'nom
letine v ramci prislusnej triedy.

V pripade letunov piloti, ktorym bola vydand typova kvalifikacia na zéaklade

preskol'ovacieho kurzu nulového vycvikového letového ¢asu (ZFTT):

(1) zaénu vykonavat tratové lety pod dozorom najneskdr do 21 dni po ukonéeni
praktickej skusky, alebo po zodpovedajuicom vycviku, ktory poskytne
prevadzkovatel’. Obsah takého vycviku je opisany v prevadzkovej prirucke.

(2) vykonaju Sest’ vzletov a pristati na vycvikovom zariadeni na simuléciu letu (FSTD)
najneskor do 21 dni po ukonceni praktickej skusky pod dozorom inStruktora
s typovou kvalifikaciou na letiny TRI (A) sediaceho na inom pilotnom sedadle.
Pocdet vzletov apristati sa mdze znizit, ak sG kredity stanovené Vv Udajoch
0 prevadzkovej sposobilosti uréenych v sulade s nariadenim Komisie (ES)
¢. 1702/2003. Ak sa tieto vzlety a pristatia nevykonaji do 21 dni, prevadzkovatel
zabezpeéi opakovaci vycvik. Obsah takého vycviku je opisany v prevadzkovej
prirucke.

(3) vykonaju prvé Styri vzlety a pristatia v ramci tratovych letov v letiine pod dozorom
instruktora s typovou kvalifikdciou na letiny TRI (A) sediaceho na inom pilothom
sedadle. Pocet vzletov a pristati sa moze znizit', ak su kredity stanovené v Udajoch
0 prevadzkovej sposobilosti uréenych v stlade snariadenim Komisie (ES)
¢. 1702/2003.

ORO.FC.230 Udrziavaci vycvik a preskisavanie

a)

b)

Kazdy ¢len letovej posadky absolvuje udrziavaci vycvik a preskisavanie tykajlce sa typu

alebo variantu lietadla, na prevadzke ktorého sa podiel’a.

Preskusanie odbornej sposobilosti prevadzkovatelom

(1) Kazdy ¢len Iletovej posadky absolvuje preskasanie odbornej sposobilosti
prevadzkovatelom ako sucast beznej posadky, aby preukazal svoju sposobilost’
vykonavat’ normalne, mimoriadne a nidzové postupy.

(2) Preskasanie odbornej spdsobilosti prevadzkovatelom sa vykond bez vonkajsej
vizuélnej orientdcie, ak sa bude od clena letovej posadky pozadovat vykondvanie
letov podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR).
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(3) Trvanie platnosti preskuSania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom je 6
kalendarnych mesiacov. Pre prevadzku podla pravidiel letu za vidite'nosti (VFR)
pocas dna na letinoch vykonnostnej triedy B, ktora sa vykonava vV roénom obdobi
nepresahujucom viac ako 8 po sebe idicich mesiacov, postacuje jedno preskusanie
odbornej spdsobilosti prevadzkovatelom. Toto preskuSanie odbornej spdsobilosti
musi prebehnut’ pred zaciatkom prevadzky obchodnej leteckej dopravy.

(4) Clen letovej posadky, ktory sa podiel’a na letoch vo dne a na trasach navigovanych
s orientaciou podla viditelnych bodov na zemi Sinym nez zlozitym motorovym
vrtul'nikom, moze absolvovat’ preskuisanie odbornej sposobilosti prevadzkovatel'om
iba vjednom  zprislusnych typov. Preskasanic odbornej spdsobilosti
prevadzkovatel'om sa zakazdym vykonda na type, ktory sa na preskusanie odbornej
sposobilosti pouzil naposledy. Prislusné typy vrtulnikov, ktoré sa na ucely
preskuSania odbornej sposobilosti prevadzkovatelom moézu zaradit’ do skupin, su
uvedené v prevadzkovej prirucke.

(5) Bez ohladu na ORO.FC.145 pism. a) bod 2, v pripade prevadzky inych nez
zlozitych motorovych vrtulnikov vo dne a na trasdch navigovanych s orientaciou
podla viditelnych bodov na zemi aletinov vykonnostnej triedy B, moze
preskuSanie vykonat’ velitel' lietadla s prislusnou kvalifikdciou, ktorého poveril
prevadzkovatel’ a ktory je Skoleny Vv obsahu optimalizacie ¢innosti posadky (CRM)
a hodnoteni CRM zrucnosti. Prevadzkovatel informuje prislusny organ
0 vymenovanych osobéach.

Tratoveé preskusanie

(1) Kazdy ¢len letovej posadky sa podrobi tratovému preskusaniu v lietadle, aby
preukazal svoju sposobilost’ vykonavat’ obvyklé tratové lety opisané v prevadzkovej
prirucke. Cas platnosti tratového preskasania je 12 kalendarnych mesiacov.

(2) Bez ohl'adu na ORO.FC.145 pism. a) bod 2, tratové presksanie méze vykonat
velitel’ lietadla s prisluSnou kvalifikaciou, ktorého poveril prevadzkovatel’ a ktory je
Skoleny V obsahu optimalizacie ¢innosti posadky (CRM) ahodnoteni zruc¢nosti
tykajucich sa CRM.

Vycvik a preskusavanie pouzZivania niudzového a bezpecnostného vybavenia

Kazdy clen letovej posadky sa podrobi vycviku a preskiSaniu znalosti umiestnenia

a pouzivania nudzového a bezpecnostného vybavenia na palube. Platnost’ preskusania zo

znalosti nudzového a bezpe¢nostného vybavenia je 12 kalendarnych mesiacov.

Vyevik optimalizacie cinnosti posadky (CRM)

(1) Do vsetkych zodpovedajucich faz udrziavacieho vycviku st integrované prvky
optimalizacie ¢innosti posadky (CRM).

(2) Kazdy ¢len letovej posadky absolvuje konkrétny modulovy CRM vycvik. Vsetky
hlavné témy CRM vycviku sa musia absolvovat’ v rdmci modulovych vycvikovych
lekcii ¢o najrovnomernejSie rozlozenych na obdobie kazdych troch rokov.

Kazdy ¢len letovej posadky absolvuje pozemny vycvik a letovy vycvik na vycvikovom

zariadeni na simulaciu letu (FSTD) alebo na lietadle, alebo kombinéaciu vycviku na FSTD

a lietadle asponl kazdych 12 kalendarnych mesiacov.

Trvanie platnosti uvedené v pismene b) bode 3, pismenach c) a d) sa pocitaji od konca

mesiaca, v ktorom sa presktisanie uskutocnilo.

Ak sa pozadovany vycvik alebo preskusanie vykona Vv priebehu poslednych troch

mesiacov trvania platnosti, novéa dlzka platnosti sa pocita od pévodného datumu uplynutia

platnosti.
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ORO.FC.235 Sposobilost’ pilota riadit’ z jedného i druhého pilotného sedadla

a)

b)

d)

f)

9)

Velitelia lietadla, ktorych povinnosti vyzaduju riadit z oboch pilotnych sedadiel
a vykonavat’ povinnosti druhého pilota alebo velitelia lietadla, od ktorych sa pozaduje
vykonavat vycvik alebo preskusanie, absolvuji dodatocny vycvik a preskuSanie
vymedzené v prevadzkovej prirucke. Presktsanie sa moze vykonat’ sibezne s preskuSanim
odbornej sposobilosti prevadzkovatel'om predpisanym v ORO.FC.230 pism. b).

Dodato¢ny vycvik zahffia prinajmensom:

(1) vysadenie motora pocas vzletu,

(2) priblizenie a opakovanie okruhu s jednym nepracujucim motorom a

(3) pristatie s jednym nepracujicim motorom.

V pripade vrtulnikov velitelia lietadla absolvujii preskisanie odbornej spoOsobilosti
striedavo zTavého apravého sedadla pri jednotlivych preskuSaniach odbornej
sposobilosti, za predpokladu, Ze Vv pripade zlucenia preskuSania odbornej sposobilosti pre
predlzenie alebo obnovu typovej kvalifikaciu a preskasania odbornej sposobilosti
prevadzkovatel'om velitel' lietadla absolvuje vycvik alebo preskisanie zo sedadla, na
ktorom obvykle sedi.

Ak sa s lietadlom vykonavaju manévre s nepracujucim motorom, porucha motora musi
byt len simulovana.

Presktsania pozadované v ORO.FC.230 na riadenie zo sedadla velitel'a lietadla su pri
riadeni zo sedadla druhého pilota rovnako platné.

Pilot striedajuci velitel’a lietadla je povinny preukdzat’ stcasne S preskuSanim odbornej
sposobilosti prevadzkovatel'om predpisanym v ORO.FC.230 pism. b) prax vo vykonavani
ukonov a postupov, ktoré by inak neboli povinnostou striedajuceho pilota. Ak rozdiely
medzi pravym alavym sedadlom nie si vyznamné, preukazanie sa moze vykonat
z ktor¢hokol'vek sedadla.

Pilot iny ako velitel' lietadla sediaci na sedadle wvelitela lietadla preukaze prax
vo vykonavani Ukonov apostupov saasne S preskuSanim odbornej spdsobilosti
prevadzkovatel'om predpisanym vV ORO.FC.230 pism. b), ktoré su povinnostou velitel'a
lietadla v Ulohe monitorujiceho pilota. Ak rozdiely medzi pravym a lavym sedadlom nie
sU vyznamné, preukazanie sa moze vykonat’ z ktoréhokol'vek sedadla.

ORO.FC.240 Prevadzka s viac ako jednym typom alebo variantom.

a)

b)

Postupy alebo prevadzkové obmedzenia na prevadzku sviac ako jednym typom alebo
variantom stanovené v prevadzkovej priruc¢ke a schvalené prislusnym organom zahriaju:

(1) minimalnu troven letovej praxe ¢lenov letovej posadky,

(2) minimalnu uroven praxe na jednom type alebo variante pred zacatim vycviku
a lietania s inym typom alebo variantom,

(3) postup, ktorym letova posadka s kvalifikaciou na jeden typ alebo variant, sa vycvici
a ziska kvalifikaciu na iny typ alebo variant a

(4) vSetky pouzite'né poziadavky na rozlietanost’ pre kazdy typ alebo variant.

Ak ¢len letovej posadky riadi vrtulniky aj letliny, musi sa obmedzit’ na riadenie iba
jedného typu letina a jedného typu vrtul'nika.

Pismeno a) sa nevzt'ahuje na prevadzku letina vykonnostnej triedy B, ak je obmedzena na
jednopilotné triedy letinov s piestovymi motormi podla pravidiel letu za viditelnosti
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(VFR) pocas dna. Pismeno b) sa nevzt'ahuje na prevadzku letina vykonnostnej triedy B,
ak je obmedzena na jednopilotné triedy letinov s piestovymi motormi.

ORO.FC.A.245 Alternativny program vycviku a kvalifikacie

a)

b)

d)

Prevadzkovatel' letina S primeranou praxou mdéze alternativnym programom vycviku
a kvalifikacie (ATQP), ktory schvali prislusny organ, nahradit’ jednu alebo viac z tychto
poziadaviek na vycvik a preskusanie letovej posadky:

(1) SPA.LVO.120 o vycviku a kvalifikaciach letovej posadky,
(2) preskolovaci vycvik a preskusanie,

(3) rozdielovy vycvik a zoznamovaci vycvik,

(4) kurz velitel'a lietadla,

(5) udrziavaci vycvik a preskusanie a

(6) prevadzka s viac ako jednym typom alebo variantom.

Program ATQP musi obsahovat’ vycvik a presksanie, ktorymi sa stanovuje a zachovava
uroveit odbornej sposobilosti, ktord je minimalne na Urovni odbornej spésobilosti
dosiahnutej na zaklade ustanoveni ORO.FC.220 a ORO.FC.230. Pred schvalenim
programu ATQP prislusnym organom sa musi preukazat’ urovenn vycviku a kvalifikéacie
letovej posadky.

Prevadzkovatel, ktory Ziada o schvélenie programu ATQP, predlozi prisluSnému organu
vykonavaci plan vratane opisu Grovne vycviku a kvalifikacie letovej posadky, ktora sa mé
dosiahnut’.

Okrem preskusani pozadovanych na zaklade ORO.FC.230 a FCL.060 kazdy clen letove;j
posadky podstipi hodnotenie zamerané na let na trati (LOE), ktoré sa vykonad na
vycvikovom zariadeni na simuléciu letu (FSTD). Trvanie platnosti LOE je 12
kalendarnych mesiacov. Dirka platnosti sa podita od konca mesiaca, v ktorom sa
preskusanie uskutoénilo. Ak sa LOE vykond v priebehu poslednych troch mesiacov
platnosti, novy ¢as platnosti sa pocita od povodného datumu uplynutia platnosti.

Po dvoch rokoch prevadzky v ramci schvaleného ATQP mdze prevadzkovatel na zaklade
schvalenia prislusného organu predlzit’ platnost’ preskusania v ORO.FC.230 takto:

(1) preskusanie odbornej spdsobilosti prevadzkovatel'om na 12 kalendarnych mesiacov.
Dizka platnosti sa poéita od konca mesiaca, v ktorom sa preskusanie uskutoénilo. Ak
sa preskuSanie vykona v priebehu poslednych troch mesiacov platnosti, novy cas
platnosti sa pocita od pévodného datumu uplynutia platnosti.

(2) tratové preskusanie na 24 kalendarnych mesiacov. Dizka platnosti sa poéita
od konca mesiaca, v ktorom sa presktisanie uskutoénilo. Ak sa presktisanie vykona
v priebehu poslednych Siestich mesiacov platnosti, novy cas platnosti sa pocita
od pévodného datumu uplynutia platnosti.

(3) presktsanie pouzivania nidzového a bezpecnostného vybavenia na 24 kalendarnych
mesiacov. Dizka platnosti sa po¢ita od konca mesiaca, v ktorom sa preskii$anie
uskutocnilo. Ak sa preskuSanie vykona v priebehu poslednych Siestich mesiacov
platnosti, novy €as platnosti sa pocita od povodného datumu uplynutia platnosti.
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ORO.FC.A.250 Velitelia lietadla s preukazom spdsobilosti obchodného pilota CPL(A)

a)

Drzitel' preukazu spodsobilosti obchodného pilota CPL(A) (letiny) moéze vykonavat
funkciu velitel’a lietadla v prevadzke obchodnej leteckej dopravy na jednopilotnom letdne,
iba ak:

(1) pre lety podla pravidiel letu za vidite'nosti (VFR) s cestujucimi vo vzdialenosti od
letiska odletu va¢sej ako 50 namornych mil’ (90 km) ma nalietané s letinmi spolu
aspont 500 hodin celkového casu letu, alebo je drzitefom platnej pristrojovej
kvalifikacie, alebo

(2) pre lety podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) s viacmotorovymi letdnmi ma
nalietané s lettnmi spolu aspoit 700 hodin celkového €asu letu vratane 400 hodin vo
funkcii veliaceho pilota. Z toho je asponn 100 hodin letu podl'a IFR a 40 hodin na
viacmotorovych letinoch. 400 hodin vo funkcii veliaceho pilota mozno nahradit
hodinami letu vo funkcii druhého pilota tak, ze dve hodiny vo funkcii druhého pilota
su rovnocenné jednej hodine vo funkcii veliaceho pilota, ak tieto hodiny nalietal
v rdmci zavedeného systému viacpilotnej posadky predpisaného v prevadzkovej
prirucke.

(3) Na lety podla VFR letinov vykonnostnej triedy B poc¢as dia sa pismeno a) bod 1
nevztahuje.

ORO.FC.H.250 Velitelia lietadla s preukazom spésobilosti obchodného pilota CPL(H)

a)

Drzitel' preukazu spdsobilosti obchodného pilota CPL(H) (vrtulnik) moze vykonavat
funkciu velitel'a lietadla v prevadzke obchodnej leteckej dopravy na jednopilotnom
vrtul'niku, iba ak

(1) pre lety podl'a pravidiel letu podla pristrojov (IFR) ma nalietané S vrtul'nikmi spolu
aspont 700 hodin celkového ¢asu letu vratane 300 hodin vo funkcii veliaceho pilota.
Z toho je aspont 100 hodin letu podla IFR. 300 hodin vo funkcii veliaceho pilota
mozno nahradit’ hodinami letu vo funkcii druhého pilota tak, ze dve hodiny vo
funkcii druhého pilota st rovnocenné jednej hodine vo funkcii veliaceho pilota, ak
tieto hodiny nalietal v ramci zavedeného systému viacpilotnej posadky predpisaného
Vv prevadzkovej prirucke,

(2) pre lety podl'a meteorologickych podmienok pre let za viditel'nosti (VMC) v noci
ma:
i) platna pristrojovd kvalifikaciu, alebo
i) nalietané s vrtul'nikmi 300 hodin celkového casu letu vratane 100 hodin vo

funkcii veliaceho pilota a 10 hodin letu v noci vo funkcii pilota.

Oddiel 3 — Doplnkové poziadavky na obchodnu prevadzku int, ako je obchodna letecka

doprava a prevadzka obchodnej leteckej dopravy podPa ORO.FC.005 pism. b)

ORO.FC.330 Udrziavaci vycvik a preskuSavanie — preskiSanie odbornej sposobilosti
prevadzkovatel’om

a)

Kazdy ¢len letovej posadky absolvuje preskuSanie odbornej  spoOsobilosti
prevadzkovatel'om, aby preukazal svoju sposobilost’ vykonavat' normalne, mimoriadne
a nadzové postupy, ktoré sa tykajt prislusnych aspektov stvisiacich s osobitnymi tlohami
opisanymi v prevadzkovej prirucke.
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Primeranti pozornost’ treba venovat prevadzke, ktord sa vykonava podla pravidiel letu
podTa pristrojov (IFR) alebo v noci.

Trvanie platnosti preskisania odbornej spdsobilosti prevadzkovatel'om je 12 kalendarnych
mesiacov. Dizka platnosti sa pocita od konca mesiaca, Vktorom sa preskusanie
uskutocnilo. Ak sa preskusanie vykona v priebehu poslednych troch mesiacov platnosti,
novy cas platnosti sa pocita od pdvodného datumu uplynutia platnosti.

Pod¢ast® CC — Palubni sprievodcovia

ORO.CC.005 Rozsah posobnosti

V tejto podcasti sa stanovuju poziadavky, ktoré musi splnit’ prevadzkovatel, ak prevadzkuje
lietadla s palubnymi sprievodcami, a tvoria ju:

a)

b)

oddiel 1, v ktorom st uvedené spolo¢né poziadavky na neobchodnu prevadzku zlozitych
motorovych lietadiel a prevadzku obchodnej leteckej dopravy, a

oddiel 2, v ktorom st uvedené doplnkové poziadavky vyluéne na prevadzku obchodnej
leteckej dopravy.

Oddiel 1 — Spolo¢né poziadavky

ORO.CC.100 Pocet a zloZenie palubnych sprievodcov

a)

b)

Pocet a zlozenie palubnych sprievodcov sa stanovi Vv sulade s odsekom 7.a. prilohy IV
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, pricom sa zohl'adnia prevadzkové faktory alebo okolnosti
konkrétneho prevadzkovaného letu. Na prevadzku lietadla s maximalnou prevadzkovou
konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19 cestujucich, pri preprave jedného alebo
viacerych cestujucich, musi byt uréeny najmenej jeden palubny sprievodca.

Minimalny pocet palubnych sprievodcov sa musi rovnat’ vd¢Siemu z tychto poctov:

(1) pocet palubnych sprievodcov stanoveny pri predvadzani evakuacie alebo pri analyze
konfiguracie kabiny lietadla, ktoré ma byt v prevadzke, v sulade s prislusnymi
technickymi podmienkami osvedCovania, alebo

(2) jeden palubny sprievodca na kazdych 50 alebo cast’ z 50 sedadiel cestujucich
nainStalovanych na tej istej palube prevadzkovaného lietadla.

Pri prevadzke, na ktoru je urenych viac ako jeden palubny sprievodca, prevadzkovatel

vymenuje jedného palubného sprievodcu za osobu zodpovedajucu sa veliacemu

pilotovi/velitel'ovi lietadla.

ORO.CC.110 Podmienky na pridelenie povinnosti

a)

Palubnym sprievodcom mozno pridelit’ povinnosti V lietadle, iba ak:

(1) maja najmenej 18 rokov,

(2) v sulade s prislusnymi poziadavkami ¢asti MED boli vyhodnoteni ako fyzicky
a dusevne sposobili na bezpeéné vykondvanie svojich povinnosti a Svojej
zodpovednosti, a

(3) uspesne absolvovali cely prislusny vycvik a preskisanie pozadované touto
podcastou asu sposobili vykonavat’ pridelené povinnosti v sulade s postupmi
uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

69 z 207



b)

Priloha III ,Cast ORO"

Pred pridelenim povinnosti palubnym sprievodcom, ktori st samostatne zarobkovo ¢inni
alebo pracuju na ¢iastocny uvézok, prevadzkovatel’ overuje, ¢i su splnené vsetky prislusné
poziadavky tejto podcasti, priCom sa zohl'adnia vSetky sluzby, ktoré palubny sprievodca
poskytuje inému prevadzkovatel'ovi (inym prevadzkovatel'om), S cielom urcit’ najma:

(1) celkovy pocet typov lietadiel a ich variantov, na ktorych moze pracovat, a

(2) prislusné obmedzenia Casu letu, Casu V sluzbe a poziadavky na odpocinok.

Cestuju musia palubnych sprievodcov, ako aj ich dlohu v o vztahu k ich bezpe¢nosti
a bezpecnosti letu, jasne rozlisit’ ako palubnych sprievodcov.

ORO.CC.115 Vykonéavanie vycvikovych kurzov a suvisiacich preskasani

a)

b)

d)

Prevadzkovatel’ pripravi pre kazdy vycvikovy kurz podrobny program a osnovy Vv stlade
S prislusSnymi poziadavkami tejto podcasti a pripadne casti CC, aby boli obsiahnuté
povinnosti a zodpovednost, ktort maji vykonavat’ palubni sprievodcovia.

Kazdy vycvikovy kurz pozostava z teoretickej vyucby a praktického vycviku spolu
s individualnou a kolektivnou praxou, ako je vhodné pre kazdy predmet vycviku,
s cielom, aby palubni sprievodcovia dosiahli audrzali si primeranu uroven odbornej
spbsobilosti v stlade s touto pod¢ast’ou.

Kazdy vycvikovy kurz:

(1) savedie struktarovanym a realistickym spésobom, a

(2) vedu ho pracovnici s primeranou kvalifikaciou na prislusny predmet.

V priebehu vycviku pozadovaného touto podcast’ou alebo po jeho uplnom skonceni kazdy
palubny sprievodca podstipi preskuSanie, ktoré obsiahne vSetky vycvikové prvky
prisluSného vycvikového programu okrem vycviku optimalizacie cinnosti posadky
(CRM). Preskusania vykonavaju pracovnici s primeranou kvalifikaciou na overenie, ¢i
palubny sprievodca dosiahol a/alebo si udrzal poZzadovant uroven odbornej spdsobilosti.
Vycvikové kurzy CRM atam, kde je to vhodné, moduly CRM vedie instruktor CRM

palubnych sprievodcov. Ked’ su prvky CRM integrované do iného vycviku, inStruktor
CRM palubnych sprievodcov riadi zostavenie a realizaciu osnov.

ORO.CC.120 Pociato¢ny vycvikovy kurz

a)

b)

Kazdy novy ucastnik, ktory eSte nie je drzitefom platného osvedcenia palubného
sprievodcu, vydaného v sulade s ¢astou CC:

(1) absolvuje pociato¢ny vycvikovy kurz, ako sa uvadza v CC.TRA.220, a

(2) pred zacatim dalSieho vycviku pozadovaného touto podcastou musi UspeSne
podstupit’ suvisiace preskusanie.

Prvky pociato¢ného vycvikového programu sa moézu skombinovat so Specifickym

vycvikom na prvy typ lietadla as preskolovacim vycvikom prevadzkovatela za

predpokladu, Ze st splnené¢ poziadavky CC.TRA.220 avSetky takéto prvky sa

zaznamenaju ako prvky pociatoéného vycvikového kurzu V prislusnych zaznamoch

o0 vycviku palubnych sprievodcov.

ORO.CC.125 Specificky vycvik na typ lietadla a preskolovaci vycvik prevadzkovatela

a)

Kazdy palubny sprievodca absolvuje prislusny Specificky vycvik na typ lietadla
a preskolovaci vycvik prevadzkovatela, ako aj suvisiace preskuSania, prv nez:
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mu prevadzkovatel prvy raz prideli povinnosti palubného sprievodcu, alebo

mu prevadzkovatel prideli povinnosti na inom type lietadla.

Prevadzkovatel’ do zostavovanych programov a osnov $pecifického vycviku na typ lietadla
a preskolovacieho vycviku prevadzkovatela podla moznosti zaradi povinné casti
tykajiceho sa prislusného typu definované v sulade s nariadenim Komisie (ES)
¢. 1702/2003 pre typ lietadla.

Program $pecifického vycviku na typ lietadla:

obsahuje vycvik aprax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na
skuto¢nom lictadle a

zahfna aspon tieto prvky Specifického vycviku na typ lietadla:

1)
()

vi)
vii)

opis lietadla relevantny pre plnenie povinnosti palubnych sprievodcov,

vSetky inStalované bezpe¢nostné zariadenia a systémy relevantné pre plnenie
povinnosti palubnych sprievodcov

obsluhu a skuto¢né otvaranie vSetkych druhov alebo variantov normalnych
a nudzovych dveri a vychodov, za norméalnych a niddzovych podmienok, ktoré
absolvuje kazdy palubny sprievodca

ukazka obsluhy d’alsich vychodov vratane okien priestoru pre letova posadku,
vybavenie ochrany pred ohfiom a dymom, ak je inStalovane,
evakuacny sklz, kde je inStalovany, a

ovladanie sedadiel, systému priputania a systému privodu kyslika, pre pripad
straty pracovnej schopnosti pilota.

Program preskol'ovacieho vycviku prevadzkovatela pre kazdy typ lietadla, ktoré ma byt
v prevadzke:

obsahuje vycvik aprax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na
skuto¢nom lietadle,

1)
()
3)

obsahuje vycvik S$tandardnych prevadzkovych postupov prevadzkovatela pre
palubnych sprievodcov, ktorym ma prevadzkovatel’ prvy raz pridelit’ povinnosti, a

zahffia aspon tieto prvky preSkolovacieho vycviku prevadzkovatela, tykajice sa
typu lietadla, ktoré ma byt’ v prevadzke:

i)
i)

iii)
iv)
v)

vi)
vii)
viii)
iX)

opis konfigurécie kabiny,

umiestnenie, vybratie apouzitie vSetkych prenosnych bezpe¢nostnych
a nadzovych zariadeni na palube,

vSetky bezné a nidzové postupy,

zaobchadzanie s cestujucimi a zvladanie davu,

poziarny adymovy vycvik vratane pouzitia vSetkych suvisiacich
protipoziarnych a ochrannych zariadeni, ktoré predstavuju vybavenie na
palube,

postupy evakuécie,

postupy pri strate pracovnej schopnosti pilota,
prislusné bezpecnostné poziadavky a postupy a
optimalizacia ¢innosti posadky.
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ORO.CC.130 Rozdielovy vycvik

a)

b)

Palubny sprievodca okrem vycviku pozadovaného Vv ORO.CC.125 absolvuje
zodpovedajuci vycvik a preskusanie tykajuce sa akychkol'vek rozdielov pred zaradenim
na:
(1) variant typu lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, alebo
(2) typ alebo variant lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, s odlisnym(-i):
i)  bezpecnostnym vybavenim,
i)  umiestnenim bezpecnostného a nidzového vybavenia alebo
iii)  beznymi a nidzovymi postupmi.
Program rozdielového vycviku:
(1) sa podla potreby ur¢i na zaklade porovnania S vycvikovym programom, ktory
absolvoval palubny sprievodca v stlade s ORO.CC.125 pism. c¢) a d) pre prislusny
typ lietadla, a

(2) obsahuje vycvik aprax na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na
skutoénom lietadle zodpovedajuci jednotlivym prvkom, ktoré ma rozdielovy vycvik
zahrnat'.

Prevadzkovatel’ do zostavovanych programov a osnov rozdielového vycviku pre variant
typu lietadla, ktory sa prave prevadzkuje, podl'a moznosti zaradi povinné Casti tykajice sa
prislusného typu v stlade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1702/2003 pre typ lietadla a jeho
variant(-y).

ORO.CC.135 Oboznamenie sa

Kazdy palubny sprievodca absolvuje po ukonceni Specifického vycviku na typ lietadla
a preskolovacieho vycviku prevadzkovatela askor, nez zacne pracovat ako jeden
Z minimalneho poctu palubnych sprievodcov vyzadovaného podla ORO.CC.100, prislusné
oboznamovacie lety na danom type lietadla s dozorom.

ORO.CC.140 Udrziavaci vycvik

a)
b)

Kazdy palubny sprievodca kazdoro¢ne absolvuje udrziavaci vycvik a preskusanie.

Udrziavaci vycvik zahffla c¢innosti pridelené kazdému palubnému sprievodcovi pri

normalnych a nadzovych postupoch a nacvik zodpovedajdci danému typu a/alebo variantu

lietadla, ktory ma byt’ v prevadzke.

Prvky $pecifického vycviku na typ lietadla:

(1) Udrziavaci vycvik zahfna kazdoro¢ny nacvik otvarania vSetkych druhov alebo
variantov beznych anudzovych dveri avychodov urenych na evakuaciu
cestujucich, ktory absolvuje kazdy palubny sprievodca.

(2) Udrziavaci vycvik tiez zahfia v intervaloch nepresahujucich tri roky:

i)  obsluhu askuto¢né otvaranie vSetkych druhov alebo variantov beznych
a nadzovych vychodov na reprezentativnom vycvikovom zariadeni alebo na
skuto¢nom lietadle za normalnych a nadzovych podmienok, ktoré absolvuje
kazdy palubny sprievodca,

i)  pre kazdého palubného sprievodcu obsluhu bezpecnostnych dveri priestoru pre
letovli posddku v normalnom aj nudzovom rezime, sedadiel a zachytného
systému a prakticka ukazka vybavenia systému privodu kyslika zodpovedajuca
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pripadu straty pracovnej schopnosti pilota na reprezentativnom vycvikovom
zariadeni alebo na skuto¢nom lietadle,

ukdzka ovladania vSetkych dal§ich vychodov vratane okien priestoru pre
letovl posadku, a

ukazka pouzitia zachranného ¢Inu alebo sklzu pouzite'ného ako zachranny ¢ln,
kde je inStalovany.

d)  Prvky osobitného vycviku prevadzkovatela:

1)

()

Udrziavaci vycvik kazdoroc¢ne zahtna:

i)

vii)
viii)
iX)

pre kazdého palubného sprievodcu:

(A) nacvik umiestnenia vSetkych bezpeénostnych anddzovych zariadeni
inStalovanych alebo uloZenych na palube a manipulaciu s nimi,

(B) obliekanie zachrannych viest, nasadzovanie prenosnych kyslikovych
pristrojov a ochrannych dychacich pristrojov (PBE),

ulozenie predmetov V priestore pre cestujucich,

postupy suvisiace so zneéistenim povrchu lietadla,

nadzové postupy,

postupy evakuécie,

preskimanie incidentov a nehod,

optimalizaciu ¢innosti posadky (CRM),

zdravotné aspekty a prva pomoc vratane prislusného vybavenia a
bezpecnostné postupy.

Udrziavaci vycvik tiez zahtfia v intervaloch nepresahujucich tri roky:

i)
i)
i)

iv)

pouzitie pyrotechniky (skutoc¢nej alebo cviénej),

prakticka ukéazka pouZitia kontrolnych zoznamov letovej posadky,

realny a prakticky nacvik pouzivania vsetkych protipoziarnych zariadeni
vratane ochranného odevu, ktoré predstavuju vybavenie letina, a

pre kazdého palubného sprievodcu:

(A) wuhasenie poziaru charakteristického pre poziare vnatornych priestorov
lietadla, a

(B) nacvik nasadzovania a pouzivania ochrannych dychacich pristrojov
(PBE) v uzavretom priestore naplnenom simulovanym dymom.

e) Doby platnosti:

1)
(2)

©)

Trvanie platnosti kazdoro¢ného udrziavacieho vycviku je 12 kalenddrnych mesiacov
a pocita sa od konca mesiaca, V ktorom sa uskuto¢nilo preskiSanie.

Ak sa udrziavaci vycvik a preskusanie pozadované v pismene a) vykona v priebehu
poslednych troch kalendarnych mesiacov platnosti, nova doba platnosti sa pocita
od pévodného datumu uplynutia platnosti.

V pripade doplnkovych trojroénych vycvikovych prvkov uvedenych v pismene c)
bode 2 a v pismene d) bode 2 platnost’ je 36 kalendarnych mesiacov a pocita sa od
konca mesiaca, v ktorom sa uskuto¢nilo preskusanie.
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ORO.CC.145 Opakovaci vycvik

a)

b)

Ak palubny sprievodca Vv priebehu predchadzajticich Siestich mesiacov pocas platnosti
posledného zodpovedajuceho udrziavacieho vycviku a presktiSania:

1)

)

nevykondval ziadne letové povinnosti, musi pred opdtovnym pridelenim tychto
povinnosti absolvovat’ opakovaci vycvik a preskusanie pre kazdy typ lietadla, na
ktorom ma pracovat’, alebo

nevykonaval ziadne letové povinnosti na jednom konkrétnom type lietadla, musi
pred opatovnym pridelenim tychto povinnosti absolvovat’ na tomto type lietadla:

i)  opakovaci vycvik a presktsanie alebo
ii)  dvaoboznamovacie lety v stlade s ORO.CC.135.

Opakovaci vycvikovy program pre kazdy typ lietadla zahfiia prinajmensom:

1)
)
(3)
(4)

()

nadzové postupy,
postupy evakuacie,

pre kazdého palubného sprievodcu nacvik ovladania a skutocného otvarania
vsetkych druhov alebo variantov beznych a nidzovych vychodov a bezpeénostnych
dveri priestoru pre letovl posddku v beznom aj nidzovom rezime,

ukazka ovladania vSetkych d’alSich vychodov vratane okien priestoru pre letova
posadku, a

nacvik umiestnenia vSetkych déleZitych bezpeénostnych a nudzovych zariadeni
instalovanych alebo uloZenych na palube, a manipulaciu s nimi.

Prevadzkovatel’ sa moze rozhodnut’ nahradit’ opakovaci vycvik udrziavacim vycvikom, ak
sa opédtovné pridelenie letovych povinnosti palubnému sprievodcovi za¢ina pocas platnosti
posledného udrziavaciecho vycviku a preskusania. Ak doba platnosti uz uplynula,
opakovaci vycvik sa moézZe nahradit’ iba Specidlnym vycvikom na typ lietadla
a preskolovacim vycvikom prevadzkovatela, ako sa uvadza v ORO.CC.125.

Oddiel 2 — Doplnkové poziadavky na prevadzku obchodnej leteckej dopravy

ORO.CC.200 Pocet a zloZenie palubnych sprievodcov

Ak sa vyzaduje viac ako jeden palubny sprievodca, prevadzkovatel vymenuje vediceho
palubného sprievodcu, ktory musi mat’ kvalifikaciu v sulade s ORO.CC.260.

ORO.CC.205 Bezna pozemna prevadzka a neocakavane udalosti

a)

b)

Kedykol'vek su na palube lietadla nejaki cestujlici, musi byt’ V priestore pre pasazierov
pritomny minimalny pocet palubnych sprievodcov vyzadovany v sulade s ORO.CC.100.

Za podmienok uvedenych v pismene c) sa tento pocet moze znizit':

1)
)

pocas beznej pozemnej prevadzky bez dopinania/vyptstania paliva, ked sa lietadlo
nachadza na svojom parkovacom mieste, alebo

Vv pripade neocakavanych udalosti, ak je pocet cestujucich na palube lietadla niZsi.
V tomto pripade je potrebné po ukonceni letu predlozit’ spravu prisluSnému orgéanu.
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Podmienky:

(1) v prevadzkovej prirucke st uvedené postupy, ktorymi sa zabezpecuje dosiahnutie
rovnocennej urovne bezpecnosti pri znizenom pocte palubnych sprievodcov, najméa
v pripade evakuécie cestujucich,

(2) aj v zniZenom pocte palubnych sprievodcov sa nachadza veduci palubny sprievodca,
ako sa uvadza v OR0O.CC.260;

(3) najmenej jeden palubny sprievodca sa vyzaduje na kazdych 50 alebo ¢ast z 50
cestujdcich pritomnych na tej istej palube daného lietadla, a

(4) v pripade beznej pozemnej prevadzky s lictadlom, ktoré vyzaduje viac ako jedného
palubného sprievodcu, pocet stanoveny V stlade s pismenom c¢) bodom 3 sa zvysi
tak, aby zahfnal jedného palubného sprievodcu na dvojicu nidzovych vychodov na
danej arovni podlahy.

ORO.CC.210 Podmienky na pridelenie povinnosti

Palubni sprievodcovia mo6zu mat’ pridelené povinnosti a mézu ich vykonavat na lietadle
urc¢itého typu alebo variantu, iba ak:

a)
b)
c)
d)

su drzitel'mi platného osved¢enia vydaného v sllade s ¢astou CC,
maju kvalifikéciu na typ alebo variant v stlade s touto podc¢ast’ou,
spinaji d’alsie prisluiné poziadavky tejto pod&asti a ¢asti CAT a

maju obleent uniformu palubného sprievodcu spolocnosti prevadzkovatela.

ORO.CC.215 Absolvovanie vycvikovych kurzov a suvisiacich preskasani

a)

b)

Programy vycviku a preskuSania vratane osnov, ktoré sa vyzaduju Vtejto podcasti,
schval'uje prislusny organ a su uvedené v prevadzkovej prirucke.

Ked' palubny sprievodca uspeSne absolvuje vycvikovy kurz a stvisiace preskusanie,
prevadzkovatel’:

(1) aktualizuje zaznamy o vycviku palubného sprievodcu v stlade s ORO.MLR.115, a

(2) poskytne mu zoznam aktualizovanych Casov platnosti tykajicich sa typu (typov)
avariantu (variantov) lietadiel, na ktorych prevadzku ma palubny sprievodca
kvalifikéciu.

ORO.CC.250 Préaca na viac ako jednom type alebo variante

a)

b)

Palubny sprievodca nedostane poverenie na pracu na viac ako troch typoch lietadiel okrem
pripadu, ked palubny sprievodca so sthlasom prislusného organu moze byt povereny
pracou na Styroch typoch lietadiel, ak najmenej pre dva typy:

(1) bezpecnostné a nudzové vybavenie a bezné a nidzove postupy pre konkrétny typ su
podobné a

(2) bezné a nudzove postupy, ktoré sa netykaju konkrétneho typu, st rovnake.

Z dovodu uvedeného v pismene a) azdovodu vycviku akvalifikdcii palubnych
sprievodcov prevadzkovatel” urci:

(1) kazdé lietadlo ako typ alebo variant, pri ktorom podl'a moznosti zohl'adni povinné
Casti tykajuce sa prislusného typu Vv stlade s nariadenim Komisie (ES) ¢. 1702/2003
pre lietadlo prislusného typu alebo variantu, a

(2) varianty typu lietadla ako rozli¢né typy, ak sa nepodobaju v tychto aspektoch:
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i)  ovladanie nudzového vychodu,
i) umiestnenie a typ prenosného bezpec¢nostného a nidzového vybavenia,
iili)  nadzoveé postupy tykajuce sa konkrétneho typu.

ORO.CC.255 Prevédzka s jednym palubnym sprievodcom

a)

b)

Prevadzkovatel' zabezpe¢i vyber, nabor, vycvik a posudzovanie spésobilosti palubnych

sprievodcov, ktori sa maju poverit vykonavanim prevadzky s jednym palubnym

sprievodcom podla kritérii vhodnych pre tento druh prevadzky.

Palubni sprievodcovia, ktori nemaju predchadzajicu prax z prevadzky s jednym palubnym

sprievodcom, budu na tento druh prevadzky prideleni, iba ak predtym:

(1) absolvovali vycvik pozadovany Vv pismene c¢) ako doplnok Kk d’alsiemu
zodpovedajucemu vycviku a preskusaniu pozadovanému V tejto podcasti,

(2) spesne absolvovali preskusanie, ktorym sa overila ich odborna sposobilost’
vykonavat  povinnosti  azodpovednost v sulade s postupmi  uvedenymi
Vv prevadzkovej prirucke, a

(3) absolvovali oboznamovacie lety vrozsahu minimalne 20 hodin a 15 sektorov
Vv lietadle prislusného typu pod dohladom palubného sprievodcu S primeranou
praxou.

Osobitny doraz sa bude klast na tieto doplnkové vycvikové prvky zohladnujice

prevadzku s jednym palubnym sprievodcom:

(1) zodpovednost voci velitelovi lietadla za vykonavanie beznych a nudzovych
postupov,

(2) dolezitost koordinacie a komunikacie s letovou posadkou, najm& pri zvladani
nedisciplinovanych cestujucich alebo cestujucich, ktori rusia priebeh letu,

(3) prehl'ad poziadaviek prevadzkovatela a poziadaviek vyplyvajucich z pravnych
predpisov,

(4) dokumentacia;

(5) hlasenie nehéd a incidentov a

(6) obmedzenia Casu letu a ¢asu sluzby a poziadavky na odpocinok.

ORO.CC.260 Veduci palubny sprievodca

a)

b)

Prevadzkovate vymenuje palubného sprievodcu do funkcie veduceho palubného
sprievodcu, iba ak:

(1) ma aspon 1 rok praxe palubného sprievodcu a

(2) uspesne absolvoval vycvikovy kurz vedticeho palubného sprievodcu a suvisiace
presktsanie.

Vycvikovy kurz vedldceho palubného sprievodcu zahfia vSetky povinnosti
a zodpovednost’ veducich palubnych sprievodcov, a to prinajmensom tieto prvky:

(1) predletovu instruktaz,

(2) spoluprécu s posadkou,

(3) prehl'ad poziadaviek prevadzkovatela a poziadaviek vyplyvajlicich z pravnych
predpisov,

(4) hlasenie nehéd a incidentov,
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(5) Tudské faktory a optimalizaciu ¢innosti posadky (CRM), a
(6) obmedzenia Casu letu a ¢asu sluzby a poziadavky na odpocinok.

Veduci palubny sprievodca zodpoveda velitel'ovi lietadla za vykonavanie a koordinaciu
beznych a nudzovych postupov predpisanych v prevadzkovej prirucke vratane toho, ze
z dévodov bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany sa prerusi plnenie povinnosti, ktoré sa
netykaju bezpecnosti.

Prevadzkovatel' stanovi postupy na vyber d’alSicho najvhodnejSicho kvalifikovaného
palubného sprievodcu na vykon funkcie vediceho palubného sprievodcu pre pripad, Ze
vymenovany veduci palubny sprievodca nemdze nastipit od sluzby. Zmeny tychto
postupov sa oznamia prisluSnému organu.

Pod¢ast’ TC — Technicka posadka v prevadzke HEMS, HHO alebo NVIS

ORO.TC.100 Rozsah p6sobnosti

V tejto podCasti sa stanovujii poziadavky, ktoré musi spiiat’ prevadzkovatel’ pri prevadzke
lietadla s ¢lenmi technickej posadky Vv obchodnej leteckej doprave vramci prevadzky
vrtulnikovej pohotovostnej lekarskej sluzby (HEMS), prevadzky s podporou zobrazovacieho
systému no¢ného videnia (NVIS) alebo prevadzky vrtul'nika so zdvihacim zariadenim (HHO).

ORO.TC.105 Podmienky pridelenia povinnosti

a)

b)

Clenom technickej posadky v obchodnej leteckej doprave v ramci prevadzky HEMS,

HHO alebo NVIS mozno pridelit’ povinnosti V lietadle, iba ak:

(1) maja najmenej 18 rokov,

(2) su fyzicky adusevne sposobili na bezpetné vykonavanie pridelenych povinnosti
a zodpovednosti,

(3) absolvovali cely prislusny vycvik pozadovany V tejto pod¢asti, aby mohli vykonavat’
pridelené povinnosti, a

(4) vysledkom preskusania je, ze st sposobili vykonavat’ vSetky pridelené povinnosti
v stlade s postupmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

Pred pridelenim povinnosti ¢lenom technickej posadky, ktori su samostatne zarobkovo

¢inni a/alebo pracuji na Zivnost’ alebo na €iasto¢ny tvdzok, prevadzkovatel’ overuje, ¢i su

splnené vSetky prislusné poziadavky tejto podcasti, pricom zohl'adni vSetky sluzby, ktoré

¢len technickej posadky poskytuje inému prevadzkovatelovi (inym prevadzkovatel'om),

S ciel'om urcit’ najmaé:

(1) celkovy pocet typov lietadiel a ich variantov, na ktorych méze pracovat’, a

(2) prislusné obmedzenia Casu letu, Casu V sluzbe a poziadavky na odpocinok.

ORO.TC.110 Vycvik a preskusanie

a)

b)

Prevadzkovatel' zavedie vycvikovy program Vv sulade s prislusnymi poziadavkami tejto
podcasti zamerany na povinnosti azodpovednost, ktord maji vykondvat clenovia
technickej posadky.

Po absolvovani pociatocného vycviku, preSkolovacieho vycviku prevadzkovatela,
rozdielového, udrziavacieho a opakovacieho vycviku kazdy c¢len technickej posadky
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absolvuje preskuSanie, aby preukazal svoju odborni spdsobilost’ vykonavat bezné
a nadzoveé postupy.

c) Vycvik apreskasanie pre kazdy vycvikovy kurz vykonavaju pracovnici S primeranou
kvalifikaciou apraxou V prislusnej oblasti. Prevadzkovatel' informuje prislusny organ
0 pracovnikoch, ktori vykonavaju preskusanie.

ORO.TC.115 Pociatoény vycvik
Pred zacatim preSkolovacieho vycviku prevadzkovatela kazdy clen technickej posadky
absolvuje pociato¢ny vycvik zahrhajuci:

a)  vSeobecné teoretické vedomosti 0 letectve a leteckych predpisoch tykajice sa vsetkych
prvkov, ktoré sa vztahuju na povinnosti azodpovednost pozadované od technickej
posadky,

b)  poziarny a dymovy vycvik,

c)  vycvik prezitia na zemi a vo vode v stlade s druhom a oblast'ou prevadzky,

d)  zdravotné aspekty a prvi pomoc a

e)  komunikéciu a prislusné prvky optimalizacie ¢innosti posadky (CRM) podl'a ORO.FC.115
a ORO.FC.215.

ORO.TC.120 Preskolovaci vycvik prevadzkovatela
Kazdy ¢len technickej posadky absolvuje:

a)  preskolovaci vycvik prevadzkovatela vratane prislusnych prvkov optimalizacie ¢innosti

posadky (CRM),
(1) prv nez mu prevadzkovatel’ prvy raz prideli povinnosti ¢lena technickej posadky
alebo

(2) pri prechode na lietadlo iného typu alebo triedy, ak sa odliSuje od zariadeni alebo
postupov uvedenych v pismene b).

b)  Preskol'ovaci vycvik prevadzkovatel’a zahfna:

(1) umiestnenie a pouzitie vSetkych bezpe¢nostnych a zdchrannych zariadeni na palube
lietadla,

(2) vSetky bezné a nudzové postupy, a

(3) palubné vybavenie pouzivané na vykonavanie povinnosti V lietadle alebo na zemi
s cielom pomahat’ pilotovi pocas prevadzky HEMS, HHO alebo NVIS.

ORO.TC.125 Rozdielovy vycvik

a)  Kazdy c¢len technickej posadky absolvuje rozdielovy vycvik pri zmene zariadenia alebo
postupov na typoch alebo variantoch lietadiel, ktoré su prave v prevadzke.

b)  Prevadzkovatel' stanovi V prevadzkovej prirucke, kedy sa takyto rozdielovy vycvik
vyZaduje.

ORO.TC.130 Oboznamovacie lety

Kazdy clen technickej posadky absolvuje po ukonceni preskolovacieho vycviku
prevadzkovatel'a a skor, nez za¢ne pracovat ako urCeny ¢len technickej posadky Vv radmci
prevadzky HEMS, HHO alebo NVIS, oboznamovacie lety.
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ORO.TC.135 Udrziavaci vycvik

a) Kazdy c¢len technickej posadky absolvuje v 12-mesa¢nom intervale udrZiavaci vycvik
zamerany na prislusny typ alebo triedu lietadla a zariadenie, ktoré ¢len technickej posadky
obsluhuje. Do vSetkych zodpovedajucich faz udrziavacieho vycviku st integrované prvky
optimalizacie ¢innosti posadky (CRM).

b)  Udrziavaci vycvik pozostava z teoretickej a praktickej vyucby a praxe.

ORO.TC.140 Opakovaci vycvik

a) Kazdy clen technickej posadky, ktory Vv priebehu predchadzajicich Siestich mesiacov
nevykonaval Ziadne povinnosti, absolvuje opakovaci vycvik stanoveny Vv prevadzkovej
prirucke.

b) Clen technickej posadky, ktory v priebehu predchadzajicich Siestich mesiacov
nevykonaval Ziadne letové povinnosti na lietadle jedného konkrétneho typu alebo triedy,
musi pred pridelenim na lietadlo tohto typu alebo triedy absolvovat’ bud’:

(1) opakovaci vycvik na dany typ alebo triedu, alebo
(2) dvaoboznamovacie sektory na lietadle daného typu alebo triedy.
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Dodatok I k prilohe 111

VYHLASENIE
v stilade s nariadenim Komisie (EU) &. XXX/XXX o leteckej prevadzke

Prevadzkovatel
Nazov:
Miesto, kde ma prevadzkovatel sidlo:

Meno a kontaktné Gdaje zodpovedného veduceho pracovnika:

Prevadzka lietadla

Datum zaciatku prevadzky/datum uplatnitel'nosti zmeny:

Druh prevédzky:
[]Cast NCC: (uvedte, ¢i ide o cestujuceho a/alebo néaklad)
[]Cast SPO: (uved'te osobitné tulohy)

Typ lietadla, registracia a zakladia:

Podrobnosti o ziskanych povoleniach (v pripade potreby prilozte k vyhlaseniu zoznam osobitnych povoleni)

Zoznam alternativnych prostriedkov preukazania zhody s odkazmi na AMC, ktoré nahradzaju (prilozte k vyhlaseniu)

Vyhlasenia

[ ]V dokumentacii systému riadenia vratane prevadzkovej priruc¢ky sa zohl'adiiujt prisluiné poziadavky stanovené
Vv Casti NCC, ¢asti SPO a casti SPA.
[1VSetky lety sa vykonavaji v silade s postupmi a pokynmi uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

[] Vsetky prevadzkované lietadla majii platné osvedCenie letovej spdsobilosti a st v stlade s nariadenim Komisie
(ES) ¢. 2042/2003.

[] Vsetci ¢lenovia letovej posadky, palubni sprievodcovia a ¢lenovia technickej posadky podla potreby absolvujl
vycvik v stlade s prislusnymi poziadavkami.

[ ] (Ak je to vhodné)

Prevadzkovatel’ vykonal uradne uznana normu priemyslu a preukézal jej plnenie.
Cislo normy:

Osvedcujuci organ:

Datum ostatného auditu suladu:

[ ] Akéakol'vek zmena prevadzky, ktord ovplyviiuje informécie uvedené v tomto vyhlaseni, sa oznami prislusnému
organu.
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[ ] Prevadzkovatel potvrdzuje, Ze informacie uvedené v tomto vyhlaseni su spravne.

Datum, meno a podpis zodpovedného vedudceho pracovnika
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PRILOHA IV
Cast’ CAT

Pod¢éast’ A — VSeobecné poziadavky

CAT.GEN.100 Prislusny organ

Prislusny organ je organ urceny Clenskym Statom, vV ktorom ma prevadzkovatel' svoje hlavné
miesto vykonu prace.

Oddiel 1 — Motorové lietadla

CAT.GEN.MPA.100 Zodpovednost’ posadky

a)

b)

c)

Clen posadky zodpoveda za spravny vykon svojich povinnosti, ktoré:

(1) suvisia s bezpecnostou lictadla a 0s6b na jeho palube a

(2) su stanovené v pokynoch a postupoch uvedenych v prevadzkovej prirucke.
Clen posadky:

(1) hlasi velitel'ovi lietadla kazdu chybu, poruchu, nespravnu ¢innost’ alebo poskodenie,
ktoré podl'a neho mézu ovplyvnit’ letova sposobilost’ alebo bezpecnost’ prevadzky
lietadla vratane nudzovych systémov, ak to este nehlasil iny ¢len posadky,

(2) hlasi velitelovi lietadla akykol'vek incident, ktory ohrozil alebo mohol ohrozit
bezpecnost’ prevadzky, ak to eSte nehlasil iny ¢len posadky,

(3) plni prislusné poziadavky prevadzkovatel'ovho programu hlasenia udalosti,

(4) plni vsetky obmedzenia letového casu acasu Vsluzbe (FTL) apoziadavky na
odpocinok, ktoré sa vzt'ahuji na jeho ¢innost’, a

(5) ak vykonava povinnosti pre viacerych prevadzkovatel'ov:

i)  uchovava svoje individualne zaznamy tykajice sa letového ¢asu, ¢asu V sluzbe
a ¢asu odpocinku, ako je uvedené v ORO.OPS.FTL,

i)  poskytne kazdému prevadzkovatelovi udaje potrebné na planovanie ¢innosti
v sulade s prislusnymi poziadavkami na obmedzenia letového ¢asu (FTL).

Clen posadky nevykonava sluzbu v lietadle:

(1) ak je pod vplyvom psychoaktivnych latok alebo alkoholu, alebo z inych dévodov
uvedenych v bode 7.g. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008,

(2) ak neuplynul primerany as po hibkovom potapani alebo po darovani krvi,
(3) ak nie su splnené prislusné zdravotné poziadavky,
(4) ak je akakol'vek pochybnost’ 0 tom, ¢i moze vykonavat pridelené povinnosti, alebo

(5) ak vie alebo ma podozrenie, Ze trpi tnavou, ako je uvedené v bode 7.f. prilohy 1V
k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008, alebo sa neciti dobre do takej miery, ze by mohol byt
ohrozeny let.
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CAT.GEN.MPA.105 Zodpovednost’ velitel’a lietadla
Velitel lietadla, okrem spiiania poziadaviek CAT.GEN.MPA.100:

a)

1)

@)

(3)

(4)

()

(6)

()

(8)

©9)

(10)

(11)

(12)
(13)

je zodpovedny za bezpecnost’ vSetkych ¢lenov posadky, cestujucich a naklad na
palube od chvile prichodu na palubu, az kym neopusti lietadlo na konci letu,

je zodpovedny za prevadzku a bezpecnost’ lietadla:

i)  pre letdny od chvile, ked’ je letin po prvy raz pripraveny pohnat’ sa na ucely
rolovania pred vzlietnutim, az do chvile, ked’ sa na konci letu uvedie do pokoja
a motor (motory) pouzity(-€) ako hlavna hnacia jednotka sa vypne(-0),

i)  pre vrtulniky, ked’ sa rotory otacaju,

je opravneny vydat’ vSetky prikazy a podniknut’ l'ubovol'né primerané kroky s cielom
zaistit’ bezpecnost’ lictadla a 0sdb a/alebo majetku prepravovaného na jeho palube
v stlade s bodom 7.c. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008,

je opravneny nariadit’, aby ktordkol'vek osoba vystupila, alebo nariadit’ vylozenie
ktorejkol'vek Casti nakladu, Kktoré moézu predstavovat’ potencidlne ohrozenie
bezpecnosti lietadla alebo 0séb na jeho palube,

nedovoli v lietadle prepravu osoby, ktora sa zda byt pod vplyvom alkoholu alebo
narkotik v takej miere, ktora by pravdepodobne ohrozila bezpecnost’ lietadla alebo
0s6b na jeho palube,

ma pravo odmietnut’ prepravu nepripustnych cestujucich, osob deportovanych alebo
0s0b vo véazbe, ak by sa ich prepravou zvysilo riziko pre bezpecnost lietadla alebo
0s6b na jeho palube,

zabezpeli, aby sa vSetci cestujuci zoznamili s umiestnenim nudzovych vychodov,
s umiestnenim a pouzitim prislusného bezpecnostného a nidzového vybavenia,

zabezpeci, aby vSetky prevadzkové postupy a kontrolné zoznamy boli v sulade
s prevadzkovou priruckou,

nepovoli Ziadnemu ¢lenovi posadky vykonavat’ pocas kritickych faz letu inu ¢innost’
ako povinnosti pozadované pre bezpe¢nu prevadzku lietadla,

zabezpeci, Ze letové zapisovace sa:
i)  pocas letu nevyradia z ¢innosti ani nevypnil, a

i) v pripade leteckej nehody alebo incidentu, ktoré st predmetom povinného
hlasenia:

(A) tUmyselne nevymazi,
(B) deaktivuju okamzite po ukonceni letu a
(C) reaktivujt iba so stthlasom vysetrovacicho organu,

rozhodne o prevzati lietadla s nedostatkami pripustnymi podl'a zoznamu odchylok
usporiadania (CDL) alebo zoznamu minimalneho vybavenia (MEL),

zabezpeci, aby sa predletova prehliadka vykonala v sulade s poziadavkami Casti M, a

presved¢i sa, Ze prislusné nudzové vybavenie je lahko pristupné na okamzité
pouzitie.
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b)  Velitel’ lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu v nidzovom pripade vyzadujucom
okamzité rozhodnutie a ¢innost’ vykona akékol'vek opatrenie, ktoré povazuje za danych
okolnosti za potrebné v sulade s bodom 7.d. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008.
V takychto pripadoch sa méze v zaujme bezpecnosti odchylit’ od prepisov, prevadzkovych
postupov a metad.

c)  Velitel lictadla predlozi prisluSnému organu hlasenie ACAS vzdy, ked’ lietadlo pocas letu
vykonalo manéver ako reakciu na radu na vyhnutie sa zrazke palubného protizrazkového
systému (ACAS).

d) Nebezpecenstvo zrazky s vtakmi a zrazka s vtakmi.

(1) Velitel lietadla hned’, ako to dovoli pracovné zatazenie letovej posadky, informuje
utvar letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) vzdy, ked’ sa vyskytne potencidlne
nebezpecenstvo zrazky s vtakmi.

(2) Velitel lietadla predlozi po pristati pisomné hlasenie 0 zrazke s vtakom prislusnému
organu vzdy, ked’ dojde k zrazke lietadla, za ktoré je zodpovedny, s vtakom a tato
zrazka ma za nasledok vyznamné poskodenie lietadla, stratu alebo nespravnu ¢innost’
akejkol'vek nevyhnutnej funkcie.

CAT.GEN.MPA.110 Pravomoc velitel’a lietadla

Prevadzkovatel’ vykond vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, Ze vSetky osoby na palube
lietadla poslichnu vsetky opravnené rozkazy dané velitelom lietadla na zabezpecenie
bezpecnosti lietadla a 0séb alebo majetku na jeho palube.

CAT.GEN.MPA.115 Personal alebo ¢lenovia posadky ini ako palubni sprievodcovia Vv ¢asti
lietadla urcenej pre cestujtcich

V pripade persondlu alebo ¢lenov posadky inych ako palubni sprievodcovia, ktori vykonavaju
svoje povinnosti v Casti lietadla ur€enej pre cestujucich, prevadzkovatel’ zabezpedi, aby:

a)  siich cestujuci nemohli pomylit’ s palubnymi sprievodcami,
b)  nezaberali vyzadované stanovistia pridelené palubnym sprievodcom a

€)  neprekazali palubnym sprievodcom pri plneni ich povinnosti.

CAT.GEN.MPA.120 Spolo¢ny jazyk

Prevadzkovatel zabezpeci, aby sa vSetci ¢lenovia posddky mohli navzajom dohovorit’
spolo¢nym jazykom.

CAT.GEN.MPA.125 Rolovanie letinov

Prevadzkovatel’ zabezpeéi, Ze rolovanie letina v pohybovom priestore letiska sa vykonava, iba
ak osoba pri ovladacich prvkoch:

a) je pilot s prislusnou kvalifikaciou, alebo
b)  Dbola urcena prevadzkovatel'om a:
(1) absolvovala vycvik v rolovani lietadiel,

(2) absolvovala vycvik v pouzivani radiotelefonu,
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(3) dostala instruktaz o podoryse letiska, trasach, znackach, oznaceni, svetlach, leteckych
dopravnych riadiacich svetlach a pokynoch, jazyku a postupoch a

(4) je schopna splnit’ prevadzkové normy pozadované pre bezpecny pohyb letina po
letisku.

CAT.GEN.MPA.130 Zapojenie rotora — vrtuPniky

Rotor vrtulnika sa uvedie do chodu s cielom letu iba s kvalifikovanym pilotom pri ovladacich
prvkoch.

CAT.GEN.MPA.135 Pristup do pilotného priestoru

a)  Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby okrem ¢lenov letovej posadky uréenych na let nemal nikto
pristup do pilotného priestoru a aby tam nebol prepravovany, ak to nie je:

(1) ¢len posadky V sluzbe,

(2) =zastupca prislusného organu alebo kontrolného organu, ak to vyzaduje vykon jeho
uradnych povinnosti, alebo

(3) osoba, ktor& ma povolenie aprepravuje sa Vvsulade spokynmi uvedenymi
Vv prevadzkovej prirucke.

b)  Velitel liectadla zabezpeci, aby:

(1) pristup do pilotného priestoru nespdsobil odvedenie pozornosti alebo narusSenie
vykonavania letu a

(2) vSetky osoby prepravované Vv pilotnom priestore boli oboznamené s postupmi
tykajiicimi sa bezpecnosti.

c) Koneéné rozhodnutie 0 pristupe do pilotného priestoru prijima velitel’ lietadla.

CAT.GEN.MPA.140 Prenosné elektronické zariadenia

Prevadzkovatel' nikomu nepovoli pouZzivat’ na palube lietadla prenosné elektronické zariadenie
(PED), ktoré¢ moze nepriaznivo ovplyvnit vykonnost’ palubnych systémov a vybavenia,
a vykona vsetky primerané opatrenia, aby zabranil pouZivaniu takychto zariadeni.

CAT.GEN.MPA.145 Informécie o palubnom nidzovom vybaveni a vybaveni na preZitie

Prevadzkovatel’ zabezpeéi, aby boli k dispozicii zoznamy obsahujlice informacie o palubnom
niudzovom vybaveni a vybaveni na prezitie, ktoré su na palube vSetkych jeho lietadiel, aby ich
mohol kedykol'vek oznamit’ koordina¢nym strediskam patrania a zachrany (RCC).

CAT.GEN.MPA.150 Nudzové pristatie na vode — letany

Prevadzkovatel’ moze prevadzkovat’ letin s konfiguraciou sedadiel pre viac ako 30 cestujucich
na trasach nad vodnymi plochami vo vzdialenosti od pevniny vhodnej na nadzové pristatie
vicSej ako 120 minut letu cestovnou rychlostou alebo 400 namornych mil’, podla toho, ktora
vzdialenost’ je menSia, iba ak letin vyhovuje poZiadavkdm na nudzové pristatie na vode
uvedenym Vv prislusnom predpise 0 letovej sposobilosti.

851z 207



Priloha IV ,,Cast CAT"

CAT.GEN.MPA.155 Preprava vojenskych zbrani a vojenskej municie

a)

b)

Prevadzkovatel' letecky prepravuje vojenské zbrane avojenskl municiu, iba ak ich
prepravu schvalili vsetky Staty, ktorych vzduS$ny priestor sa ma pouzit na let ana
akukol'vek moznu odchylku od pldnovanej trasy.

Po udeleni suhlasu prevadzkovatel' zabezpeci, aby vojenské zbrane a vojenskd municia
boli:

(1) uloZené v lietadle na takom mieste, ktoré je pre cestujucich pocas letu nepristupné, a
(2) v pripade strelnych zbrani nenabité.

Prevadzkovatel' zabezpeci, aby boli velitel'ovi lietadla pred zacatim letu ozndmené
podrobnosti a umiestnenie vsetkych vojenskych zbrani a vojenskej municie ur¢enych na
dopravu na palube letina.

CAT.GEN.MPA.160 Preprava $portovych zbrani a streliva

a)

b)

Prevadzkovatel’ vykona vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, ze mu budu oznamené
vSetky Sportové zbrane uréené na letecku dopravu.

Prevadzkovatel’, ktory prijima na leteck( prepravu §portové zbrane, zabezpeci, aby boli:
(1) uloZené v lietadle na takom mieste, ktoré je pre cestujucich pocas letu nepristupné, a

(2) nenabité v pripade strelnych zbrani alebo inych zbrani, ktoré moézu obsahovat
strelivo.

Strelivo pre Sportové zbrane sa moze dopravovat’ s uréitymi obmedzeniami v zapisanej
batozine cestujticich v stlade s technickymi pokynmi.

CAT.GEN.MPA.161 Preprava $portovych zbrani a streliva — ulavy

Bez ohl'adu na CAT.GEN.MPA.160 pism. b) vo vrtulnikoch, ktorych maximalna schvélena
vzletova hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg alebo menej, prevadzkovanych vo dne a na trasach
navigovanych vizualnym kontaktom s vidite’'nymi bodmi na zemi, sa moze S$portova zbran
prevazat’ na mieste, ktoré je pocas letu pristupné, za predpokladu, ze prevadzkovatel' zaviedol
primerané postupy a Ze je nemozné ulozit’ ju na takom mieste, ktoré je pocas letu nepristupné.

CAT.GEN.MPA.165 Sp6sob prepravy osdb

Prevadzkovatel’ prijme vSetky opatrenia, aby zabezpecil, ze poc€as letu nie je Vv ziadnej Casti
lietadla, ktord nie je uréend na prepravu osob, ziadna osoba, pokial’ jej pristup doCasne nepovolil
velitel’ lietadla:

a)

b)

na Ucely vykonania opatrenia nevyhnutného pre bezpecnost’ lietadla, osdb, zvierat,
pripadne tovaru v tejto Casti lictadla, alebo

ak ide o cast’ lietadla, v ktorej je prepravovany tovar alebo zasoby a ktora je navrhnutd tak,
aby do nej osoby mali pristup pocas letu.

CAT.GEN.MPA.170 Alkohol a narkotika

Prevadzkovatel' vykonéd vSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, ze nikto nenastlpi alebo
nebude vnatri lietadla pod vplyvom alkoholu alebo narkotik v takej miere, ktora moze ohrozit’
bezpecnost’ lietadla alebo 0sob na palube.
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CAT.GEN.MPA.175 Ohrozovanie bezpec¢nosti

Prevadzkovatel’ vykona vsSetky primerané opatrenia, aby zabezpecil, ze Zziadna osoba nekona
nerozvazne alebo nedbalo, alebo ze nevykona Ukon, ¢im by:

a)  ohrozila lietadlo alebo osoby na jeho palube, alebo

b)  sposobila alebo dovolila, aby lietadlo ohrozilo aktikol'vek osobu alebo majetok.

CAT.GEN.MPA.180 Povinné doklady, priru¢ky a informacie na palube

a) Pri kazdom lete musia byt na palube tieto dokumenty, priru¢ky a informéacie vo forme
originalov alebo ich kopii, pokial nie je stanovené inak:

1)
(@)
3)
(4)

()
(6)

()
(8)

©)
(10)
(1)
(12)
(13)
(14)

(15)

(16)
(17)

(18)
(19)
(20)

letova prirucka lietadla (AFM) alebo rovnocenny(-€) dokument(-y),
original osvedcenia 0 zapise do registra,
original osvedcenia 0 letovej spésobilosti (CofA),

hlukové osvedcenie vratane prekladu do anglického jazyka, ak ho poskytol letecky
urad zodpovedny za vydanie hlukového osvedcenia,

overend kopia osvedcenia leteckého prevadzkovatela (AOC),

prevadzkové Specifikacie zodpovedajuce danému typu lietadla, ktoré boli vydané
spolu s AOC,

original povolenia palubnej radiovej stanice, ak je to pouZitel'né,

osvedcenie 0 poisteni zodpovednosti za Skodu sposobent prevadzkou lietadla tretej
strane,

palubny dennik lietadla alebo rovnocenny dokument,
technicky dennik lietadla v sdlade s ¢astou M,

podrobnosti vyplneného letového planu letovych prevadzkovych sluzieb (ATS), ak je
to pouZitel'né,

platné a vyhovujuce letecké mapy planovanej trasy letu a vsetkych tras, ktorymi
moze viest pripadnd odchylka od pldnovane;j trasy,

informécie o postupoch a vizualnych signaloch, ktoré maji pouzivat’ zadrziavajice
a zadrziavangé lietadla,

informacie tykajuce sa sluzieb patrania a zachrany pre oblast’ planovaného letu, ktoré
musia byt l'ahko dostupné v pilotnom priestore,

platné Casti prevadzkovej prirucky, dolezité pri plneni povinnosti ¢lenov posadky,
ktoré musia byt’ ¢lenom posadky I'ahko dostupné,

zoznam miniméalneho vybavenia (MEL),

prislusné oznamenia pre pracovnikov, ktori sa zaoberaju letovou prevadzkou
(NOTAM), a dokumentacia leteckej informacnej sluzby (AIS) z pripravy letu,

prislusné meteorologické informécie,
zoznamy nakladu a/alebo cestujucich atd’., ak je to pouzitelné,

dokumentacia 0 hmotnosti a vyvazeni,
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prevadzkovy letovy plan, ak je to pouzitel'né,

ohlasenie osobitnych kategorii cestujucich (SCP) a osobitnych nékladov, ak je to
pouzitel'né, a

akakol'vek ina dokumentacia, ktora sa moze tykat’ letu, alebo ktort pozaduji $taty,
nad ktorych zemim sa méa uskutocnit’ let.

b) Tieto dokumenty a informacie mozu byt pre prevadzku vo dne podla pravidiel letu za
viditel'nosti (VFR) s inym ako zlozitym motorovym lietadlom so vzletom a pristatim na
tom istom letisku alebo prevadzkovom mieste vramci 24 hodin, alebo ak zotrvava
v miestnej oblasti stanovenej v prevadzkovej prirucke, bez ohl'adu na pismeno a) namiesto
na palube uloZené na letisku alebo prevadzkovom mieste:

1)
@)
(3)
(4)
()
(6)
()
(8)

hlukové osvedcCenie,

povolenie palubnej radiovej stanice,

palubny dennik alebo rovnocenny dokument,

technicky dennik lietadla,

dokumentacia NOTAM a AlS z pripravy letu,
meteorologické informécie,

ohlasenie SCP a osobitnych nakladov, ak je to pouzitelné, a
dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni.

c) Prevadzka moze Vv pripade straty alebo kradeze dokumentov uvedenych v pismene a) body
2 az 8 bez ohl'adu na pismeno a) pokrafovat’, az kym lietadlo dosiahne svoj ciel’ alebo
miesto, kde sa daju dokumenty nahradit’.

CAT.GEN.MPA.185 Informacie uchovavané na zemi

a)  Prevadzkovatel zabezpeci, aby aspon pocas trvania kazdého letu alebo série letov:

1)
(@)

(3)

boli na zemi uchovavane informacie tykajuce sa letu a prislusného druhu prevadzky,

informacie ostali uchované, kym sa vsetky kopie nesustredia v mieste, kde maja byt
uloZeng, alebo, ak to nie je mozné uskutocnit’

aby sa tieto informacie prepravovali v ohfiovzdornom puzdre Vv lietadle.

b)  Informéacie uvadzané v pismene a) obsahuju:

1)
(2)
(3)

(4)
()

kopiu prevadzkového letového planu, ak sa vyZzaduje,
kopie prislusnej(-ych) casti(-i) technického dennika lietadla,

dokumentaciu NOTAM pre dant trasu, ak je zostavena prevadzkovatel'om s presnym
vymedzenim pre tdto trasu,

dokumentaciu o hmotnosti a vyvazeni, ak sa vyzaduje, a
ohlasenie osobitnych nakladov.

CAT.GEN.MPA.190 Poskytnutie dokumentov a zaznamov

Velitel' lietadla Vv primeranom case od poziadania poskytne dokumentéciu, ktord musi byt
uloZena na palube, osobe splnomocnenej leteckym tradom.
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CAT.GEN.MPA.195 Uchovavanie, vypracovanie a pouZitie ziznamov letového zapisovaca

a)

b)

d)

Po nehode alebo incidente, ktory je predmetom povinného hlasenia, prevadzkovatel
lietadla uchova pévodné zadznamy vyhotovené zapisovacom na obdobie 60 dni, pokial
vySetrujuici organ nestanovil inak.

Prevadzkovatel' vykonava prevadzkové kontroly ahodnotenia zdznamov zapisovaca
letovych udajov (FDR), zaznamov zapisovata zvuku V kabine (CVR) azéznamov
datového spojenia s cielom zabezpecit’ nepretrzith prevadzkyschopnost’ zapisovacov.

Prevadzkovatel uchova zaznamy pocas prevadzkovej lehoty FDR pozadovanej
v CAT.IDE.A.190 s vynimkou situdcie, ze na ucely skusania a udrzby FDR sa moze pri
skasani zapisovaca zmazat’ najviac 1 hodina najstarSieho zaznamenaného materilu.

Prevadzkovatel’ uchovava a udrziava aktualnu dokumentaciu, ktora poskytuje informécie
nevyhnutné na prevedenie pdévodnych Udajov FDR na parametre vyjadrené
v normalizovanych jednotkéch.

Prevadzkovatel' predlozi akykol'vek uchovany zaznam letového zapisovaca, ak 0 tom
rozhodne prislus$ny organ.

Bez toho, aby bolo dotknuté prislusné vnutrostatne trestné pravo:

(1) Zaznamy zapisovaca zvuku V kabine (CVR) sa mozu pouzit na iné ucely ako na
vySetrovanie nehody alebo incidentu, ktoré su predmetom povinného hléasenia, iba
so sthlasom vsetkych dotknutych ¢lenov posadky.

(2) Zaznamy zapisovaca letovych udajov (FDR) alebo datového spojenia sa mozu pouzit
na iné ucely ako na vySetrovanie nehody alebo incidentu, ktory je predmetom
povinného hlasenia, iba ked’ st tieto zdznamy:

i)  pouzité prevadzkovatelom len na ucely letovej sposobilosti alebo drzby,
alebo

i)  neidentifikovatel'né, alebo

iii)  spristupnené v zmysle bezpecnostnych postupov.

CAT.GEN.MPA.200 Preprava nebezpe¢ného nakladu

a)

b)

d)

Pokial’ nie je Vtejto Casti povolené inak, leteckd preprava nebezpecného nékladu sa
vykonava v sulade sprilohou 18 k Chicagskému dohovoru naposledy zmenenou,

doplnenou a rozsirenou technickymi pokynmi na bezpecnu letecki prepravu nebezpecného
nakladu (ICAO Dok. 9284-AN/905), vratane jej doplnkov a vsetkych d’al$ich dodatkov
alebo korigend.

Nebezpe¢ny naklad prepravuje len prevadzkovatel' schvaleny v sulade so SPA.DG,
s vynimkou pripadu, ked’:

(1) néklad nepodlieha technickym pokynom v sulade s ¢ast'ou 1 tychto pokynov, alebo

(2) néklad prepravuju cestujuci alebo ¢lenovia posadky, alebo sa nachadza v batoZine,
v sulade s ¢ast'ou 8 technickych pokynov.

Prevadzkovatel' stanovi postupy na zabezpecenie toho, Ze sa prijma vSetky primerané
opatrenia, ktoré zabrania neimyselnému preneseniu nebezpe¢ného nékladu na palubu.

Prevadzkovatel' poskytne pracovnikom potrebné informacie, ktoré im umoznia, aby
uplatiiovali svoju zodpovednost’ v sllade s poziadavkami technickych pokynov.
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Prevadzkovatel’ v sUlade s technickymi pokynmi prislusnému organu a zodpovednému
organu Vv $tate udalosti bez meskania oznami:

(1) kazda nehodu alebo incident s nebezpeénym nékladom,

(2) odhalenie nepriznaného alebo nespravne priznaného nebezpe¢ného nékladu
v naklade alebo poste, alebo

(3) najdenie nebezpeéného nékladu prepravovaného cestujicimi alebo ¢lenmi posadky,
alebo v ich batozine, ak naklad nie je v stlade s ¢ast'ou 8 technickych pokynov.

Prevadzkovatel' zabezpeCi, aby cestujuci dostali informacie 0 nebezpec¢nom néaklade
v stlade s technickymi pokynmi.

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby oznamy poskytujice informécie 0 preprave nebezpeéného
nékladu boli k dispozicii na mieste prijmu nékladu, ako sa vyzaduje v technickych
pokynoch.
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Podcast’ B — Prevadzkové postupy

Oddiel 1 — Motorové lietadla

CAT.OP.MPA.100 Vyuzivanie letovych prevadzkovych sluzieb

a)

b)

Prevadzkovatel’ zabezpeci, ze:

(1) letové prevadzkové sluzby (ATS) zodpovedajuce vzdusnému priestoru a prislusnym
pravidlam lietania sa budu vyuzivat’ pre vSetky lety kedykol'vek, ked’ su k dispozicii,

(2) sa jeho prevadzkové pokyny pocas letu tykajice sa zmeny planu letov ATS
koordinovali, ak to je uskuto¢nitel'né, s prisluSnou jednotkou ATS eSte pred vyslanim
pokynov do lietadla.

Bez ohl'adu na pismeno a) sa pouzitie ATS nevyzaduje, pokial sa nevyzaduje podla
predpisov vzdusného priestoru pre:

(1) prevadzku vo dne podla pravidiel letu za vidite'nosti (VFR), s inymi ako zlozitymi
motorovymi lietadlami,

(2) vrtulniky, ktorych maximalna schvalena vzletova hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg
alebo menej, prevadzkované vo dne a na trasach navigovanych vizualnym kontaktom
s viditeI'nymi bodmi na zemi, alebo

(3) miestnu vrtulnikovl prevadzku,

za predpokladu, Ze sa zachovaju podmienky sluzieb patrania a zachrany.

CAT.OP.MPA.105 Pouzitie letisk a miest ¢innosti

a)

b)

Prevadzkovatel’ pouziva len také letiska a miesta ¢innosti, ktoré s vhodné pre dané typy
lietadiel a dané druhy prevadzky.

Pouzitie miest ¢innosti sa tyka iba:
(1) inych ako zlozitych motorovych letiinov a

(2) vrtulnikov.

CAT.OP.MPA.106 Pouzitie osamotenych letisk — letiny

a)

b)

Pouzitie osamoteného letiska ako cielového letiska pre letiny musi vopred schvalit’
prislusny organ.
Cielové letisko sa povazuje za osamotené letisko, ak je zaloha paliva (pre let na ndhradné

letisko a konec¢na zaloha) do najbliz§ieho vhodného nahradného cielového letiska vyssia
ako:

(1) v pripade letunov s piestovymi motormi, palivo na let v trvani 45 minut plus 15 %
planovaného Casu letu Vv cestovnej hladine alebo dve hodiny, podla toho, o je
kratsie, alebo

(2) v pripade letinov s turbinovymi motormi, palivo na let v trvani dvoch hodin pri
beznej cestovnej spotrebe nad cielovym letiskom vratane konecnej zalohy paliva.
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CAT.OP.MPA.107 Vhodné letisko

Prevadzkovatel' povazuje letisko za vhodné, ak v oCakavanom cCase pouzitia bude letisko
dostupné a vybavené potrebnymi pomocnymi sluzbami, ako su letové prevadzkové sluzby
(ATS), dostato¢né osvetlenie, komunikacné prostriedky, poveternostné hlasenie, navigacné
zariadenia a pohotovostné sluzby.

CAT.OP.MPA.110 Letiskové prevadzkové miniméa

a)

b)

d)

Prevadzkovatel’ stanovi pre kazdé letisko odletu, cielové letisko alebo ndhradné letisko,
ktorého pouzitie planuje, letiskové prevadzkové minima. Tieto minima nesmu byt nizsie
ako minima stanovené pre takéto letiska Statom, na ktorého izemi letisko lezi, s vynimkou
vyslovného schvélenia tymto Stdtom. Tieto minimd musia zohl'adiiovat’ vSetky zvySenia
predpisanych hodnét stanovené prislusnym organom.

Pouzivanie priehladového displeja (HUD), priehladového navadzacieho systému
pristavania (HUDLS) alebo systému rozsireného videnia (EVS) mdze umoznit’ prevadzku
pri mensej viditel'nosti, ako je viditeI'nost’ stanovena prevadzkovymi minimami letiska, ak
je to schvalené v sulade s ustanoveniami SPA.LVO.

Prevadzkovatel musi pri stanovovani letiskovych prevadzkovych minim v plnej miere
zohladnit’:

(1) typ, vykonnost a letové vlastnosti lietadla,
(2) zloZenie letovej posadky, jej spdsobilost’ a skisenosti,

(3) rozmery a vlastnosti pristavacich drah/ploch kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO),
ktoré mozno pouzit,

(4) primeranost avykonnost pozemnych prostriedkov, ktoré st pouzitelné na
pribliZenie za podmienok letu za viditeInosti a podl'a pristrojov,

(5) vybavenie, ktoré je na palube pouzitelné pre navigaciu a/alebo na riadenie drahy letu
pri vzlete, pribliZeni, podrovnani, pristati, dojazde a pri nevydarenom pribliZeni,

(6) prekazky v priestoroch priblizenia, nevydareného pribliZenia, pociato¢ného stiipania
na vykonanie nepredvidanych postupov pre stanovenie nevyhnutnej bezpecnej vysky
nad prekazkami,

(7) bezpeéné nadmorské vysky/vysky nad prekazkami pre postupy priblizenia podla
pristrojov,

(8) prostriedky na stanovenie a hlasenie meteorologickych podmienok a
(9) techniku letu, ktora sa ma pouzit’ pocas kone¢ného priblizenia.

Prevadzkovatel uvedie metddu stanovenia letiskovych prevaddzkovych minim
Vv prevadzkovej prirucke.

Minima pre konkrétny druh postupu priblizenia a pristatia sa pouziju, iba ak su splnené
vSetky tieto podmienky:

(1) pozemné zariadenia znazornené na prisluSnej mape pozadované pre zamyslany
postup su prevadzkyschopné,

(2) palubné systémy lietadla pozadované na dany druh pribliZzenia st prevadzkyschopné,

(3) su splnené pozadované kritéria vykonnosti lictadla a
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(4) posadka ma zodpovedajucu kvalifikaciu.

CAT.OP.MPA.115 Technika letu pri pribliZeni — letiny

a)

b)

Vsetky pribliZzenia sa uskuto¢nuju ako stabilizované priblizenia, pokial’ prislusny organ
neschvalil osobitné priblizenie pre konkrétnu drahu.

Nepresné priblizenia

(1) VsSetky nepresné priblizenia sa uskutoiiuju S pouzitim techniky pokracovania
klesania na kone¢nom priblizeni (CDFA).

(2) Bez ohl'adu na bod 1 sa pre konkrétnu kombinaciu priblizenia/pristavacej drahy
mdze pouzit' ind technika priblizenia, ak ju schvali prislusny organ. V takych
pripadoch uplatniteI'né minimum drahovej dohl'adnosti (RVR):

i) sa zvySi 0200 m v pripade letunov kategorie A aB a 0400 m v pripade
letinov kategorie C a D, alebo

i) v pripade letisk, kde je udrzanie sGéasnej prevadzky verejnym zaujmom
a uplatnenie techniky CDFA nie je mozné, stanovi a pravidelne prehodnocuje
prislusny orgdn, priCom zohladni skusenosti prevadzkovatela, program
vycviku a kvalifikaciu letovej posadky.

CAT.OP.MPA.120 PribliZenie s pomocou palubného radaru (ARA) pri letoch nad vodou —
vrtulniky

a)

PribliZzenie s pomocou palubného radaru (ARA) sa vykona, iba ak:
(1) radar umoziuje vedenie po trase zaist'ujuce bezpe¢nu vysku nad prekazkami, a
(2) bud:
i)  sa minimalna vyska pre klesanie (MDH) ur¢uje podla radiového vyskomera,
alebo

i) sa uplatiiuje minimalna nadmorska vyska pre klesanie (MDA) s primeranym
odstupom.

PribliZzenie S pomocou palubného radaru (ARA) na vybavené vrtulnikové plosiny alebo
plavidl& v pohybe sa vykona len v rdmci prevadzky s viac¢lennou posadkou.

Vzdialenost' rozhodnutia umozZni bezpecnu vysSku nad prekdzkami pri nevydarenom
pribliZeni na kazdom letisku, pre ktoré sa ARA planuje.

V priblizovani za vzdialenost’ rozhodnutia alebo pod MDH/MDA sa mdze pokraCovat’, iba
ak bol dosiahnuty vizualny kontakt s miestom uréenia.

V pripade jednopilotnej prevadzky sa k MDA/MDH a vzdialenosti rozhodnutia pripocitaju
primerané hodnoty.

CAT.OP.MPA.125 Postupy pre odlety a priblizenia podl’a pristrojov

a)

b)

Prevadzkovatel' zabezpeci, aby sa pouzivali postupy pre odlety a pribliZzenia podla
pristrojov zavedené §tatom, v ktorom sa nachadza letisko.

Velitel' lietadla mdéze bez ohladu na pismeno a) vyuzit povolenie riadenia letove;j
prevadzky (ATC) odchylit sa od zverejnenej odletovej alebo priletovej trasy za
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predpokladu, ze budu dodrzané kritéria bezpecnych vySok nad prekazkami a plne sa
zohl'adnia prevadzkové podmienky. Konecné priblizenie sa Vv kazdom pripade musi
vykonat’ vizualne alebo Vv stlade so stanovenymi postupmi priblizenia podla pristrojov.

Bez ohl'adu na pismeno a) prevadzkovatel méze pouzivat’ postupy liSiace sa od postupov
pozadovanych V pismene a) za predpokladu, ze boli schvalené staitom, na uzemi ktorého sa
nachadza letisko, a Ze st uvedené v prevadzkovej prirucke.

CAT.OP.MPA.130 Postupy na obmedzenie hluku — letiny

a)

b)

S vynimkou prevadzky podl'a pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR) s inymi ako zlozitymi
motorovymi letinmi prevadzkovatel stanovi vhodné prevadzkové postupy pre odlety
a prilety/priblizenia pre kazdy typ letina, v ktorych zohl'adni potrebu zniZovania ucinku
hluku lietadiel.

Tieto postupy:
(1) =zabezpecia, aby bezpecnost’ mala prioritu pred obmedzenim hluku, a

(2) sU jednoducho abezpecne vykonateIné bez vyrazného zvysSenia pracovnych tloh
posadky pocas kritickych faz letu.

CAT.OP.MPA.131 Postupy na obmedzenie hluku — vrtul’niky

a)

b)

Prevadzkovatel' zaisti, aby vo vzletovych a pristadvacich postupoch bola zohl'adnena
potreba zniZovania uc¢inku hluku vrtulnikov.

Tieto postupy:
(1) zabezpecia, aby bezpecnost’ mala prioritu pred obmedzenim hluku, a

(2) sU jednoducho abezpecne vykonateIné bez vyrazného zvysSenia pracovnych tloh
posadky pocas kritickych faz letu.

CAT.OP.MPA.135 Trasy a oblasti prevadzky — v§eobecne

a)

b)

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby sa prevadzka vykonavala len na takych trasach a v takych
oblastiach, pre ktoré:

(1) su k dispozicii pozemné zariadenia a poskytované sluzby, vratane meteorologickych
sluZieb, primerané pre planovanu prevadzku,

(2) vykonnost lietadla je dostato¢na na splnenie poziadaviek na minimalnu nadmorsku
vysku letu,

(3) vybavenie lietadla spiiia minimélne poZiadavky na planovanu prevadzku a
(4) su k dispozicii primerané mapy a tabul’ky.

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby sa prevadzka vykondvala s dodrzanim vSetkych obmedzeni
na trasach alebo v oblastiach prevadzky, ktoré stanovil prislusny organ.

Ustanovenia pismena a) bodu 1 sa nevztahuji na prevadzku vo dne podl'a pravidiel letu
za viditeI'nosti (VFR) s inym ako zlozitym motorovym lietadlom, pri letoch so vzletom
a pristatim na tom istom letisku alebo mieste ¢innosti.
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CAT.OP.MPA.136 Trasy a oblasti prevadzky — jednomotorové letiny

Prevadzkovatel' zabezpeci, aby sa prevadzka jednomotorovych letunov vykonavala len na
takych trasach av takych oblastiach, pre ktoré su k dispozicii plochy umoznujice vykonat
bezpecné vynutené pristatie.

CAT.OP.MPA.137 Trasy a oblasti prevadzky — vrtul’niky

Prevadzkovatel’ zabezpeci, ze:

a)

b)

pre vrtulniky prevadzkované v 3. triede vykonnosti sU k dispozicii plochy umoziiujice
vykonat' bezpecné vynutené pristatie, okrem situacie, ked ma vrtulnik suhlas na
prevadzku podl'a CAT.POL.H.420,

prevadzkova priru¢ka obsahuje postupy tykajice sa vrtulnikov prevadzkovanych v tretej
vykonnostnej triede a vykonavajicich pobreznt prepravu ako zaistit’, aby Sirka pobrezného
koridoru avybavenie na palube zodpovedali podmienkam, ktoré prevladaju v danom
¢asovom obdobi.

CAT.OP.MPA.140 Maximalna vzdialenost’ od vhodného letiska pre dvojmotorové letuny
bez schvéalenia prevadzky s predlzenym opera¢nym dosahom (ETOPS)

a)

b)

Prevadzkovatel’ nesmie, pokial’ to prislusny organ neschvalil v stlade s ustanoveniami
SPA.ETOPS, prevadzkovat’ za Standardnych podmienok za bezvetria dvojmotorovy letin
na trase zahinajucej bod vo vzdialenosti od vhodného letiska vaésej, ako je v pripade:

(1) letanov vykonnostnej triedy A bud’:

i) s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre 20 alebo
viac cestujucich, alebo

i) s maximalnou vzletovou hmotnost'ou 45 360 kg alebo viac,

vzdialenost’ preletena za 60 mintt cestovnou rychlostou s jednym nepracujicim
motorom (OEI) ur¢ena v sulade s pismenom b),

(2) letanov vykonnostnej triedy A:

i) s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre 19 alebo
menej cestujucich a

i) s maximalnou vzletovou hmotnost'ou menej ako 45 360 kg,

vzdialenost’ preletena za 120 minut, alebo ak je to schvalené prislusnym organom,
pre pradové letiny az do 180 mintt, cestovnou rychlost'ou s jednym nepracujicim
motorom (OEI), ktora je ur¢ena v stlade s pismenom b),

(3) letnov vykonnostnej triedy B alebo C:

i)  vzdialenost' preletena za 120 minat cestovnou rychlostou S jednym
nepracujucim motorom (OEI) ur¢ena v sulade s pismenom b), alebo

i) 300 namornych mil’, podla toho, ktora vzdialenost” je mensia.

Prevadzkovatel' pri vypocte maximalnej vzdialenosti od vhodného letiska stanovi pre
kazdy typ alebo variant prevadzkovaného dvojmotorového letiina rychlost’ neprekracujiicu
maximalnu prevadzkovu rychlost’ (Vo) zalozenu na skutocnej rychlosti letu, ktortt moze
letin udrziavat’ s jednym nepracujucim motorom.
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Prevadzkovatel' musi zabezpecit, aby Vv prevadzkovej prirucke boli uvedené tieto tidaje
osobitne vymedzené pre kazdy typ alebo variant:

(1) cestovna rychlost’ s jednym nepracujucim motorom (OEI) a
(2) stanovena maximalna vzdialenost’ od vyhovujtceho letiska.
Prevadzkovatel’ na ziskanie suhlasu uvedeného v pismene a) bode 2 poskytne dokaz, Ze:

(1) kombinacia letuna/motora je drzitelom schvalenia typovej konStrukcie
a spolahlivosti pre prevadzku dvojmotorovych letinov S predlzenym operaénym
dosahom (ETOPS) na planovanu prevadzku,

(2) sauplatnil subor podmienok na zabezpecenie toho, Ze letin a jeho motory podliehaji
takej drzbe, aby spliiali kritérid spol'ahlivosti, a

(3) letova posadka a vsetci d’alsi zainteresovani prevadzkovi pracovnici si vycviceni
a primerane kvalifikovani na vykonavanie planovanych letov.

CAT.OP.MPA.145 Stanovenie minimalnych letovych nadmorskych vySok

a)

b)

Prevéadzkovatel stanovi pre vSetky useky tras, ktoré sa maju lietat”:

(1) minimalne letové nadmorské vysky, ktoré zabezpeCuju pozadovanu bezpecnu vysku
nad terénom s prihliadnutim na poziadavky CAT.POL, a

(2) metddu uréovania tychto nadmorskych vysok pre letovi posadku.
Metodu urc¢ovania minimalnych nadmorskych letovych vysok schval'uje prislusny organ.

Ak sa miniméalne letové nadmorské vysky stanovené prevadzkovatelom a $tatmi, nad
ktorymi sa prelietava, navzajom liSia, pouZiju sa vysSie hodnoty.

CAT.OP.MPA.150 Zasady urcovania mnoZstva paliva

a)

b)

Prevadzkovatel’ stanovi zasady urovania mnozstva paliva na ucely planovania letov
azmeny letového planu pocas letu, aby zabezpecil pri kazdom lete dostatok paliva na
palube na planovany let a zalohu na pokrytie odchylok od planovaného letu. Zasady
urcovania mnoZzstva paliva a akékol'vek ich zmeny musi schvalit’ prislusny organ.

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby planovanie letov bolo zaloZené minimalne na:
(1) postupoch, ktoré s zahrnuté v prevadzkovej prirucke, a:
i) v udajoch poskytnutych vyrobcom letina alebo

i) v platnych informaciach pre konkrétne lietadlo odvodenych zo systému
sledovania spotreby paliva

a
(2) prevadzkovych podmienkach, za ktorych ma byt let vykonany, vratane:
)] Udajov o spotrebe paliva lietadla,
i)  predpokladanych hmotnosti,
iii)  ocakavanych meteorologickych podmienok a

Iv) postupov aobmedzeni zo strany prevadzkovatela (prevadzkovatel'ov)
leteckych naviga¢nych sluzieb.
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Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby predletovy vypocet pouziteI'ného paliva pozadovaného na
let zahfnal:

(1) palivo narolovanie,

(2) palivo na let,

(3) zalohu paliva, ktora sa skladéa z:
i)  paliva na nepredvidane pripady,
i)  paliva na let na nahradné letisko, ak sa nahradné ciel'ové letisko poZaduje,
iili)  koneénej zalohy paliva a

iv) dodato¢ného paliva, ak to vyzaduje dany druh prevadzky,

(4) mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel’ lictadla.

Prevadzkovatel' zabezpeci, aby postupy vypoctu pouzitelného paliva pozadovaného pri
zmene planu pocas letu, ked’ ma let pokracovat’ po inej trase alebo na iné cielové letisko,
ako bolo povodne planované, zahtnali:

(1) palivo na let na zostatok letu a

(2) zélohu paliva, ktora sa sklada z:
i)  paliva na nepredvidané pripady,
i)  paliva na let na nahradné letisko, ak sa nahradné ciel'ové letisko pozaduje,
iii)  konecénej zalohy paliva a

iv)  dodato¢ného paliva, ak to vyzaduje dany druh prevadzky,

(3) mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel lictadla.

CAT.OP.MPA.151 Zasady urcovania mnoZstva paliva — ul’avy

a)

Bez ohl'adu na CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d) pre prevadzku letinov vykonnostnej
triedy B:

(1) pre lety so vzletom apristadtim na tom istom letisku alebo mieste cinnosti
prevadzkovatel’ ur¢i minimalny obsah paliva, pri ktorom sa let musi ukoncit’. Tato
minimalna kone¢na zéaloha paliva nesmie byt mensSia ako mnozstvo potrebné na
45-minutovy let,

(2) pre ostatné lety prevadzkovatel zabezpeci, aby predletovy vypocet pouziteného
paliva potrebného na let zahrnal:

i)  palivo narolovanie, ak je vyznamneé,
i)  palivo nalet,
iii)  zalohu paliva, ktora sa sklada z:

(A) nadzovej zasoby paliva, ktora predstavuje najmenej 5 % planovaného
paliva na let, alebo v pripade zmeny planu pocas letu 5 % paliva na let
na zostatok letu, a
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(B) konecnej zalohy paliva potrebnej na let v trvani dodato¢nych 45 minut
pre piestové motory alebo 30 minut pre turbinové motory,

iv) palivo na let na nahradné letisko potrebné na dosiahnutie nahradného
cielového letiska cez dané cielové letisko, ak sa vyzaduje ndhradné cielové
letisko, a

V)  mimoriadne palivo, ak to vyzaduje velitel lictadla.

Bez ohl'adu na CAT.OP.MPA.150 pism. b) az d) pre vrtulniky, ktorych maximalna
schvalena vzletova hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg alebo menej, pri prevadzke vo dne
a na trasach navigovanych vizualnym kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi, alebo pri
miestnej prevadzke vrtulnika, zdsady urCovania mnozstva paliva zabezpelia, Ze pri
vykonani letu alebo série letov konefna zasoba paliva nebude menSia ako mnozstvo
postacujuce na:

(1) 30 minat letu obvyklou cestovnou rychlost'ou, alebo

(2) 20 minut letu obvyklou cestovnou rychlostou, ak sa prevadzka uskutociuje
V priestore umoznujicom priebezne urcovat’ vhodné predbezné miesta na pristatie.

CAT.OP.MPA.155 Preprava osobitnych kategorii cestujucich (SCP)

a)

b)

d)

Osoby, ktoré si vyzaduji pri preprave na palube lietadla osobitné podmienky, pomoc
a/alebo zariadenia, sa povazuju za osobitnu kategériu cestujucich, ktord zahfna
prinajmensom:

(1) osoby so zniZzenou pohyblivostou (PRM), za ktoré sa bez toho, aby bolo dotknuté
nariadenie (ES) ¢. 1107/2006, povazuju vsetky osoby, ktorych pohyblivost je
znizena V dosledku akéhokol'vek zdravotného postihnutia, zmyslového alebo
motorického, trvalého alebo docasného, mentalneho postihnutia alebo poruchy,
postihnutia z akejkol'vek inej priciny, alebo v dosledku veku,

(2) malé deti alebo deti bez sprievodu a
(3) deportované osoby, nepripustni cestujuci, alebo osoby vo vézbe.

SCP sa prepravujii za podmienok, ktoré zaistuji bezpe¢nost’ lietadla a 0s6b na jeho
palube, podl'a postupov zavedenych prevadzkovatel'om.

Osobam SCP sa nepridel'ujii sedadl4d a ani neobsadzuji sedadld, ktoré umoziuji priamy
pristup k nidzovym vychodom, alebo kde by ich pritomnost’ mohla:

(1) branit ¢lenom posadky v plneni ich povinnosti,
(2) prekazat' v pristupe k nidzovému vybaveniu, alebo
(3) stazovat nudzovl evakuaciu lietadla.

Preprava os6b SCP na palube sa musi vopred oznamit’ velitel'ovi lietadla.

CAT.OP.MPA.160 UloZenie batoziny a nakladu

Prevadzkovatel’ zavedie postupy zabezpecujice, aby:

a)

sa do kabiny cestujucich brala len takd priru¢na batozina, ktori mozno primerane
a bezpecne ulozit’, a
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b) vSetka batozina anaklad na palube, ktoré by mohli sposobit’ zranenie alebo S$kodu,
zatarasit’ ulicky alebo vychody pri zmene svojej polohy, boli ulozené tak, aby sa zabranilo

ich pohybu.

CAT.OP.MPA.165 Pridelenie sedadiel cestujucim

Prevadzkovatel' zavedie postupy zabezpecujuce rozsadzovanie cestujtcich tak, aby Vv pripade
potreby nudzovej evakuacie mohli ¢o najlepsie spolupracovat’ a nezdrziavali evakudaciu lietadla.

CAT.OP.MPA.170 InStruktaZ cestujicim

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby:

a)  cestujaci boli Ustne a predvadzanim pouceni 0 zélezitostiach tykajlcich sa bezpecnosti
sposobom, ktory im ul’'ah¢i uplatiiovanie postupov pouzitenych v pripade nudze, a

b)  cestujacim bola poskytnuta karta s bezpe¢nostnymi pokynmi, na ktorej sa prostrednictvom
obrazovych pokynov informuju o pouziti nudzového vybavenia a nidzovych vychodov,
ktoré by cestujuci mohli pouzit’.

CAT.OP.MPA.175 Priprava na let

a) Pre kazdy zamyslany let sa vyplni prevadzkovy letovy plan zalozeny na postdeni
vykonnosti lietadla, d’alSich prevadzkovych obmedzeni a zodpovedajicich ocakavanych
podmienok na planovanej trase a na dotknutych letiskach/miestach ¢innosti.

b)  Velitel’ lictadla nesmie zacat’ let, kym sa nepresved¢i, ze:

(1) je mozné splnit’ vSetky prvky uvedené v bode 2.a.3. prilohy IV nariadenia (ES)
¢. 216/2008 tykajuce sa letovej spOsobilosti aregistricie lietadla, pristrojov
a vybavenia, hmotnosti a polohy taziska (CG), batoziny a ndkladu a prevadzkovych
obmedzeni lietadla,

(2) lietadlo nie je prevadzkované v rozpore s ustanoveniami zoznamu odchylok
usporiadania (CDL),

(3) na palube su tie Casti prevadzkovej prirucky, ktoré sa pozaduji na vykonanie daného
letu,

(4) na palube su dokumenty, dal$ie informacie aformulare, ktoré sa pozaduju
v CAT.GEN.MPA.180,

(5) na palube su platné mapy, tabulky a pridruzené dokumenty alebo rovnocenné udaje
nevyhnutné na zabezpeCenie zamyslanej prevadzky lietadla vratane akejkol'vek
odchylky od planovane;j trasy, ktord mozno odévodnene predpokladat’.

(6) pozemné zariadenia asluzby pozadované pre planovany let su k dispozicii asu
postacujuce,

(7) pri planovanom lete je mozné splnit’ ustanovenia prevadzkovej priru¢ky vztahujiace
sa na palivo, olej, kyslik, minimalne bezpeéné nadmorské vysky, prevadzkové
minima letisk a dostupnost’ nahradnych letisk, ak st pozadované, a

(8) je mozné splnit’ aj akékol'vek d’alsie prevadzkové obmedzenia.

C) Bez ohladu na pismeno a) sa prevadzkovy letovy plan nevyzaduje pre prevadzku podla
pravidiel letu za viditel'nosti (VFR):
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(1) inych ako zlozitych motorovych lietadiel, so vzletom a pristatim na tom istom letisku
alebo prevadzkovom mieste, alebo

(2) vrtulnikov, ktorych maximalna schvalena vzletova hmotnost (MCTOM) je 3 175 kg
alebo menej, vo dne a na trasich navigovanych vizualnym kontaktom s viditeI'nymi
bodmi na zemi v miestnej oblasti, ako je uvedené v prevadzkovej prirucke.

CAT.OP.MPA.180 Vyber letisk — letiny

a)

b)

Ked’ nie je mozné pouzit’ letisko odletu ako nahradné letisko pri vzlete z meteorologickych
alebo vykonovych dovodov, prevadzkovatel vyberie iné vhodné nahradné letisko pri
vzlete, ktoré sa nachadza od letiska odletu najd’ale;:

(1) pre dvojmotorové letlny:

i)  vo vzdialenosti zodpovedajucej jednej hodine letu cestovnou rychlostou
S jednym nepracujiucim motorom (OEI) stanovenou podla letovej prirucky
lietadla (AFM) pre let za Standardnych podmienok za bezvetria na zaklade
skutocnej vzletovej hmotnosti, alebo

i) vo vzdialenosti zodpovedajticej hodnote schvaleného ¢asu letu na nahradné
letisko ETOPS v sulade s ustanoveniami SPA.ETOPS, az do maximalne dvoch
hodin v zavislosti od akéhokol'vek obmedzenia podl'a zoznamu minimalneho
vybavenia (MEL), cestovnou rychlostou OEI stanovenou podl'a AFM pre let
za Standardnych podmienok za bezvetria na zdklade skutocnej vzletovej
hmotnosti,

(2) pre trojmotorové a sStvormotorové letiny vo vzdialenosti zodpovedajicej dvom
hodindm letu cestovnou rychlostou OEI stanovenou podla AFM pre let za
Standardnych podmienok za bezvetria na zdklade skuto¢nej vzletovej hmotnosti.

Ak sa v AFM nestanovuje cestovna rychlost’ s jednym nepracujucim motorom, pouzije sa
na vypocet vzdialenosti rychlost’ dosahovana pri najvy$Som trvalo pripustnom vykone
zostavajlceho(-ich) motora(-ov).

Prevadzkovatel’ ur¢i aspont jedno ndhradné cielové letisko pre kazdy let podl'a pravidiel
letu podla pristrojov (IFR), okrem pripadov, ked’ cielové letisko je osamotené, alebo:

(1) cas trvania planovaného letu od vzletu do pristatia, alebo v pripade zmeny letového
planu pocas letu v sulade s CAT.OP.MPA.150 pism. d) ¢as trvania zostatku letu, nie
je dlhsi ako 6 hodin, a

(2) na cielovom letisku st k dispozicii a st pouzitel'né dve samostatné pristavacie drahy
a Vv prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach pre cielové letisko
sa uvadza, ze pocas jednej hodiny pred predpokladanym priletom na ciel'ové letisko
a pocas jednej hodiny po lom bude zdkladna nizkej oblacnosti vo vyske najmenej
2 000 stop, alebo vyska pre let po okruhu viac ako 500 stdp, a to podla toho, ktora
hodnota je vicsia, a dohl'adnost’ bude najmenej 5 km.

Prevadzkovatel’ uréi dve nahradné ciel'ové letiska, ked’:

(1) v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach pre cielové letisko sa
uvadza, ze V Case zacinajuicom hodinu pred predpokladanym c¢asom priletu
a kon¢iacom hodinu po nom budu poveternostné podmienky horsie ako pouzitelné
planovacie minima4, alebo
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(2) nie su k dispozicii meteorologické informécie.

d) Prevadzkovate presne uvedie akékol'vek pozadované nahradné letisko(-4)
v prevadzkovom letovom plane.

CAT.OP.MPA.181 Vyber letisk a miest ¢innosti — vrtul’'niky

a)  Velitel' lietadla musi v pripade letu v meteorologickych podmienkach pre let podla
pristrojov (IMC) vybrat’ nahradné letisko pre vzlet vo vzdialenosti do jednej hodiny letu
obvyklou cestovnou rychlostou, ak by nebolo mozné vratit sa na miesto odletu
z meteorologickych dévodov.

b)  Pre lety vykonavané podla pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) alebo pre lety podla
pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR) s navigaénymi prostriedkami inymi nez vizualnym
kontaktom s viditelnymi bodmi na zemi, velitel’ lictadla ur¢i najmenej jedno ndhradné
cielové letisko Vv prevadzkovom letovom plane, pokial’:

(1) cielovym letiskom je pobrezné letisko a vrtulnik smeruje z pobreznych vod,

(2) su trvanie letu a prevladajuce meteorologické podmienky pre let na ktorékol'vek iné
cielové letisko na pevnine také, aby v predpokladanom c¢ase priletu na miesto
zamySlaného pristatia bolo mozné vykonat priblizenie a pristitie podla
meteorologickych podmienok na let za viditelnosti (VMC), alebo

(3) miesto zamyslaného pristatia je osamotené a nahradné nie je k dispozicii; v takom
pripade sa ur¢i bod posledného navratu (PNR).

c)  Prevadzkovatel’ ur¢i dve nahradné ciel'ové letiska, ked”:

(1) v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach pre cielové letisko sa
uvadza, ze V Case zacinajuicom hodinu pred predpokladanym casom priletu
a kon¢iacom hodinu po nom budu poveternostné podmienky horSie ako pouzitel'né
planovacie minima4, alebo

(2) pre cielové letisko nie su k dispozicii meteorologické informacie.

d)  Prevadzkovatel’ moze uréit’ nahradné ciel'ové letiska v pobreznych vodach, ak uplatni tieto
kritéria:
(1) néahradné cielové letisko Vv pobreznych vodach sa pouzije az po prelete bodu

posledného navratu (PNR). Pred preletom tohto bodu sa pouZziji ndhradné letiskéd na
pevnine,

(2) na nahradnom letisku musi byt mozné uskuto¢nit’ pristatie s jednym nepracujicim
motorom (OEI),

(3) Vv Co najvdcsej miere sa musi zarucit dostupnost’ plosiny. Rozmery, konfiguracia
a bezpe¢na vyska nad prekazkami jednotlivych vrtulnikovych plosin alebo inych
ploch sa musia vyhodnotit’ S cielom zaistit’ prevadzkovu pouzitelnost’ ako ndhradné
letisko pre vSetky typy vrtulnikov, ktorych pouzitie sa navrhuje,

(4) pri stanoveni meteorologickych minim sa zohladnuje presnost’ a spolahlivost
meteorologickych informacii,

(5) v zozname minimalneho vybavenia (MEL) sa musia zohladnovat zakladné
poziadavky na tento druh prevadzky a
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(6) néhradné letisko v pobreznych vodach sa urci, iba ak prevadzkovatel' publikoval
postup v prevadzkovej prirucke.

Prevadzkovatel  presne wuvedie akékol'vek pozadované nahradné letisko(-4)
v prevadzkovom letovom plane.

CAT.OP.MPA.185 Planovacie minima pre lety IFR — letany

a)

b)

Planovacie minima pre nahradné letiska pri vzlete

Prevadzkovatel urci letisko ako nahradné letisko pri vzlete iba Vv pripade, ze Vv prislusnych
poveternostnych spravach a/alebo predpovediach sa uvadza, Ze v Case za¢inajucom hodinu
pred predpokladanym Casom priletu na toto letisko a konciacom hodinu po nom budu
poveternostné podmienky rovnaké alebo lepSie ako pouzitené planovacie minima na
pristatie stanovene v sulade s CAT.OP.MPA.110. Ked’ jedinym pouzitelnym priblizenim
je nepresné priblizenie (NPA) a/alebo let po okruhu, musi sa zohl'adiiovat’ zdkladna nizke;j
obla¢nosti. Musia sa vziat' do Givahy vSetky obmedzenia vzt'ahujuce sa na lety S jednym
nepracujicim motorom (OEI).

Planovacie minima pre cielové letiska iné ako osamotené ciel'ové letiska
Prevadzkovatel uréi cielové letisko, len ak:

(1) sa v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvadza, ze v ase
za¢inajucom hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu na toto letisko a konéiacom
hodinu po nom budu poveternostné podmienky rovnaké alebo lepSie ako tieto
pouzitel'né planovacie minima:

i)  drahova  dohladnost  (RVR)/dohladnost  (VIS) uréena v sulade
s CAT.OP.MPA.110 a

i)  zakladna nizkej obla¢nosti na nepresné pribliZzenie alebo priblizenie okruhom
rovnaka alebo vyssia ako minimalna vyska pre klesanie (MDH),

alebo
(2) st uréené dve nahradné ciel'ové letiska.

Planovacie minimé pre nahradné ciel'ové letisko, osamotené letisko, ndhradné letisko na
trase na doplnenie paliva (fuel ERA), ndhradné letisko na trase (ERA)

Prevadzkovatel ur¢i letisko na jeden ztychto ucelov, len ak sa V prislusnych
poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvéadza, ze v Case zacinajicom hodinu
pred predpokladanym casom priletu na toto letisko a konc¢iacom hodinu po fnom budua
poveternostné podmienky rovnaké alebo lepsSie ako planovacie minima v tabulke 1.

102 z 207



Priloha IV ,,Cast CAT"

Tabul’ka 1: Planovacie minima
Nahradné cielPové letisko, osamotené ciel’ové letisko, nahradné letisko na trase na
doplnenie paliva (fuel ERA) a ndhradné letisko na trase (ERA)

Druh pribliZenia Planovacie minima
CAT llalll CAT IRVR
CATI NPA RVR/VIS
Zakladiia nizkej oblacnosti je rovnaka alebo
vyssia ako MDH
NPA NPA RVR/VIS + 1 000 m
Zakladia nizkej oblacnosti je rovnaka alebo
vyssia ako MDH + 200 stop
Let po okruhu Let po okruhu

CAT.OP.MPA.186 Planovacie minima na lety IFR — vrtuPniky
a)  Planovacie minima pre nahradné letisko(-a) pri vzlete

Prevadzkovatel' uréi letisko alebo miesto na pristatie ako nahradné letisko pri vzlete iba
V pripade, Ze V prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach sa uvadza, ze
Vv Case zacinajicom hodinu pred predpokladanym Casom priletu na nahradné letisko pri
vzlete a kon¢iacom hodinu po fiom budu poveternostné podmienky rovnaké alebo lepSie
ako pouzitené planovacie minima na pristatie stanovené v silade s CAT.OP.MPA.110.
Ked jedinym pouZitelnym pribliZzenim je nepresné priblizenie (NPA), musi sa
zohladnovat’ zakladia nizkej oblacnosti. Musia sa vziat do uvahy vSetky obmedzenia
vztahujuce sa na lety s jednym nepracujucim motorom (OEI).

b)  Planovacie minima pre ciel'ové letisko a nahradné ciel'ové letisko(-4)

Prevadzkovatel' uréi cielové a/alebo nahradné cielové letisko(-a) iba Vv pripade, Ze
Vv prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach sa uvadza, Ze Vv Case
zac¢inajucom hodinu pred predpokladanym ¢asom priletu na letisko alebo miesto ¢innosti
a konciacom hodinu po nom budu poveternostné podmienky rovnaké alebo lepSie ako tieto
pouziteI'né planovacie minima na pristatie:

(1) s vynimkou situdcie uvedenej v CAT.OP.MPA.181 pism. d) st pouzitelné
planovacie minima pre ciel'ové letisko:

i)  RVR/VIS ur¢ena v stlade s CAT.OP.MPA.110 a

i)  zakladna nizkej oblacnosti na nepresné priblizenie rovnaka alebo vyssia ako
MDH,

(2) planovacie minima pre nahradné ciel'ové letisko(-4) sU uvedené v tabul’ke 1.
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Tabulka 1: Planovacie minima
Nahradné cielové letisko

Druh pribliZenia Planovacie minimé
CAT Ilalll CATIRVR
CATI CAT | + 200 stop / 400 m vidite'nost’

NPA RVR/VIS + 400 m

NPA Zakladna nizkej obla¢nosti je rovnakéa alebo
vyssia ako MDH + 200 stop

CAT.OP.MPA.190 Predkladanie letového planu ATS

a) Ak nebol predlozeny letovy plan letovych prevadzkovych sluzieb (ATS) z dovodu, Ze to
nevyzaduji pravidla lietania, je potrebné poskytnit zodpovedajuce informacie, ktoré by
Vv pripade potreby umoznili aktivovat’ pohotovostné sluzby.

b)  Pri prevadzke z miesta, kde je nemozné predlozit’ letovy plan ATS, velitel’ lietadla alebo
prevadzkovatel’ musia tento plan odoslat’ ¢o najskor po vzlete lietadla.

CAT.OP.MPA.195 Plnenie/od¢erpavanie paliva s cestujacimi, ktori nastupujd na palubu,
su na palube alebo vystupuju

a) Do lietadla sa nesmie plnit, ani z neho od¢erpavat’ letecky benzin, letecké pohonné latky
so Sirokym rozsahom destilacnych teplot, ani zmes tychto druhov paliva, ked’ cestujici
nastupuju, st na palube alebo vystupuju.

b)  Pri vSetkych ostatnych druhoch paliva sa vykonaju nevyhnutné bezpecnostné opatrenia
a na palube lietadla musi byt’ kvalifikovany personal, pripraveny zacat’ a riadit’ evakuaciu
lietadla najicelnejSim a najrychlej$im moznym spdsobom.

CAT.OP.MPA.200 Plnenie/od¢erpavanie paliva so Sirokym rozsahom destilacnych teplot

Plnenie/od¢erpavanie paliva so Sirokym rozsahom destilacnych teplot sa vykonava, iba ak
prevadzkovatel stanovil prislusné postupy, ktoré zohladiuji vysoké riziko spojené
S pouzivanim tychto druhov paliva.

CAT.OP.MPA.205 Tlacenie a t'ahanie — letiny

Postupy tladenia a tahania, ktoré stanovi prevadzkovatel, sa musia vykonavat Vv sulade
s platnymi leteckymi normami a postupmi.

CAT.OP.MPA.210 Clenovia posadok na pracovnych miestach
a)  Clenovia letovej posadky

(1) Kazdy clen letovej posadky, ktory je v sluzbe V pilotnom priestore, je pocas vzletu
a pristatia povinny byt na svojom ur¢enom pracovnom mieste.
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(2) Kazdy ¢len letovej posadky, ktory je v sluzbe Vv pilotnom priestore, sa vo vSetkych
ostatnych fazach letu zdrziava na svojom ur¢enom pracovnom mieste, pokial’ jeho
nepritomnost’ nie je nevyhnutna na vykon jeho povinnosti v stvislosti s prevadzkou
alebo z fyziologickych dovodov za predpokladu, ze aspon jeden pilot S prislusnou
kvalifikaciou po cely ¢as zotrvéava pri riadeni lietadla.

(3) Pocas vsetkych faz letu kazdy ¢len letovej posadky, ktory je Vv sluzbe v pilotnom
priestore, zostava v pohotovosti. Ak dbdjde k nedostatocnej bdelosti, pouZziju sa
Vhodné protiopatrenia. Ak sa objavi neoCakavana unava, je mozné pouzit postup
riadené¢ho odpocinku, ktory riadi velitel’ lietadla, ak to umoziuje pracovné zat'azenie.
Takto Cerpany riadeny odpocinok sa nepovazuje za ¢as odpocinku na ucely vypoctu
obmedzeni letového Easu a nesmie sa pouzit’ ani na zdovodnenie ziadneho prediZenia
Casu sluzby.

Palubni sprievodcovia

Pocas kritickych faz letu sedi kazdy palubny sprievodca na ur€enom pracovnom mieste
a nevykonava Ziadnu ¢innost’, ktora nie je potrebna pre bezpe¢nu prevadzku lietadla.

CAT.OP.MPA.215 Poutzitie supravy slichadiel s mikrofénom — letany

a)

b)

Kazdy ¢len letovej posadky pocas sluzby Vv pilotnom priestore pouziva stpravu sluchadiel
s ramienkovym mikrofonom alebo inym rovnocennym mikrofonom. Sluchadla
s mikrofbnom sa pouzivaju ako hlavné zariadenie na hlasovu komunikaciu s letovymi
prevadzkovymi sluzbami (ATS):

(1) nazemi:

i) pri prijimani povolenia na odlet od riadenia letovej prevadzky (ATC)
prostrednictvom hlasovej komunikacie a

i) ked st motory v chode,
(2) pocas letu:
i) pod prevodnou vyskou alebo
i) vo vyske 10 000 stop, podl'a toho, ktora hodnota je vyssia,
a
(3) kedykol'vek to povazuje za potrebné velitel lietadla.

Ramienkovy mikrofén alebo iny rovnocenny mikrofén musi byt’ za podmienok uvedenych
V pismene a) v polohe, ktora umoziuje jeho pouzitie na obojsmerné radiové spojenie.

CAT.OP.MPA.216 Pouzitie supravy slichadiel s mikrofonom — vrtul’niky

Kazdy c¢len letovej posadky pocas sluzby V pilotnom priestore pouZiva supravu slichadiel
s ramienkovym mikrofonom alebo inym rovnocennym mikrofonom ako hlavné zariadenie na
komunikéciu s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS).

CAT.OP.MPA.220 Pomocné prostriedky na nadzovu evakuéaciu

Prevadzkovatel' zavedie postupy, ktorymi zabezpeci, aby bol pred rolovanim, vzletom
a pristatim, akedykol'vek je to bezpetné a uskutoénitelné, uvedeny do pohotovosti kazdy
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pomocny prostriedok na nidzovu evakuéciu lietadla, ktory sa automaticky uvadza do pracovnej
polohy.

CAT.OP.MPA.225 Sedadla, bezpecnostné pasy a zadrzné systémy
a)  Clenovia posadky

(1) Pocas vzletu apristatia a kedykol'vek 0tom rozhodne velitel' lictadla v zaujme
bezpecnosti je kazdy clen posadky povinny byt riadne priputany vSetkymi urcenymi
bezpe¢nostnymi pasmi a zadrznymi systémami.

(2) Kazdy ¢len letovej posadky, ak je na svojom pracovnom mieste v pilotnom priestore,
je v priebehu ostatnych faz letu povinny byt priputany bezpe¢nostnymi pasmi.

b)  Cestujuci

(1) Velitel lietadla zabezpeci pred vzletom, pristatim, poc¢as rolovania, a kedykol'vek to
povazuje za potrebné V zaujme bezpecnosti, aby kazdy cestujici na palube bol na
svojom sedadle alebo 16zku a aby bol riadne priputany bezpecnostnym pasom alebo
zadrznym systémom.

(2) Prevadzkovatel’ vykona opatrenia, aby zdvojené obsadenie sedadiel bolo pripustné
len v pripade sedadiel na to uréenych. Velitel' lictadla zabezpeCi, Ze zdvojené
obsadenie sedadiel je mozné len jednou dospelou osobou a jednym malym diet'atom,
ktoré bude bezpecne pripatané dopliujicim detskym alebo inym zadrznym
zariadenim.

CAT.OP.MPA.230 Zabezpecenie kabiny cestujucich a palubnych bufetov

a)  Prevadzkovatel zavedie postupy na zaistenie toho, aby pred rolovanim, vzletom
a pristatim boli vSetky vychody a unikové cesty bez prekazok.

b)  Velitel’ lictadla v zdujme bezpecnosti zabezpeci pred vzletom, pristatim, a kedykol'vek to
povazuje za potrebné, aby vSetko vybavenie a batozina boli spravne zabezpecené.

CAT.OP.MPA.235 Zachranné vesty — vrtuPniky

Prevadzkovatel' stanovi postupy, ktorymi zaisti, ze pri prevadzke vrtulnika v 3. triede
vykonnosti nad vodnymi plochami sa pri rozhodovani, ¢i by si mali vSetky osoby na palube
obliect’ zachrannu vestu, zohl'adni ¢as letu a vyskytujuce sa podmienky.

CAT.OP.MPA.240 Fajcenie na palube

Velitel’ lietadla nepovoli faj¢enie na palube:

a) kedykol'vek to povazuje za potrebné v zaujme bezpecnosti,

b)  pocas plnenia paliva do lietadla a od¢erpavania paliva z lietadla,

C) V case, ked’ je lietadlo na zemi, pokial’ prevadzkovatel’ nestanovil postupy zniZenia rizika
pocas prevadzky na zemi,

d) mimo oznacenych priestorov pre faj¢iarov, v ulicke(-4ch) a na toalete(-ach),

e) Vv batozinovych priestoroch a/alebo v inych priestoroch, kde sa prepravuje néaklad, ktory
nie je ulozeny v ohitlovzdornych kontajneroch alebo zakryty ohiiovzdornou plachtou, a
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f) v tych priestoroch kabiny pre cestujucich, v ktorych sa poskytuje kyslik.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologické podmienky — vSetky lietadla
a)  Priletoch IFR velitel lietadla:
(1) zacne vzlet, alebo

(2) pokracuje v lete za bod, od ktorého plati zmeneny letovy plan ATS, v pripade, Ze sa
letovy plan zmenil za letu,

iba ak ma k dispozicii informaciu, Ze oakavané poveternostné podmienky na cielovom
letisku a/alebo pozadovanom(-ych) nahradnom(-ych) letisku(-ach) v dobe priletu st
rovnaké alebo lepsie ako planovacie minima.

b)  Pri letoch IFR velitel’ lietadla pokracuje V lete na planované ciel'ové letisko, iba ak sa
V poslednych dostupnych informaciach udava, ze v predpokladanom case priletu buda
poveternostné podmienky na cielovom letisku alebo aspon jednom ndhradnom cielovom
letisku rovnaké alebo lepSie ako platné planovacie prevadzkové minima prislusného
letiska.

c) Pri letoch VFR velitel' lietadla zacne vzlet, iba ak sa Vv aktudlnych meteorologickych
spravach a/alebo predpovediach uvadza, ze meteorologické podmienky na tej Casti trasy,

ktora sa ma preletiet podl'a VFR, budu v prislusnom ¢ase rovnaké alebo lepsie ako limity
VFR.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologickeé podmienky — letiny
Okrem ustanoveni v CAT.OP.MPA.245 pri letoch IFR s letinmi velitel lietadla leti za:

a)  bod rozhodnutia, ak pouziva postup znizeného mnozstva paliva na nepredvidané pripady
(RCF), alebo

b)  vopred stanoveny bod, ak pouZziva postup s vopred stanovenym bodom (PDP),

iba ak ma k dispozicii informaciu, Ze ocakavané poveternostné podmienky na cielovom letisku
a/alebo pozadovanom(-ych) ndhradnom(-ych) letisku(-ach) st rovnaké alebo lepSie ako platné
letiskové prevadzkové minima.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologické podmienky — vrtul’niky
Popri ustanoveniach v CAT.OP.MPA.245:

a)  Pri letoch VFR s vrtulnikmi nad vodou mimo viditel'nosti pevniny velitel’ lictadla za¢ne
vzlet, iba ak sa v aktualnych meteorologickych hlaseniach a/alebo predpovediach uvadza,
7e zékladna nizkej obla¢nosti bude vyssia ako 600 stop cez den a 1 200 stdp v noci.

b) Bez ohladu na pismeno a) pri letoch medzi vrtulnikovymi ploSinami VO vzdusnom
priestore triedy G, kde useky nad vodou su kratSie nez 10 namornych mil’, sa lety VFR
mozu vykonavat, ak su limity rovnaké alebo lepSie ako:
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Tabulka 1: Minima pre lety medzi vrtuPnikovymi ploSinami V triede vzdu$ného
priestoru G

Den Noc
Vyska * Viditel’nos Vyska * Viditel’nos
t t
Jednopilotné 300 stop 3 km 500 stop 5 km
Dvojpilotné 300 stop 2 km ** 500 stop 5 km ***

Zakladila oblacnosti musi byt takd, aby bolo mozné uskutocnit let
Vv stanovenej vySke pod oblakmi a mimo oblakov.

falgl Vrtulniky sa mézu prevaddzkovat v letovej dohladnosti aspon 800 m za
predpokladu, Ze cielovy heliport alebo prostrednad konstrukcia su nepretrzite
viditeI'né.

folalal Vrtulniky sa mdézu prevadzkovat' v letovej dohl'adnosti aspoit 1 500 m za

predpokladu, Ze cielovy heliport alebo prostrednd konStrukcia st nepretrzite
viditeIné.
c) Let vrtulnikom na vrtulnikov plosinu alebo vyvySent plochu kone¢ného priblizenia
avzletu (FATO) sa moze vykonat, iba ak je hlasend priemerna rychlost' vetra na
vrtul'nikovej plosine alebo vyvySenej FATO nizsia ako 60 uzlov.

CAT.OP.MPA.250 L’ad a iné znecistenia — postupy na zemi

a) Prevadzkovatel’ zavedie postupy, ktoré sa maju dodrziavat, ked’ je nevyhnutné vykonavat
odmrazovanie a ochranu proti ndmraze na zemi a s tym spojené prehliadky lietadiel, aby sa
zaistila ich bezpeéna prevadzka.

b)  Velitel lietadla moze zacat’ vzlet, iba ak je lietadlo ocistené od vSetkych nanosov, ktoré by
mohli nepriaznivo ovplyvnit' vykonnost' alebo ovladatel'nost’ lietadla, okrem vynimiek
povolenych podl'a pismena a) a v stlade s letovou priruckou lietadla (AFM).

CAT.OP.MPA.255 ’ad a iné znecistenia — postupy za letu

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy pre
podmienkach tvorby namrazy.

lety Vv predpokladanych alebo skutocnych

b)  Velitel’ liectadla mo6ze zacat’ let alebo vedome letiet’ do predpokladanych alebo skuto¢nych
podmienok tvorby namrazy, iba ak je lietadlo osvedcené a vybavené tak, aby sa mohli tieto
podmienky zvladnut’.

c) Ak tvorba namrazy prekroc¢i intenzitu namrazy, na aki ma lietadlo osvedcenie, alebo ak sa
na lietadle, ktoré nema osvedcenie na let v znamych podmienkach tvorby ndmrazy, zacne
tvorit’ namraza, velitel’ lietadla bez meskania opusti priestor s danymi podmienkami tvorby
namrazy zmenou letovej hladiny a/alebo trasy av pripade potreby vyhlasi stav nudze
riadeniu letovej prevadzky (ATC).
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CAT.OP.MPA.260 Zasoba paliva a oleja

Velitel’ lietadla méze zacat let, alebo v ilom pokracovat’ v pripade zmeny planu pocas letu, iba
ak sa presvedCil, Ze na palube lictadla je aspon planované mnozstvo paliva aoleja, ktoré
umoznuje bezpecne dokondit’ let s prihliadnutim na o¢akavané prevadzkové podmienky.

CAT.OP.MPA.265 Podmienky vzletu
Velitel lietadla sa musi pred zacatim vzletu presvedcit’ 0 tom, Ze:

a) podla jemu dostupnych informacii st poc¢asie na letisku alebo prevadzkovom mieste a stav
dréhy alebo FATO, ktora sa ma pouzit’, také, aby nebranili bezpe¢nému vzletu a odletu, a

b)  stanovené letiskové prevadzkové minima budu dodrzané.

CAT.OP.MPA.270 Miniméalne nadmorské vysky letu

Velitel' lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu nesmie letiet v mensej vyske, ako su
stanovené minimalne nadmorské vysky, s vynimkou situacie, ked:

a)  je to potrebné na vzlet alebo pristatie, alebo

b)  zostupuje v stlade s postupmi schvalenymi prislusnym organom.

CAT.OP.MPA.275 Simulované mimoriadne situacie pocas letu

Prevadzkovatel’ zabezpeci, aby sa pocas prepravy cestujucich alebo nakladu nevykonavali tieto

simulacie:

a) simulacie mimoriadnych alebo nudzovych situacii, ktoré si vyzaduji pouZitie
mimoriadnych alebo nidzovych postupov, alebo

b) simulacie meteorologickych podmienok letu podla pristrojov (IMC) umelymi
prostriedkami.

CAT.OP.MPA.280 Riadenie palivového systému pocas letu — letny

Prevadzkovatel' zavedie postup, ktorym zabezpeci vykondvanie kontrol mnoZstva paliva
a riadenia palivového systému pocas letu podl'a tychto kritérii:

a)  Kontroly paliva pocas letu

(1) Velitel' lietadla zabezpeci, aby sa kontroly paliva pocCas letu vykonavali
Vv pravidelnych intervaloch. Pouzitel'né zostavajuce palivo sa zaznamena a vyhodnoti
s cielom vykonat’:

i)  porovnanie skuto¢nej spotreby S planovanou spotrebou,

i)  kontrolu, ¢i pouzitelné zostavajiice palivo postacuje na dokoncenie letu
v sulade s pismenom b), a

iili) stanovenie ocakavaného pouzitelného paliva zostavajiiceho pri prilete na
cielové letisko.

(2) Prislusné udaje o palive sa zaznamenaju.

b)  Riadenie palivového systému pocas letu
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Let sa musi vykonat’ tak, aby o¢akdvané pouzitelné mnozstvo paliva zostavajuce pri
prilete na ciel'ové letisko nebolo mensie ako:

)} pozadované nahradné palivo a kone¢na zaloha paliva alebo

i)  konec¢na zaloha paliva, ak sa nevyzaduje nahradné letisko.
Ak vSak kontrola paliva pocas letu ukaze, ze oCakavané mnoZzstvo pouziteI'ného
paliva zostavajuce pri prilete do ciel'ového letiska je nizsie ako:

i)  pozadované nahradné palivo a kone¢na zaloha paliva, velitel’ lietadla musi pri
rozhodovani, ¢i pokracovat Vlete na cielové letisko, alebo sa odklonit
a vykonat’ bezpecné pristatie S mnozstvom paliva vyS§im ako konecna zaloha
paliva, zohladni dopravné a prevadzkové podmienky prevlddajuce na
cielovom letisku, na nadhradnom cielovom letisku a na akomkol'vek inom
vhodnom letisku, alebo

i)  konecna zaloha paliva, ak sa nevyzaduje nadhradné letisko, velitel’ lictadla musi
prijat’ vhodné opatrenie a pokracovat’ na vhodné letisko tak, aby sa vykonalo
bezpecné pristatie S mnozstvom paliva vy$§im ako kone¢na zéloha paliva.

Velitel' lietadla vyhlasi stav nudze, ak je vypocitané pouzitelné mnozstvo paliva pri
pristati na najblizSom vhodnom letisku, kde mozno vykonat' bezpecné pristatie,
nizsie ako konecna zéaloha paliva.

Dodato¢né podmienky pre osobitné postupy

)] V pripade letu, pri ktorom sa pouziva postup znizeného mnozstva paliva na
nepredvidané pripady (RCF) s ciel'om pokracovat’ na cielové letisko 1, velitel
lietadla zabezpeci, aby pouzitelné mnozstvo paliva zostavajuceho Vv bode
rozhodnutia bolo aspofi sithrnom:

(A) paliva na let od bodu rozhodnutia do ciel'ového letiska 1,

(B) paliva na nepredvidané pripady, ktorého mnozstvo je 5 % paliva na let
od bodu rozhodnutia po ciel'ové letisko 1,

(C) nahradného paliva na ciel'ové letisko 1, ak sa vyzaduje nahradné cielové
letisko 1, a

(D) konec¢nej zalohy paliva.

i)V pripade letu, ked’ sa s cielom pokracovat’ na ciel'ové letisko pouZiva postup
vopred stanoven¢ho bodu (PDP), velitel' lietadla zabezpeci, aby pouzitelné
mnozstvo paliva zostavajuceho v PDP bolo aspoii sithrnom:

(A) palivanalet z PDP na cielové letisko,
(B) paliva na nepredvidané pripady z PDP na ciel'ové letisko a

(C) dodatoc¢ného paliva.

CAT.OP.MPA.281 Riadenie palivového systému pocas letu — vrtul’niky

a)

b)

Prevadzkovatel’ zavedie postup, ktorym zabezpeci vykonavanie kontrol mnozstva paliva
a riadenia palivového systému pocas letu.

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby pouzitelné mnozstvo paliva na pokracovanie letu nebolo
menSie ako mnozstvo paliva potrebné na pokracovanie letu na letisko alebo miesto
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prevadzky, kde je mozné vykonat’ bezpecné pristatie so zachovanim konecnej zalohy
paliva.

c) Velitel' lietadla vyhlasi stav ntGdze, ak je skuto¢né pouzitelné mnozZstvo paliva
vo vrtul'niku nizSie ako kone¢na zéloha paliva.

CAT.OP.MPA.285 Pouzitie pridavného kyslika

Velitel’ lietadla zabezpeci, aby ¢lenovia letovej posadky, ktori vykonévaju povinnosti potrebné
na bezpecnu prevadzku lietadla pocas letu, dychali pridavny kyslik vzdy, ked budu tlakové
pomery Vv kabine zodpovedajuce nadmorskej vySke vacsej ako 10 000 stdp v trvani viac ako 30
minat, a vzdy, ked’ buda pomery Vv kabine zodpovedajice nadmorskej vySke nad 13 000 stop.

CAT.OP.MPA.290 Zistenie blizkosti zeme

Pilot povereny vykonanim letu urobi okamzité ndpravné opatrenie na obnovenie podmienok
bezpecného letu, ked’ Clen letovej posadky alebo vystrazny systém na blizkost' terénu zisti
nepripustnu blizkost’ zeme.

CAT.OP.MPA.295 Pouzitie palubného protizrazkového systému (ACAS) — letany

a) Prevadzkovatel' zavedie postupy, aby zabezpelil, ze ak je systtm ACAS instalovany
a prevadzkyschopny, pouzije sa pocas letu Vrezime, ktory umozni vytvorit' pre letovl
posadku radu na vyhnutie (RA), ak je zistena nepripustna blizkost’ k inému lietadlu, okrem
pripadu, ked je potrebné obmedzit’ rezim RA pouzitim iba prevadzkového odporucania
(TA) alebo jeho ekvivalentu zdovodu mimoriadneho postupu alebo podmienok
obmedzujtcich vykonnost'.

b) Ak systém ACAS vytvoril radu na vyhnutie (RA):

(1) pilot povereny vykonanim letu musi okamzite reagovat’ na udaje RA, aj keby to bolo
v rozpore s pokynmi riadenia letovej prevadzky (ATC), pokial by to neohrozilo
bezpecnost’ lietadla,

(2) len ¢o to dovoli pracovné zat'azenie, letova posadka informuje prislusny utvar ATC
0 kazdej RA, ktora si vyZaduje odchylku od platnych pokynov ATC alebo povolenie,
a

(3) ked sa konflikt vyriesi, letun:

1) sa okamzite vrati k podmienkam stanovenym v pokynoch ATC alebo
povoleniach a ATC je informované o manévri, alebo

i)  splni akékol'vek zmenené a doplnené povolenie alebo pokyn, ktoré vyda ATC.

CAT.OP.MPA.296 Pouzitie palubného protizrazkového systému (ACAS) — vrtul’niky

Prevadzkovatel zavedie postupy, aby =zabezpecil, Ze ak je systétm ACAS inStalovany
a prevadzkyschopny, pouzije sa pocas letu Vrezime, ktory umozni zobrazit' prevadzkové
odportcanie (TA).

CAT.OP.MPA.300 Podmienky na pribliZenie a pristatie

Velitel' lietadla sa musi pred zacatim priblizenia na pristatie presved¢it, ze podla jemu
dostupnych informacii pocasie na letisku a stav drahy alebo FATO, ktorti zamysla pouzit,
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nebudt branit’ bezpecnému priblizeniu, pristatiu alebo postupu nevydareného priblizenia
s ohl'adom na informacie 0 vykonnosti uvedené v prevadzkovej prirucke.

CAT.OP.MPA.305 Zacatie a pokracovanie pribliZenia

a)  Velitel' lietadla alebo pilot povereny vykonanim letu moze zacat' priblizenie podla
pristrojov bez ohl'adu na hlasenu drahova dohl'adnost’ (RVR)/dohl'adnost’ (VIS).
b) Ak je hlasena RVR/VIS mensia ako pouzitené minima, priblizenie nesmie pokracovat’:
(1) nizsie ako 1 000 stop nad letiskom alebo
(2) na usek koneCného priblizenia V pripade, ked” nadmorska vySka (DA)/vyska
rozhodnutia (DH) alebo miniméalna nadmorska vyska (MDA)/minimalna vyska
zostupu (MDH) je vyssia ako 1 000 stdp nad letiskom.

c) Tam, kde RVR nie je kdispozicii, moézu sa hodnoty RVR odvodit od hlasene;
dohl'adnosti.

d) Ak po prelete vysky 1 000 stop nad letiskom poklesne hlasend RVR/VIS pod pouziteI'né
minima4, v priblizeni sa smie pokracovat’ do DA/DH alebo MDA/MDH.

e) V priblizeni sa smie pokratovat pod DA/DH alebo MDA/MDH a pristatie sa smie
dokonc¢it’ za predpokladu, ze sa v DA/DH alebo MDA/MDH podarilo ziskat’ a udrziavat’
vizualnu orientaciu zodpovedajiucu druhu postupu priblizenia a planovanej drahe.

f)  Drahova dohladnost (RVR) dotykového pasma je vzdy rozhodujuca. Aj drahové
dohl'adnosti strednej Casti drahy akonca drahy mézu byt rozhodujuce, ak sU hlasené

vve

pozadovana pre dotykové pasmo drahy, ak je tato hodnota nizsia, a 75 m pre koniec drahy.
Pre lietadla vybavené systtmom vedenia alebo riadenia dojazdu je najmensia hodnota
RVR pre strednu ¢ast’ drahy 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Prevadzkové postupy — vyska preletu prahu drahy — letiny

Prevadzkovatel' zavedie prevadzkové postupy navrhnuté tak, aby zabezpecili, ze letin pri
vykonavani presnych priblizeni prelietava prah drdhy v bezpecnej vyske V pristavace]
konfiguréacii a polohe.

CAT.OP.MPA.315 Hlé&senie letovych hodin — vrtul’niky

Prevadzkovatel umozni prislusnému organu pristup k Gdajom o letovych hodinach kazdého
vrtul'nika, ktory bol prevadzkovany pocas predchadzajiceho kalendarneho roka.

CAT.OP.MPA.320 Kategorie lietadiel

a) Kategorie lietadiel su zalozené na indikovanej rychlosti nad prahom (Var), ktoré sa rovna
padovej rychlosti (Vso) nasobenej 1,3 alebo padovej rychlosti 1 g (Vsig) nésobenej 1,23
v pristdvacej konfiguracii pri maximalnej schvélenej pristavacej hmotnosti. Ak je
k dispozicii Vso 8j Vsic, pouzije sa ta, ktorej vysledkom je vyssia Var.

b)  Pouzivaju sa kategorie lietadiel uvedené Vv tejto tabulke:
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Tabulka 1: Kategorie lietadiel zodpovedajuce hodnotam Var

Kategoria
lietadla

VAT

A

mensia ako 91 uzlov

B

od 91 do 120 uzlov

od 121 do 140 uzlov

OO

od 141 do 165 uzlov

od 166 do 210 uzlov

c) Pristavacia konfiguracia, ktora sa ma zohl'adnit, je uvedena v prevadzkovej prirucke.

d)  Prevadzkovatel mdze pouzit’ niz$iu pristavaciu hmotnost’ na stanovenie Var, ak to schvali
prislusny organ. Takato niz$ia pristdvacia hmotnost’ musi byt’ trvald hodnota, nezavisla od
meniacich sa podmienok kazdodennej prevadzky.
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Pod¢ast’ C — Vykonnost’ lietadiel a prevadzkové obmedzenia
Oddiel 1 — Letuny

Kapitola 1 — VSeobecné pozZiadavky

CAT.POL.A.100 Vykonnostné triedy

a)
b)

Prevadzka letna musi spitat’ poziadavky prislusnej vykonnostne;j triedy.

Prevadzkovatel' pouzije schvalené normy vykonnosti, ktoré zabezpecia taku uroven
bezpecnosti, ktora je ekvivalentna trovni pozadovanej prislusnou kapitolou Vv pripadoch,
ked” nemozno preukéazat Gplné splnenie poziadaviek tohto oddielu vplyvom osobitnych
charakteristik konstrukcie.

CAT.POL.A.105 VSeobecne

a)

b)

Hmotnost letina:
(1) na pociatku vzletu alebo

(2) v pripade zmeny planu pocas letu v bode, od ktorého plati zmeneny prevadzkovy
letovy plan,

nesmie byt vidcsia, ako hmotnost’, pri ktorej su splnené poziadavky prislusnej kapitoly na
let, ktory sa ma vykonat’. Je mozné zohl'adnit’ znizovanie hmotnosti v priebehu letu a pri
vypustani paliva.

Na urcenie suladu S poziadavkami prisluSnej kapitoly sa pouzivaju schvalené udaje
0 vykonnosti z letovej prirucky lietadla, pripadne doplnené d’al$imi udajmi tak, ako je to
predpisané v danej kapitole. Dalsie udaje uvedie prevadzkovatel’ v prevadzkovej prirucke.
Pri pouziti Cinitelov predpisanych Vv prislusnej kapitole mozno prihliadnut’ ku vSetkym
prevadzkovym c¢initel'om uZ zapracovanym do vykonnostnych udajov letovej prirucky, aby
sa vylucilo dvojndsobné pouzitie Cinitelov.

Zohl'adni sa konfiguracia letina, podmienky prostredia a cinnost' systémov, ktoré
nepriaznivo ovplyviluju vykonnost’.

Vlhkt dréhu okrem travnatej drahy mozno pokladat’ na ucely vykonnosti za suchu.

Pri posudzovani splnenia vzletovych poziadaviek prislusnej kapitoly berie prevadzkovatel
do tivahy presnost’ grafického zdznamu.
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Kapitola 2 — Vykonnostna trieda A

CAT.POL.A.200 VSeobecne

a)

b)

Schvélené Udaje o vykonnosti v letovej prirucke letina sa podl'a potreby doplnia 0 d’alsie
Udaje, ak schvalené Udaje o vykonnosti Vv letovej prirucke letina nie s postacujlice
vzhl'adom na:

(1) uvazované odovodnene ocakavané nepriaznivé prevadzkové podmienky, ako
napriklad vzlet a pristatie na znec€istenych drahach, a

(2) predpoklad poruchy motora v l'ubovolnej faze letu.

Pre pripad mokrej a znecistenej drahy sa pouziju udaje 0 vykonnosti stanovené v stlade
S prisluSnymi normami osvedcovania vel’kych letinov alebo iné rovnocenné udaje.

Pouzitie d’alSich udajov uvedenych v pismene a) a rovnocennych poziadaviek uvedenych
v pismene b) je vymedzené v prevadzkovej prirucke.

CAT.POL.A.205 Vzlet

a)

b)

Vzletova hmotnost’” nesmie prekrocit maximalnu vzletova hmotnost” stanovenu letovou
priruckou letuna pre tlakovu vysku a teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku odletu.

Pri uréovani maximalne povolenej vzletovej hmotnosti sa musia splnit’ tieto poziadavky:

(1) dizka preruseného vzletu nesmie byt’ vi¢sia ako pouzitelna dizka pre preruseny vzlet
(ASDA),

(2) dizka vzletu nesmie byt viciia ako pouzitelnd dizka pre vzlet stym, Ze dizka
predpolia nesmie prekrocit’ polovicu pouZitelnej dlzky pre rozjazd (TORA),

(3) dizka rozjazdu nesmie byt vi¢sia ako TORA,
(4) pre preruseny aj pre nepreruseny vzlet sa pouZije jedina hodnota Vi a

(5) vzletovad hmotnost’ pre vzlet na mokrej alebo znecCistenej drahe nesmie byt vicsia
ako povolena vzletova hmotnost’ za rovnakych podmienok na suchej dréhe.

Pri preukazovani plnenia poZiadaviek uvedenych v pismene b) je potrebné zohl'adnit’:
(1) tlakovu vysku na letisku,

(2) teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku,

(3) stav adruh povrchu drahy,

(4) sklon drahy v smere vzletu,

(5) najviac 50 % hlasenej zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej zadnej
zlozky vetra a

(6) skratenie dizky drahy, ak nejaké vznikne v ddsledku vyrovnania letGina do osi drahy
pred vzletom.
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CAT.POL.A.210 Bezpecna vySka nad prekazkami po vzlete

a)

b)

Cista draha vzletu musi viest najmenej 35 stdp nad vietkymi prekdzkami alebo
vo vodorovnej vzdialenosti od vSetkych prekdzok najmenej 90 m zvicSenej 0 0,125 x D,
kde D je vodorovna vzdialenost, ktora letin prekonal od konca pouzitelnej dizky pre vzlet
(TODA) alebo od konca dizky vzletu, ak je planovand zékruta pred koncom TODA. Pre
letiny s rozpatim kridiel mensim ako 60 m sa mdze ako vodorovna vzdialenost’ od
prekazok pouzit’ polovica rozpétia kridiel letina plus 60 m plus 0,125 x D.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek pismena a):
(1) treba zohladnit”:

i)  hmotnost’ letuna na zaciatku rozjazdu,

i) tlakova vysku na letisku,

iii)  teplotu vonkaj$ieho vzduchu na letisku a

iv) najviac 50 % hlésenej zlozky Celného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej
zadnej zlozky vetra.

(2) Nesmu sa dovolit zmeny drahy letu az do bodu, v ktorom ¢ista draha vzletu dosiahla
vysku, ktora sa rovna polovici rozpitia kridiel, ale najmenej 50 stop nad vyvysenou
plochou konca pouzitelnej dizky rozjazdu. Potom sa az do vysky 400 stop
predpoklada, ze naklon letina nebude vaési ako 15°. Vo vyske vacésej ako 400 stop je
mozné planovat’ naklony vécsie ako 15°, ale najviac 25°.

(3) Vsetky casti Cistej drahy vzletu, pri ktorych je naklon letiina va¢si ako 15°, musia byt
najmenej 50 stop nad vSetkymi prekazkami v rozmedzi vodorovnych vzdialenosti
presne vymedzenych v pismene a), pismene b) body 6 a 7.

(4) Prevadzka, pri ktorej sa vyuzivaju zvacsené naklony do 20° vo vyske od 200 stop do
400 stop alebo do 30° nad 400 stop, musi prebiehat’ v sulade s CAT.POL.A.240.

(5) Primerane treba zohladnit' vplyv naklonu na prevadzkové rychlosti a drahu letu
vratane prirastkov vzdialenosti v dosledku zvysenych prevadzkovych rychlosti.

(6) Pre tie pripady, ked’ zamysl'ana draha letu nevyzaduje vacsie zmeny trasy ako 15°,
prevadzkovatel nemusi zohl'adnovat’ prekazky s bo¢nou vzdialenost’ou vic¢Sou ako:

i) 300 m, ak je pilot schopny udrZiavat' poZadovani navigacnl presnost’ pri
prelete priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo

i) 600 m pre lety za vSetkych ostatnych podmienok.
(7) Pre tie pripady, ked” zamyslana draha letu vyzaduje vécsie zmeny trasy ako 15°,
prevadzkovatel’ nemusi zohl'adnit’ prekazky s bo¢nou vzdialenost’ou vi¢sou ako:
i) 600 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovanu naviga¢nu presnost’ pri
prelete priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo

i) 900 m pre lety za vSetkych ostatnych podmienok.

Prevadzkovatel’ stanovi postupy pre nepredvidané okolnosti, aby vyhovel poziadavkam
pismen a) a b) a urcil bezpeénu trasu vyhybajicu sa prekazkam, umoziujucu letanu bud’
vyhoviet' poziadavkdm CAT.POL.A.215 pre let na trase, alebo pristdt na letisku odletu
alebo na nahradnom letisku pri vzlete.
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CAT.POL.A.215 Let na trase s jednym nepracujucim motorom

a)

b)

d)

Udaje o &istej drahe letu na trase v konfigurécii s jednym nepracujlicim motorom uvedené
V letove] prirucke letina primerané pre ocakavané meteorologické podmienky letu
umoziuju preukazat’ sulad s ustanoveniami pismena b) alebo ¢) vo vsetkych bodoch trasy.
Cista draha letu musi mat’ kladny gradient vo vyske 1500 stop nad letiskom, kde sa
predpoklada pristatie po poruche motora. Pri  meteorologickych podmienkach
vyzadujucich ¢innost’ systémov na ochranu proti namraze sa musi zohl'adnit’ u¢inok ich
pouzitia na Cisti drahu letu.

Gradient Cistej drahy letu musi byt kladny vo vySke najmenej 1 000 stdp nad terénom
anad vSetkymi prekazkami na trase vo vzdialenosti do 9,3 km (5 nm) na obe strany od
planovanej trasy.

Cista draha letu musi byt’ taka, aby letin mohol pokradovat’ v lete z cestovnej nadmorskej
vySky na letisko, kde mébze pristat’ v stlade s CAT.POL.A.225 alebo CAT.POL.A.230.
Cista draha letu musi viest' najmenej 20 000 stop nad terénom a nad vietkymi prekazkami
na trase vo vzdialenosti do 9,3 km (5 nm) na obe strany od planovanej trasy v sulade
s tymito bodmi:

(1) predpoklada sa vysadenie motora v najkritickejSom bode na trase,
(2) =zapocita sa vplyv vetra na drahu letu,

(3) povoluje sa vypuaStanie paliva Vrozsahu zlucitelnom s dosiahnutim letiska
s pozadovanymi zalohami paliva, ak sa na vypusStanie paliva pouZije bezpecny
postup, a

(4) letisko predpokladaného pristatia po poruche motora musi spifiat’ tieto kritéria:
i)  vykonnostné poziadavky pri predpokladanej pristavacej hmotnosti s splnené

a

i) v poveternostnych spravach a/alebo predpovediach a spravach o stave letiska
sa uvadza, Ze mozno vykonat bezpecné pristatie V predpokladanom Ccase
pristatia.

Prevadzkovatel’ musi zvacsit’ rozmedzie uvedené v pismenach b) a c¢) na 18,5 km (10 nm)

na kazdu stranu V pripade, Ze navigacnd presnost nezodpoveda ani poZadovanej
navigacnej vykonnosti 5 (RNP 5).

CAT.POL.A.220 Let na trase — letiny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvomi
nepracujacimi

a)

b)

V Zziadnom bode planovanej trasy nesmie byt letin S tromi alebo viacerymi motormi
vzdialeny viac ako 90 minut letu cestovnou rychlostou maximalneho doletu so vSetkymi
pracujicimi motormi od letiska, na ktorom letin spiiia vykonnostné poziadavky pri
ocakavanej pristavacej hmotnosti, pri Standardnej teplote za bezvetria, pokial nie st
splnené poziadavky pismen b) az f).

Cista draha letu na trase s dvomi nepracujicimi motormi musi letinu umoznit’ pokracovat’
Vv lete za ocakavanych meteorologickych podmienok od bodu, v ktorom sa predpoklada
suCasnad porucha dvoch motorov, az na letisko, kde mozZno pristdt’ a zastavit letin
s pouzitim predpisaného postupu na pristatie S dvoma nepracujucimi motormi. Cista draha
letu musi viest vo vyske aspon 2 000 stop nad terénom anad vSetkymi prekazkami
vo vzdialenosti 9,3 km (5 nm) na obe strany od planovanej trasy. V nadmorskych vyskach
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a pri meteorologickych podmienkach vyzadujucich ¢innost systémov na ochranu proti
namraze sa musi zohladnit’ ich U¢inok na udaje o Cistej drahe letu. Prevadzkovatel musi
zvacsit uvedené vzdialenosti na 18,5 km (10 nm), ak naviga¢na presnost’ nezodpoveda ani
pozadovanej navigacnej vykonnosti 5 (RNP 5).

Predpokladd sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode trasy, kde letun je
vzdialeny viac ako 90 minut letu cestovnou rychlostou maximalneho doletu so vSetkymi
pracujicimi motormi od letiska, na ktorom letin spiiia vykonnostné poziadavky pri
ocakavanej pristavacej hmotnosti, pri Standardnej teplote za bezvetria.

Cista draha letu musi mat’ kladny gradient vo vyske 1 500 stdp nad letiskom, na ktorom sa
predpoklada pristatie po poruche dvoch motorov.

Povoluje sa vypUstanie paliva Vrozsahu zlu€itelnom s dosiahnutim letiska
s pozadovanymi zdlohami paliva, ak sa na vypustanie paliva pouzije bezpecny postup.

Ocakavana hmotnost’ letina v bode, v ktorom sa predpoklada porucha dvoch motorov,
nesmie byt mensia ako hmotnost’ zahfiiajuca dostatok paliva na pokracovanie Vv lete na
letisko predpokladaného pristatia a na prilet k takému letisku vo vyske asponn 1 500 stop
priamo nad priestor pristatia, a potom e$te na let v horizonte pocas 15 mindt.

CAT.POL.A.225 Pristatie — ciel’ové a nahradné letiska

a)

Pristavacia hmotnost’ letina stanovena v silade s CAT.POL.A.105 pism. a) nesmie byt
vagsia ako maximalna pristavacia hmotnost’ stanovena pre nadmorsku vysku a teplotu
vzduchu o¢akavant v predpokladanom Case pristatia na cielovom a nahradnom letisku.

CAT.POL.A.230 Pristatie — suché drahy

a)

b)

d)

Pristavacia hmotnost’ letuna stanovena Vv sulade sCAT.POL.A.105 pism. a) pre
predpokladany ¢as pristatia na cielovom letisku ana ktoromkol'vek nadhradnom letisku
musi umoznit’ pristatie s Uplnym zastavenim letinu z vysky 50 stop nad prahom drahy:

(1) v medziach 60 % pouzitenej dizky pristatia pre pradové letiny a
(2) v medziach 70 % pouzitelnej dizky pristatia pre turbovrtul'ové lettny.

Pre postupy strmého pribliZenia prevadzkovatel’ pouzije udaje 0 dizke pristatia obmedzené
v stlade s pismenom a) zaloZené na vySke nad prahom drahy menSej ako 60 stdp, ale nie
mensej ako 35 stop, pricom dodrzi ustanovenia CAT.POL.A.245.

Pre postupy kratkeho pristatia prevadzkovatel' pouzije udaje 0 dizke pristatia obmedzené
v sulade s pismenom a), pricom dodrzi ustanovenia CAT.POL.A.250.

Prevadzkovatel’ musi pri stanoveni pristavacej hmotnosti zohl'adnit™:

(1) nadmorskt vysku na letisku,

(2) najviac 50 % zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra a
(3) sklon drahy v smere pristatia, ak je vacsi ako + 2 %.

Pri odbavovani letina sa musi predpokladat’, Ze:

(1) letun pristane na najvhodnejsej drahe za bezvetria a
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(2) letun pristane na drahe, ktora mu bude najpravdepodobnejsie pridelena s oh'adom na
pravdepodobnu rychlost’ asmer vetra, charakteristiky riadenia letina na zemi
a ostatne podmienky, ako napriklad prostriedky na pristatie a terén.

Letin mo6ze byt odbaveny, aj ked’ prevadzkovatel nie je schopny vyhoviet’ poziadavkdm
pismena e) bodu 1 pre ciel'ové letisko s jedinou drahou, na ktorej pristatic zavisi od urcitej
zlozky vetra, ak st urCené dve ndhradné letiska, ktoré umoznuju plne vyhoviet
poziadavkam pismen a) az e). Pred zacatim pribliZenia na pristatie na cielovom letisku sa
velitel' lietadla musi ubezpelit, Ze pristatie je mozné vykonat s Uplnym splnenim
poziadaviek CAT.POL.A.225 a pismen a) az d).

Ked’ prevadzkovatel nie je schopny vyhoviet' poziadavkam pismena €) bodu 2 pre ciel'ové
letisko, letin mo6Ze byt odbaveny, iba ak je ur¢ené nahradné letisko, ktoré umozniuje plne
vyhoviet’ poziadavkam pismen a) az €).

CAT.POL.A.235 Pristatie — mokré a znecistené drahy

a)

b)

d)

Ak sa v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvadza, Ze
pristavacia draha v predpokladanom &ase priletu moze byt mokra, pouzitelna dizka
pristatia musi byt najmenej 115% pozadovanej dizky pristitia uréenej Vv stlade
s CAT.POL.A.230.

Ak sa v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvadza, Zze
pristavacia draha v predpokladanom ¢ase priletu moze byt znelistend, pouzitelna dizka
pristatia musi byt najmenej taka, ako je dizka pristatia uréena v sdlade s pismenom a),
alebo aspoti 115 % dizky pristatia uréenej v stlade so schvalenymi Gdajmi o dizke pristatia
na znecistent drahu alebo rovnocennymi tdajmi, podla toho, ¢o je vysSie. Prevadzkovatel
uvedie v prevadzkovej prirucke, ¢i sa majii pouzit’ rovnocenné tidaje 0 dizke pristatia.

Dizka pristatia na mokrej drahe kratsia, ako sa pozaduje v pismene a), ale nie mensia ako
sa pozaduje v CAT.POL.A.230 pism. a), sa modze pouzit, ak letova prirucka letina
obsahuje presné dopliiujiice informécie 0 dlzkach pristatia na mokrych drahach.

Dizka pristitia na osobitne pripravenych znedistenych drahach kratsia ako sa pozaduje
v pismene b), nie vSak kratSia ako sa pozaduje v CAT.POL.A.230 pism. a), sa mdze
pouzit, ak letova prirucka letna obsahuje presné dopliiujuce informacie o dizkach
pristatia na zne€istenych drahach.

Pre pismena b), c¢) ad) sa zodpovedajucim sposobom pouziju kritéria CAT.POL.A.230
s tym, ze CAT.POL.A.230 pism. a) sa nepouzije na pripad v pismene b).

CAT.POL.A.240 Povolenie prevadzKy so zvicSenymi naklonmi

a)

b)

Prevadzka so zvacSenymi ndklonmi si vyZaduje predchadzajuce povolenie prislusného
organu.

Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytntit’ dokaz o splneni tychto podmienok:

(1) letova prirucka letina obsahuje schvalené udaje pre pozadované zviacSenie
prevadzkovej rychlosti a idaje umoziiujice konsStruovat’ drahu letu so zretelom na
vécsie ndklony a rychlosti,

(2) je mozné pouzit’ vizualne vedenie na zabezpe€enie naviga¢nej presnosti,

(3) poveternostné minimé a obmedzenia vetra sa stanovia pre kazdu drahu a
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letovd posadka ziskala primerané vedomosti o trase, na ktorej ma letiet),
a 0 postupoch, ktoré ma pouzivat’ v silade s ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Povolenie postupov strmého pribliZenia

a)  Postupy strmého priblizenia s uhlom zostupovej roviny 4,5° alebo vac¢sim a s vySkou nad
prahom drahy menSou ako 60 stop, ale vd¢Sou ako 35 stdp, si vyzaduju predchadzajuce
povolenie prislusného organu.

b)  Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytnut’ dokaz o splneni tychto podmienok:

1)

@)

v letovej prirucke lietadla sa udava maximalny schvaleny uhol zostupovej roviny,
vSetky ostatné obmedzenia, bezné, mimoriadne alebo nudzové postupy na strmé
priblizenie, ako aj upravy udajov 0 dlzke letiska pri pouzivani kritérii strmého
pribliZzenia,

na kazdom letisku, kde maji byt’ vykonavané postupy strmého pribliZenia:

1)  musi byt K dispozicii prislusnad vztazna zostupova rovina obsahujlica aspon
systém vizualnej indikacie zostupovej roviny,

il)  musia sa stanovit’ poveternostné minima a
iii)  zohladnit’ sa musia tieto skuto¢nosti:
(A) situacia s prihliadnutim na prekazky,
(B) druh vztaznej zostupovej roviny a Smerového navadzania,

(C) minimalna dohladnost pozadovana vo vySke rozhodnutia (DH)
a minimalnej nadmorskej vyske pre klesanie (MDA),

(D) prevadzkyschopné palubné vybavenie,
(E) kvalifikécie pilota a osobitné zozndmenie s letiskom,
(F) obmedzenia a postupy letovej prirucky lietadla a

(G) kritéria nevydareného pribliZenia.

CAT.POL.A.250 Povolenie letov s kratkym pristatim

a)  Lety s kratkym pristatim si vyzaduju predchadzajuce povolenie prislusného organu.

b)  Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytntit’ dokaz o splneni tychto podmienok:

(1)

@)

(3)

(4)

dizka pouzivana na vypodet povolenej pristivacej hmotnosti moze pozostavat
z pouzitelnej dlzky vyhlasenej bezpecnostnej plochy az vyhlasenej pouZitelnej
dlzky pristatia (LDA),

Stat letiska urcil verejny zaujem a prevadzkov nevyhnutnost’ pre danu prevadzku
bud’ v dosledku odl'ahlosti letiska, alebo fyzikadlnych obmedzeni vztahujucich sa na
predlZovanie drahy,

zvisla vzdialenost medzi uroviiou oc¢i pilota anajnizSou Castou kolies s letinom
ustadlenym na normalnej dréhe zostupu neprekro¢i 3 m,

minimélna drdhova dohl'adnost’ (RVR)/dohl'adnost’ (VIS) nie je mensia ako 1 500 m
a obmedzenia vetra sa uvadzaju v prevadzkovej prirucke,
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minimalna prax pilota, poziadavky na vycvik a osobitné zozndmenie s letiskom su
stanovené a splnene,

vyska preletu zadiatku pouzitelnej dizky vyhlasenej bezpeénostnej plochy je 50 stop,
pouzitie vyhlasenej bezpecnostnej plochy povolil $tat letiska,
pouzitelna dizka vyhlasenej bezpetnostnej plochy neprekracuje 90 m,

Sirka vyhlasenej bezpeénostnej plochy vycentrovana na prediZzena os drahy nie je
mensia ako dvojnasobna Sirka drahy alebo dvojnésobné rozpétie kridla, podla toho,
¢o je vacsie,

vyhlasena bezpecnostna plocha musi byt bez prekazok a preliacin, ktoré by mohli
ohrozit’ letdn pri kratkom pristati na drdhu, ana vyhlasenej bezpecnej ploche sa
nepovoluje pritomnost’ Ziadneho mobilného prostriedku poc€as pouzivania dréhy na
lety s kratkym pristatim,

sklon vyhlasenej bezpecnej plochy nesmie byt v smere pristatia vacsi ako 5 % hore
a2%dole, a

doplnkové podmienky, ak st stanovené prisluSnym organom, Vv ktorych sa zohladnili
charakteristiky daného typu letina, orografické charakteristiky v priestore
priblizenia, pouziteIné prostriedky na priblizenie so zretelom na postup
nevydareného priblizenia/pristatia.
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Kapitola 3 — Vykonnostna trieda B

CAT.POL.A.300 VSeobecne
a)  Prevadzkovatel nesmie prevadzkovat’ jednomotorovy letin:
(1) v noci, alebo

(2) za meteorologickych podmienok na let podl'a pristrojov S vynimkou zvlastnych letov
podl’a pravidiel letu za viditel'nosti (VFR).

b)  Prevadzkovatel’ povazuje dvojmotorové letuny nespiiiajice poziadavky stipania uvedené
v CAT.POL.A.340 za jednomotorove letdny.

CAT.POL.A.305 Vzlet

a)  Vzletova hmotnost’ nesmie prekrocit’ maximalnu vzletovi hmotnost’ stanovenu V letovej
prirucke lietadla pre tlakovu vysku a teplotu vonkajSieho vzduchu na letisku odletu.

b)  Dizka vzletu stanovena V letovej prirucke lietadla nesmie prekrogit
(1) po vynésobeni ¢initefom 1,25 pouzitelnu dizku pre rozjazd (TORA), alebo
(2) ak je k dispozicii dojazdova draha a/alebo predpolie:
i)  pouzitelnu dizku pre rozjazd (TORA),
i)  po vynasobeni ¢initelom 1,15 pouzitelni dizku pre vzlet (TODA), alebo
iii) po vynasobeni ¢initelom 1,3 pouzitelna dizku pre preruseny vzlet (ASDA).
c)  Pri preukazovani plnenia poziadaviek uvedenych v pismene b) je potrebné zohl'adnit”:
(1) hmotnost letina na zaciatku rozjazdu,
(2) tlakovu vysku na letisku,
(3) teplotu vonkajSicho vzduchu na letisku,
(4) stav adruh povrchu drahy,
(5) sklon drahy v smere vzletu a

(6) najviac 50 % hlasenej zlozky Celného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej zadnej
zlozky vetra.

CAT.POL.A.310 Bezpe¢na vySka nad prekazkami po vzlete — viacmotorové letiny

a) Letova draha vzletu letinov s dvoma alebo viacerymi motormi sa stanovi tak, ze letin leti
vo vyske najmenej 50 stop nad vSetkymi prekazkami alebo mé vodorovnu vzdialenost’ od
tychto prekazok asponi 90 m zvéacsent 0 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdialenost’, ktoru
letan prekonal od konca pouzitelnej dizky pre vzlet (TODA) alebo od konca dizky vzletu,
ak je planovana zakruta pred koncom TODA s vynimkami uvedenymi v pismenach b) a c).
Pre letny s rozpatim kridiel mensim ako 60 m sa mdze ako vodorovna vzdialenost' od
prekazok pouzit polovica rozpitia kridiel letina plus 60 m plus 0,125 x D. Treba
predpokladat’, Ze:
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(1) letova draha vzletu sa zagina vo vyske 50 stdp nad povrchom na konci dizky vzletu
pozadovanej vV CAT.POL.A.305 pism. b) a konéi vo vyske 1 500 stép nad povrchom,

(2) letin sa neuvedie do klonenia pred dosiahnutim vysky 50 stdp nad vzletovou
plochou, a potom tak, aby naklon neprekrocil 15°,

(3) porucha kritického motora nastane v bode letovej drdhy vzletu so vsetkymi
pracujucimi motormi, kde sa predpoklada, ze dojde k strate vizualnej orientacie na
vyhybanie sa prekazkam,

(4) gradient letovej drahy vzletu od 50 stép do vysky predpokladanej poruchy motora sa
rovnd priemernému gradientu so vSetkymi pracujuicimi motormi pri stipani
a prechode na trat'ova konfiguraciu vyndsobenému koeficientom 0,77 a

(5) gradient letovej drahy vzletu z vysky dosiahnutej v stlade s pismenom a) bodom 4)
az do konca letovej drahy vzletu sa rovna gradientu pri stipani na trase s jednym
nepracujucim motorom (OEI ) uvedenému v letovej prirucke lietadla.

Pre tie pripady, ked planovana drédha letu nevyzaduje vacSie zmeny trasy ako 15°,
prevadzkovatel’ nemusi zohl'adiiovat’ prekazky s bo¢nou vzdialenostou va¢sou ako:

(1) 300 m, ak sa let vykonava za podmienok umoziujicich vizudlnu navigaciu na
kurzové vedenie alebo ak su pouzite'né navigacné prostriedky umoziiujuce pilotovi
udrziavat’ planovanu drahu letu s rovnakou presnost'ou, alebo

(2) 600 m pre lety za vSetkych ostatnych podmienok.

Pre tie pripady, ked zamysland drdha letu vyZaduje vécSie zmeny trasy ako 15°,
prevadzkovatel’ nemusi zohl'adnovat’ prekazky s bo¢nou vzdialenost'ou vac¢sou ako:

(1) 600 m pre lety za podmienok umoziujucich vizualnu navigaciu pre kurzové vedenie,
alebo

(2) 900 m pre lety za vSetkych ostatnych podmienok.

Pri preukazovani plnenia poZiadaviek uvedenych v pismenach a) az c) treba zohl'adnit’:
(1) hmotnost letina na zaciatku rozjazdu,

(2) tlakovu vysku na letisku,

(3) teplotu vonkajSieho vzduchu na letisku a

(4) najviac 50 % hlasenej zlozky Eelného vetra alebo najmenej 150 % hlasenej zadnej
zlozky vetra.

CAT.POL.A.315 Let na trase — viacmotoroveé letuny

a)

b)

Letun musi byt schopny pokracovat’ v lete za meteorologickych podmienok ocakavanych
pre let a v pripade poruchy jedného motora s ostavajucimi motormi pracujacimi v presne
stanovenych medziach maximalneho trvalého vykonu v prislusnych minimalnych
nadmorskych vyskach stanovenych pre bezpecny let Vv prevadzkovej prirucke alebo
VO vicsich, az do bodu 1 000 stdp nad letiskom, na ktorom je mozné splnit’ vykonnostné
poziadavky.

Je potrebné predpokladat’, Ze v okamihu, ked’ nastane porucha motora:
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(1) let(n neleti vo vd¢sej nadmorskej vyske, ako je vyska, pri ktorej rychlost’ stipania sa
rovna hodnote 300 stop za minutu so vSetkymi motormi pracujucimi VvV medziach
podmienok predpisanych pre maximalny trvaly vykon, a

(2) predpokladany gradient letu na trase sjednym nepracujucim motorom je podla
okolnosti hruby gradient klesania alebo stipania zviac¢Seny alebo v druhom pripade
zmenseny 0 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Let na trase — jednomotorove letiny

a)

b)

Letin musi byt schopny dosiahnut’ miesto, na ktorom mozno vykonat’ bezpe¢né vynutené
pristatie za meteorologickych podmienok predpokladanych pre let av pripade poruchy
motora.

Je potrebné predpokladat’, Ze v okamihu, ked’ nastane porucha motora:

(1) letun neleti vo vaésej nadmorskej vyske, ako je vyska, pri ktorej sa rychlost’ stupania
rovnd hodnote 300 stbp za mindtu s motorom pracujicim v medziach podmienok
predpisanych pre maximalny trvaly vykon, a

(2) gradient letu na trase je hruby gradient klesania zva¢eny 0 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Pristatie — ciel’ové a ndhradné letiska

Pristavacia hmotnost’ letiina stanovena Vv stlade s CAT.POL.A.105 pism. a) nesmie byt vicsia
ako maximalna pristavacia hmotnost’ stanovena pre nadmorsku vysku ateplotu vzduchu
oc¢akavanu Vv predpokladanom ¢ase pristatia na cielovom a ndhradnom letisku.

CAT.POL.A.330 Pristatie — sucha drdha

a)

b)

d)

Pristavacia hmotnost’ letuna stanovena Vv sulade s CAT.POL.A.105 pism. a) pre
predpokladany cas pristatia na cielovom letisku a na ktoromkol'vek nahradnom letisku
musi umoznit’ pristatie a Uplné zastavenie letuna z vysky 50 stdp nad prahom dréhy
v medziach 70 % pouzitel'nej dizky pristatia (LDA), pri¢om sa zohl'adni:

(1) nadmorska vyska na letisku,

(2) najviac 50 % zlozky ¢elného vetra alebo aspon 150 % zadnej zlozky vetra,
(3) stav adruh povrchu drahy a

(4) sklon drahy v smere pristatia.

Pre postupy strmého priblizenia prevadzkovatel’ pouZije idaje 0 dizke pristatia obmedzené
v stlade s pismenom a) zalozené na vySke nad prahom drahy mensej ako 60 stop, ale nie
mensej ako 35 stop, pricom dodrzi ustanovenia CAT.POL.A.345.

Pre postupy kratkeho pristatia prevadzkovatel' pouZije udaje 0 dizke pristitia obmedzené
v sulade s pismenom a), pricom dodrzi ustanovenia CAT.POL.A.350.

Pri odbavovani letuna v sulade s odsekmi a) az c¢) sa musi predpokladat’, Ze:
(1) letdn pristane na najvhodnej$ej drahe za bezvetria a

(2) letun pristane na drahe, ktora mu bude najpravdepodobnejsie pridelena s oh'adom na
pravdepodobnu rychlost’ asmer vetra, charakteristiky riadenia letina na zemi
a ostatné podmienky, ako napriklad prostriedky na pristéatie a terén.

124 z 207



€)

Priloha IV ,,Cast CAT"

Ked prevadzkovatel' nedokaze vyhoviet' poziadavkam pismena d) bodu 2 pre cielové
letisko, letin mdze byt odbaveny, iba ak je urCené ndhradné letisko, ktoré umoznuje plne
vyhoviet’ poziadavkam pismen a) az d).

CAT.POL.A.335 Pristatie — mokré a znecistené drahy

a)

b)

Ak sa v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvadza, Ze
pristavacia draha v predpokladanom ¢ase priletu moZze byt mokra, pouzitelnd dizka
pristatia (LDA) musi byt najmene;j tak4 velké alebo vi¢sia ako pozadovana dizka pristatia
stanovena v stlade s CAT.POL.A.330 a vynasobena koeficientom 1,15,

Ak sa v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvadza, Ze
pristvacia dréha v predpokladanom &ase priletu moze byt znedistena, dizka pristatia
nesmie prekrocit’ pouzitelna dizku pristatia (LDA). Prevadzkovatel’ uvedie v prevadzkovej
prirucke tidaje 0 dizke pristatia, ktoré sa maji pouzZit’.

Dizka pristatia na mokrej drahe kratsia, ako sa poZaduje v pismene a), ale nie mensia, ako
sa pozaduje v CAT.POL.A.330 pism. a), sa mdze pouzit, ak letova prirucka letina
obsahuje presné doplitujuce informécie 0 dizkach pristatia na mokrych drahach.

CAT.POL.A.340 Poziadavky na stipanie po vzlete a v pristavacej konfiguracii

Prevadzkovatel' dvojmotorového letina musi splnit’ tieto poziadavky na stipanie po vzlete
a v pristavacej konfiguracii.

a)

Stlpanie po vzlete
(1) So vsetkymi pracujiicimi motormi
i)  Ustaleny gradient stupania po vzlete musi byt najmenej 4 %, ak:
(A) vSetky motory pracujui vo vzletovom vykone,

(B) pristavacie zariadenie je vysunuté; v pripade, Ze je mozné zasunut
pristavacie zariadenie do 7 sekiind, povazuje sa pristavacie zariadenie za
zasunuté,

(C) vztlakové klapky su v polohe(-ach) na vzlet a

(D) rychlost stipania nie je mensia ako 1,1 Vyc (miniméalna rychlost
riadite'nosti na zemi alebo blizko zeme) a 1,2 Vs; (padova rychlost
alebo minimalna rychlost’ ustaleného letu v pristavacej konfigurécii)
podrla toho, ktora je vécsia.

(2) S jednym nepracujucim motorom

i)  Ustaleny gradient stiipania vo vyske 400 stop nad vzletovou plochou musi byt
meratel'ne kladny, ak:

(A) kriticky motor nepracuje a jeho vrtula je v polohe najmensiecho odporu
vzduchu,

(B) zostavajuci motor pracuje na vzletovy vykon,
(C) pristavacie zariadenie je zasunute,
(D) vztlakové klapky su v polohe(-ach) na vzlet a

(E) rychlost stipania sa rovna rychlosti dosiahnutej vo vyske 50 stop.

125 z 207



b)

Priloha IV ,,Cast CAT"

i)  Ustaleny gradient stupania vo vyske 1 500 stop nad vzletovou plochou nesmie
byt mensi ako 0,75 %, ak:

(A)

(B)
(©)
(D)
(E)

kriticky motor nepracuje a jeho vrtul'a je v polohe najmensicho odporu
vzduchu,

zostavajuici motor pracuje nanajvys s trvalo pripustnym vykonom,
pristavacie zariadenie je zasunuté,
vztlakové klapky su zasunuté a

rychlost’ stipania nie je mensia ako 1,2 Vsj.

Stlpanie v pristavacej konfiguracii

(1) So vsetkymi pracujucimi motormi

i)  Ustaleny gradient stupania musi byt najmenej 2,5 %, ak:

(A)

(B)
(©)
(D)

vykon alebo tah nie je vyssi, ako je k dispozicii 8 sekiind po zaciatku
pohybu ovladacich prvkov vykonu z polohy minimélneho letového
vol'nobehu,

pristavacie zariadenie je vysunuté,
vztlakové klapky su v polohe na pristatie a

rychlost’ stiipania sa rovna vztaznej pristavacej rychlosti (Vrer).

(2) S jednym nepracujucim motorom

i)  Ustaleny gradient stipania vo vySke 1500 stbp nad pristavacou plochou
nesmie byt’ mensi ako 0,75 %, ak

(A)

(B)
(©)
(D)
(E)

kriticky motor nepracuje ajeho vrtula je vV polohe najmensicho odporu
vzduchu,

zostavajuci motor pracuje nanajvys s trvalo pripustnym vykonom,
pristavacie zariadenie je zasunuté,
vztlakové klapky su zasunuté a

rychlost” stipania nie je mensia ako 1,2 Vs;.

CAT.POL.A.345 Povolenie postupov strmého pribliZenia

a)

b)

Postupy strmého priblizenia s uhlom zostupovej roviny 4,5° alebo va¢sim a s vyskou nad
prahom drahy menSou ako 60 stdp, ale najmenej 35 stop, si vyzaduju predchadzajlce
povolenie prislusného organu.

Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytnut’ dokaz o splneni tychto podmienok:

(1) v letovej prirucke lietadla sa udava maximalny schvaleny uhol zostupovej roviny,
vSetky ostatné obmedzenia, bezné, mimoriadne alebo nadzové postupy na strmé
priblizenie, ako aj upravy udajov o dizke letiska pri pouzivani kritérii strmého
pribliZenia, a

(2) nakazdom letisku, kde majua byt’ vykonavané postupy strmého priblizenia:

i)  musi byt K dispozicii prislusna vztazna zostupova rovina obsahujica aspon
systém vizualnej indikécie zostupovej roviny,
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i)  musia byt’ stanovené poveternostné minima a
iii)  zohladnit’ sa musia tieto skuto¢nosti:
(A) situdcia s prihliadnutim na prekazky,
(B) druh vztaZnej zostupovej roviny a Smerového navadzania,

(C) minimalna dohladnost pozadovana vo vySke rozhodnutia (DH)
a v minimalnej nadmorskej vyske pre klesanie (MDA),

(D) prevadzkyschopné palubné vybavenie,
(E) kvalifikécie pilota a osobitné zozndmenie s letiskom,
(F) obmedzenia a postupy v letovej prirucke lietadla a

(G) kritéria nevydareného priblizenia.

CAT.POL.A.350 Povolenie letov s kratkym pristatim

a)
b)

Lety s kratkym pristatim si vyZaduji predchadzajtice povolenie prislusného orgénu.

Na ziskanie povolenia musi prevadzkovatel’ poskytnit’ dokaz o splneni tychto podmienok:

1)

@)
(3)

(4)

()
(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

dizka pouzivana na vypodet povolenej pristivacej hmotnosti moze pozostavat
z pouzitel'nej dlzky vyhlasenej bezpecnostnej plochy a z vyhlasenej pouzitelnej
dlzky pristatia (LDA),

pouzitie vyhlasenej bezpecnostnej plochy povolil $tat letiska,

vyhlasena bezpecnostna plocha musi byt bez prekazok a preliacin, ktoré by mohli
ohrozit’ letin pri kratkom pristati na drdhu, a na vyhlasenej bezpecnej ploche sa
nepovol'uje pritomnost’ Ziadneho mobilného prostriedku poéas pouzivania drdhy na
lety s kratkym pristatim,

sklon vyhlasenej bezpecnej plochy nesmie byt v smere pristatia vacsi ako 5 % hore
a2 % dole,

pouzitel'na dizka vyhlasenej bezpe¢nostnej plochy neprekroéi 90 m,

sirka vyhlasenej bezpeénostnej plochy vycentrovana na predizena os dréhy nie je
mensia ako dvojnasobna Sirka drahy,

vyska preletu zaiatku pouzitelnej dizky vyhlasenej bezpe¢nostnej plochy je
najmenej 50 stop,

pre kazda drahu, ktord sa mé pouzivat’, sii stanovené poveternostné minima, ktoré
musia byt vicsie ako minima pre lety podla pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR)
alebo minima pre nepresné priblizenie (NPA), podl'a toho, ktoré je vicsie, alebo sa
im musia rovnat’,

prax pilota, poziadavky na vycvik a osobitné zoznamenie s letiskom si stanovené
asplnené a

doplnkové podmienky, ak st stanovené prisluSnym organom, V ktorych sa
zohladituju charakteristiky daného typu letlina, orografické charakteristiky
V priestore pribliZzenia, pouZite'né prostriedky na priblizenie so zretelom na postup
nevydareného priblizenia/pristatia.
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Kapitola 4 — VVykonnostna trieda C

CAT.POL.A.400 Vzlet

a)

b)

d)

Vzletova hmotnost’ nesmie prekro¢it’ maximalnu vzletovih hmotnost’ stanovent V letovej
prirucke lietadla pre tlakovl vySku a teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku odletu.

Pre letany, ktorych letova prirucka lietadla obsahuje Gdaje o dizke letiska vzletu, pri
ktorych sa nepocita s vplyvom poruchy motora, nesmie vzdialenost’ od pociatku rozjazdu,
nevyhnutnd na dosiahnutie vysky letina 50 stop nad povrchom so vsetkymi motormi
pracujacimi v rezime vzletu, vynasobena prislusnym koeficientom, a to:

(1) 1,33 pre dvojmotorové letuny,

(2) 1,25 pre trojmotorove letuny alebo

(3) 1,18 pre stvormotorové letuny,

prekrodit’ pouzitelnu dizku pre rozjazd (TORA) na letisku, kde sa ma vzlet vykonat'.

Pre letuny, ktorych letova prirucka lietadla obsahuje udaje o dizke letiska vzletu, v ktorych
sa pocita S vplyvom poruchy motora, musia byt Vsulade so Specifikdciami letovej
prirucky letina splnené tieto poziadavky:

(1) dizka preruseného vzletu nesmie byt’ vicsia ako pouzitelna dizka pre preruseny vzlet
(ASDA),

(2) dizka vzletu nesmie byt vicsia ako pouzitelna dizka pre vzlet (TODA) s tym, Ze
dlZka predpolia nesmie prekrocit’ polovicu pouzitel'nej dlzky pre rozjazd (TORA),

(3) dizka rozjazdu nesmie byt’ vicsia ako TORA,
(4) pre preruseny aj pre nepreruSeny vzlet sa pouzije jedina hodnota V; a

(5) Vzletova hmotnost’ pre vzlet na mokrej alebo znecistenej drahe nesmie byt vicsia
ako schvélend vzletova hmotnost’ za rovnakych podmienok na suchej dréhe.

Je potrebné zohl'adnit’:

(1) tlakovu vysku na letisku,

(2) teplotu vonkajsieho vzduchu na letisku,
(3) stav adruh povrchu drahy,

(4) sklon drahy v smere vzletu,

(5) najviac 50 % hlasenej zlozky Eelného vetra alebo najmenej 150 % hl&senej zadnej
zlozky vetra a

(6) skratenie dizky drahy, ak nejaké vznikne v ddsledku vyrovnania letGina do osi drahy
pred vzletom.

CAT.POL.A.405 Bezpecna vySka nad prekazkami po vzlete

a)

Draha letu po vzlete sjednym nepracujucim motorom musi mat’ bezpe¢nti vysku nad
vsetkymi prekazkami najmenej 50 stop + 0,01 x D alebo vodorovnu vzdialenost’ od tychto
prekazok najmenej 90 m zvicsenu 0 0,125 x D, kde D je vodorovna vzdialenost’, ktoru
letn prekonal od konca pouzitel'nej drahy vzletu (TODA). Pre letiny s rozpatim kridiel
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mensim ako 60 m sa mdze ako vodorovnad vzdialenost’” od prekazok pouzit’ polovica
rozpatia kridiel letina plus 60 m plus 0,125 x D.

Draha letu po vzlete sa musi za¢inat’ vo vyske 50 stbp nad vzletovou plochou na konci
dlzky vzletu pozadovanej CAT.POL.A.405 pism. b) alebo ¢) podl'a toho, ktoré pismeno je
pouziteI'né, a konéit’ vo vySke 1 500 stop nad terenom.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek pismena a) treba zohl'adnit”:
(1) hmotnost’ letiina na zaciatku rozjazdu,

(2) tlakovu vysku na letisku,

(3) teplotu vonkajSicho vzduchu na letisku a

(4) najviac 50 % hlasenej zlozky ¢elného vetra alebo najmenej 150 % hl&senej zadnej
zlozky vetra.

Nesmu sa dovolit’ zmeny drahy letu az do bodu, v ktorom draha letu po vzlete dosiahla
vySku 50 stop nad povrchom. Potom sa az do vysky 400 stdp predpoklada, Ze naklon
lettina nebude vicsi ako 15°. Vo vyske vicsej ako 400 stdp je mozné planovat’ ndklony
vicsie ako 15°, ale najviac 25°. Primerane treba zohl'adnit’ vplyv naklonu na prevadzkové
rychlosti a drahu letu vratane prirastkov vzdialenosti v désledku zvySenych prevadzkovych
rychlosti.

Pre tie pripady, ked’ sa nevyzaduji vacSie zmeny trasy ako 15°, prevadzkovatel’ nemusi

zohl'adnit’ prekazky s bo¢nou vzdialenost'ou vacSou ako:

(1) 300 m, ak je pilot schopny udrziavat' pozadovanu navigacnt presnost’ pri prelete
priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo

(2) 600 m pre lety za vSetkych ostatnych podmienok.

Pre tie pripady, ked’ sa vyZaduji vdcSie zmeny trasy ako 15°, prevadzkovatel nemusi
zohl'adiiovat’ prekazky s bo¢nou vzdialenostou vacSou ako:

(1) 600 m, ak je pilot schopny udrziavat pozadovani naviga¢nu presnost’ pri prelete
priestorom, v ktorom sa prihliada na prekazky, alebo

(2) 900 m pre lety za vSetkych ostatnych podmienok.

Prevadzkovatel’ stanovi postupy pre nepredvidané okolnosti, aby vyhovel poZiadavkam

pismen a) az f) a urcil bezpeénu trasu vyhybajicu sa prekazkam a umoziujucu letinu bud’

vyhoviet' poziadavkdm CAT.POL.A.410 pre let na trase, alebo pristdt na letisku odletu

alebo na nahradnom letisku pri vzlete.

CAT.POL.A.410 Let na trase so vSetkymi pracujicimi motormi

a)

Letin musi byt schopny dosiahnut' rychlost’ stipania asponn 300 stdp za minutu
za meteorologickych podmienok ocakavanych pre dany let v ktoromkol'vek bode trasy
alebo planovanej zmeny trasy a so vSetkymi motormi pracujucimi s maximalnym trvalo
pripustnym vykonom:

(1) v minimalnych nadmorskych vyskach pre bezpec¢ny let v kazdej etape letenej trasy
alebo v priebehu akejkol'vek planovanej zmeny trasy, ktora je stanovena alebo
vypoc¢itana z informacii obsiahnutych v prevadzkovej prirucke vztahujucej sa na
letin a
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(2) v minimalnych nadmorskych vySkach, potrebnych na splnenie podmienok
predpisanych CAT.POL.A.415, pripadne CAT.POL.A.420.

CAT.POL.A.415 Let na trase s jednym nepracujucim motorom

a)

Letin musi byt schopny pokracovat’ Vv lete za o¢akavanych meteorologickych podmienok
z cestovnej nadmorskej vysky na letisko, kde méze pristat’ v sulade s CAT.POL.A.430
alebo CAT.POL.A.435 v pripade, 7e bude vyradeny z prevadzky ktorykol'vek motor
Vv ktoromkol'vek bode trasy letuna alebo planovanej odchylky od nej, ak pracujd ostatné
motory V medziach trvalo pripustného vykonu. Letin musi preletiet okolo prekazky
vo vzdialenosti do 9,3 km (5 nm) na obe strany od zamyslanej trasy vo zvislej vzdialenosti
najmene;:

(1) 1000 stép pri rychlosti stipania rovnej nule alebo vécsej alebo
(2) 2000 stop, ak je rychlost’ stiipania mensia ako nula.

Draha letu po poruche jedného motora musi mat’ kladny sklon v nadmorskej vyske 450 m
(1 500 stdp) nad letiskom predpokladaného pristatia.

Pouzit’ sa ma rychlost’ stiipania letina mensia 0 150 stdp za minutu, ako je predpisana
celkova rychlost’ stiipania.

Rozmedzie uvedené v pismene a) sa zvac¢si na 18,5 km (10 nm) na kazdu stranu v pripade,
Ze navigacna presnost’ nezodpoveda ani pozadovanej naviga¢nej vykonnosti 5 (RNP 5).

Povoluje sa vypustanie paliva v miere, Vvktorej bude mozné dosiahnut’ letisko
s pozadovanymi zalohami paliva, ak sa na vypustanie paliva pouZije bezpecny postup.

CAT.POL.A.420 Let na trase — letiny s tromi alebo viacerymi motormi, z toho s dvoma
nepracujucimi

a)

b)

d)

V Zziadnom bode zamys$lanej trasy nesmie byt letin stromi alebo viacerymi motormi
vzdialeny viac ako 90 minut letu od letiska, na ktorom st splnené vykonnostné poziadavky
pri oCakavanej pristavacej hmotnosti, ak leti cestovnou rychlostou maximalneho doletu pri
Standardnej teplote za bezvetria so vSetkymi pracujlicimi motormi, pokial nie s splnené
poziadavky pismen b) az e).

Draha letu s dvoma nepracujucimi motormi musi byt’ taka, aby mohol letan pokracovat’
V lete za o¢akavanych meteorologickych podmienok na letisko, ktoré spiiia vykonnostné
poziadavky pre oCakavant pristavaciu hmotnost’, a preleti v bezpe¢nej vySke najmenej
2000 stop vsetky prekazky, ktoré st vrozmedzi 9,3 km (5 nm) na kazdu stranu od
zamyslanej trasy.

Predpoklada sa porucha dvoch motorov v najkritickejSom bode trasy, kde letun je
vzdialeny viac ako 90 minut letu od letiska, na ktorom su splnené vykonnostné poziadavky
pri o¢akavanej pristavacej hmotnosti, ak leti cestovnou rychlostou maximalneho doletu pri
Standardnej teplote za bezvetria so v§etkymi pracujicimi motormi.

Ocakavana hmotnost’ letina v bode, v ktorom sa predpokladd porucha dvoch motorov,
nesmie byt mensia ako hmotnost’ zahfiajuca dostatok paliva na pokracovanie Vv lete na
letisko predpokladaného pristatia a na prilet k takému letisku vo vySke najmenej 450 m
(1 500 stdp) priamo nad priestor pristatia a potom este na let v horizonte pocas 15 minut.

Pouzit’ sa ma rychlost’ stipania letina mensia 0 150 stbp za minutu, ako je predpisana
rychlost’ stipania.
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Rozmedzie uvedené v pismene b) sa zvaési na 18,5 km (10 nm) na kazda stranu v pripade,
7e navigaéna presnost’ nezodpoveda ani pozadovanej naviga¢nej vykonnosti 5 (RNP 5).

Povoluje sa vypUstanie paliva Vrozsahu zluCitelnom s dosiahnutim letiska
s pozadovanymi zalohami paliva, ak sa na vypustanie paliva pouzije bezpecny postup.

CAT.POL.A.425 Pristatie — ciel’ové a nahradné letiska

Pristavacia hmotnost’ letiina stanovena v sulade s CAT.POL.A.105 pism. a) nesmie byt vicsia
ako maximalna pristavacia hmotnost’ uvedena Vv letovej prirucke pre danti nadmorsku vysku a,
pokial’ je to urcené V letovej prirucke, teplotu vzduchu ocakdvanu Vv predpokladanom case
pristatia na cielovom a ndhradnom letisku.

CAT.POL.A.430 Pristatie — suché drahy

a)

b)

Pristivacia hmotnost’ letuna stanovena Vv sUlade s CAT.POL.A.105 pism. a) pre
predpokladany cas pristatia na cielovom letisku ana ktoromkol'vek ndhradnom letisku
musi umoznit’ pristatie s Uplnym zastavenim letina z vysky 50 stdp nad prahom dréhy
v medziach 70 % pouzitelnej dizky pristatia (LDA), pri¢om sa zohl'adni:

(1) nadmorska vyska na letisku,

(2) najviac 50 % zlozky celného vetra alebo najmenej 150 % zadnej zlozky vetra,
(3) typ povrchu pristavacej drahy a

(4) sklon drahy v smere pristatia.

Pri odbavovani letina sa musi predpokladat’, ze:

(1) letan pristane na najvhodnejSej drahe za bezvetria a

(2) letan pristane na drahe, ktora mu bude najpravdepodobnejsie pridelena s ohl'adom na
pravdepodobnu rychlost’ asmer vetra, charakteristiky riadenia letina na zemi
a ostatné podmienky, ako napriklad prostriedky na pristatie a terén.

Ked prevadzkovatel' nedokaze vyhoviet poziadavkam pismena b) bodu 2 pre cielové
letisko, letin mdze byt odbaveny, iba ak je ur€ené ndhradné letisko, ktoré umoziuje plne
vyhoviet’ poziadavkam pismen a) a b).

CAT.POL.A.435 Pristatie — mokré a znecistené drahy

a)

b)

Ak sa v prislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvadza, Ze
pristdvacia draha v predpokladanom ¢ase priletu moze byt mokra, pouzitelna dizka
pristatia (LDA) musi byt najmene;j tak4 velké alebo vi¢sia ako pozadovana dizka pristatia
stanovend v sulade s CAT.POL.A.430 a vynasobena koeficientom 1,15.

Ak sa vprislusnych poveternostnych spravach a/alebo predpovediach uvadza, ze
pristvacia draha v predpokladanom &ase priletu moze byt znelistend, dizka pristatia
nesmie prekro¢it’ pouzitelna dizku pristatia (LDA). Prevadzkovatel’ uvedie v prevadzkovej
prirucke udaje o dizke pristatia, ktoré sa maja pouzit.
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Oddiel 2 — Vrtul’niky

Kapitola 1 — VSeobecné poZiadavky

CAT.POL.H.100 Uplatnitel’nost’

a)
b)

d)

Vrtulniky sa prevadzkuju v stlade s poziadavkami prisluSnych tried vykonnosti.
Vrtulniky sa prevadzkujt v prvej vykonnostnej triede:

(1) ked sa prevadzkuji na letiska/z letisk alebo na prevadzkové miesta/z prevadzkovych
miest umiestnenych v husto osidlenom nepriaznivom prostredi, s vynimkou situacie,
ked sa prevadzkuji na miesta/z miest verejného zaujmu (PIS) v sulade
s CAT.POL.H.225, alebo

(2) ked maja prevadzkovu konfiguraciu sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19 cestujucich,
s vynimkou situacie, ked’ sa prevadzkuji na vrtulnikovej plosine/z vrtulnikove;j
plosiny vdruhej vykonnostnej triede na z&klade povolenia v sulade
s CAT.POL.H.305.

Pokial’ nie je inak predpisané v pismene b), vrtul'niky s MOPSC 19 alebo menej, ale viac
ako 9, sa prevadzkuju v prvej alebo druhej vykonnostnej triede.

Pokial nie je inak predpisané v pismene b), vrtulniky s MOPSC 9 alebo menej sa
prevadzkuju v prvej, druhej alebo tretej vykonnostnej triede.

CAT.POL.H.105 VSeobecne

a)

b)

Hmotnost’ vrtul'nika:
(1) na pociatku vzletu alebo

(2) v pripade zmeny planu pocas letu v bode, od ktorého plati zmeneny prevadzkovy
letovy plan,

nesmie byt vi¢sia ako hmotnost,, pri ktorej st splnené prislusné poziadavky tohto oddielu
na let, ktory sa ma vykonat, priCom sa zohladni oCakdvané znizovanie hmotnosti
v priebehu letu a pri takom vypustani paliva, aké umoziuje prislusna poziadavka.

Na urcenie suladu S poziadavkami tohto oddielu sa pouzivaju schvéalené udaje
0 vykonnosti z letovej priruc¢ky vrtul'nika, pripadne doplnené d’al$imi udajmi tak, ako je to
predpisané v prislusnej poziadavke. Takéto dalSie udaje uvedie prevadzkovatel
v prevadzkovej priru¢ke. Pri pouziti Cinitelov predpisanych Vv tomto oddiele moZzno
prihliadnut K vSetkym  prevadzkovym  ¢initelom, ktoré wuz st zapracované
do vykonnostnych udajov letovej prirucky, aby sa predislo dvojnasobnému pouzitiu
Cinitelov.

Pri preukazovani plnenia poziadaviek tohto oddielu je potrebné zohl'adnit’ tieto parametre:
(1) hmotnost vrtul'nika,

(2) konfiguraciu vrtul'nika,

(3) podmienky prostredia, najma:

i)  tlakovu vysku a teplotu,
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vietor:

(A) okrem vynimky uvedenej v bode (C), pre poziadavky na vzlet, letovd
drdhu vzletu apristate nesmie byt vplyv vetra vaési ako 50 %
akejkol'vek hlasenej stalej zlozky protivetra srychlostou 5 kt alebo
vacsou,

(B) v pripade, Ze su vzlet apristatie so zadnou zlozkou vetra povolené
Vv letovej priruc¢ke vrtulnika, a vo vSetkych pripadoch pre letovu dréhu
vzletu, je potrebné zohladnit’ najmenej 150 % akejkol'vek hlasene;
zadnej zlozky vetra a

(C) v pripade, Ze vybavenie na presné meranie vetra umoziuje spravne
meranie rychlosti vetra nad miestom vzletu a pristatia, prevadzkovatel’
moze stanovit pouzitie zloziek vetra presahujicich 50 %
za predpokladu, ze preukaze prislusnému organu, ze blizkost’ plochy
kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO) a zvysenie presnosti vybavenia
na meranie vetra zaistia rovnocennu uroven bezpecnosti,

(4) prevadzkové metody a

(5) prevadzku akéhokol'vek systému, ktory ma nepriaznivy vplyv na vykonnost'.

CAT.POL.H.110 Prihliadanie na prekazky

a)

Z dovodu poziadaviek bezpeénych vySok nad prekazkami sa musi pocitat’ s prekazkou
umiestnenou za plochou kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO) v letovej drahe vzletu
alebo v drahe letu pri nevydarenom priblizeni, ak jej bo¢na vzdialenost’ od najblizsieho
bodu na ploche pod zamysl'anou drahou letu nie je dlhSia ako:

(1) pre lety podl'a pravidiel letu za viditeInosti (VFR):

i)

i)

polovica minimalnej Sirky definovanej V letovej priru¢ke vrtulnika, alebo
0,75 x D, ak $irka nie je definovana, priCom D je najvacsi rozmer vrtul'nika pri
otacani rotora,

plus 0,25 x D alebo 3 m, podrl'a toho, ¢o je vacsie,

plus:

(A) 0,10 x vzdialenost’ DR pre denné lety podl'a VFR alebo
(B) 0,15 x vzdialenost’ DR pre no¢né lety podl'a VFR.

(2) pre lety podla pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR):

i)

1,5 x D alebo 30 m, podla toho, ¢o je vacsie, plus:

(A) 0,10 x wvzdialenost DR pre lety podla IFR spresnym kurzovym
vedenim,

(B) 0,15 x vzdialenost DR pre lety podla IFR so Standardnym kurzovym
vedenim, alebo

(C) 0,30 x vzdialenost’ DR pre lety podl'a IFR bez kurzového vedenia.

ak sa uvazuje 0 drahe letu pri nevydarenom priblizeni, je roztvorenie priestoru,
v ktorom sa prihliada na prekazky, uplatiované iba za koncom pouzitelnej
dlzky pre vzlet.
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(3) Pre lety s poc¢iatoénym vzletom vykonavanym vizualne a prechodom na prevadzku
IFR s meteorologickymi podmienkami letu podl'a pristrojov (IMC) v bode prechodu
platia kritéria pozadované v bode 1 az do bodu prechodu, za bodom prechodu potom
platia kritéria bodu 2. Bod prechodu by nemal byt umiestneny pred koncom
pozadovanej dizky pre vzlet (TODRH) pre vrtulniky prevadzkované v prvej
vykonnostnej triede a pred stanovenym bodom po vzlete (DPATO) pre vrtulniky
prevadzkované v druhej vykonnostnej triede.

Pre vzlet, pri ktorom sa vyuziva zalozny postup alebo postup sbocnym prechodom
z doévodu poziadaviek bezpecnej vysky nad prekazkami, sa musi pocitat s prekazkou
umiestnenou na zaloznej ploche alebo ploche pre bo¢ny prechod, ak jej bocna vzdialenost’
od najblizsieho bodu na ploche pod zamyslanou drahou letu nie je dlhSia ako:

(1) polovica minimalnej $irky definovanej v letovej prirucke vrtulnika, alebo 0,75 x D,
ak Sirka nie je definovana,

(2) plus 0,25 x D alebo 3 m, podrl'a toho, ¢o je vicsie,
(3) plus:

i) 0,10 x preletena vzdialenost’ od zadného okraja FATO pre denné lety podla
VFR, alebo

i) 0,15 x preletena vzdialenost’ od zadného okraja FATO pre no¢né lety podla
VFR.

Prekazkam sa nemusi venovat’ pozornost’, ak su umiestnené az za vzdialenostou:

(1) 7 x R (polomer rotora) pre denné lety, ak je zabezpeéené, ze sa navigacna presnost’
moze dosiahnut’ porovnanim vhodnych vizualnych podnetov pocas stipania,

(2) 10 x R pre no¢né lety, ak je zabezpecené, Ze sa navigaéna presnost’ moze dosiahnut’
porovnanim vhodnych vizudlnych podnetov pocas stlipania,

(3) 300 m, ak sa navigaéna presnost moéze dosiahnut prislusSnymi naviga¢nymi
prostriedkami, alebo

(4) 900 m vo vsetkych ostatnych pripadoch.
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Kapitola 2 — prva vykonnostna trieda

CAT.POL.H.200 VSeobecne

Vrtulniky prevadzkované v prvej vykonnostnej triede musia mat’ osvedéenie kategorie A alebo
rovnocenné.

CAT.POL.H.205 Vzlet

a)

b)

Vzletova hmotnost’ nesmie prekro¢it’ maximalnu vzletovi hmotnost’ stanovenU V letovej
prirucke postup, ktory sa ma pouzit’.

Vzletova hmotnost’ musi byt taka, ze:

(1) je mozné prerusit’ vzlet a pristat’ na ploche kone¢ného priblizenia a vzletu (FATO)
v pripade poruchy kritického motora, ktora bola rozpoznand v bode rozhodnutia
o vzlete (TDP) alebo pred nim,

(2) potrebna dizka pre preruseny vzlet (RTODRH) neprekroéi pouzitelnu dizku pre
preruseny vzlet (RTODAH) a

(3) pozadovana dizka pre vzlet (TODRH) neprekrodi pouzitelnu dizku pre vzlet
(TODAH).

(4) Bez ohladu na pismeno b) bod 3 méze dizka TODRH prekrogit’ dizku TODAH, ak
vrtulnik dokaze, pokial’ pokracuje vo vzlete pri poruche kritického motora, ktord
bola rozpoznana v bode TDP, prekonat vsetky prekazky ku koncu pozadovanej
dizky pre vzlet so zvislym odstupom najmenej 10,7 m (35 stop).

Pri preukazovani suladu s pismenami a) a b) sa zohl'adiiujt prislu$né parametre na letisku
alebo prevadzkovom mieste odletu uvedené v CAT.POL.H.105 pism. c).

Cast’ vzletu od zaciatku az do bodu TDP sa vykonava za viditelnosti povrchu tak, aby sa
mohol uskuto¢nit’ preruseny vzlet.

Pre vzlet, pri ktorom sa vyuzZiva zalozny postup alebo postup S bocnym prechodom
Vv pripade, Ze porucha kritického motora bola rozpoznana v bode TDP alebo pred nim, sa
musia vSetky prekdzky v zdloznom priestore alebo V priestore pre bo¢ny prechod prekonat’
so zodpovedajacim odstupom.

CAT.POL.H.210 Letova draha vzletu

a)

0d konca pozadovanej dizky pre vzlet (TODRH) pri poruche kritického motora, ktora bola
rozpoznana v bode TDP:

(1) musi byt vzletova hmotnost’ taka, ze draha letu pri vzlete zaistuje zvisla bezpecnu
vzdialenost nad prekazkami umiestnenymi na drahe stupania najmene]
10,7 m (35 stdp) pre lety podl'a VFR a 10,7 m (35 stop) + 0,01 x vzdialenost’ DR pre
lety podla IFR. Zohladnit’ sa musia iba prekazky stanovené v CAT.POL.H.110.

(2) V pripade, ze sa vykonava zmena smeru O viac ako 15°, primerana pozornost’ sa
venuje ucinku priecneho sklonu na schopnost’ splnit’ poziadavky bezpecnych vysSok
nad prekazkami. Tato zakruta sa nesmie zacat pred dosiahnutim vysky 61 m
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(200 stop) nad vzletovou plochou, pokial’ to nie je sucast’ schvaleného postupu
V letovej prirucke.

Pri preukazovani suladu s pismenom a) sa zohl'adnia prislusné parametre na letisku alebo
prevadzkovom mieste odletu uvedené v CAT.POL.H.105 pism. c).

CAT.POL.H.215 Let na trase — nepracujuci kriticky motor

a)

b)

Hmotnost’ vrtulnika a draha letu vo vSetkych bodoch trasy s nepracujucim kritickym
motorom a ocakavanymi meteorologickymi podmienkami pre let musia byt v sulade
s bodmi 1, 2 alebo 3.

1)

@)

(3)

Ak sa oCakava, ze let sa vykona kedykol'vek bez dohladnosti zemského povrchu,
hmotnost’ vrtul'nika umoziuje stupat’ s nepracujicim kritickym motorom rychlostou
najmenej 50 stop/min. do vysky najmenej 300 m (1000 stop) alebo 600 m
(2 000 stdp) Vv hornatom teréne, nad vietkymi terénmi a prekazkami pozdiz trasy
v medziach 9,3 km (5 NM) na kazdu stranu od planovanej trasy.

Ak sa ocakéva, Ze let sa vykond bez dohl'adnosti zemského povrchu, draha letu
umoziiuje vrtulniku pokracovat’ v lete z cestovnej nadmorskej vysky do 300 m
(1000 stop) nad miesto pristatia, kde sa moze pristatie uskutocnit’ v sUlade
s CAT.POL.H.220. Dréha letu zaistuje bezpecnu zvislu vzdialenost’ od prekazok
najmenej 300 m (1 000 stdp) alebo 600 m (2 000 stbp) v hornatom teréne, nad
vietkymi terénmi a prekazkami pozdiz trasy v medziach 9,3 km (5 NM) na kazda
stranu od planovanej trasy. Moze sa pouzit' technika drift-down (klesanie pri
znizenom vykone).

Ak sa oCakava, Ze let sa vykona za meteorologickych podmienok pre let za
viditelnosti (VMC) s dohl'adnostou zemského povrchu, drdha letu umozZiuje
vrtul'niku pokracovat’ v lete z cestovnej nadmorskej vysky do 300 m (1 000 stop) nad
miesto pristatia, kde sa moze pristatie vykonat’ v stlade s CAT.POL.H.220, po cely
¢as bez letu pod minimalnou letovou nadmorskou vyskou, je potrebné zohladnit
prekazky v medziach 900 m na kazd stranu trasy.

Pri preukazovani splnenia poziadaviek uvedenych v pismene a) bod 2 alebo pismene a)
bod 3:

1)
(@)
3)

(4)

zlyhanie kritického motora sa predpoklada v najkritickejSom bode trasy,
zohl'adni sa vplyv vetra na drahu letu,

vypustanie paliva je planované iba Vv rozsahu zlucitenom s dosiahnutim letiska
alebo miesta cCinnosti S pozadovanymi zalohami paliva as pouzitim bezpecného
postupu a

vypustanie paliva sa neplanuje vo vyske menej ako 1 000 stdp nad terénom.

Medze $irky uvedené v pismene a) bodoch 1 a 2 sa zvicsia na 18,5 km (10 NM), ak nie je
mozné dosiahnut’ navigacnu presnost’ 95 % po cely Cas letu.

CAT.POL.H.220 Pristatie

a)

Pristdvacia hmotnost’ vrtulnika Vv predpokladanom c¢ase pristatia nesmie prekrocit’
maximalnu hmotnost’ stanovenu V letovej prirucke vrtulnika pre postup, ktory sa ma
pouzit’.
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V pripade poruchy kritického motora, ktora bola rozpoznana kdekol'vek Vv bode
rozhodnutia o pristati(LDP) alebo pred nim, je mozné bud’ pristat’ a zastavit’ v rdmci
FATO, alebo vykonat' preruSené pristatie a prekonat” vSetky prekazky v dréhe letu so
zvislym odstupom 10,7 m (35 stop). Zohladnit' sa musia iba prekazky stanovené
v CAT.POL.H.110.

V pripade poruchy kritického motora, ktora bola rozpoznana kdekol'vek v bode LDP alebo
za nim, je mozné:

(1) prekonat vSetky prekazky v drahe priblizenia a

(2) pristat’ a zastavit' v ramci FATO.

Pri preukazovani stladu s pismenami a) aZ c¢) sa zohladnia prislusné parametre uvedené
v CAT.POL.H.105 pism. c) pre ocakavany Cas pristatia na cielovom letisku alebo
prevadzkovom mieste, pripadne na akomkol'vek ndhradnom letisku, ak sa pozaduje.

Cast’ pristatia medzi bodom LDP abodom dosadnutia sa vykonava za dohladnosti
zemského povrchu.

CAT.POL.H.225 Prevadzka vrtul’'nika z miesta/na miesto verejného zaujmu

a)

b)

Prevadzka vrtulnika z miesta/na miesto verejného zaujmu sa mdze vykonavat' v sulade
s podmienkami druhej vykonnostnej triedy bez splnenia poziadaviek CAT.POL.H.310
pism. b) alebo CAT.POL.H.325 pism. b) za predpokladu, Ze st splnené tieto poziadavky:

(1) miesto verejného zaujmu bolo zriadené pred 1. julom 2002,

(2) velkost’ miesta verejného zaujmu alebo jeho prekazkové prostredie nedovoluje
vrtulniku prevadzku v stlade s podmienkami 1. triedy vykonnosti,

(3) prevadzku vykonava vrtulnik s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel
(MOPSC) pre 6 alebo menej cestujucich,

(4) prevadzkovatel’ spiiia ustanovenia CAT.POL.H.305 pism. b) body 2 a 3,

(5) hmotnost’ vrtul'nika nepresahuje maximalnu hmotnost’ stanovent V letovej prirucke
vrtul'nika pre gradient stiipania 8 % V bezvetri, pri prisluSnej bezpe€nej rychlosti pre
vzlet (Vtoss) S nepracujuacim kritickym motorom a zostavajucimi  motormi
pracujucimi v rezime povoleného vykonu a

(6) prevadzkovatel ma predchadzajuci suhlas prislusného organu a Statu, v ktorom
miesto verejného zaujmu lezi.

Osobitné postupy pre dané miesto su stanovené v prevadzkovej prirucke s cielom skratit’
na minimum cas, pocas ktorého budu v pripade poruchy motora pri vzlete a pristati
ohrozené osoby na palube vrtul'nika a na ploche.

Prevadzkova priruCka obsahuje pre kazdé z miest verejného zaujmu: schému alebo
dokumenta¢né fotografie ukazujice hlavné aspekty, rozmery, l'ubovolné nezhody
s podmienkami prvej vykonnostnej triedy, hlavné rizika a plan pre vsetky pripady, ktoré
moZu nastat’ pri incidente.
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Kapitola 3 — druha vykonnostna trieda

CAT.POL.H.300 VSeobecne

Vrtulniky prevadzkované v druhej vykonnostnej triede musia mat’ osvedcenie kategorie A alebo
rovnocenné.

CAT.POL.H.305 Prevadzka bez zaistenej schopnosti bezpecného vyniteného pristatia

a)

b)

Prevadzka bez zaistenej schopnosti bezpe¢ného vynuteného pristatia pocas faz vzletu
a pristatia sa moze vykonavat’, iba ak prevadzkovatel na to dostal povolenie prislusného
organu.

Na ziskanie a udrzanie takéhoto povolenia prevadzkovatel’:
(1) vykonéa hodnotenie rizika s vymedzenim:
i)  typuvrtulnika a
i)  druhu prevadzky,
(2) splni tento stbor podmienok:
i)  dosiahne a udrzi modifika¢ny $tandard vrtul'nika/motora stanoveny vyrobcom,

i)  vykona preventivne opatrenia tdrzby odporic¢ané vyrobcom vrtulnika alebo
motora,

iii)  zahrnie postupy vzletu a pristatia do prevadzkovej prirucky, pokial’ uz nie st
Vv letovej prirucke vrtul'nika,

iv) stanovi vycvik pre letovu posadku a

v)  zavedie systém, ktorym sa vyrobcovi hlasia pripady straty vykonu, vysadenia
alebo poruchy motora,

(3) zavedie systém sledovania prevadzky (UMS).

CAT.POL.H.310 Vzlet

a)

b)

Vzletova hmotnost’ vrtulnika nesmie prekro¢it maximalnu hmotnost stanovenu pre
rychlost’ stapania 150 stop/min. vo vySke 300 m (1 000 stop) nad uroviou letiska alebo
prevadzkoveho miesta s nepracujucim  kritickym  motorom  a zostavajacim(-i)
motorom(-mi) pracujucim(-i) v rezime povoleného vykonu.

Pre prevadzku inu, nez je stanovend v CAT.POL.H.305, sa vzlet vykona tak, ze bezpecné
vynutené pristatie sa moze uskutocnit’ az do bodu, ked’ je mozné bezpetne pokracovat
vV lete.

Pre prevadzku v sulade s CAT.POL.H.305 popri poziadavkach pismena a):

(1) vzletova hmotnost neprekro¢i maximalnu hmotnost’ stanovenu V letovej prirucke
vrtul'nika pre visenie so v§etkymi pracujiicimi motormi mimo pdsobenia prizemného
efektu (AEO OGE) vbezvetri so vSetkymi pracujicimi motormi V rezime
povoleného vykonu, alebo
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(2) pre prevadzku z vrtulnikovej plosiny:
i) s vrtulnikom s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC)
pre viac ako 19 cestujucich, alebo
i) umiestneneho v nepriaznivom prostredi s kazdym vrtul'nikom,
sa vo vzletovej hmotnosti zohl'adni dany postup, minutie okraja ploSiny a klesnutie do
niz8ej vysky zodpovedajucej vyske vrtulnikovej plosiny s nepracujucim(-i) kritickym(-i)
motorom(-mi) a zostavajucimi motormi pracujucimi v rezime povoleného vykonu.

Pri preukazovani suladu s pismenami a) az c) sa zohl'adnia prislu$né parametre uvedené
v CAT.POL.H.105 pism. ¢) v mieste odletu.

Cast’ vzletu pred splnenim poziadavky uvedenej v CAT.POL.H.315 sa vykonava za
viditeI'nosti povrchu.

CAT.POL.H.315 Letova draha vzletu

Od stanoveneho bodu po vzlete (DPATO) alebo alternativne najneskér vo vyske 200 stdép nad

plochou vzletu snepracujicim kritickym motorom musia byt splnené podmienky
CAT.POL.H.210 pism. a) bodov 1 a 2 a CAT.POL.H.210 pism. b).

CAT.POL.H.320 Let na trase — nepracujuci kriticky motor
Musi byt splnené poziadavka CAT.POL.H.215.

CAT.POL.H.325 Pristatie

a)

b)

Pristdvacia hmotnost’ vrtulnika V predpokladanom c¢ase pristatia nesmie prekrocit’
maximalnu hmotnost’ stanoventl pre rychlost’ stipania 150 stop/min. vo vySke 300 m
(1 000 stop) nad uroviou letiska alebo prevadzkového miesta s nepracujucim Kritickym
motorom a zostavajicim(-i) motorom(-mi) pracujucim(-i) v reZime povoleného vykonu.

Ak kriticky motor zlyha v ktoromkol'vek bode drahy pribliZenia:
(1) moze sa vykonat’ prerusené pristatie pri splneni poziadavky CAT.POL.H.315, alebo

(2) pre prevadzku inQ, nez je stanovena v CAT.POL.H.305, méze vrtulnik vykonat
bezpecné vynutené pristatie.

Pre prevadzku v sulade s CAT.POL.H.305 navyse K poziadavkam pismena a):

(1) pristavacia hmotnost’ neprekro¢i maximalnu hmotnost’ stanovenu V letovej prirucke
vrtulnika pre visenie Vbezvetri so vSetkymi pracujucimi motormi V rezime
povoleného vykonu mimo p6sobenia prizemného efektu (AEO OGE), alebo

(2) pre prevadzku na vrtulnikovej plosine:

i) s vrtulnikom s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC)
pre viac ako 19 cestujucich, alebo

i) umiestneny v nepriaznivom prostredi s kazdym vrtul'nikom,

pri pristdvacej hmotnosti sa zohladni dany postup aklesnutie do nizSej vysky
zodpovedajucej vySke vrtulnikovej plosiny s nepracujucim kritickym motorom
a zostavajucim(-i) motorom(-mi) pracujucim(-i) v rezime povoleného vykonu.
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Pri preukazovani stladu s pismenami a) aZ c¢) sa zohladnia prislu$né parametre uvedené
v CAT.POL.H.105 pism. ¢) na cielovom letisku alebo na akomkol'vek nahradnom letisku,
ak sa pozaduje.

Cast’ pristatia po tom, ¢o nie je mozné splnit’ poziadavku pismena b) bodu 1, sa vykonava
za dohl'adnosti zemského povrchu.
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Kapitola 4 — tretia vykonnostna trieda

CAT.POL.H.400 VSeobecne

a)

b)

d)

Vrtulniky prevadzkované v tretej vykonnostnej triede musia mat’ osvedéenie kategorie A
alebo rovnocenné, alebo osvedcenie kategorie B.

Prevadzka sa vykonava iba v priaznivom prostredi s vynimkou:
(1) prevadzky prebiehajucej v stlade s CAT.POL.H.420, alebo
(2) prevadzky prebiehajicej v stlade s pismenom c) pre fazy vzletu a pristatia.

Za predpokladu, ze ma prevadzkovatel' povolenie Vv sulade CAT.POL.H.305, mdze
vykonavat’ prevadzku na letisko/z letiska alebo na miesto ¢innosti mimo husto osidlené
nepriaznivé prostredie alebo z neho bez zaistenej schopnosti bezpe¢ného vyntteného
pristatia pocas faz vzletu a pristatia:

(1) pocas vzletu, pred dosiahnutim rychlosti Vy (rychlost’ letu pre maximalnu rychlost’
stiipania) alebo vysky 200 stdp nad vzletovou plochou, alebo

(2) pocas pristatia, pod vySkou 200 stdp nad pristavacou plochou.
Prevéadzka sa nevykonava:

(1) bez dohladnosti plochy,

(2) vnoci,

(3) ked je zakladna oblacnosti nizsie ako 600 stop, alebo

(4) ked je dohladnost’ mensia ako 800 m.

CAT.POL.H.405 Vzlet

a)

b)

Vzletovd hmotnost’ nesmie prekrocit” hodnotu:
(1) maximalnej schvalenej vzletovej hmotnosti (MCTOM) alebo

(2) maximalnej vzletovej hmotnosti stanovenej pre visenie s vplyvom prizemného efektu
so vSetkymi motormi pracujicimi na vzletovom vykone, alebo ak na visenie
svplyvom prizemného efektu nie si vhodné podmienky, vzletovej hmotnosti
stanovenej pre visenie bez vplyvu prizemného efektu so vSetkymi motormi
pracujucimi na vzletovom vykone, podl'a toho, ktora je mensia.

V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat bezpecné vynutené
pristatie s vynimkou situacie uvedenej v CAT.POL.H.400 pism. b).

CAT.POL.H.410 Na trase

a)

b)

Vrtulnik musi byt schopny pokrac¢ovat’ so vSetkymi pohonnymi jednotkami pracujucimi
na trvalo pripustny maximalny vykon po zamyslanej trase alebo na planované nahradné
letisko bez toho, aby v ktoromkol'vek bode trasy letel nizSie ako Vv prislusnej minimalnej
nadmorskej vyske letu.

V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat bezpecné vynutené
pristatie s vynimkou situécie uvedenej v CAT.POL.H.420.
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CAT.POL.H.415 Pristatie

a)

b)

Pristavacia hmotnost’ vrtulnika V predpokladanom ¢ase pristitia nesmie prekro¢it
hodnotu:

(1) maximalnej schvélenej pristavacej hmotnosti alebo

(2) maximalnej pristdvacej hmotnosti stanovenej pre visenie svplyvom prizemného
efektu so vSetkymi motormi pracujucimi na vzletovom vykone, alebo, ak na visenie
s vplyvom prizemného efektu nie s vhodné podmienky, pristavacej hmotnosti
stanovenej pre visenie bez vplyvu prizemného efektu so vsSetkymi motormi
pracujucimi na vzletovom vykone, podl'a toho, ktora je mensia.

V pripade poruchy motora musi byt vrtulnik schopny vykonat bezpecné vynutené
pristatie s vynimkou situécie uvedenej v CAT.POL.H.400 pism. b.

CAT.POL.H.420 Prevadzka vrtuPnika nad nepriaznivym prostredim mimo zastavanych
ploch

a)

b)

Prevadzka nad nepriaznivym prostredim mimo husto osidlenych oblasti bez zaistenej
schopnosti bezpeéného vynuteného pristatia S vrtulnikmi s turbinovymi pohonnymi
jednotkami s maximalnou prevadzkovou konfiguréciou sedadiel (MOPSC) pre 6 alebo
menej cestujicich sa moze vykonavat, iba ak prevadzkovatel na to dostal povolenie
prislusného organu.

Na ziskanie a udrzanie takéhoto povolenia prevadzkovatel’:

(1) musi vykonavat tito prevadzku iba v horskych alebo odl'ahlych oblastiach ur¢enych
a schvélenych prislusnym organom pre dant oblast,

(2) nesmie vykonavat tuto prevadzku na zaklade povolenia vrtulnikovej leteckej
zachrannej sluzby (HEMS),

(3) musi odovodnit’ také obmedzenia vrtul'nika alebo iné ospravedlnitelné dovody, ktoré
zabranuju pouzitiu primeranych kritérii vykonnosti, a

(4) musi mat’ sthlas v stlade s CAT.POL.H.305 pism. b).

Bez ohl'adu na CAT.IDE.H.240 sa takato prevadzka moZe vykonavat’ bez vybavenia na
doplnkovu dodavku kyslika za predpokladu, ze kabinova vyska nepresiahne 10 000 stép na
¢as dlhsi ako 30 minut a nikdy nepresiahne 13 000 stop tlakovej vysky.
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Oddiel 3 — Hmotnost’ a vyvazenie

Kapitola 1 — Motorove lietadla

CAT.POL.MAB.100 Hmotnost’ a vyvaZenie, naloZenie

a)

b)

9)

h)

)

V kazdej faze prevadzky musi nalozenie, hmotnost’ a tazisko (CG) lietadla vyhovovat’
obmedzeniam stanovenym v letovej prirucke lietadla alebo Vv prevadzkovej prirucke, ak
kladie prisnejsie poziadavky.

Prevadzkovatel' ur¢i hmotnost’ a polohu taziska kazdého lietadla skutonym zvazenim
pred prvym uvedenim do prevadzky, apotom v intervaloch 4 rokov, ak sa pouZivaju
hmotnosti jednotlivych lietadiel, alebo kazdych 9 rokov, ak sa pouziva hmotnost
lietadlového parku. Kumulované G¢inky modifikécii a oprav na hmotnost’ a vyvaZzenie sa
musia zapocitat' ariadne zdokumentovat. Ak nie je vplyv modifikacii na hmotnost
a vyvazenie presne znamy, musia sa okrem toho lietadla opat’ zvazit.

Vézenie musi vykonat’ bud’ vyrobca letlina, alebo organizécia schvéalena na udrzbu.

Prevadzkovatel ur¢i hmotnost’ vSetkych prevadzkovych poloziek a ¢lenov posadky
zahfmanych do prevadzkovej hmotnosti lietadla bez paliva vazenim alebo pouzitim
normalizovanych hmotnosti. Musi sa stanovit’ vplyv ich umiestnenia na t'azisko letina.

Prevadzkovatel’ ur¢i hmotnost’ dopravného nakladu vratane kazdej zataze skutoénym
zvazenim alebo stanovi hmotnost’ dopravného nékladu v sulade s normalizovanymi
hmotnost’ami cestujlicich a batoZiny.

Okrem normalizovanych hmotnosti pre cestujdcich azapisani batozinu mozZe
prevadzkovatel' pouzit normalizované hmotnosti inych poloziek nakladu, ak preukdze
prislusnému organu, Ze tieto poloZky maju rovnakt hmotnost’ alebo Ze ich hmotnosti leZia
v rozsahu stanovenych tolerancii.

Prevadzkovatel’ ur¢i hmotnost’ paliva na palube S pouzitim jeho skuto¢nej hustoty alebo,
ak nie je znama, spouzitim hustoty vypocitanej v sulade s metodou predpisanou
Vv prevadzkovej prirucke.

Prevadzkovatel’ musi zabezpecit', aby nakladanie:
(1) jeho lietadiel bolo vykonavané pod dozorom kvalifikovaného personéalu a

(2) dopravneho nakladu lietadla zodpovedalo tdajom pouzivanym na vypocet jeho
hmotnosti a vyvazenia.

Prevéadzkovatel musi dodrzat’ d’alSie kon$trukéné obmedzenia, ako je pevnost’ podlahy,
maximalne zatazenie bezného metra, maximalna hmotnost nakladu V jednotlivych
nakladovych priestoroch a/alebo obmedzenie maximalneho poctu sedadiel pre cestujucich.
Pre vrtulniky musi prevadzkovatel’ navySe zohl'adnit’ zmeny naloZzenia pocas letu.

Prevadzkovatel' presne vymedzi v prevadzkovej prirucke zasady a metddy pouzivané pri
nakladani av systtme hmotnosti avyvazenia, ktoré spliaji poZiadavky uvedené
v pismenéch a) az i). Tento systém musi zahffiat’ vSetky druhy zamysl'anych letov.
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CAT.POL.MAB.105 Udaje a dokumentécia 0 hmotnosti a vyvazeni

a)

b)

d)

Prevadzkovatel' pred kazdym letom stanovi tdaje 0 hmotnosti a vyvazeni a vypracuje
dokumentaciu o hmotnosti a vyvazeni, v ktorej presne vymedzi naklad a jeho rozlozZenie.
Dokumentacia o hmotnosti a vyvazeni umozni velitel'ovi lietadla urcit, ¢i naklad a jeho
rozlozenie je také, ze neboli prekroCené medze hmotnosti avyvazenia lietadla.
Dokumentacia 0 hmotnosti a vyvazeni musi obsahovat’ tieto informacie:

(1) poznavaciu znacku a typ lietadla,

(2) identifikaciu letu, ¢islo a datum,

(3) meno velitela lietadla,

(4) meno osoby, ktoréd vypracovala dokument,

(5) prevadzkova hmotnost’ lietadla bez paliva a zodpovedajiicu polohu t'aziska,

i)  pre letany vykonnostnej triedy B avrtulniky sa poloha taziska nemusi
v dokumentécii o hmotnosti a vyvazeni uvadzat, ak je napriklad rozdelenie
nékladu v sulade s vopred vypocitanou tabulkou vyvazenia, alebo ak sa da
preukazat, Ze pri planovanej prevadzke moze byt pre l'ubovol'ny realny néklad
zabezpecené spravne vyvazenie.

(6) hmotnost paliva pri vzlete a hmotnost’ paliva na trasu,

(7) hmotnost prevadzkovych latok inych ako pohonnych, podl'a potreby
(8) zlozky nékladu vratane cestujucich, batoziny, tovaru a zataze,

(9) vzletovii hmotnost, pristavaciu hmotnost’ @ hmotnost’ bez paliva,
(10) pouzitel'né polohy taziska lietadla a

(12) obmedzujuce hodnoty hmotnosti a polohy t'aziska.

Tieto informacie musia byt kdispozicii v dokumentoch o planovani letu alebo
v systtmoch hmotnosti a vyvazenia. Niektoré z tychto informacii sa mdézu nachadzat
V inych dokumentoch, ktoré su I'ahko pristupné na pouZitie.

V pripade, ze udaje adokumentacia o hmotnosti avyvazeni sa vytvaraju pomocou
pocitatového systému hmotnosti a vyvazenia, prevadzkovatel musi overit’ integritu
vystupnych Gdajov.

Osoba, ktora dohliada na nakladanie lietadla, musi svojim podpisom alebo rovnocennym
sposobom potvrdit’, Ze naklad a jeho rozlozenie st v stlade s dokumentaciou o hmotnosti
a vyvazeni, ktord bola poskytnuta velitel'ovi lietadla. Velitel lietadla potvrdi svoj sthlas
podpisom alebo rovnocennym spdsobom.

Prevadzkovatel stanovi postupy pre zmeny nakladu v poslednej chvili, aby zabezpecil, Ze:

(1) o akejkol'vek zmene v poslednej chvili po vyplneni dokumenticie o hmotnosti
a vyvazeni je upovedomeny velitel’ lictadla a tdto zmena sa doplni do dokumentov
0 planovani letu, ktorych sicast'ou je dokumentacia 0 hmotnosti a vyvazeni,

(2) wuréi sa najvacsia pripustna zmena na poslednt chvilu v pocte cestujlicich alebo
v néklade v nakladovych priestoroch, a

(3) ak by bola zmena vacsia, spracuje sa nova dokumentacia 0 hmotnosti a vyvazeni.
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Prevadzkovatel musi ziskat' povolenie prislusného organu, ak chce pouzivat palubny
pocitacovy systém hmotnosti a vyvazenia alebo samostatny pocitaCovy systém hmotnosti
avyvazenia ako hlavny zdroj informacii na odbavenie lietadla. Prevadzkovatel musi
preukazat’ presnost’ a spolahlivost’ tohto systému.
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Pod¢ast’ D — Pristroje, Udaje, vybavenie

Oddiel 1 - Letany

CAT.IDE.A.100 Pristroje a vybavenie — v§eobecne

a)

d)

Pristroje a vybavenie pozadované V tejto Casti musia byt schvalené v stlade s nariadenim
(ES) ¢. 1702/2003 s vynimkou tychto poloziek:

(1) néhradné poistky,

(2) elektrické baterky,

(3) presné hodiny,

(4) drziak map,

(5) supravy na poskytnutie prvej pomoci,

(6) zdravotnicke stpravy pre nadzové pripady,

(7) megafony,

(8) vybavenie na prezitie a signaliza¢né vybavenie,
(9) vleéné kotvy a vybavenie na zakotvenie a

(10) zariadenia na priputanie deti.

Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozadujii Vv tejto Casti a ktoré nemusia byt schvalené
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003, ale su na palube vrtulnika, musia spliat’ tieto
podmienky:

(1) informacie ziskané z tychto pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva nesmie letova
posadka pouzit' na dosiahnutie stladu s prilohou | k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008
alebo s CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 a CAT.IDE.A.345 a

(2) pristroje a vybavenie nesmt ovplyvnit’ letovi sposobilost’ letiina, a to ani v pripade
poruch alebo nespravnej ¢innosti.

Ak ma vybavenie pouzivat’ jeden ¢len letovej posadky na svojom pracovnom mieste pocas
letu, vybavenie musi byt l'ahko ovladatené z jeho pracovného miesta. Ak sa pozaduje,
aby jednu cast’ vybavenia obsluhovali viaceri Clenovia letovej posadky, musi byt
in§talovana tak, aby sa dala 'ahko obsluhovat’ z kazdého pracovného miesta, z ktorého sa
pozaduje jej obsluha.

Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letovej posadky, musia byt usporiadané tak, aby
umoziovali danému ¢lenovi letovej posadky I'ahko vidiet' ich udaje z pracovneho miesta
s ¢o najmenSou odchylkou od polohy a zorného pol'a, ktoré obycajne zaujima pri pohl'ade
dopredu v smere letu.

Vsetko pozadované nudzové vybavenie musi byt 'ahko dostupné na okamzité pouzitie.
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CAT.IDE.A.105 Minimélne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii pozadovanych na zamyslany let
nefunguju alebo chybaju, let sa nesmie zacat’, pokial’:

a) prevadzka letina neprebieha v sllade so zoznamom miniméalneho vybavenia (MEL)
prevadzkovatel’a, alebo

b)  prevadzkovatel'ovi nepovoli prislusny organ prevadzkovat' letan v ramci obmedzeni
hlavného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Nahradné elektrické poistky

a) Letiny musia byt vybavené nahradnymi elektrickymi poistkami s menovitymi hodnotami
potrebnymi na tplnt ochranu obvodov, aby mohli nahradit’ tie poistky, ktorych vymena
pocas letu je povolena.

b)  Pocet nahradnych poistiek, ktoré musia byt’ na palube, je (podl'a toho, ktory udaj je vyssi):
(1) 10 % poctu poistiek kazdej menovitej hodnoty alebo
(2) tri poistky kazdej menovitej hodnoty.

CAT.IDE.A.115 Prevadzkové svetla letina
a) Letiny prevadzkované vo dne musia byt vybavené:
(1) systémom protizrazkovych svetiel,

(2) osvetlenim napajanym z elektrickej siete letiina, zabezpeCujlicim dostatocné
osvetlenie vsetkych pristrojov a vybavenia, ktoré su nevyhnutné pre bezpecnu
prevadzku letuna,

(3) osvetlenim napdjanym z elektrickej siete letuna, zabezpeCujicim osvetlenie
vo vSetkych priestoroch pre cestujucich, a

(4) elektrickou baterkou pre kazdého ¢lena posadky letina Tahko dostupnou
z pracovného miesta, ktoré mu bolo pridelené.

b)  Letlny prevadzkované v noci musia byt navyse vybavené:
(1) naviganymi/polohovymi svetlami,

(2) dvoma pristavacimi reflektormi alebo jednym reflektorom sdvomi nezavisle
napajanymi vlaknami a

(3) svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na prevenciu zrazok na mori, ak
je letln prevadzkovany ako vodny letn.

CAT.IDE.A.120 Zariadenie na ¢istenie ¢elného skla

Letiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou ako 5 700 Kg,
musia byt’ vybavené na kazdom pracovnom mieste pilota prostriedkom na udrZanie Cistej Casti
¢elného skla pocas zrazok.
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CAT.IDE.A.125 Dennd prevadzka VFR - letové anavigaéné pristroje a savisiace
vybavenie

Letiny prevadzkované pocas diia podla pravidiel letu za viditeI'nosti (VFR) musia mat’ toto
vybavenie, dostupné z pracovného miesta pilota:

a)

b)

d)

prostriedky na meranie a zobrazovanie:

(1) magnetického kurzu,

(2) c¢asu v hodinach, minutach a sekundéch,

(3) tlakovej vysky,

(4) indikovanej rychlosti,

(5) vertikalnej rychlosti,

(6) zatacania a sklzu,

(7) letovej polohy a

(8) kurzu,

prostriedky na zobrazovanie:

(1) teploty vonkajSieho vzduchu,

(2) Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruju Machovym ¢islom, a
(3) nedostato¢ného napajania predpisanych letovych pristrojov,

ked” st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii doplnkové
samostatné prostriedky na zobrazovanie:

(1) tlakovej vysky,

(2) indikovanej rychlosti,
(3) vertikalnej rychlosti,
(4) zatacania a sklzu,

(5) letovej polohy a

(6) kurzu,

prostriedky zabrafiujuce nespravnej cinnosti systémov indikacie rychlosti vplyvom
kondenzacie alebo namrazy musia byt’ k dispozicii pre:

(1) letuny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicsou ako
5700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre
viac ako 9 cestujucich a

(2) letany, ktorym bolo individudlne osvedcenie letovej spoOsobilosti vydané prvykrat
1. aprila 1999 alebo neskaér,

na jednomotorové letiny, ktorym bolo individualne osvedcenie letovej spdsobilosti vydané
prvykrat pred 22. majom 1995, sa nevztahuji poziadavky pismena a) bodov 6, 7, 8
a pismena b) bodu 1, ak by si ich splnenie vyZadovalo dodato¢ny vystroj.
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CAT.IDE.A.130 Prevadzka podla IFR alebo vnoci — letové anavigaéné pristroje
a suvisiace vybavenie

Letdny prevadzkované v noci alebo podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) musia mat’ toto
vybavenie, dostupné z pracovného miesta pilota:

a)  prostriedky na meranie a zobrazovanie:

1)
2
(3)
(4)
()

(6)
(7)

magnetického kurzu,

¢asu v hodindch, minutach a sekundach,
indikovanej rychlosti,

vertikalnej rychlosti,

zataCania asklzu, alebo sklzu vpripade letinov vybavenych zaloznymi
prostriedkami na meranie a zobrazovanie polohy,

letovej polohy a
stabilizovaného smeru,

b)  dva prostriedky na meranie a zobrazovanie tlakovej vysky,

c)  prostriedky na zobrazovanie:

(1)
@)
3)

teploty vonkajSieho vzduchu,
Machovho ¢isla, ak sa obmedzenia rychlosti vyjadruja Machovym ¢&islom, a

nedostatocného napdjania predpisanych letovych pristrojov,

d) prostriedky zabrafujuce nespravnej cCinnosti systémov indikacie rychlosti vplyvom
kondenzacie alebo namrazy pozadovanych v pismene a) bode 3 a v pismene h) bode 2,

e) prostriedky signalizujiice letovej posadke poruchu prostriedkov pozadovanych v pismene
d) pre letlny:

1)

(@)

ktorym bolo individualne osvedéenie letovej sposobilosti vydané 1. aprila 1998 alebo
neskor, alebo

ktorym bolo individualne osvedcCenie letovej spdsobilosti vydané pred
1. aprilom 1998, s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vacsou ako 5700kg asmaximalnou prevadzkovou konfigurdciou sedadiel
(MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich,

f)  dva nezavislé systémy statického tlaku s vynimkou vrtulovych letinov s MCTOM
5 700 kg alebo menej,

g) jeden systém statického tlaku s jednym nahradnym zdrojom statického tlaku pre vrtulové
letiny s MCTOM 5 700 kg alebo menej,

h) ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat' k dispozicii samostatné
prostriedky na zobrazovanie:

1)
(2)
(3)
(4)

tlakovej vysky,
indikovanej rychlosti,
vertikalnej rychlosti,

zataCania a sklzu,
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(5) letovej polohy a
(6) stabilizovaného smeru,

zalozny prostriedok na meranie azobrazovanie polohy S moznostou pouzivania
z obidvoch pracovnych miest pilotov pre letiny s MCTOM vécsou ako 5 700 kg alebo
s MOPSC pre viac ako 9 cestujucich, ktory:

(1) je nepretrzite napajany pocCas normalnej prevadzky apo Uplnom vypadku
elektrickych zdrojov je napajany zo zdroja nezévislého od zékladného systému
vyroby elektrickej energie,

(2) umoznuje spolahlivii ¢innost' pocas najmenej 30 minat od Uplného vysadenia
zakladného systému vyroby elektrickej energie s prihliadnutim na ostatné zataze
nudzového zdroja elektrickej energie a na prevadzkové postupy,

(3) pracuje nezavisle od vSetkych ostatnych prostriedkov na meranie a zobrazovanie
letovej polohy,

(4) automaticky sa uvedie do ¢innosti po Gplnom vypadku zakladného systému vyroby
elektrickej energie,

(5) je vhodne osvetleny pocas vSetkych faz prevadzky, s vynimkou letinov s MCTOM
5700 kg alebo menSou zapisanych Vv registri lietadiel ¢lenskych Statov k 1. aprilu
1995 a vybavenych zaloznym ukazovatel'om polohy Vv l'avej pristrojovej doske,

(6) letovej posadke jasne signalizuje, kedy je zalozny ukazovatel polohy napajany
z ndzového zdroja, a

(7) ak je zalozny ukazovatel’ polohy napajany z vlastného jednoucelového napajacieho
zdroja, je na pristroji alebo na pristrojovej doske pripojené oznacenie, zZe sa tento
zdroj pouZiva,

drziak mapy na mieste, kde je zabezpeCena CitateI'nost’ mapy a kde mdze byt pri nocnej
prevadzke osvetlena.

CAT.IDE.A.135 Dodato¢né vybavenie pre jednopilotné lety podl’a IFR

Letiny Vv jednopilotnej prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt
vybavené autopilotom s rezimom aspon automatického udrziavania nadmorskej vysky a kurzu.

CAT.IDE.A.140 Systém signalizacie zadanej nadmorskej vysky

a)

b)

Systémom signalizacie zadanej nadmorskej vySky musia byt vybavené tieto letuny:

(1) turbovrtulové letiny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vacSou ako 5700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfigurdciou sedadiel
(MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich a

(2) letGny pohanané pradovymi motormi.
Systém signalizécie zadanej nadmorskej vysky musi byt schopny:
(1) upozornit’ letovi posadku, ze sa priblizuje na predvoleni nadmorskua vysku, a

(2) upozornit’ letovia posadku aspon zvukovym signalom, ak sa odchyluje
od predvolenej nadmorskej vysky.
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Cc) Bez ohl'adu na pismeno a) sa povinnost vybavenia systémom signalizacie zadanej
nadmorskej vySky nevzt'ahuje na letiny s MCTOM neprekracujucou 5 700 kg a s MOPSC
pre viac ako 9 cestujucich, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedéenie letovej
spbsobilosti pred 1. aprilom 1972 ak 1. aprilu 1995 uz st zapisané v registri ¢lenského
Statu.

CAT.IDE.A.150 Systém uvedomenia si terénu a vystrahy (TAWS)

a) Letuny sturbinovym pohonom s maximalnou schvélenou vzletovou hmotnost'ou
(MCTOM) vicsou ako 5 700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel
(MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich musia byt vybavené systémom uvedomenia si terénu
a vystrahy (TAWS), ktory spina poziadavky na vybavenie triedy A uvedené v prislusnej
norme.

b)  LetGny pohanané piestovym motorom S MCTOM viésou ako 5 700 kg alebo s MOPSC
pre viac ako 9 cestujucich musia byt vybavené systémom TAWS, ktory splia poziadavky
na vybavenie triedy B uvedené v prislusnej norme.

CAT.IDE.A.155 Palubny protizrazkovy systém (ACAS)

Letany s turbinovym pohonom s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vdéSou ako 5 700 kg alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre
viac ako 19 cestujucich musia byt vybavené syst¢émom ACAS II.

CAT.IDE.A.160 Palubné zariadenie na urcovanie poveternostnych podmienok

Pri prevadzke v noci alebo za meteorologickych podmienok letu podla pristrojov v oblastiach,
kde moZno na trase ocakavat’ vyskyt burok alebo inych poveternostnych podmienok, ktoré moézu
byt nebezpecné aktoré sa pokladaju za zistitelné palubnym zariadenim na urCovanie
poveternostnych podmienok, musia byt tymto zariadenim vybavené letuny:

a) s pretlakovou kabinou,

b) bez pretlakovej kabiny smaximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
véacSou ako 5 700 kg a

c) bez pretlakovej kabiny s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre
viac ako 9 cestujdcich.

CAT.IDE.A.165 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach namrazy v noci

a)  Letun prevadzkovany v o¢akavanych alebo skuto¢nych podmienkach namrazy v noci musi
byt vybaveny prostriedkami na osvetlenie alebo na zist'ovanie tvoriaceho sa l'adu.

b)  Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa 'adu nesmu spésobovat’ osliiovanie alebo odrazy,
ktoré by st'azovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

CAT.IDE.A.170 Systém palubného telefonu letovej posadky

Letiny prevddzkované viacerymi ¢lenmi letovej posddky musia byt vybavené systémom
palubného telefonu letovej posadky vratane suprav sluchadiel s mikrofonom pre kazdého ¢lena
letovej posadky.
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CAT.IDE.A.175 Systém palubného telefonu ¢lenov posadky

Letdny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicSou ako 15 000 kg
alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19
cestujucich musia byt vybavené systémom palubného telefonu ¢lenov posadky s vynimkou
letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedCenie letovej spdsobilosti pred
1. aprilom 1965 a k 1. aprilu 1995 uz st zapisané Vv registri ¢lenského Statu.

CAT.IDE.A.180 Palubny rozhlas

Letany s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19
cestujucich musia byt’ vybavené palubnym rozhlasom.

CAT.IDE.A.185 Zapisovac zvuku Vv kabine
a)  Zapisovacom zvuku Vv kabine (CVR) musia byt’ vybavené tieto letdny:

(1) letdny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vicSou ako
5700 kg a

(2) viacmotorove letuny s turbinovym pohonom s MCTOM 5 700 kg alebo mensou,
s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9
cestujdcich, ktorym bolo prvy raz vydané individuadlne osvedéenie letovej
spbsobilosti 1. januara 1990 alebo neskor.

b)  Zapisovac zvuku v kabine ma byt schopny uchovat’ informacie zaznamenané aspon za:

(1) posledné 2 hodiny v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo
prvy raz vydané individualne osvedCenie letovej sposobilosti 1. aprila 1998 alebo
neskor,

(2) poslednych 30 mindt v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo
prvy raz vydané individualne osvedéenie letovej spdsobilosti pred 1. aprilom 1998,
alebo

(3) poslednych 30 minat v pripade letinov uvedenych v pismene a) bode 2.
C)  Zapisovac zvuku V kabine zaznamenava so zdznamom ¢asu:
(1) radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v pilotnom priestore,

(2) dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajucich systém palubného telefonu
a palubného rozhlasu, ak je instalovany,

(3) zvukové prostredie pilotného priestoru zahfhajuce bez prerusovania:

i) Vv pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedéenie
letovej spbsobilosti 1. aprila 1998 alebo neskor, akustické signaly prijimané
zkazdého pouzivaného ramienkového mikroféonu stupravy sluchadiel
s mikrofonom v maske,

i) v pripade letunov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne osvedcenie letovej spdsobilosti pred 1. aprilom 1998,
podla moZnosti akustické signdly prijimané zkazdého pouZivaného
ramienkového mikrofonu supravy slichadiel s mikrofénom v maske
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(4) hlasoveé alebo akustické signaly identifikujlce prostriedky na navigaciu a priblizenie
zavadzane do sluchadiel alebo reproduktorov.

Zapisovac zvuku V kabine musi zacat’ zaznamenavat’ skor, nez sa letun za¢ne pohybovat
vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise do skoncenia letu, ato dovtedy, kym letin
neprestane byt' schopny pohybu vlastnou silou. Okrem toho v pripade letdnov, ktorym
bolo prvy raz vydané individualne osvedCenie letovej sposobilosti 1. aprila 1998 alebo
neskor, zapisovac zvuku V kabine musi samocinne zacat’ zaznamenavat’ skor, nez sa letin
zatne pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokra¢ovat Vv zapise do skoncenia letu, ato
dovtedy, kym letun neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

Popri ustanoveniach pismena d), ak je kdispozicii elektrické napajanie, musi zacat
zapisova¢ zvuku V kabine zaznamenavat’ ¢o najskor v priebehu vykonavania kontrolnych
ukonov pred spuStanim motorov na zaciatku letu azaznamenat az do vykonania
kontrolnych Ukonov bezprostredne nasledujlcich po zastaveni motora na konci letu,
Vv pripade:

(1) letanov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo prvy raz vydané individualne
osvedcCenie letovej spdsobilosti po 1. aprili 1998, alebo

(2) letanov uvedenych v pismene a) bode 2.

Zapisovac zvuku V kabine musi mat’ zariadenie ul’'ahcujuce urcenie jeho polohy vo vode.

CAT.IDE.A.190 Zapisovac letovych Udajov

a)

b)

Zapisova¢om letovych udajov (FDR), ktory pouziva digitalnu metodu zapisu a ukladania
dat do paméte a metddu pohotového vyhl'adavania takych dat v pamédtovom médiu, musia
byt’ vybavené tieto letiny:

(1) letuny s maximalnou schvélenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) viaésou ako
5 700 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti
1. juna 1990 alebo neskér,

(2) letuny s turbinovym pohonom s MCTOM vécsou ako 5 700 kg, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne osvedcenie letovej spésobilosti pred 1. junom 1990, a

(3) viacmotorové letuny s turbinovym pohonom s MCTOM 5 700 kg alebo mensou,
s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9
cestujucich, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej
sposobilosti 1. aprila 1998 alebo neskor.

Zapisovac letovych tidajov zaznamenéva:

(1) cas, vysku, rychlost’, normalové zrychlenie a kurz a ma byt schopny uchovat’ udaje
zaznamenané aspon za poslednych 25 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene
a) bode 2 s MCTOM mensou ako 27 000 kg,

(2) parametre potrebné na presné urcenie letovej drahy letuna, rychlosti, polohy, vykonu
motora a konfiguracie zariadeni na zdvihanie a vleCenie a ma byt’ schopny uchovat’
udaje zaznamenané aspoii za poslednych 25 hodin v pripade letinov uvedenych
v pismene a) bode 1 s MCTOM mensou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedc¢enie letovej sposobilosti pred 1. januarom 2016,

(3) parametre potrebné na presné urcenie letovej drahy letuna, rychlosti, polohy, vykonu
motora, konfigurécie a prevadzky a ma byt schopny uchovat’ Gidaje zaznamenané
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aspon za poslednych 25 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bodoch 1
a2 sMCTOM vicsou ako 27 000 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne
osvedcenie letovej sposobilosti pred 1. januarom 2016,

(4) parametre potrebné na presné urcenie letovej drahy letina, rychlosti, polohy, vykonu
motora a konfiguracie zariadeni na zdvihanie a vle¢enie a ma byt’ schopny uchovat’
udaje zaznamenané aspon za poslednych 10 hodin v pripade letinov uvedenych
v pismene a) bode 3, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osved¢enie letovej
sposobilosti pred 1. januarom 2016, alebo

(5) parametre potrebné na presné urcenie letovej drahy letuna, rychlosti, polohy, vykonu
motora, konfigurécie a prevadzky a ma byt schopny uchovat’ Gidaje zaznamenané
aspon za poslednych 25 hodin v pripade letinov uvedenych v pismene a) bodoch 1
a3, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej spdsobilosti
1. januara 2016 alebo neskor.

Udaje sa musia ziskavat zpalubnych zdrojov umoziujicich presnii korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.

Zapisovac letovych tidajov musi zacat' zaznamenavat’ skor, nez sa letin za¢ne pohybovat’
vlastnou silou, a skong¢it, ked’ letiin prestane byt’ schopny pohybu vlastnou silou. Okrem
toho v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osved¢enie letovej
spbsobilosti 1. aprila 1998 alebo neskér, zapisovac letovych udajov musi samo¢inne zacat’
zaznamenavat’ skor, nez sa letin zaéne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skon¢it’,
ked’ letin prestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

Zapisovac letovych udajov musi mat’ zariadenie ul'ahcujice urcenie jeho polohy vo vode.

CAT.IDE.A.195 Zaznamenavanie datového spojenia

a)

Letuny, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedCenie letovej spoOsobilosti
8. aprila 2014 alebo neskdr aktoré maju moznost’ vykondvat komunikaciu datovym
spojenim a vyzaduje sa ich vybavenie zapisovac¢om zvuku V kabine (CVR), na zapisovac
podl'a moZnosti zaznamenavaji:

(1) spravy komunikécie datovym spojenim do letlna a z letina tykajlce sa komunikacie
s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS) vratane sprav vyuzivanych v tychto
aplikaciach:

i)  zacCiatok datového spojenia,

i)  komunikécia medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom,
iii) adresné sledovanie,

iv) letové informacie,

V)  vysielanie sledovania lietadla, pokial’ to umoziuje architektura systému,

vi) udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial to umoznuje architektura
systému, a

vii) grafika, pokial’ to umoziuje architektura systému,

(2) informacie, ktoré umoziuju koreldciu so vSetkymi suvisiacimi zaznamami
tykajacimi sa komunikéacie datovym spojenim a uloZzenymi mimo letina, a
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(3) informacie o case apriorite sprav vramci komunikacie datovym spojenim, pri
zohl'adneni architektary systému.

b)  Zapisoval pouziva digitilnu metédu zapisu a ukladania dat ainformacii do pamate
ametdodu vyhladdvania takych dat. Metéda zapisu musi umoznit, aby sa data dali
porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.

C) Zapisova¢ musi uchovavat' data zaznamenané aspon za taky Cas, aky je stanoveny pre
zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) v CAT.IDE.A.185.

d) Zapisova¢ musi mat’ zariadenie ul'ah¢ujice uréenie jeho polohy vo vode.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca st rovnaké ako poziadavky na
logiku spustenia a=zastavenia zapisovaca zvuku Vv kabine (CVR) uvedené
v CAT.IDE.A.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.A.200 Kombinovany zapisovac

Sdlad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) a zapisova¢ letovych udajov (FDR)
sa moze dosiahnut’:

a) jednym kombinovanym zapisova¢om zvuku V kabine a letovych udajov v pripade letunov,
pri ktorych sa vyzaduje vybavenie len zapisovac¢om zvuku V kabine alebo len zapisovacom
letovych udajov,

b)  jednym kombinovanym zapisovatom zvuku Vv kabine a letovych Gdajov v pripade letinov
s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) 5 700 kg alebo menej, pri
ktorych sa vyzaduje vybavenie zapisovacom zvuku V kabine a zapisovatom letovych
Udajov, alebo

c) dvomi kombinovanymi zapisova¢mi zvuku Vv kabine a letovych Gdajov v pripade letinov
s MCTOM vicsou ako 5 700 kg, pri ktorych sa vyzaduje vybavenie zapisovacom zvuku
v kabine a zapisova¢om letovych tdajov.

CAT.IDE.A.205 Sedadla, bezpe¢nostné pasy, zadrzné systémy a zariadenia na priputanie
deti

a) Letuny musia byt vybavené:
(1) sedadlom alebo 16zkom pre kazdu osobu vo veku 24 mesiacov a viac,
(2) sedadlami pre palubnych sprievodcov,

(3) bezpecnostnym pasom na kazdom sedadle cestujuceho a zachytnymi popruhmi na
kazdom 16zku okrem pripadov uvedenych v bode 4,

(4) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na kazdom sedadle
cestujuceho azachytnymi popruhmi na kazdom 16zku v pripade letinov
s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) 5 700 kg alebo mensou
s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9
cestujucich, po 8. aprili 2015,

(5) zariadenim na pripttanie deti (CRD) pre kazdi osobu na palube mladSiu ako 24
mesiacov,

(5) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu a so zariadenim,
ktoré samocinne zadrzi telo uzivatel'a v pripade vel’kého spomalenia:
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i) na sedadle kazdého Cclena letovej posadky ana kazdom sedadle vedla
pilotovho sedadla,

i)  nakazdom sedadle pozorovatela v pilotnej kabine,

(6) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na sedadlach pre
Minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov.

Bezpecnostny pas so zachytnym systémom hornej Casti trupu:

(1) musi mat’ jednobodové rozopinanie,

(2) na sedadlach ¢lenov letovej posadky, na kazdom sedadle vedla pilotovho sedadla
a na sedadlach pre minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov sa sklada

z dvoch ramennych popruhov abezpecnostného pasu, ktoré sa moézu pouzit
nezavisle.

CAT.IDE.A.210 Signalizacia ,,pripttajte sa* a ,,nefajcite*

Letlny, v ktorych vSetky sedadla pre cestujucich nie s vidite'né z pilotného priestoru, musia
byt vybavené prostriedkami signalizujiicimi vSetkym cestujucim a palubnym sprievodcom
povinnost’ priputat’ sa a zékaz fajcenia.

CAT.IDE.A.215 Vnatorné dvere a zavesy

Letiny musia byt’ vybavené:

a)

b)

d)

v pripade letinov s maximalnou prevadzkovou konfiguréaciou sedadiel (MOPSC) pre viac
ako 19 cestujucich uzamykatel'nymi dverami medzi pilotnym priestorom a priestorom pre
cestujucich so Stitkom s ndpisom ,,len pre posadku®, ktoré neumoznia cestujicim otvarat
ich bez dovolenia ¢lena letovej posadky,

Iahko pristupnym prostriedkom na otvorenie kazdych dveri oddelujucich priestor pre
cestujucich od priestoru s nudzovymi vychodmi,

prostriedkom, ktory zabezpeci V otvorenej polohe vSetky dvere alebo zavesy oddel'ujuce
kabinu cestujucich od inych priestorov, ktorymi je potrebné prejst na dosiahnutie
pozadovaného nidzového vychodu z niektorého sedadla pre cestujicich,

Stitkom na kazdych vnatornych dverach alebo v blizkosti kazdého zavesu, ktorymi vedie
cesta k nidzovému vychodu pre cestujucich, ozna¢ujucim, Ze musia byt zabezpelené
Vv otvorenej polohe pocas vzletu a pristatia a

prostriedkom umoznujucim kazdému ¢lenovi posadky odomknut’ ktorékol'vek dvere, ktoré
su obvykle pristupné pre cestujucich a mézu byt’ cestujucimi zamknuté.

CAT.IDE.A.220 Suprava prvej pomoci

a)

Letuny musia byt vybavené supravami prvej pomoci V poctoch podla tabul’ky 1.
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Tabul’ka 1: Pocet poZadovanych suprav prvej pomoci

Pocet inStalovanych Pocet
sedadiel pre poZzadovanych
cestujucich suprav prvej

pomoci
0-100 1
101 - 200 2
201 - 300 3
301 - 400 4
401 — 500 5
501 alebo viac 6

b)  Supravy prvej pomoci musia byt’:
(1) Tahko dostupné na pouZitic a

(2) pravidelne obnovované.

CAT.IDE.A.225 Nudzova lekarska suprava prvej pomoci

a) Letdny s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 30
cestujucich musia byt vybavené nudzovou lekarskou supravou prvej pomoci, ak
T'ubovolny bod planovanej trasy je vzdialeny viac ako 60 minut letu obvyklou cestovnou
rychlost'ou od letiska, na ktorom mozno ratat’ s kvalifikovanou lekarskou pomocou.

b)  Velitel lietadla zabezpeci, aby lieky podavali iba primerane kvalifikované osoby.
c)  Nuadzova lekarska siprava prvej pomoci uvedend v pismene a) musi byt”:

(1) prachotesna a vodotesna,

(2) pocas prepravy chranena pred nepovolanym pristupom a

(3) pravidelne obnovovana.

CAT.IDE.A.230 Kyslik na prva pomoc

a) Letdny s pretlakovou kabinou, na ktorych palube je predpisana pritomnost’ palubnych
sprievodcov, prevadzkované vo vyskach nad 25 000 stop musia byt vybavené zasobou
nezriedeného kyslika pre cestujucich, ktori by po strate pretlaku v kabine mohli potrebovat’
kyslik z fyziologickych dovodov.

b)  Mnozstvo kyslika podla pismena a) je vypocitané na priemerny prietok najmenej 3 litre na
STPD (Standardna teplota, tlak, suchy)/minttu/osobu. T&to zasoba kyslika po strate
pretlaku v kabine postacuje na zvyS$nu Cast’ letu, ak je nadmorska vyska v kabine vysSia

ako 8000 stbp anizsia ako 15000 stop, aspont pre 2 % prepravovanych cestujucich,
v kazdom pripade vSak aspon pre jednu osobu.
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K dispozicii musi byt dostatocny pocet dychacich pristrojov, najmenej vSak dva,
a zariadenie umoziujice palubnym sprievodcom pouzit’ zasoby kyslika.

Vybavenie kyslika na prvii pomoc musi byt schopné privadzat' kazdému uzivatelovi
prinajmen$om 4 litre Kyslika za minatu, STPD.

CAT.IDE.A.235 Doplnkovy privod kyslika — letany s pretlakovou kabinou

a)

b)

d)

f)

9)

Letdny s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych vySkach nad 10 000 stép musia
mat’ vybavenie na doplnkovy privod kyslika schopné uchovavat a vydavat mnozstvo
kyslika podl'a tabul’ky 1.

Letdny s pretlakovou kabinou v tlakovych nadmorskych vySkach nad 25 000 stbp musia
byt vybavené:

(1) kyslikovymi maskami umoznujucimi rychle nasadenie pre ¢lenov letovej posadky,

(2) dostatoénym poctom zaloznych kyslikovych vyvodov a masiek alebo prenosnych
kyslikovych stprav s maskami, rovnomerne rozmiestnenych v kabine tak, aby bola
zabezpecend okamzita dostupnost’ kyslika pre kazdého palubného sprievodcu,

(3) dychacou stpravou pripojenou ku zdroju kyslika okamzite dostupnou pre kazdého
palubného sprievodcu, nadpocetného clena posadky a kazdi osobu na sedadle pre
cestujucich, nech sedi kdekol'vek, a

(4) =zariadenim, ktoré letovej posadke signalizuje kazdy pokles pretlaku.

V pripade letinov s pretlakovou kabinou, ktorym bolo prvy raz vydané individualne
osvedcenie letovej spdsobilosti po 8. novembri 1998 a ktoré sa prevadzkuju v tlakovych
nadmorskych vyskach nad 25 000 stop alebo sa prevadzkuju v tlakovych nadmorskych
vyskach 25 000 stop a mensich v podmienkach, ktoré im neumoznuji bezpecne zostupit
pocas 4 minat do tlakovej nadmorskej vysky 13 000 stbp, sa jednotlivé dychacie stpravy
podrla pismena b) bodu 3 uvedt do ¢innosti automaticky.

Celkovy pocet dychacich suprav a vyvodov kyslika je najmenej o 10 % vacési ako pocet
sedadiel. Tieto nadpocetné supravy musia byt rovnomerne rozlozené po celej kabine pre
cestujucich.

Bez ohladu na pismeno a) sa mdézu poziadavky na privod kyslika pre palubného(-ych)
sprievodcu(-ov), nadpocetného(-ych) ¢lena(-ov) posadky a cestujuceho (-ich) pre letlny
bez osvedfenia na prevadzku vo vyskach nad 25000 stop znizit' tak, aby zasoba
postacovala na cely Cas letu pri tlakovej vyske v kabine medzi 10 000 stop a 13 000 stop
pre predpisany pocet palubnych sprievodcov a pre asponi 10 % cestujucich, ak je v kazdom
bode letenej trasy tento letin schopny bezpetne zostupit' pocas 4 minut do tlakovej
nadmorskej vysky v kabine 13 000 stop.

Minimalnou pozadovanou zasobou V tabulke 1 riadku 1 polozky b) bode 1 ariadku 2 je
zasoba kyslika potrebna na zostup z maximalnej osved¢enej prevadzkovej nadmorske;j
vysky letina konstantnou rychlost'ou klesania do 10 000 st6p poc¢as 10 minut a potom letu
dralsich 20 minuat vo vyske 10 000 stop.

Minimalnou pozadovanou zasobou V tabulke 1 riadku 1 polozke b) bode 2 je zasoba
kyslika potrebnd na zostup z maximalnej osvedcenej prevadzkovej nadmorskej vysky
letina konstantnou rychlostou klesania do 10 000 stop pocas 10 minut a potom letu
d’alsich 110 mint vo vyske 10 000 stop.
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h)  Minimalnou pozadovanou zasobou V tabulke 1 riadku 3 je z&soba kyslika potrebna na
zostup z maximalnej osvedcCenej prevadzkovej nadmorskej vySky letina konStantnou
rychlost’ou klesania do 15 000 stop poc¢as 10 minut.

Tabul’ka 1: Minimalne poziadavky na privod Kyslika pre letiny s pretlakovou kabinou

Privod pre: Tlakova nadmorska vy$ka v kabine a jej trvanie
1) VSetky osoby sediace [ a) Po cely ¢as letu, ked je tlakova nadmorska vyska v kabine
a konajuce sluzbu na vécsia ako 13 000 stop.
Se_dactllach pilotneho b)  Zvysny &as letu, ked’ je tlakova nadmorska vyska v kabine
priestoru vacsia ako 10 000 stop, ale nie je vdcsia ako 13 000 stOp
po prvych 30 mindtach v uvedenych nadmorskych
vyskach, v kazdom pripade vSak najmene;j:
(1) 30 minat pre letiny osvedené na lety
v nadmorskych vyskach do 25 000 stop a
(2) 2 hodiny pre letiny osvedéené na lety
v nadmorskych vyskach nad 25 000 stop.
2) Predpisany pocet | @)  Po cely ¢as letu, ked’ je tlakova nadmorska vyska v kabine
palubnych sprievodcov vécsia ako 13 000 stdp, ale najmenej 30 minut.

b)  Zvysny Cas letu, ked je tlakova nadmorska vyska v kabine
véacsia ako 10000 stop, najviac vSak 13 000 stdop po
prvych 30 minatach v uvedenych nadmorskych vyskach.

3) 100 % cestujucich * Po cely cas letu, ked” je tlakova nadmorska vyska v kabine
vécsia ako 15 000 stdp, ale najmenej 10 minut.

4) 30 % cestujucich * Po cely cas letu, ked je tlakova nadmorska vySka v kabine
vacsia ako 14 000 stop, najviac vSak 15 000 stop.

5) 10 % cestujucich * Zvys$ny cas letu, ked’ je tlakova nadmorska vyska v kabine

vacsia ako 10 000 stop, najviac vSak 14 000 stdp po prvych 30

minutach v uvedenych nadmorskych vyskach.

* PoCty cestujucich v tabulke 1 sa tykaju cestujucich, ktori skutocne sl na palube, vratane
malych deti do dvoch rokov.

CAT.IDE.A.240 Doplnkovy privod kyslika — letuny bez pretlakovej kabiny

Letuny bez pretlakovej kabiny v tlakovych nadmorskych vyskach nad 10 000 stop musia mat’

vybavenie na doplnkovy privod kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ mnozstvo kyslika podla
tabul’ky 1.

159 z 207



Priloha IV ,,Cast CAT"

Tabul’ka 1: Minimalne poZiadavky na privod Kyslika pre letliny bez pretlakovej kabiny

Privod pre: Tlakova nadmorska vyska v kabine a jej trvanie

1) Vsetky osoby sediace | Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorskd vyska

a konajuce sluzbu na sedadlach | vicsia ako 10 000 stop.
pilotného priestoru a ¢lenovia
posadky, ktori pomahaju letovej
poséadke pri plneni tloh

2) Predpisany pocet palubnych | Po cely Cas letu, ked je tlakova nadmorska vyska
sprievodcov vacsia ako 13 000 stbp, al'ubovolny interval dlhsi
ako 30 minat, ked je tlakova nadmorska vyska
vacsia ako 10 000 stdp, ale najviac 13 000 stop.
3) Nadpocetni ¢lenovia posadky | Po cely cas letu, ked’ je tlakova nadmorska vyska
a 100 % cestujacich * vécésia ako 13 000 stop.
4) 10 % cestujucich * Cely cas letu po 30 minatach v tlakovej nadmorskej
vyske vicsej ako 10000 stop, ale najviac 13 000
stop.

* Poéty cestujucich v tabulke 1 sa tykaju cestujucich, ktori skuto¢ne st na palube, vratane
malych deti do dvoch rokov.

CAT.IDE.A.245 Ochranné dychacie vybavenie posadky

a)

b)

d)

Letdny s pretlakovou kabinou a letdny bez pretlakovej kabiny s maximalnou schvalenou
vzletovou hmotnostou (MCTOM) vacsou ako 5 700 kg alebo s maximélnou prevadzkovou
konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19 cestujiicich musia mat’ ochranné
dychacie vybavenie na ochranu o¢i, nosa a Ust a poc¢as najmenej 15 minut na privod:

(1) kyslika pre kazdého ¢lena letovej posadky konajuceho sluzbu v pilothom priestore,

(2) dychatel'ného vzduchu pre kazdého z predpisaného poctu palubnych sprievodcov
v blizkosti jeho prideleného pracovného miesta a

(3) dychate'ného vzduchu z prenosného ochranného dychacieho pristroja pre jedného
¢lena letovej posadky Vv blizkosti jeho prideleného pracovného miesta, ak tvori letovu
posadku viac ako jedna osoba a na palube nie je palubny sprievodca.

Ochranné dychacie vybavenie (PBE) urcené pre letovi posadku musi byt umiestnené
v pilotnom priestore a musi byt pristupné na okamzité pouzitie kazdym z predpisaného
poctu ¢lenov letovej posadky na jeho pridelenom pracovnom mieste.

PBE urcené na pouZitie palubnymi sprievodcami musi byt umiestnené blizko pracovného
miesta kazdého z predpisaného poctu palubnych sprievodcov.

Letiny musia byt vybavené d’alSimi prenosnymi PBE, umiestnenymi blizko ru¢nych
hasiacich  pristrojov  uvedenych v CAT.IDE.A.250 alebo v blizkosti  vchodu

do nékladoveho priestoru v pripade, ze je hasiaci pristroj umiestneny v nakladovom
priestore.
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PBE nesmie pri pouzivani branit komunikacii pozadovanej v CAT.IDE.A.170,
CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 a CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Ruéné hasiace pristroje

a)

b)

c)

d)

Letiny musia byt vybavené najmenej jednym ru¢nym hasiacim pristrojom v pilotnom
priestore.

Aspon jeden rucny hasiaci pristroj musi byt umiestneny alebo musi byt 'ahko dostupny na
pouzitie vV kazdom palubnom bufete, ktory nie je v hlavnom priestore pre cestujucich.

Aspont jeden rucny hasiaci pristroj musi byt l'ahko dostupny na pouzitie VvV kazdom
nakladovom alebo batozinovom priestore triedy A alebo triedy B a v kazdom nakladovom
priestore triedy E, do ktorého ma posadka pocas letu pristup.

Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musi byt vhodné pre
druhy poziarov, ktoré mozu vzniknut’ Vv priestoroch, pre ktoré je hasiaci pristroj urceny,
aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie jedovatych plynov Vv priestoroch pre
T'udi.

Letiny musia byt vybavené prinajmensom takym poctom ruénych hasiacich pristrojov,
aky je uvedeny v tabul’ke 1, pricom musia byt vhodne umiestnené v kazdom priestore pre
cestujucich.

Tabulka 1: Pocet ru¢nych hasiacich pristrojov

Maximélna prevadzkova | Pocet hasiacich
konfiguracia sedadiel pristrojov
(MOPSC) pre pocet
cestujucich

7-30 1

31-60 2

61— 200 3

201 - 300 4

301 - 400 5

401 - 500 6

501 - 600 7

601 alebo viac 8

CAT.IDE.A.255 Havarijneé sekery a sochory

a)

Letdny s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) véésou ako 5 700 kg
alebo s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19
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cestujucich musia byt vybavené najmenej jednou sekerou alebo sochorom umiestnenym
v pilotnom priestore.

V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 200 cestujicich musi byt na palube d’alSia
sekera alebo sochor v priestore palubného bufetu umiestneného najviac v zadnej casti
lietadla alebo blizko neho.

Sekery asochory umiestnené v priestoroch pre cestujicich nesma byt viditelné
cestujacimi.

CAT.IDE.A.260 Oznacenie miest na vniknutie do trupu letina

Ak st na trupe letina oznaCené miesta vhodné na vniknutie zachrannych cCiat do letuna
v nalichavom pripade, tieto miesta st oznacené tak, ako je zndzornené na obrazku 1.

Obréazok 1: Ozna¢enie miest na vniknutie do trupu letina

Bem + acm +
- T - T
? a3 Y a0 M
a [ 1 -
—_— [ 1
~ i |
3 am 4_N:::‘. Caler 2 !

CAT.IDE.A.265 Prostriedky na nadzové opustenie letina

a)

b)

d)

Letiny s vySkou dolného ramu nudzovych vychodov pre cestujucich viac ako 1,83 m (6
stop) nad zemou musia byt vybavené pri kazdom takomto vychode zariadenim
umoziujicim cestujicim a posadke dostat’ sa v naliehavom pripade bezpe¢ne na zem.

Bez ohl'adu na pismeno a) takéto zariadenie nemusi byt pri nuadzovych vychodoch nad
kridlami, ak oznacené miesto na konstrukcii lietadla, kde kon¢i Unikova cesta, je mene;j
ako 1,83 m (6 stdp) nad zemou, ak stoji letin s vysunutym pristavacim zariadenim na zemi
a jeho vztlakove klapky su v pristavacej alebo vzletovej polohe, podla toho, ktora poloha
je vyssie nad zemou.

Letuny, pre ktoré je predpisany osobitny nudzovy vychod pre letov( posadku s najniz$im
bodom viac ako 1,83 m (6 stdp) nad zemou, musia byt vybavené zariadenim, ktoré
pomdze vSetkym Clenom letove] posaddky dostat’ sa Vv nalichavom pripade bezpecne na
zem.

Vysky uvedené v pismenach a) a c) sa meraju:
(1) s vysunutym pristavacim zariadenim a

(2) po sklopeni alebo nevysunuti jedného alebo viac podvozkov pristavacieho zariadenia
v pripade letina s typovym osved¢enim vydanym po 31. marci 2000.
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CAT.IDE.A.270 Megafony

Letany s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 60
cestujucich s najmenej jednym cestujucim na palube musia byt vybavené prenosnymi
batériovymi megafonmi l'ahko dostupnymi na pouzitie ¢lenmi posadky pri evakuacii letuna
v naliehavych pripadoch v tychto poétoch:

a)

Pre kazdu palubu cestujucich:

Tabulka 1: Pocet megafénov

b)

Pocet sedadiel pre cestujucich Pocet megaféonov
61 az 99 1
100 alebo viac 2

Pre letiny sviac ako jednou palubou pre cestujicich je predpisany najmenej jeden
megafon vo vsetkych pripadoch, ked’ je pocet sedadiel pre cestujucich vac¢si ako 60.

CAT.IDE.A.275 NUdzové osvetlenie a oznadenie

a)

b)

d)

Letdny s maximéalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9
cestujicich musia byt vybavené systtmom nudzového osvetlenia napdjanym
zo samostatného zdroja na ul'ahcenie evakuacie letina.

V pripade letinov s MOPSC pre viac ako 19 cestujdcich musi systém nudzového
osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat’:

(1) zdroje napajania celkového osvetlenia kabiny,
(2) osvetlenie interiéru v priestoroch nadzovych vychodov na Grovni podlahy,
(3) osvetlenie oznacenia nudzovych vychodov a smeru k nidzovym vychodom,

(4) vonkajsie nudzové osvetlenie pre no¢né lety pri vSetkych nudzovych vychodoch na
kridlach a pri nadzovych vychodoch, kde st predpisané prostriedky na ul'ah¢enie
opustenia letina, v pripade letunov, pre ktoré bola podand ziadost o typové
osvedcenie alebo ekvivalent pred 1. mgjom 1972,

(5) vonkajSie nadzové osvetlenie na nocné lety pri vSetkych nudzovych vychodoch
Vv pripade letnov, pre ktoré bola podand Ziadost 0 typové osvedcenie alebo
ekvivalent po 30. aprili 1972 a

(6) systém(y) znacenia unikovej cesty v blizkosti podlahy v priestoroch pre cestujdcich
v pripade letinov, ktorych typové osvedCenie bolo prvy raz vydané
31. decembra 1957 alebo neskor.

V pripade letinov s MOPSC pre 19 cestujdcich alebo menej a s typovym osvedéenim na
zéklade predpisov letovej spoOsobilosti vydanych agentirou musi systém nuadzoveého
osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat’ vybavenie uvedené v pismene b) body 1 az 3.

V pripade letinov s MOPSC pre 19 cestujucich alebo menej, ktoré nemaji typové
osvedcenie na zaklade predpisov letovej spdsobilosti vydanych agentirou, musi systém
nadzového osvetlenia uvedeny v pismene a) obsahovat’ vybavenie uvedené v pismene b)
bod 1.
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Letiny s MOPSC pre 9 cestujucich alebo menej pre no¢né lety musia byt vybavené
zdrojmi napajania celkového osvetlenia kabiny na ul'ahcenie opustenia letina.

CAT.IDE.A.280 Nudzovy vysiela& polohy (ELT)

a)

b)

Letuny s maximalnou prevadzkovou konfigurdciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19
cestujucich musia byt’ vybavené asponi:

(1) dvoma nudzovymi vysielatmi polohy (ELT), z ktorych jeden je automaticky,
Vv pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej
sposobilosti po 1. juli 2008, alebo

(2) jednym automatickym ELT alebo dvoma ELT akéhokol'vek typu v pripade letinov,
ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej spdsobilosti
1. jula 2008 alebo skor.

Letiny s MOPSC pre 19 cestujtcich alebo menej musia byt vybavené aspofi:

(1) jednym automatickym ELT v pripade letanov, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osved¢enie letovej sposobilosti po 1. juli 2008, alebo

(2) jednym ELT akéhokol'vek typu v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osved¢enie letovej spdsobilosti 1. jula 2008 alebo skor.

Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT) akéhokol'vek typu musi byt schopny vysielat’ suCasne na
frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Lety nad vodnou plochou

a)

b)

d)

Zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo rovnocennymi plavacimi
zariadeniami pre vSetky malé deti do dvoch rokov na palube uloZenymi tak, aby boli 'ahko
dostupné zo sedadiel alebo 16Zok osob, pre ktoré st urcené, musia byt vybavené tieto
letuny:

(1) pozemné letiny letiace nad vodou vo vzdialenosti vacsej ako 50 namornych mil’ od
brehu, alebo vzlietajuce ¢i pristavajuce na letisku, kde dréha vzletu alebo pristatia
vedie nad vodou tak, ze v pripade nehody by bolo pravdepodobné nudzove pristatie
na vode, a

(2) vodné letany letiace nad vodou.

Kazda zachranna vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca musi byt
vybavené elektrickym svetlom na I'ahSie uréenie polohy 0s6b.

Vodné letany letiace nad vodou musia byt vybavené:

(1) vlecnou kotvou a d’alsim vybavenim potrebnym na ulahcenie priviazania, zakotvenia
alebo manévrovania vodného letina na vode, zodpovedajucim jeho velkosti,
hmotnosti a obsluhe, a

(2) zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je predpisané medzinarodnymi
predpismi na zabranenie zrdzkam na mori.

Letiny pri letoch nad vodou vo vécsSej vzdialenosti od pevniny vhodnej na nudzové
pristatie, nez je vzdialenost’, ktord zodpoveda:

(1) 120 minatam letu cestovnou rychlost'ou alebo 400 namornym mil'am, podl'a toho, ¢o
je menej, v pripade letinov schopnych pokracovat’ v lete na letisko, ak vysadia
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kritické pohonné jednotky v l'ubovolnom bode trasy alebo planovanej odchylky od
nej, alebo

(2) 30 minutam letu cestovnou rychlostou alebo 100 nAmornym mil'am, podla toho, ¢o
je menej, pre vSetky ostatné letiny,

musia mat’ na palube vybavenie uvedené v pismene e).
Letdny zodpovedajuce ustanoveniam pismena d) musia mat’ na palube toto vybavenie:

(1) dostato¢ny pocet zachrannych ¢lnov pre vSetky osoby na palube letina, ktoré musia
byt ulozené tak, aby sa Vv stave nudze I'ahko pripravili na pouzitie, a ktoré musia mat’
dostatoéni velkost, aby staCili pre vSetkych stroskotancov V pripade straty
zachranného ¢Inu najvacsej nosnosti,

(2) svetlo na uréenie polohy stroskotanca v kazdom zachrannom ¢lne,

(3) zachranné vybavenie vratane prostriedkov na prezitie vhodnych na let, ktory ma byt
vykonany, a

(4) najmenej dva ntidzové vysielace polohy ELT(S).

CAT.IDE.A.305 Vybavenie na preZitie

a)

b)

Letiny prevadzkované v oblastiach, kde by péatranie a zachrana boli osobitne naroéné,
musia byt’ vybavené:

(1) signalizaénym zariadenim na vydavanie tiesinovych signalov,

(2) najmenej jednym nddzovym vysiela¢om polohy ELT(S) a

(3) doplnkovym vybavenim na preZzitie pre trasu, na ktorej sa ma letiet’, S ohladom na
pocet 0s6b na palube.

Doplnkové vybavenie na prezitie uvedené v pismene ¢) nemusi byt’ na palube, ked”:

(1) letan zostava vo vzdialenosti od oblasti, kde by patranie a zachrana neboli osobitne
narocné, ktord zodpoveda:

i) 120 minatam letu cestovnou rychlostou s jednym nepracujdcim motorom pre
letiny schopné pokracovat’ v lete na letisko, ak vysadia kritické pohonne
jednotky v T'ubovol'nom bode trasy alebo planovanej odchylky od trasy, alebo

i) 30 mintGtam letu cestovnou rychlostou pre vSetky ostatné letiny,
alebo

(2) letun sosvedcenim na zaklade prislusnych predpisov letovej spdsobilosti zostava
VO vzdialenosti zodpovedajicej nanajvys 90 minitam letu cestovnou rychlostou
od priestoru vhodného na nudzové pristatie.

CAT.IDE.A.325 Suprava slachadiel s mikroféonom

a)

b)

Letiny musia byt vybavené supravou slachadiel sramienkovym alebo hrdlovym
mikrofonom alebo inym rovnocennym mikrofonom pre kazdého ¢lena letovej posadky na
jemu uréenom pracovnom mieste Vv pilotnom priestore.

Letiny prevadzkované podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo Vv noci musia byt
vybavené vysielacim tla¢idlom na riadidlach (ru¢ny ovldda¢ pozdlzneho sklonu
a priecneho naklonu) pre kazdého predpisaného ¢lena letovej posadky.
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CAT.IDE.A.330 Radiové komunika¢né vybavenie

a) Letiny musia mat’ radiové komunika¢né vybavenie Vv sUlade s prisluSnymi poziadavkami
pre vzdusSny priestor.

b) Radiové komunika¢né vybavenie musi umozinovat spojeniec na leteckej tiesnovej
frekvencii 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Panel voli¢a n.f. vystupov

Letany pri prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt vybavené panelom
volica n.f. vystupov, ktory je pristupny z pracovného miesta kazdého pozadovaného clena
letovej posadky.

CAT.IDE.A.340 Radiové vybavenie na lety VFR podl’a viditeI’nych orienta¢nych bodov na
trasach

Letiny pri prevadzke podl'a pravidiel letu za viditeInosti (VFR) na trasach s orientdciou podla
viditeInych orientatnych bodov musia mat radiové komunikacné vybavenie, pri beznych
prevadzkovych podmienkach potrebné na plnenie tychto funkcii:

a)  udrziavat’ spojenie S prisluSnymi pozemnymi stanicami,

b)  udrziavat' spojenie S prisluSnymi stanovi§tami riadenia letovej prevadzky z 'ubovol'ného
bodu v riadenom vzdusnom priestore, V ktorom sa pocita s vykonavanim letov, a

C)  prijimat meteorologické informacie.

CAT.IDE.A.345 Komunikac¢né a naviga¢né vybavenie na lety IFR alebo VFR po trasach,
kde nie je moZna orientacia podla viditePnych orienta¢nych bodov

a)  Letuny pri prevadzke podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) alebo letu za viditeI'nosti
(VFR) na trasach, kde nie je moZnd orientacia podla viditelnych orientaénych bodov,
musia mat radiové komunikacné anavigacné vybavenie Vsulade S prislusnymi
poziadavkami pre vzdu$ny priestor.

b) Radiové komunika¢né vybavenie pozostava asponn z dvoch nezavislych radiovych
komunika¢nych systémov potrebnych za obvyklych prevadzkovych podmienok na
spojenie s prislusnou pozemnou stanicou z ktoréhokol'vek bodu na trase vratane odchylok
od nej.

c) Bez ohladu na pismeno b) v pripade prevadzky na kratku vzdialenost' vo vzdusnom
priestore NAT MNPS (Specifikacie minimdlnej navigacnej vykonnosti pre severny
Atlanticky ocean) neprekracujticej severny Atlanticky ocean musia byt letuny vybavené
najmenej jednym dialkovym komunikaénym systémom V pripade, ak st pre prislusny
vzdusny priestor uverejnené alternativne komunikacné postupy.

d) Letiny musia mat dostato¢né navigatné vybavenie, ktoré zaisti, ze Vv pripade poruchy
jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu zostavajuce vybavenie umozni bezpeénu
navigaciu v stlade s letovym planom.

e) Letany, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmienkach letu podla
pristrojov (IMC), musia mat’ primerané vybavenie umoziujice navadzanie do bodu,
z ktorého je mozné vykonat’ vizualne pristatie na kazdom letisku, kde sa pocita s pristatim
v podmienkach IMC, a na kazdom ur¢enom nahradnom letisku.
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CAT.IDE.A.350 Odpovedac

Letiny musia byt vybavené odpovedacom sekundarneho prehl'adového radaru (SSR), ktory
hlasi tlakov nadmorsku vysku, a akoukol'vek d’alSou funkciou odpovedaca SSR, ktora sa pre
letenu trasu pozaduje.

CAT.IDE.A.355 Sprava elektronickych navigacnych udajov

a)  Prevadzkovatel’ pouziva iba elektronicki naviga¢nt databazu, ktord podporuje aplikaciu
palubnej navigacie spliajicu Standardy integrity primerané pre zamyslané pouzitie udajov.

b) Ked elektronicka naviga¢na databaza podporuje aplikaciu palubnej navigacie potrebna na
prevadzku, pre ktor( sa v ¢asti SPA vyzaduje povolenie, prevadzkovatel’ musi preukazat’
prislusnému orgéanu, ze pouzity postup adodané produkty spliaju Standardy integrity
primerané pre zamyslané pouzitie tdajov.

c)  Prevadzkovatel’ priebezne monitoruje integritu postupu aj produktov bud’ priamo, alebo
monitorovanim suladu poskytovatel'ov tretej strany.

d) Prevadzkovatel' zabezpeCuje vcasnt distribuciu a vlozenia aktualnych anezmenenych
elektronickych navigaénych udajov do vSetkych letiinov, ktoré si to vyzaduju.
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Oddiel 2 — Vrtul’niky

CAT.IDE.H.100 Pristroje a vybavenie — v§eobecne

a)

d)

f)

Pristroje a vybavenie pozadované V tejto Casti sa musia schvalit’ v silade s nariadenim
(ES) €. 1702/2003 s vynimkou tychto poloziek:

(1) nahradné poistky,

(2) elektrické baterky,

(3) presné hodiny,

(4) drziak map,

(5) sUprava na poskytnutie prvej pomoci,

(6) megafony,

(7) vybavenie na prezitie a signaliza¢né vybavenie,
(8) vlecné kotvy a vybavenie na zakotvenie a

(9) zariadenia na priputanie deti.

Pristroje a vybavenie, ktoré sa nepozaduju V tejto Casti a ktoré nemusia byt schvalené
v stlade s nariadenim (ES) ¢. 1702/2003, ale su na palube vrtulnika, musia spliat’ tieto
podmienky:

(1) informacie ziskané z tychto pristrojov, vybavenia alebo prislusenstva nesmie letova
posadka pouzit' na dosiahnutie stladu s prilohou | k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008
alebo s CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 a CAT.IDE.H.345 a

(2) pristroje avybavenie nesmi ovplyvnit letova spdsobilost’ vrtulnika, ato ani
Vv pripade poruch alebo nespravnej ¢innosti.

Ak ma vybavenie pouzivat’ jeden ¢len letovej posadky na svojom pracovnom mieste pocas
letu, vybavenie musi byt I'ahko ovladate'né z jeho pracovného miesta. Ak sa pozaduje,
aby jednu cast’ vybavenia obsluhovali viaceri Clenovia letovej posadky, musi byt
instalovana tak, aby sa dala 'ahko obsluhovat’ z kazdého pracovného miesta, z ktorého sa
pozaduje jej obsluha.

Pristroje, ktoré pouziva ktorykol'vek ¢len letove] posadky, musia byt usporiadané tak, aby
umoziovali danému ¢Elenovi letovej posadky 'ahko vidiet' ich udaje z pracovného miesta
s ¢o najmensou odchylkou od polohy a zorného pola, ktoré obycajne zaujima pri pohlade
dopredu v smere letu.

Vsetko pozadované nidzové vybavenie musi byt’ 'ahko dostupné na okamzité pouzitie.

CAT.IDE.H.105 Minimalne vybavenie pre let

Ak ktorékol'vek z pristrojov, prvkov vybavenia alebo funkcii vrtulnika pozadovanych na
zamysl'any let nefungujt alebo chybaju, let sa nesmie zacat’, pokial’:

a)

prevadzka vrtulnika neprebicha v silade so zoznamom minimalneho vybavenia (MEL)
prevadzkovatel’a, alebo
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b)  prevadzkovatel'ovi nepovoli prislusny organ prevadzkovat’ vrtulnik v ramci obmedzeni
hlavného zoznamu minimalneho vybavenia (MMEL).

CAT.IDE.H.115 Prevadzkové svetla

a)  Vrtulniky prevadzkované vo dne podla pravidiel letu za viditel'nosti (VFR) musia byt’
vybavené systémom protizrazkovych svetiel.

b)  Vrtulniky prevadzkované v noci alebo podl'a pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) musia
byt’ popri ustanoveniach pismena a) vybavené:

(1) osvetlenim napajanym z elektrickej siete vrtulnika zabezpeCujucim dostato¢né
osvetlenie vSetkych pristrojov a vybavenia, ktoré st nevyhnutné pre bezpecnu
prevadzku vrtulnika,

(2) osvetlenim napdjanym z elektrickej siete vrtulnika zabezpeCujicim osvetlenie
Vo vSetkych priestoroch pre cestujtcich,

(3) elektrickou baterkou pre kazdého predpisaného ¢lena posadky vrtulnika, I'ahko
dostupnou pri sedeni na jemu pridelenom pracovnom mieste,

(4) naviga¢nymi/polohovymi svetlami,

(5) dvoma pristavacimi reflektormi, z ktorych aspon jeden je nastavitelny pocas letu,
aby osvetloval plochu pred vrtulnikom apod nim aplochu na oboch stranich
vrtulnika, a

(6) svetlami vyhovujucimi medzinarodnym predpisom na prevenciu zrazok na mori, ak
je vrtulnik obojZivelny.
CAT.IDE.H.125 Denna prevadzka podla VFR — letové a naviga¢né pristroje a suvisiace
vybavenie

Vrtulniky prevadzkované pocas diia podla pravidiel letu za viditenosti (VFR) musia mat’ toto
vybavenie, dostupné z pracovného miesta pilota:

a)  prostriedky na meranie a zobrazovanie:
(1) magnetického kurzu,
(2) c¢asu v hodinach, minutach a sekundéch,
(3) tlakovej vysky,
(4) indikovanej rychlosti,
(5) vertikélnej rychlosti,
(6) sklzu,
b)  prostriedky na zobrazovanie:
(1) teploty vonkajsieho vzduchu a
(2) nedostato¢ného napajania predpisanych letovych pristrojov,

c) ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat k dispozicii doplnkove
samostatné prostriedky na zobrazovanie:

(1) tlakovej vysky,
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(2) indikovanej rychlosti,
(3) vertikalnej rychlosti a
(4) sklzu,

vrtulniky S maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) viésou ako
3 175 kg alebo kazdy vrtulnik prevadzkovany nad vodnou plochou, ked’ je mimo dohl'adu
pevniny alebo ked je viditenost mensia ako 1500 m, prostriedky na meranie
a zobrazovanie:

(1) letovej polohy a
(2) kurzu,

prostriedky zabranujuce nespravnej cinnosti systémov indikacie rychlosti vplyvom
kondenzacie alebo namrazy pre vrtulniky S maximalnou schvalenou vzletovou
hmotnostou (MCTOM) viacsou ako 3 175kg alebo s maximalnou prevadzkovou
konfiguréciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich.

CAT.IDE.H.130 Prevadzka podla IFR alebo vnoci — letové anavigatné pristroje
a suvisiace vybavenie

Vrtulniky prevadzkované podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) vnoci alebo podla
pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) musia mat’ toto vybavenie dostupné z pracovneho miesta
pilota:

a)

b)

prostriedky na meranie a zobrazovanie:

(1) magnetického kurzu,

(2) c¢asu v hodinach, minutach a sekundéch,
(3) indikovanej rychlosti,

(4) vertikélnej rychlosti,

(5) sklzu,

(6) letovej polohy a

(7) stabilizovaného smeru,

dva prostriedky na meranie a zobrazovanie tlakovej vysky. Pre jednopilotnd prevadzku
podl'a VFR Vv noci sa jeden barometricky vySkomer moze nahradit’ rddiovym vySkomerom,

prostriedky na zobrazovanie:
(1) teploty vonkajSieho vzduchu a
(2) nedostato¢ného napajania predpisanych letovych pristrojov,

prostriedky zabrafiujuce nespravnej ¢innosti systémov indikacie rychlosti v désledku
kondenzacie alebo namrazy pozadovanych v pismene a) bode 3 a v pismene h) bode 2,

prostriedky signalizujuce letovej posadke poruchu prostriedkov pozadovanych v pismene
d) pre vrtulniky:

(1) ktorym bolo individualne osvedcenie letovej sposobilosti vydané 1. augusta 1999
alebo neskar, alebo
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ktorym bolo individudlne osvedcenie letovej spdsobilosti vydané pred
1. augustom 1999, s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
viaésou ako 3175kg asmaximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel
(MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich,

f)  zalozny prostriedok na meranic a zobrazovanie letovej polohy:

1)

@)

3)
(4)

()

(6)
()

je nepretrzite napajany pocas normalnej prevadzky a po uplnom vypadku zékladného
systému vyroby elektrickej energie je napajany zo zdroja nezavislého od zakladného
systému vyroby elektrickej energie,

pracuje nezavisle od vSetkych ostatnych prostriedkov na meranie a zobrazovanie
letovej polohy,

da sa pouzivat’ z pracovného miesta kazdého pilota,

automaticky sa uvedie do ¢innosti po Uplnom vypadku zékladného systému vyroby
elektrickej energie,

umoznuje spolahlivi ¢innost’ po¢as najmenej 30 mintt alebo po dobu pozadovanu na
let na vhodné nahradné miesto pristatia, ak let prebieha nad nepriaznivym terénom
alebo nad pobreznymi vodami, podla toho, ¢o je dlhsie, od uplného vypadku
zékladného systému vyroby elektrickej energie s prihliadnutim na ostatné zataze
nudzového zdroja elektrickej energie a na prevadzkové postupy,

je vhodne osvetleny pocas vSetkych faz prevadzky a

je spojeny s prostriedkom, ktory upozorni letovli posadku, ked’ napajanie prebicha
z vlastného jednoucelového napajacieho zdroja vratane napajania z nudzoveho
zdroja,

g) nahradny zdroj statického tlaku pre pristroje na meranie vysky, rychlosti a vertikalnej
rychlosti,

h) ked st na let potrebni dvaja piloti, druhy pilot musi mat Kk dispozicii samostatné
prostriedky na zobrazovanie:

1)
(@)
3)
(4)
()
(6)

tlakovej vysky,
indikovanej rychlosti,
vertikalnej rychlosti,
sklzu,

letovej polohy a
stabilizovaného smeru,

i)  Pre prevadzku podl'a IFR drziak mapy na mieste, kde je zabezpecena Citatenost’ mapy
a kde moze byt pri no¢nej prevadzke osvetlena.

CAT.IDE.H.135 Dodato¢né vybavenie pre jednopilotné lety podl’a IFR

Vrtulniky V jednopilotnej prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt
vybavené autopilotom s rezimom aspon automatického udrziavania nadmorskej vysky a kurzu.
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CAT.IDE.H.145 Radiové vyskomery

a)  Vrtulniky pri letoch nad vodou musia byt vybavené radiovym vySkomerom s hlasovou
signalizaciou klesania pod vopred nastavenu vySku a optickou signalizaciou vo vyske
volitel'nej pilotom pri prevadzke:

(1) mimo dohl'adu pevniny,
(2) ak je dohl'adnost’ mensia ako 1 500 m,
(3) vnoci, alebo

(4) vo vzdialenosti od pevniny zodpovedajlcej viac ako trom minutam letu obvyklou
cestovnou rychlost’ou.

CAT.IDE.H.160 Palubné zariadenie na urcovanie poveternostnych podmienok

Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako
9 cestujdcich pri prevadzke podla pravidiel letu podl'a pristrojov (IFR) alebo Vv noci musia byt
vybavené palubnym zariadenim na urCovanie poveternostnych podmienok, ak sa v aktualnych
meteorologickych hldseniach uvadza, ze na letenej trase mozno ocakavat vyskyt burok alebo
inych poveternostnych podmienok, ktoré moézu byt nebezpecné aktoré sa pokladaju
za zistiteI'né palubnym zariadenim na ur€ovanie poveternostnych podmienok.

CAT.IDE.H.165 Doplnkové vybavenie na prevadzku v podmienkach namrazy v noci

a)  Vrtulniky prevadzkované v o¢akavanych alebo skutoénych podmienkach namrazy v noci
musia byt’ vybavené prostriedkami na osvetlenie alebo na zist'ovanie tvoriaceho sa l'adu.

b)  Prostriedky na osvetlenie tvoriaceho sa 'adu nesmil sposobovat’ osliovanie alebo odrazy,
ktoré by stazovali ¢lenom posadky vykonavanie ich povinnosti.

CAT.IDE.H.170 Systém palubného telefonu letovej posadky

Vrtulniky prevadzkované viacerymi ¢lenmi letovej posddky musia byt vybavené systémom
palubného telefonu letovej posadky vratane suprav sluchadiel s mikrofonom pre kazdého ¢lena
letovej posadky.

CAT.IDE.H.175 Systém palubného telefonu ¢lenov posadky

Vrtulniky musia byt vybavené syst¢émom palubného telefonu ¢lenov posadky, ak je na palube
iny Clen posadky ako ¢len letovej posadky.

CAT.IDE.H.180 Palubny rozhlas

a)  Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako
9 cestujucich musia byt’ vybavené palubnym rozhlasom s vynimkou:

(1) vrtul'nikov s MOPSC pre viac ako 9 cestujucich a menej ako 20, ak
i) je vrtulnik navrhnuty bez priecky medzi pilotom a cestujucimi a

i)  je prevadzkovatel’ schopny preukazat, ze pocas letu je pilotov hlas pocutelny
a zrozumitelny na vSetkych sedadlach pre cestujucich.
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CAT.IDE.H.185 Zapisova¢ zvuku v kabine

a)

b)

d)

Zapisovacom zvuku V kabine (CVR) musia byt vybavené tieto typy vrtulnikov:

(1) vSetky vrtulniky S maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM)
vacsou ako 7 000 kg a

(2) vrtulniky s MCTOM véacsou ako 3 175Kkg, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedc¢enie letovej spdsobilosti po 1. januari 1987.

Zapisovac zvuku V kabine ma byt’ schopny uchovat’ informacie zaznamenané aspon za:

(1) posledné 2 hodiny v pripade vrtul'nikov uvedenych v pismene a) bodoch 1 a2,
ktorym bolo prvy raz vydané individuadlne osvedCenie letovej spoOsobilosti
1. januara 2016 alebo neskor,

(2) poslednud 1 hodinu v pripade vrtul'nikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo
prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti 1. augusta 1999 alebo
neskor a pred 1. januarom 2016,

(3) poslednych 30 minut v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym
bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie letovej sposobilosti pred
1. augustom 1999, alebo

(4) poslednych 30 minut v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 2, ktorym
bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej spoOsobilosti pred
1. janudrom 2016.

Zapisovac zvuku Vv kabine zaznamenava so zdznamom casu:
(1) radiotelefénne spojenie vysielané alebo prijimané v pilotnom priestore,

(2) dorozumievanie ¢lenov letovej posadky pouzivajucich systém palubného telefonu
a palubného rozhlasu, ak je instalovany,

(3) zvukové prostredie pilotného priestoru zahfiajuce bez prerusovania:

i) Vv pripade vrtulnikov, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedcenie
letovej sposobilosti 1. augusta 1999 alebo neskdr, akustické signaly prijimané
z kazdého mikrofonu ¢lena posadky,

i) v pripade letinov, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedéenie
letovej spbsobilosti pred 1. augustom 1999, podl'a moznosti akustické signaly
prijimané z kazdého mikrofonu ¢lena posadky,

a

(4) hlasové alebo akustické signaly identifikujlce prostriedky na navigaciu a priblizenie
zavadzané do sluchadiel alebo reproduktorov.
Zapisova¢ zvuku V kabine musi zafat zaznamendvat skor, nez sa vrtulnik zacne

pohybovat’ vlastnou silou, a musi pokracovat’ v zapise do skoncenia letu, ato dovtedy,
kym vrtul'nik neprestane byt schopny pohybu vlastnou silou.

Popri ustanoveniach pismena d) v pripade vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 2,
ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti 1. augusta 1999
alebo neskor:
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(1) zapisovac zvuku V kabine musi samo¢inne zacat’ zaznamenavat’ skor, nez sa vrtulnik
za¢ne pohybovat’ vlastnou silou, @ musi pokraCovat’ v zapise do skoncenia letu, a to
dovtedy, kym vrtulnik neprestane byt’ schopny pohybu vlastnou silou,

(2) ak je kdispozicii elektrické napajanie, musi zacat zapisova¢ zvuku V kabine
zaznamenavat' ¢o najskor Vv priebehu vykonavania kontrolnych Ukonov pred

zaCiatkom letu a zaznamenavat’ az do vykonania kontrolnych tikonov bezprostredne
nasledujucich po zastaveni motora na konci letu.

Zapisovac zvuku Vv kabine musi mat’ zariadenie ul’'ah¢ujtice urcenie jeho polohy vo vode.

CAT.IDE.H.190 Zapisovac letovych udajov

a)

b)

e)

Zapisovacom letovych tdajov (FDR), ktory pouziva digitalnu metdodu zapisu a ukladania
dat do paméte a metodu pohotového vyhl'adavania takych dat v pamédtovom médiu, musia
byt vybavené tieto vrtul'niky:

(1) vrtulniky s maximalnou schvalenou vzletovou hmotnostou (MCTOM) vécsou ako
3175 kg, ktorym bolo prvy raz vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti
1. augusta 1999 alebo neskor, a

(2) vrtulniky s MCTOM vacsou ako 7000 kg, alebo s maximélnou prevadzkovou
konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 9 cestujucich, ktorym bolo prvy raz
vydané individualne osvedcenie letovej sposobilosti 1. januara 1989 alebo neskor, ale
pred 1. augustom 1999.

Zapisovac letovych udajov zaznamenéva parametre potrebné na presné urcenie:

(1) letovej drahy, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora, prevadzky a konfiguracie
ama byt schopny uchovat' udaje zaznamenané asponi za poslednych 10 hodin
Vv pripade vrtul'nikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osvedc¢enie letovej sposobilosti 1. januara 2016 alebo neskor,

(2) letovej drahy, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora aprevadzky ama byt
schopny uchovat' tidaje zaznamenané aspon za poslednych 8 hodin v pripade
vrtulnikov uvedenych v pismene a) bode 1, ktorym bolo prvy raz vydané
individualne osved¢enie letovej sposobilosti pred 1. januarom 2016, alebo

(3) letovej drahy, rychlosti, letovej polohy, vykonu motora aprevaddzky ama byt
schopny uchovat' tidaje zaznamenané aspon za poslednych 5 hodin v pripade
vrtul'nikov uvedenych v pismene a) bode 2.

Udaje sa musia ziskavat' z palubnych zdrojov vrtulnika umozitujucich presnt korelaciu
s informaciami zobrazovanymi letovej posadke.

Zapisovac letovych udajov musi zacat samocinne zaznamendvat' udaje skor, neZ sa
vrtul'nik za¢ne pohybovat’ vlastnou silou, a samocinne skoncit’, ked’ vrtul'nik prestane byt
schopny pohybu vlastnou silou.

Zapisovac letovych udajov musi mat’ zariadenie ul'ah¢ujtice urcenie jeho polohy vo vode.

CAT.IDE.H.195 Zaznamenavanie datového spojenia

a)

Vrtulniky, ktorym bolo prvy raz vydané individudlne osvedCenie letovej spdsobilosti
8. aprila 2014 alebo neskdr aktoré maji moznost vykonavat komunikaciu datovym
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spojenim a vyzaduje sa ich vybavenie zapisovatom zvuku V kabine (CVR), na zapisovac
podl'a moznosti zaznamenavaji:

(1) spravy komunikacie datovym spojenim do vrtulnika az vrtulnika tykajace sa
komunikacie s letovymi prevadzkovymi sluzbami (ATS) vratane sprav vyuzivanych
v tychto aplikaciach:

i)  zacCiatok datového spojenia,

i)  komunikacia medzi riadiacim letovej prevadzky a pilotom,

iii) adresné sledovanie,

iv) letové informécie,

V)  vysielanie sledovania lietadla, pokial’ to umoznuje architektara systému,

vi) udaje prevadzkového riadenia lietadla, pokial to umoziiuje architektura
systému, a

vii) grafika, pokial’ to umoznuje architektira systému,

(2) informacie, ktoré umoziuju Kkorelaciu so vSetkymi stvisiacimi zaznamami
tykajucimi sa komunikécie datovym spojenim a ulozenymi mimo vrtul'nika, a

(3) informacie o case apriorite sprav v ramci komunikacie datovym spojenim, pri
zohl'adneni architektiry systému.

b)  Zapisova¢ pouziva digitalnu metodu zapisu aukladania dat ainformacii do paméte
a metdodu vyhladavania takychto dat. Metdda zépisu musi umoznit, aby sa data dali
porovnavat’ s datami zaznamenanymi na zemi.

C) Zapisova¢ ma byt schopny uchovat’ data zaznamenané aspon za taky ¢as, ako je stanovené
pre zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) v CAT.IDE.H.185.

d)  Zapisova¢ musi mat’ zariadenie ul'ahcujtice uréenie jeho polohy vo vode.

e) Poziadavky na logiku spustenia a zastavenia zapisovaca su rovnaké, ako poziadavky na
logiku spustenia azastavenia zapisovaca zvuku Vv kabine (CVR) uvedené
v CAT.IDE.H.185 pism. d) a e).

CAT.IDE.H.200 Kombinovany zapisovac¢ letovych idajov a zvuku v kabine

Sulad s poziadavkami na zapisova¢ zvuku v kabine (CVR) a zapisova¢ letovych udajov (FDR)
sa moze dosiahnut’ jednym kombinovanym zapisova¢om na palube.

CAT.IDE.H.205 Sedadla, bezpe¢nostné pasy, zadrzné systémy a zariadenia na pripUtanie
deti

a)  Vrtulniky musia byt vybavené:
(1) sedadlom alebo 16zkom pre kazda osobu vo veku 24 mesiacov a starSiu,
(2) sedadlami pre palubnych sprievodcov,

(3) bezpecnostnym pasom na kazdom sedadle cestujuceho a zachytnymi popruhmi na
kazdom 16zku,

(4) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na kazdom sedadle
cestujiceho pre kazdu osobu vo veku 2 roky a starSiu Vv pripade vrtulnikov, ktorym
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bolo prvy raz vydané individualne osved¢enie letovej sposobilosti 1. augusta 1999
alebo neskaor,

(5) zariadenim na pripatanie deti (CRD) pre kazda osobu na palube mladsiu ako 2 roky,

(6) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu a so zariadenim,
ktoré¢ samocinne zadrzi telo uzivatela Vv pripade velkého spomalenia, na sedadle
kazdého Clena letovej posadky a

(7) bezpecnostnym pasom so zachytnym systémom hornej Casti trupu na sedadlach pre
minimalny pozadovany pocet palubnych sprievodcov.

b)  Bezpe€nostny pas so zachytnym systémom hornej €asti trupu:
(1) musi mat’ jednobodové rozopinanie,

(2) sasklada z dvoch ramennych popruhov a bezpeénostného pasu, ktoré sa mozu pouzit’
nezavisle.

CAT.IDE.H.210 Signalizacia ,,priputajte sa“ a ,,nefajcite*

Vrtulniky, Vv ktorych vsetky sedadla pre cestujucich nie su viditeI'né zo sedadla(-iel) letovej
posadky, musia byt vybavené prostriedkami signalizujucimi vSetkym cestujucim a palubnym
sprievodcom povinnost’ priputat’ sa a zakaz fajc¢enia.

CAT.IDE.H.220 Supravy prvej pomoci
a)  Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednou supravou prvej pomoci.
b)  Supravy prvej pomoci musia byt

(1) Tahko dostupné na pouzitie a

(2) pravidelne obnovované.

CAT.IDE.H.240 Doplnkovy privod kyslika — vrtuPniky bez pretlakovej kabiny

Vrtulniky bez pretlakovej kabiny v tlakovych nadmorskych vyskach nad 10 000 stop musia mat’
vybavenie na doplnkovy privod kyslika schopné uchovavat’ a vydavat’ mnozstvo kyslika podl'a
nasledujucich tabuliek.

Tabul’ka 1: Minimalne poZiadavky na privod Kkyslika pre zloZité vrtul’niky bez pretlakovej
kabiny

Privod pre: Tlakova nadmorska vySka v kabine a jej
trvanie

1) Vsetky osoby sediace akonajuce | Po cely Cas letu, ked’ je tlakova nadmorska
sluzbu na sedadlach  pilotného | vyska védcésia ako 10 000 stop.
priestoru a ¢lenovia posadky, ktori
pomahaju letovej posadke pri plneni

tloh
2)  Predpisany pocet palubnych | Po cely Cas letu, ked’ je tlakovd nadmorska
sprievodcov vySka vicsia ako 13 000 stdp, al'ubovolny
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interval dlhsi ako 30 minut, ked’ je tlakova
nadmorska vyska vic¢sia ako 10 000 stbp, ale
najviac 13 000 stop.

3) Nadpocetni ¢lenovia posadky a 100 %
cestujucich *

Po cely cas letu, ked’ je tlakova nadmorska
vySka viac¢sia ako 13 000 stop.

4) 10 % cestujucich *

Cely c¢as letu po 30 minutach v tlakovej
nadmorskej vyske vacésej ako 10 000 stop, ale
najviac 13 000 stop.

* PoCty cestujucich Vv tabul'ke 1 sa tykaju cestujucich, ktori skutocne su na palube, vratane

malych deti do dvoch rokov.

Tabul’ka 2: Minimdlne poZiadavky na privod kyslika pre iné ako zloZzité vrtul’niky bez
pretlakovej kabiny

Privod pre:

Tlakova nadmorska vyska v kabine a jej
trvanie

1) Vsetky osoby sediace a konajuce
sluzbu na sedadlach  pilotného
priestoru, ¢lenovia posadky, ktori

pomahaju letovej posadke pri plneni
uloh, apredpisany pocet palubnych
sprievodcov

Po cely cas letu, ked je tlakovd nadmorska
vySka vicsia ako 13 000 stdp, alubovolny
interval dlhsi ako 30 minut, ked’ je tlakova
nadmorska vyska vicsia ako 10 000 stop, ale
najviac 13 000 stop.

2)  Nadpocetni ¢lenovia posadky a 100 %
cestujucich *

Po cely cas letu, ked’ je tlakova nadmorska
vyska vicsia ako 13 000 stop.

3) 10 % cestujucich *

Cely cas letu po 30 minuatach v tlakovej
nadmorskej vyske vicsej ako 10 000 stop, ale
najviac 13 000 stop.

* Pocty cestujucich v tabul’ke 2 sa tykaji cestujucich, ktori skutocne st na palube, vratane

malych deti do dvoch rokov.

CAT.IDE.H.250 Ru¢né hasiace pristroje

a)

b)

c)

d)

Vrtulniky musia byt vybavené najmenej jednym ru¢nym hasiacim pristrojom v pilotnom
priestore.

Asponi jeden ru¢ny hasiaci pristroj musi byt’ umiestneny alebo musi byt’ I'ahko dostupny na
pouzitie v kazdom palubnom bufete, ktory nie je v hlavnom priestore pre cestujucich.
Aspont jeden rucny hasiaci pristroj musi byt l'ahko dostupny na pouzitie Vv kazdom
nakladovom priestore pristupnom pocas letu pre ¢lenov posadky.

Druh a mnozstvo hasiacich latok pozadovanych hasiacich pristrojov musi byt vhodné pre
druhy poZiarov, ktoré mo6zu vzniknit’ v priestoroch, pre ktoré je hasiaci pristroj urceny,

aby sa minimalizovalo nebezpecenstvo koncentracie jedovatych plynov v priestoroch pre
l'udi.
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e)  Vrtulniky musia byt vybavené prinajmensom takym poctom ru¢nych hasiacich pristrojov,
aky je uvedeny v tabulke 1, pricom musia byt vhodne umiestnené, aby boli I'ahko
dostupné na pouzitie V kazdom priestore pre cestujucich.

Tabulka 1: Pocet ru¢nych hasiacich pristrojov

Maximélna prevadzkova Pocet hasiacich pristrojov
konfiguracia sedadiel (MOPSC) pre
pocet cestujucich

7-30 1
31-60 2
61— 200 3

CAT.IDE.H.260 Oznacenie miest na vniknutie do trupu vrtulnika

Ak sl na trupe vrtul'nika ozna¢ené miesta vhodné na vniknutie zachrannych ¢iat do vrtulnika
Vv naliehavom pripade, tieto miesta si oznacené tak, ako je zndzornené na obrazku 1.

Obrazok 1: Oznadenie miest na vniknutie do trupu vrtul’nika

Bem * Scm +
- - -
? - 3O a3 M
0 I_ 1 -
—_— [ 1
~ i |
4 em 4_Nu‘.-.:a.'ar2m !

L — J
CAT.IDE.A.270 Megafony

Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19
cestujucich musia byt vybavené jednym prenosnym batériovym megaféonom l'ahko dostupnym
na pouzitie ¢lenmi posadky pri evakuacii vrtul'nika v naliehavych pripadoch.

CAT.IDE.H.275 Nudzové osvetlenie a oznaéenie

a)  Vrtulniky s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre viac ako 19
cestujucich musia byt’ vybavené:

(1) systtmom nudzového osvetlenia so samostatnym zdrojom napéajania pre celkové
osvetlenie kabiny na ul’ahcenie evakuacie vrtul'nika a

(2) oznacenim nudzovych vychodov a smerovkami k nim viditelnymi za denného svetla
alebo v tme.

b)  Vrtulniky musia byt vybavené ozna¢enim ntdzovych vychodov viditelrnym za denného
svetla alebo v tme pri prevadzke:
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(1) v prvejalebo druhej vykonnostnej triede pri lete nad vodou vo vzdialenosti od
pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10 minatam letu normalnou cestovnou
rychlost'ou, alebo

(2) v tretej vykonnostnej triede pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord
zodpoveda viac ako 3 minatam letu normalnou cestovnou rychlostou.

CAT.IDE.H.280 Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT)

a)

b)

Vrtul'niky musia byt vybavené aspon jednym automatickym nidzovym vysielatom polohy
(ELT).

Vrtulniky prevadzkované v prvej alebo druhej vykonnostnej triede pouzivané na
prevaddzku mimo pevniny na lety nad vodou v nepriaznivom prostredi a vo vzdialenosti
od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10 minatam letu normalnou cestovnou rychlostou,

musia byt vybavené nidzovym vysielacom polohy samoc¢inne uvddzanym do pracovnej
polohy ELT(AD).

Nudzovy vysiela¢ polohy (ELT) akéhokol'vek typu musi byt schopny vysielat’ suCasne na
frekvenciach 121,5 MHz a 406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Zachranné vesty

a)

b)

Vrtulnik musi byt vybaveny zachrannymi vestami pre vSetky osoby na palube alebo
rovnocennymi plavacimi zariadeniami pre vSetky malé deti do dvoch rokov na palube
ulozenymi tak, aby boli l'ahko dostupné zo sedadiel alebo 16zok osdb, pre ktoré su urcené,
ak je prevadzkovany:

(1) wvprvej alebo druhej vykonnostnej triede na lety nad vodou vo vzdialenosti
od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10 minGtam letu normalnou cestovnou
rychlostou,

(2) v tretej vykonnostnej triede na lety nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora sa
neda preletiet’ autorotaciou, alebo

(3) v druhej alebo tretej vykonnostnej triede a vzlieta alebo pristava na letisku alebo
mieste ¢innosti, kde draha vzletu alebo pribliZenia je nad vodnou plochou.

Kazda zachranna vesta alebo rovnocenné plavacie zariadenie pre jednotlivca musi byt
vybavené elektrickym svetlom na I'ahSie ur¢enie polohy 0sob.

CAT.IDE.H.295 Odevy na preZzitie posadky

Kazdy ¢len posadky musi mat’ obleCeny odev na prezitie, ked’ sa podiel’a na prevadzke:

a)

b)

vrtulnika v prvej alebo druhej vykonnostnej triede pri lete nad vodou v ramci prevadzky
mimo pevniny a vo vzdialenosti od pevniny, ktord zodpoveda viac ako 10 minatam letu
normalnou cestovnou rychlostou, ak sa Vv meteorologickych hlaseniach alebo
predpovediach dostupnych velitelovi lietadla udava, ze teplota mora bude pocas letu
mensia ako + 10 °C, alebo ak prekracuje predpokladany ¢as na zachranu odhadovany cas
preZitia, alebo

vrtul'nika v tretej vykonnostnej triede pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktord
sa neda preletiet autoroticiou, alebo ktord je vicsia ako vzdialenost' bezpecného
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vynateného pristatia, ak sa Vv meteorologickych hlaseniach alebo predpovediach
dostupnych velitel'ovi lietadla udava, Ze teplota mora bude pocas letu mensia ako + 10 °C.

CAT.IDE.H.300 Zachranné ¢Iny, nudzové vysielace polohy (ELT) a vybavenie na prezZitie
na dial’kovych letoch nad vodou

a)  Vrtulniky prevadzkované:

(1) vprvej alebo druhej vykonnostnej triede pri lete nad vodou vo vzdialenosti od
pevniny, ktor4 zodpoveda viac ako 10 minutam letu norméalnou cestovnou
rychlost'ou, alebo

(2) v tretej vykonnostnej triede pri lete nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora
zodpoveda viac ako 3 minGtam letu normalnou cestovnou rychlost'ou, musia byt
vybavené:

i)

v pripade, Ze je na palube vrtulnika menej ako 12 0s6b, aspoit jednym
zachrannym ¢lnom S menovitou kapacitou najmenej rovnou maximalnemu
poctu os6b na palube, ktory je uloZzeny tak, aby bol Tahko pouziteny
v nadzovych situaciach,

v pripade, Ze je na palube vrtulnika viac ako 11 0s6Gb, najmenej dvomi
zachrannymi ¢lnmi, schopnymi spolocne pojat’ vSetky osoby, ktoré vrtulnik
dokaze vziat' na palubu, s dostato¢nou kapacitou pripustného pretazenia, aby
pojali vSetky osoby na palube vrtul'nika, pricom ¢Iny su ulozené tak, aby boli
'ahko pouzitel'né v nidzovych situéciach,

aspon jednym nudzovym vysielatom polohy ELT(S) pre kazdy predpisany
zachranny ¢ln a

zachrannymi prostriedkami vratane prostriedkov na uchovanie Zzivota
vhodnych pre let, ktory sa ma vykonat'.

CAT.IDE.H.305 Vybavenie na preZitie

Vrtulniky prevadzkované v oblastiach, kde by patranie a zachrana boli osobitne naro¢né, musia

byt vybavené:

a)  signalizatnym zariadenim na vydavanie tiesfiovych navesti,

b) najmenej jednym nidzovym vysielacom polohy ELT(S) a

c) doplnkovym vybavenim na prezitie pre trasu, na ktorej sa ma letiet’, S oh'adom na pocet
0s6b na palube.

CAT.IDE.H.310 Dodato¢né poziadavky pre vrtulniky vykonavajuce prevadzku mimo
pevniny v nepriaznivych morskych oblastiach

Vrtulniky vykonavajuce prevadzku mimo pevniny v nepriaznivych morskych oblastiach
vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 minGtam letu normalnou cestovnou
rychlostou, musia splnat’ tieto podmienky:

a) Ak sa Vvmeteorologickych hlaseniach alebo predpovediach dostupnych velitel'ovi
vrtul'nika udava, Ze teplota mora bude pocas letu mensia ako + 10 °C, alebo ak prekracuje
predpokladany ¢as na zachranu vypocitany ¢as na prezitie, alebo ak je let naplanovany na
noc, vsetky osoby na palube musia byt oble¢ené v odevoch na prezitie.
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Vsetky zachranné ¢lny prepravované v sllade s CAT.IDE.H.300 musia byt umiestnené
tak, aby boli pouzitené na mori v podmienkach, v akych boli hodnotené charakteristiky
vrtulnika pri nddzovom pristati na vodu a jeho plavacie a vyvazovacie charakteristiky,
s cielom splnit’ poziadavky osvedcenia pre niadzové pristatie na vode.

Vrtulnik musi byt vybaveny syst¢tmom nudzového osvetlenia so samostatnym zdrojom
napajania pre celkové osvetlenie kabiny na ul'ah¢enie evakuacie vrtul'nika.

Vsetky nudzové vychody vratane nudzovych vychodov posadky a prostriedky na ich
otvaranie musia byt zrete'ne oznafené znackami pre orientaciu cestujucich pri pouziti
tychto vychodov za denného svetla alebo v tme. Tieto znacky st vypracované tak, aby boli
viditeI'né, aj ak sa vrtulnik prevrati a kabina sa potopi.

Vsetky dvere, ktoré st ur¢ené ako ntidzové vychody pri nidzovom pristati na vodu a ktoré
nie st odnimatel'né, musia byt vybavené prostriedkami na zaistenie v otvorenej polohe,
aby nebranili cestujucim v opusteni vrtulnika za vSetkych podmienok na mori, az po
maximalne stanovené pri vyhodnoteni pre nidzové pristatie na vodu a plavanie.

Vsetky dvere, okna alebo iné otvory Vv priestore pre cestujucich vyhodnotené ako vhodné
na nudzovy unik pod vodou, musia byt’ vybavené tak, aby boli pouziteI'né v stave nidze.

Cestujuci a posadka musia mat’ trvalo oble¢ené zachranné vesty, pokial’ nemajt oblecené
integrované zachranné obleky, ktoré spliaju kombinované poziadavky na zachranné
obleky a z&chranné vesty.

CAT.IDE.H.315 Vrtul’niky s osved¢enim na prevadzku na vode — rézne vybavenie

Vrtulniky s osved¢enim na prevadzku na vode musia byt’ vybavené:

a)

b)

vle¢nou kotvou a ostatnym vybavenim potrebnym na ul'ahéenie priviazania, zakotvenia
alebo manévrovania vrtulnika na vode zodpovedajicim jeho velkosti, hmotnosti
a ovladatelnosti, a

zariadenim na vydavanie zvukovych signalov, ako je predpisané medzinarodnymi
predpismi na zabranenie zraZkam na mori, ak je pouzitelné.

CAT.IDE.H.320 Vsetky vrtul’niky pri letoch nad vodou — nadzove pristatie na vode

a)

b)

Vrtulniky prevadzkované v prvej alebo druhej vykonnostnej triede pri letoch nad vodou
v nepriaznivom prostredi vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10
mindtam letu normalnou cestovnou rychlost'ou, musia byt konStruované na pristatie na
vodu alebo mat’ osvedéenie na nidzové pristatie na vodu v stlade s prislusnymi predpismi
letovej spbsobilosti.

Vrtulniky musia byt’ konStruované na pristatie na vodu alebo mat’ osved¢enie na nidzové
pristatie na vodu v sulade s prislusnymi predpismi letovej spdsobilosti, alebo musia byt
vybavené nlidzovym plavacim zariadenim, ked’ sa prevadzkuju v:

(1) v prvej alebo druhej vykonnostnej triede pri letoch nad vodou v nepriaznivom
prostredi vo vzdialenosti od pevniny, ktora zodpoveda viac ako 10 mindtam letu
normalnou cestovnou rychlost'ou,

(2) v druhej vykonnostnej triede , ked’ ide o vzlet alebo pristatie nad vodou, s vynimkou
pripadov prevadzky vrtulnikovej pohotovostnej lekarskej sluzby (HEMS), ked’
z dévodu minimalneho vystavenia sa pristatie alebo vzlet na prevadzkové miesto/z
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miesta ¢innosti HEMS, ktor¢ lezi v husto osidlenom prostredi, vykonava nad vodou,
alebo

(3) v tretej vykonnostnej triede pri letoch nad vodou vo vzdialenosti od pevniny, ktora je
vicsia ako vzdialenost’ bezpeéného vynuteného pristatia.

CAT.IDE.H.325 Suprava sluchadiel s mikrofénom

Ked sa vyzaduje radiokomunikacny a/alebo radionaviga¢ny systém, vrtulnik musi byt
vybaveny néhlavnou supravou sramienkovym mikrofénom alebo inym rovnocennym
mikrofonom a vysielacim tlac¢idlom na riadidlach pre kazdého predpisaného pilota a/alebo ¢lena
posadky na jemu urenom pracovnom mieste.

CAT.IDE.H.330 Radiové komunikacné vybavenie

a)  Vrtulnik musi mat’ radiové komunika¢né vybavenie Vv sulade s prislusnymi poziadavkami
pre vzdusny priestor.

b) Radiové komunika¢né vybavenie musi umoznovat spojeniec na leteckej tiesnovej
frekvencii 121,5 MHz.

CAT.IDE.H.335 Panel voli¢a n.f. vystupov

Vrtulniky pri prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) musia byt vybavené
panelom voli¢a n.f. vystupov, ktory je pristupny z pracovného miesta kazdého predpisaného
¢lena letovej posadky.

CAT.IDE.H.340 Radiové vybavenie na lety VFR podl’a viditeI’nych orienta¢nych bodov na
trasach

Vrtulniky pri prevadzke podla pravidiel letu za viditelnosti (VFR) na trasach s orienticiou
podl’a vidite'nych orientanych bodov musia mat’ radiové komunikaéné vybavenie pri beZznych
prevadzkovych podmienkach potrebné na plnenie tychto funkcii:

a)  udrziavat’ spojenie S prislusnymi pozemnymi stanicami,
b)  udrZiavat' spojenie S prisluSnymi stanovi§tami riadenia letovej prevadzky z 'ubovol'ného
bodu v riadenom vzdu$nom priestore, V ktorom sa pocita s vykonavanim letov, a

C) prijimat meteorologické informacie.

CAT.IDE.H.345 Komunika¢né a navigacné vybavenie na lety IFR alebo VFR po traséach,
kde nie je moZna orienticia podla viditePnych orienta¢nych bodov

a)  Vrtulniky pri prevadzke podla pravidiel letu podla pristrojov (IFR) alebo letu za
viditel'nosti (VFR) na trasach, kde nie je mozna orientacia podl'a vidite'nych orienta¢nych
bodov, musia mat’ radiové komunika¢né a navigaéné vybavenie v sulade s prislusnymi
poziadavkami pre vzdu$ny priestor.

b) Radiové komunika¢né vybavenie pozostava aspon z dvoch nezavislych radiovych
komunika¢nych systémov potrebnych za obvyklych prevadzkovych podmienok na
spojenie s prislusnou pozemnou stanicou z ktoréhokol'vek bodu na trase vratane odchylok
od nej.
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C)  Vrtulniky musia mat’ dostato¢né navigaéné vybavenie, ktoré zaisti, ze v pripade poruchy
jedného prvku vybavenia v ktorejkol'vek faze letu zostavajlice vybavenie umozni bezpeénu
navigaciu v sulade s letovym planom.

d)  Vrtulniky, pri ktorych lete sa pocita s pristatim v meteorologickych podmienkach letu
podla pristrojov (IMC), musia mat’ primerané vybavenie umoziujuce navadzanie do bodu,
z ktorého je mozné vykonat’ vizualne pristatie na kazdom letisku, kde sa pocita s pristatim
v podmienkach IMC, a na kazdom ur¢enom nahradnom letisku.

CAT.IDE.H.350 Odpovedac¢

Vrtulniky musia byt vybavené odpoveda¢om sekundarneho prehl'adového radaru (SSR), ktory
hlasi tlakovli nadmorsku vysku, a akoukol'vek d’alSou funkciou odpovedaca SSR, ktord sa pre
letenu trasu pozaduje.
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PRILOHA V

Cast SPA

Podcast’ A — VSeobecné poziadavky

SPA.GEN.100 Prislu$ny organ

a)

b)

Prislusnym orgdnom na vydanie osobitného povolenia je:

(1) v pripade obchodného prevadzkovatela organ c¢lenského Statu, v ktorom ma
prevadzkovatel’ hlavné miesto vykonu préce, a

(2) v pripade neobchodného prevadzkovatela organ Statu, v ktorom ma prevadzkovatel
sidlo firmy alebo bydlisko.

Bez ohl'adu na pismeno a) bod 2 v pripade neobchodného prevadzkovatela pouzivajiceho
lietadld registrované v tretej krajine sa neuplatitujt prislusné poziadavky tejto Casti na
povolenie tychto druhov prevadzky, ak tieto povolenia vyda ako Stat registracie tretia
krajina:

(1) vykonnostna navigécia (PBN),

(2) Specifikacie minimalnej navigacnej vykonnosti (MNPS),

(3) zmensené minimum vertikalneho rozstupu (RVSM).

SPA.GEN.105 Ziadost’ 0 osobitné povolenie

a)

b)

Prevadzkovatel' ziadajuci 0 prvé vydanie osobitného povolenia poskytne prislusnému
organu dokumentaciu vyzadovanu V prislusnej pod¢asti spolu s tymito informaciami:

(1) néazov, adresa a postova adresa ziadatel’a a

(2) opis zamyslanej prevadzky.

Prevadzkovatel’ poskytne prisluSnému orgdnu dokazy, ze:
(1) spina poziadavky prislusnej pod¢asti a

(2) zohladnuje prislusné prvky uvedené v Udajoch o prevadzkovej sposobilosti (OSD)
stanovenych v stlade s ¢astou 21.
Prevadzkovatel’ uchovava zaznamy tykajuce sa pismen a) a b) prinajmenSom pocas trvania

prevadzky, ktora vyzaduje osobitné povolenie, alebo, ak v pripade potreby v sulade
s ¢astou ORO.

SPA.GEN.110 Opravnenia prevadzkovatel’a, ktory je drzitelom osobitného povolenia

Rozsah ¢innosti, ktordt ma prevadzkovatel dovolené vykonavat, musi byt zdokumentovany
a uvedeny:

a)

b)

v pripade prevadzkovatelov, ktori su drziteI'mi osvedCenia leteckého prevadzkovatela
(AOC), v prevadzkovych specifikaciach k AOC, a

v pripade vSetkych ostatnych prevadzkovatel'ov v zozname osobitnych povoleni.
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SPA.GEN.115 Zmeny osobitného povolenia

Ked" sa podmienky osobitného povolenia zmenia, prevadzkovatel poskytne prislusnu
dokumentéciu prislusnému organu a dostane predbezné povolenie na prevadzku.

SPA.GEN.120 Nepretrzita platnost’ osobitného povolenia

Osobitné povolenia sa vydavaju na neobmedzeny ¢as a zostavaju v platnosti za predpokladu, ze
prevadzkovatel’ nad’alej splia poziadavky spojené stymto osobitnym povolenim a zohl'adiuje
prislusné prvky uvedené v Udajoch o prevadzkovej spbsobilosti (OSD) stanovenych v stlade
S Castou 21.
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Pod¢ast’ B — Vykonnostna navigacia (PBN)

SPA.PBN.100 Prevadzka s PBN

Lietadlo sa moéze prevadzkovat Vv uréenom vzduSnom priestore, na trasach alebo podla
postupov, V ktorych su stanovené Specifikdcie vykonnostnej navigacie (PBN), iba ak
prevadzkovatel’ dostal povolenie od prisluiného organu na vykonavanie takej prevadzky. Ziadne
osobitné povolenie sa nevyzaduje na prevadzku Vv uréenom vzduSnom priestore S priestorovou
navigaciou 5 (RNAVS5; zakladna priestorova navigacia B-RNAV).

SPA.PBN.105 Prevadzkové povolenie PBN

Na ziskanie prevadzkového povolenia PBN od prislusného organu, musi prevadzkovatel
preukazat’, ze:

a)  bolo ziskané prislusné schvalenie letovej sposobilosti systému RNAV,

b)  bol zavedeny vycvikovy program pre Clenov letovej posadky podielajucich sa na tejto
prevadzke a

c) boli zavedené prevadzkové postupy, ktoré stanovuju:

(1) vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych zapisov
do zoznamu miniméalneho vybavenia (MEL),

(2) zlozenie letovej posadky a poziadavky na prax,
(3) normalne postupy,

(4) postupy pre nepredvidané okolnosti,

(5) monitorovanie a hlasenie incidentov a

(6) spravu elektronickych naviga¢nych udajov.
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Podcast’ C — Prevadzka so Specifikaciou minimalnej navigacnej vykonnosti (MNPS)

SPA.MNPS.100 Prevadzka s MNPS

Lietadlo sa moéze prevadzkovat Vv urCenom vzdusnom priestore so Specifikdciou minimalnej
navigac¢nej vykonnosti (MNPS) v stlade s oblastnymi doplnkovymi postupmi, kde su stanovené
Specifikacie minimalnej navigacnej vykonnosti, iba ak prevadzkovatel dostal povolenie od
prislusného organu na vykonavanie takej prevadzky.

SPA.MNPS.105 Prevadzkové povolenie MNPS

Na ziskanie prevadzkového povolenia MNPS od prislusného organu, musi prevadzkovatel
preukazat’, ze:

a) navigaéné zariadenie dosahuje pozadovant vykonnost’,

b) displeje, indikatory a ovladacie prvky navigacie su viditeIné a mézu ich ovladat' obaja
piloti, ked sedia na svojich pracovnych miestach,

c) bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posadky podielajicich sa na tejto
prevadzke a

d)  boli zavedené prevadzkové postupy, ktoré stanovuju:

1)

(@)
3)
(4)

()

vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych zapisov
do zoznamu miniméalneho vybavenia (MEL),

zlozenie letovej posadky a poziadavky na prax,
normalne postupy,

postupy pre nepredvidané okolnosti vratane tych, ktoré stanovili organy zodpovedné
za prislusny vzduSny priestor a

monitorovanie a hldsenie incidentov.
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Podc¢ast’ D — Prevadzka vo vzduSnom priestore so zmenSenym minimom vertikalneho

rozstupu (RVSM)

SPA.RVSM.100 Prevadzka RVSM

Lietadlo sa moze prevadzkovat v uréenom vzdusnom priestore, kde sa uplatiiuje zmensené
minimum vertikalneho rozstupu 300 m (1 000 st6p) medzi letovymi hladinami FL 290 a FL 410
vratane, iba ak prevadzkovatel’ dostal povolenie od prislusného orgdnu na vykonavanie takej
prevadzky.

SPA.RVSM.105 Prevadzkové povolenie RVSM

Na ziskanie prevadzkového povolenia RVSM od prislusného organu, musi prevadzkovatel
preukazat’, ze:

a)
b)

c)

d)

bolo ziskané prislusné schvalenie letovej sposobilosti RVSM,
zavedené boli postupy monitorovania a hldsenia chyb v udrziavani vysky,

bol zavedeny vycvikovy program pre ¢lenov letovej posddky podielajicich sa na tejto
prevadzke a

boli zavedené prevadzkové postupy, ktorymi sa stanovuju:

(1) vybavenie na palube vratane jeho prevadzkovych obmedzeni a prislusnych zapisov
do zoznamu miniméalneho vybavenia (MEL),

(2) zloZenie letovej posadky a poziadavky na prax,

(3) planovanie letu,

(4) predletové postupy,

(5) postupy pred vstupom do vzdusného priestoru RVSM,
(6) postupy pocas letu,

(7)  postupy po skonceni letu,

(8) hlasenie incidentov a

(9) osobitné regionalne prevadzkové postupy.

SPA.RVSM.110 Poziadavky na vybavenie RVSM

Lietadlo pouzivané na prevadzku vo vzduSnom priestore RVSM musi byt vybavené:

a)
b)
c)
d)

dvoma nezavislymi systémami na meranie nadmorskej vysky,
systémom signalizacie zadanej nadmorskej vysky,
systémom automatickej kontroly nadmorskej vySky a

odpovedacom sekundarneho prehl'adového radaru (SSR) so systémom vysielania
nadmorskej vysky, ktory mozno prepojit so systémom merania nadmorskej vysky
pouzitym na jej udrziavanie.
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SPA.RVSM.115 Chyby v udrziavani vysky RVSM

a)

b)

Prevadzkovatel' hldsi zaznamenané alebo oznamené vyskyty chyb Vv urCovani vysky
sposobené nespravnou Cinnost'ou zariadeni lietadla alebo prevadzkového povodu, ktoré su
vicsie alebo rovnaké ako:

(1) celkova vertikalna chyba (TVE) + 90 m (£ 300 stop),
(2) systémova chyba vySkomera (ASE) = 75 m (+ 245 stdp) a
(3) stanovena vyskova odchylka (AAD) = 90 m (x 300 stop).

Spravy o takychto udalostiach sa posielaju prislusnému organu do 72 hodin. Spravy musia
obsahovat’ ivodné analyzy pri¢innych faktorov a prijaté opatrenia, ktorymi sa ma zabranit’
opakovaniu tychto udalosti.

Ked sa zaznamenaju alebo ozndmia chyby Vv urovani vysky, prevadzkovatel podnikne
okamzité opatrenia na napravu podmienok, ktoré spésobili chyby ana poziadanie
prislusného orgénu poskytne nasledné spravy.

189 z 207



Priloha V ,,Cast SPA"

Podcast’ E — Prevadzka za podmienok malej dohladnosti (LVO)

SPA.LVO.100 Prevadzka za podmienok malej dohPadnosti

Prevadzkovatel moze so suhlasom prislusného organu vykonavat tieto druhy postupov
za podmienok malej dohl'adnosti (LVO):

a)
b)
c)
d)
e)
f)

vzlet za nizkej viditel'nosti (LVTO),

postup so Standardom nizsim ako kategoria | (LTS CAT 1),
postup Standardnej kategoérie 11 (CAT 11),

postup iny ako Standardna kategoria I (OTS CAT II),
postup Standardnej kategorie 111 (CAT I111) a

priblizovaci manéver S vyuzitim systémov rozSireného videnia (EVS), pre ktoré sa
uplatituje prevadzkovy kredit na minimum drahovej dohl'adnosti (RVR).

SPA.LVO.105 Povolenie LVO

Na ziskanie prevadzkového povolenia LVO od prislusného organu, musi prevadzkovatel
preukazat’ splnenie poziadaviek tejto podcasti.

SPA.LVO.110 Vseobecné prevadzkové poziadavky

a)

b)

c)

Prevadzkovatel’ vykonava postup LTS CAT I, iba ak:
(1) kazdé dotknuté liectadlo ma osved¢enie na vykondvanie postupu CAT Il a
(2) priblizenie sa vykonava:

i) V automatickom rezime na automatické pristatie, ku ktorému treba povolenie
na postup CAT IlIA, alebo

i) s pouzitim prichladového navadzacicho systému pristavania (HUDLS)
do najmenej 150 stép nad prahom.

Prevadzkovatel’ vykonava postupy CAT II, OTS CAT Il alebo CAT Il1, iba ak:

(1) kazdé dotknuté lietadlo ma osvedCenie na vykonavanie postupov s vyskou
rozhodnutia (DH) menSou ako 200 stop, alebo bez DH, aje vybavené v sulade
S prislusnymi poziadavkami letovej sposobilosti,

(2) je zavedeny audrziavany systém zaznamenavania Uspe$ného a neuspe$ného
pribliZenia a/alebo automatického pristatia, aby sa monitorovala celkova bezpecnost’
postupu,

(3) vyska rozhodnutia (DH) sa ur¢i pomocou radiového vyskomera a
(4) letovu posadku tvoria aspon dvaja piloti.
Prevadzkovatel’ vykona manéver priblizenia S pomocou EVS, iba ak:

(1) maEVS osvedéenie a
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(2) v pripade postupu s RVR menSou ako 550 m letovi posadku tvoria asponn dvaja
piloti.

d) Vsetky vyzvy vo vySke pod 200 stéop nad prahom letiska sa uréia pomocou radiového
vyskomera.

SPA.LVO.115 Poziadavky tykajtce sa letiska

a) Prevadzkovatel’ nebude pouzivat’ letisko na prevadzku za podmienok malej dohl'adnosti
(LVO) pri dohl'adnosti mensej ako 800 m, pokial’:

(1) letisko nebolo na taktto prevadzku schvalené statom, v ktorom sa letisko nachadza,
a

(2) neboli zavedené postupy za nizkej viditeI'nosti (LVP).

b) Ak prevadzkovatel’ zvoli letisko, na ktorom sa pojem LVP nepouziva, musi zabezpecit
rovnocenne postupy, ktoré zodpovedaji poziadavkam LVP na letisku. Tuto situaciu treba
jasne vyznacit’ vV prevadzkovej prirucke alebo V prirucke postupov vratane usmernenia pre
letovd posadku o tom, ako uréit’, Ze postup rovnocenny S LVP funguje.

SPA.LVO0.120 Vycvik a kvalifikacie letovej posadky
Prevadzkovatel’ zabezpeci, ze pred vykonanim LVO:
a)  kazdy ¢len letovej posadky:

(1) spiha poziadavky na vycvik apreskasanie predpisané v prevadzkovej prirucke
vratane vycviku na vycvikovom zariadeni na simulaciu letu (FSTD) v prevadzke na
hrani¢nych hodnotach RVR/VIS (dohl'adnost’) a DH Specifickej pre dan prevadzku
a typ lietadla a

(2) maé kvalifikéciu v stlade s normami predpisanymi v prevadzkovej prirucke,

b)  vycvik a presktisanie sa vykona v stlade s podrobnymi osnovami.

SPA.LVO.125 Prevadzkové postupy

a)  Prevadzkovatel’ uruje postupy a pokyny na pouzitie pre LVO. Tieto postupy a pokyny sa
uvadzaju v prevadzkovej prirucke alebo Vv prirucke postupov a zahffaji povinnosti ¢lenov
letovej posadky pocas manévrov rolovania, vzletu, priblizenia, podrovnania, pristatia,
dojazdu a nevydareného pribliZenia.

b)  Pred zaciatkom LVO sa veliaci pilot/velitel lictadla presved¢i, ze:
(1) stav vizuélnych a nevizualnych prostriedkov je dostacujici,

(2) prislusné LVP su v platnosti podl'a informéacii letovych prevadzkovych sluzieb
(ATS) a

(3) clenovia letovej posadky maju potrebnil kvalifikaciu.

SPA.LVO0.130 Minimalne vybavenie

a)  Prevadzkovatel’ musi uviest’ v prevadzkovej prirucke alebo v priru¢ke postupov minimalne
vybavenie, ktoré musi byt pouzite'né pri zacati vzletu za podmienok malej dohl'adnosti
(LVO) v sulade s letovou priruc¢kou lietadla (AFM) alebo inym schvalenym dokumentom.
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Veliaci pilot/velitel' lietadla sa presvedc¢i, ze stav lietadla ajeho dolezitych palubnych
systémov je primerany druhu prevadzky, ktora sa ma vykonat’.

Pod&ast’ F — Prevadzka s prediZzenym operaénym dosahom s dvojmotorovymi letdnmi

(ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

V ramci prevadzky obchodnej leteckej dopravy mozu byt dvojmotorové letiny prevadzkované
za prahovou vzdialenostou stanovenou V stlade s CAT.OP.MPA.140, iba ak prevadzkovatel
dostal od prislusného organu povolenie na prevadzku ETOPS.

SPA.ETOPS.105 Prevadzkové povolenie ETOPS

Na ziskanie prevadzkového povolenia ETOPS od prislusného organu, musi prevadzkovatel
preukazat’, ze:

a)

b)

c)
d)

kombinacia letdn/motor je drzitefom povolenia typovej konstrukcie a spolahlivosti
ETOPS pre zamysl'anu prevadzku,

bol zavedeny vycvikovy program pre clenov letovej posddky a vSetkych ostatnych
prevadzkovych pracovnikov podielajucich sa na tejto prevadzke aze Clenovia letovej
posadky a vsetci ostatni prevadzkovi pracovnici, ktori sa podielaju na prevadzke, maju
primeranu kvalifikdciu na vykonavanie zamysl'anej prevadzky,

organizacia a prax prevadzkovatel’a st vhodné na podporu zamyslanej prevadzky, a

boli zavedené prevadzkové postupy.

SPA.ETOPS.110 Nahradné letisko ETOPS na trati

a)

b)

Nahradné letisko ETOPS na trati sa povazuje za vhodné, ak v ofakavanom ¢ase pouzitia
bude letisko k dispozicii a vybavené potrebnymi doplnkovymi sluzbami, ako su letové
prevadzkové sluzby (ATS), dostatoné osvetlenie, komunikacné prostriedky,
poveternostné spravy, navigaéné zariadenia a zachranné sluzby a mé K dispozicii aspon
jeden postup priblizenia podl’a pristrojov.

Pred vykonavanim letu ETOPS je prevadzkovatel povinny zabezpecit, aby bolo
k dispozicii vhodné nahradné letisko ETOPS na trati bud’ v medziach schvaleného Casu
letu na nahradné letisko, alebo cCasu letu na nahradné letisko na =zaklade stavu
prevadzkyschopnosti letiina podl'a , a to podl'a toho, ktory je kratsi.

SPA.ETOPS.115 Planovacie minimum nahradného letiska ETOPS na trati

a)

b)

Prevadzkovatel’ zvoli letisko za nahradné letisko ETOPS na trati, iba ak sa v prislusnych
poveternostnych spravach alebo predpovediach, pripadne v akejkol'vek ich kombinacii,
udava, Ze v obdobi od ofakévaného Casu pristatia az do jednej hodiny po najneskorSom
moznom cCase pristatia budii podmienky rovnaké alebo lepSie ako planovacie minimum
vypocitané pridanim doplnkovych obmedzeni uvedenych v tabulke 1.

Prevadzkovatel' zaradi do prevadzkovej prirucky metodu stanovenia prevadzkového
minima na planovanom nahradnom letisku ETOPS na trati.
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Tabul’ka 1: Planovacie minima pre nahradné letisko ETOPS na trati

Druh pribliZenia Planovacie minima

DA/DH + 200 stop

Presné priblizenie
RVR/VIS + 800 m *

Nepresné pribliZzenie alebo MDA/ MD';' + 400 stop

Let po okruhu RVR/VIS + 1500 m

VIS: dohladnost; MDA/MDH: minimalna nadmorska vyska/vyska pre
Klesanie
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Podcast’ G — Preprava nebezpecného nakladu

SPA.DG.100 Preprava nebezpe¢ného nakladu

S vynimkou ustanoveni v ¢asti NCO, ¢asti NCC, casti CAT a casti SPO prevadzkovatel
vykonava leteckii prepravu nebezpeéného nékladu, iba ak ma na to povolenie prislusného
organu.

SPA.DG.105 Povolenie na prepravu nebezpe¢ného nakladu

Na ziskanie povolenia na prepravu nebezpe¢ného nédkladu od prislusného organu, musi
prevadzkovatel’ v sulade s technickymi pokynmi:

a)

b)

zaviest’ a udrziavat’ vycvikovy program pre vSetkych pracovnikov podielajtcich sa na tejto
prevadzke a preukazat' prislusnému organu, Ze vSetkym pracovnikom bol poskytnuty
primerany vycvik,

zaviest prevadzkové postupy na zaistenie bezpecne] manipuldcie S nebezpe¢nym
nakladom vo vSetkych fazach leteckej prepravy, ktoré obsahuju informacie a pokyny o:

(1) zasadach prevadzkovatel'a pre prepravu nebezpecného nakladu,

(2) poziadavkach na prijimanie, manipulaciu, nakladanie, ukladanie a izolaciu
nebezpeéného nakladu,

(3)  krokoch, ktoré sa maji podniknut’ v pripade nehody lietadla alebo incidentu pri
preprave nebezpeéného nékladu,

(4) reakcii na nidzové situacie s nebezpecnym nédkladom,
(5) odstraneni akéhokol'vek znecistenia,

(6) povinnostiach zapojeného personélu, najma v suvislosti s manipulaciou na zemi
a Vv lietadle,

(7)  kontrole poskodenia, netesnosti alebo znecistenia a

(8) podavani spravy o nehode a incidente s nebezpe¢nym nakladom.

SPA.DG.105 Informécie a dokumentacia o0 nebezpe¢nom naklade

Prevadzkovatel’ musi v stlade s technickymi pokynmi:

a)

b)

poskytnut’ pisomné informdcie veliacemu pilotovi/velitel'ovi lietadla:
(1) o nebezpecnom naklade, ktory sa ma prepravovat’ Vv lietadle,
(2) napouzitie pri reakcii v pripade nudzove;j situacie pocas letu,
pouzit’ kontrolny zoznam prebierky,

uistit’ sa, Ze nebezpeény naklad sprevadzaju pozadované dokumenty O preprave
nebezpeéného nakladu, ktoré pripravila osoba pontikajiica nebezpecny naklad na letecku
prepravu, okrem pripadu, ked’ informacie tykajuce sa nebezpeéného nakladu sd
k dispozicii v elektronickej podobe,
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zabezpecdit', ze ak dokumenty 0 preprave nebezpe¢ného nékladu su k dispozicii v pisomnej
podobe, kdpie dokumentov zostani uschované na zemi, kde budud pristupné v priebehu
rozumnej lehoty, kym sa naklad nedostane na kone¢né miesto uréenia,

zabezpecit', ze kopie informdcii veliacemu pilotovi/velitelovi lietadla zostani uschované
na zemi, kde tieto kopie alebo informéacie v nich obsiahnuté bud( pristupné letiskdm
posledného odletu a nasledujuceho planovaného priletu az do ukonéenia letu, ktorého sa
tykaju,

uchovat’ kontrolny zoznam prebierky, dokumenty o preprave a informacie veliacemu
pilotovi/velitel'ovi lietadla na ¢as najmenej troch mesiacov po ukonceni letu a

uchovat’ zaznamy z vycviku vSetkych pracovnikov na ¢as najmenej troch rokov.
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Pod¢ast’ H — Prevadzka vrtul’nika so zobrazovacimi systémami no¢ného videnia

SPA.NVIS.100 Prevadzka so zobrazovacim systémom no¢ného videnia (NVIS)

a)

b)

Prevadzka vrtul'nikov podl'a pravidiel letu za viditelnosti (VFR) v noci so zobrazovacim
systtmom no¢ného videnia (NVIS) sa vykonava, iba ak prevadzkovatel ma na to
povolenie prislusného organu.

Na ziskanie povolenia prislusného organu prevadzkovatel’ musi:

(1) vykonavat' prevadzku v rdmci obchodnej leteckej dopravy (CAT) a byt drzitel'om
osvedcenia leteckého prevadzkovatel'a (CAT AOC) v stlade s ¢astou ORO,

(2) preukazat prislusnému organu:
)] plnenie zodpovedajtcich poziadaviek uvedenych Vv tejto podcasti a

i)  Gspesnu integraciu vSetkych prvkov NVIS.

SPA.NVIS.110 Poziadavky na vybavenie pre prevadzku NVIS

a)

b)

d)

f)

Pred vykonavanim prevadzky NVIS musia vSetky vrtulniky a stvisiace Casti vybavenia
NVIS dostat’ prislusné schvalenie letovej spdsobilosti Vv sulade s nariadenim (ES)
¢. 1702/2003.

Radiovy vyskomer. Vrtulnik musi byt' vybaveny radiovym vyskomerom, ktory zvukovou
signalizaciou upozoriiuje na klesanie pod vopred nastavenu vysku a zvukovou a optickou
signalizaciou upozoriiuje na dosiahnutie vysky, ktora si voli pilot, pricom obe signalizacie
st okamZite rozpoznatel'né pocas vSetkych faz letu NVIS.

Osvetlenie lietadla zlucitelné s NVIS. S cielom obmedzit periférne vizudlne podnety
a posilnit’ situacnu informovanost’ sa zavedie:

(1) reflektorove osvetlenie pristrojového panelu zlucitelné sNVIS, ktoré ak je
inStalované, mdze osvetlovat’ vSetky zakladné letové pristroje,

(2) pracovné svetla zlucitel'né s NVIS,

(3) prenosné svietidlo zlucitel'né s NVIS a

(4) prostriedky na odstranenie alebo vypnutie svetiel nezluciteI'nych s NVIS.
Doplnkové vybavenie NVIS. Zavedie sa toto doplnkové vybavenie NVIS:

(1) zalozny alebo sekundarny napajaci zdroj pre okuliare pre no¢né videnie (NVG) a
(2) prilba so zodpovedajucim uchytenim NVG.

Vsetky NVG pozadované na let NVIS budt rovnakého typu, generacie a modelu.
Zachovanie letovej spdsobilosti

(1) Postupy na zachovanie letovej spoOsobilosti obsahuji informacie potrebné na
vykondvanie priebeznej UdrZzby akontroly zariadeni NVIS inStalovanych
vo vrtulniku a tykaju sa prinajmensom:

i) Celnych skiel vrtul'nika a priehl'adnosti,
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i)  osvetlenia NVIS,
iii)  okuliarov pre no¢né videnie (NVG) a
iv)  vSetkych doplnkovych zariadeni, ktoré podporuji prevadzku NVIS.

(2) Akéakol'vek nasledna tGprava alebo udrzba lietadla musi byt’ v stlade so schvalenim
letovej spbsobilosti NVIS.

SPA.NVI1S.120 Prevadzkové minimum NVIS

a)

b)

Prevadzka nebude prebiehat’ v situacii pod poveternostnymi minimami VFR pre dany druh
nocnej prevadzky, ktord sa méa vykonavat'.

Prevadzkovatel’ stanovi minimalnu vysku prechodu, z ktorej moze pokracovat prechod
z letu s podporou alebo na let s podporou.

SPA.NVIS.130 Poziadavky na posadku pre prevadzku NVIS

a)

b)

c)

d)

Vyber. Prevadzkovatel' stanovi kritéria vyberu ¢lenov posadky pre tlohy prevadzky
s NVIS.

Prax. Minimalna prax velitel'a vrtul'nika je najmenej 20 hodin letu VFR v noci vo funkcii
veliaceho pilota/velitel'a vrtul'nika pred zaciatkom vycviku.

Prevadzkovy vycvik. Vsetci piloti musia absolvovat’ prevadzkovy vycvik Vv sllade
s postupmi NVIS uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

Rozlietanost. Vsetci piloti ac¢lenovia technickej posadky NVIS, ktori vykonavaju
prevadzku NVIS, musia absolvovat’ tri lety NVIS za poslednych 90 dni. Rozlietanost’ sa da
obnovit’ vycvikovym letom vo vrtul'niku alebo v schvalenom vernom letovom simulatore
(FFS), pricom tento let musi zahfiat’ prvky z pismena f) bodu 1.

ZlozZenie posadky. Minimdalna posadka musi byt vacsia ako posadka urcena:
(1) v letovej prirucke lietadla (AFM),

(2) pre zakladnu ¢innost’, alebo

(3) v prevadzkovom povoleni prevadzky NVIS.

Vycvik a preskusanie posddky

(1) Vycvik a preskusanie sa vykonaji v stlade s podrobnymi osnovami, ktoré schvali
prislusny organ a st uvedené v prevadzkovej prirucke.

(2)  Clenovia posadky

i)  Vycvikové programy pre posadku: zlepSujii vedomosti 0 pracovnom prostredi
avybaveni pri letoch NVIS, zlepSuju koordinaciu posadky a zahfnaju
opatrenia na minimalizovanie rizika spojeného so vstupom do podmienok
vel'mi malej dohl'adnosti a norméalne a nidzové postupy NVIS.

i)  Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 odseku i) sa hodnotia pri:

(A)  nocnom preskusani odbornej sposobilosti a
(B) tratovom preskusani.
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SPA.NVIS.140 Informécie a dokumentacia

Prevadzkovatel' zaisti, ze ako sucast analyzy rizika a procesu riadenia bude riziko spojené
s prostredim NVIS minimalizované tym, ze v prevadzkovej prirucke sa stanovi: vyber, zloZenie
a vycvik posadok, troven vybavenia a kritérid odbavenia a prevadzkové postupy a minima,
takze normalna a pravdepodobne mimoriadna prevadzka su opisané a primerane zmiernené.
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Podéast’ | — Prevadzka vrtulPnika so zdvihacim zariadenim

SPA.HHO.100 Prevadzka vrtulnika so zdvihacim zariadenim (HHO)

a)  Prevadzka vrtul'nika so zdvihacim zariadenim v ramci obchodnej leteckej dopravy (CAT)
sa vykonava, iba ak prevadzkovatel’ ma na to povolenie prislusného organu.

b)  Na ziskanie povolenia prislusného organu prevadzkovatel’ musi:

(1) vykonavat’ prevadzku v rdmci obchodnej leteckej dopravy (CAT) a byt drzitel'om
osvedcenia leteckého prevadzkovatel'a (CAT AOC) v sUlade s ¢astou ORO, a

(2) preukazat' prislusnému organu plnenie zodpovedajicich poziadaviek uvedenych
V tejto podcasti.

SPA.HHO.110 PozZiadavky na vybavenie pre HHO

a) Instalacia vSetkého vybavenia vrtulnika so zdvihacim zariadenim zahfiajuca akékol'vek
radiové vybavenie pre dosiahnutie stladu s SPA.HHO.115 avSetky jeho nasledujtice
modifikacie musia mat’ schvalenu letova spdsobilost’ zodpovedajicu zamyslanej ¢innosti.
Pomocné vybavenie musi byt navrhnuté a overované podla zodpovedajucej normy na
zaklade poziadavky prislusného organu.

b)  Prevadzkovatel' v spojeni s vyrobcom stanovi pokyny pre Gdrzbu zariadeni a systémov
HHO a zaradi ich do svojho programu Gdrzby vrtul'nika, ako sa pozaduje v nariadeni (ES)
¢. 2042/2003.

SPA.HHO.115 Komunikacia HHO

Musi sa zaviest' obojstranné spojenie S organizaciou, pre ktori sa HHO vykonava, a ak je to
mozné, spojenie s pozemnym persondlom na mieste HHO pre:

a) dennd a no¢nt prevadzku mimo pevniny a

b) noéni prevadzku nad pevninou Svynimkou prevadzky HHO na mieste c¢innosti
vrtul'nikovej pohotovostnej lekarskej sluzby (HEMS).

SPA.HHO.125 Poziadavky na vykonnost’ pre HHO

Vrtulnik s vynimkou HHO na mieste ¢innosti HEMS musi byt po¢as HHO schopny letu po cely
¢as poruchy kritického motora so zostavajicim motorom (motormi) po nastaveni potrebného
vykonu bez rizika pre zavesen( osobu (osoby)/naklad, tretiu stranu alebo majetok.

SPA.HHO.130 Poziadavky na posadku pre HHO

a)  Vyber. Prevadzkovatel’ stanovi kritéria na vyber ¢lenov letovych posadok pre tulohy HHO
prihliadajuce na predchadzajlcu prax.

b) Prax. Minimalna uroven praxe pre velitel'a vrtul'nika vykonavajuceho lety HHO nesmie
byt’ mensia ako:

(1) Lety mimo pevniny:
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i) 1000 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel’ vrtulnika alebo 1 000 letovych
hodin ako druhy pilot pri prevadzke HHO, z toho 200 letovych hodin ako
veliaci pilot pod dozorom, a

i) 50 cyklov zdvihania vykonanych v pobreznych vodach, z ¢oho 20 cyklov musi
byt vV noci, ak sa vykonavaji no¢né lety, pricom cyklus zdvihania znamena
jeden cyklus spustenia haku Zeriava dolu a jeho zdvihnutia hore.

(2) Lety nad pevninou:

)} 500 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel' vrtulnika alebo 500 letovych
hodin ako druhy pilot pri prevadzke HHO, z toho 100 letovych hodin ako
veliaci pilot pod dozorom,

i) 200 letovych hodin prevadzkovych skusenosti vo vrtulnikoch ziskanych
Vv prevadzkovom prostredi podobnom zamyslanej prevadzke a

iii) 50 cyklov zdvihania, z ¢oho 20 cyklov musi byt v noci, ak sa vykonavaju
noc¢né lety.
Prevadzkovy vycvik aprax. Uspesné dokonéenie vycviku v stlade s postupmi HHO

uvedenymi v prevadzkovej prirucke a zodpovedajicimi poznatkami v Glohe a prostredi,
Vv ktorom sa lety HHO majti vykonavat'.

Rozlietanost. Vsetci piloti a ¢lenovia posadky HHO vykonavajuci lety HHO musia mat’
spolu za poslednych 90 dni:

(1) pri prevadzke cez den: 'ubovolni kombinaciu troch dennych alebo no¢nych cyklov
zdvihania, z ktorych kazdy musi obsahovat’ prechod do visenia a z visenia, a

(2) pri prevadzke v noci: tri no¢né cykly zdvihania, z ktorych kazdy musi obsahovat’
prechod do visenia a z visenia.

Zlozenie posadky. Minimdlna posaddka pre dennt alebo no¢nt prevadzku je uvedena
v prevadzkovej prirucke. Minimalna posadka bude zavisiet od typu vrtulnika,
poveternostnych podmienok, druhu tlohy a, popri prevadzke mimo pevniny, od prostredia
miesta HHO, stavu mora a pohybu lode. Minimalna posadka v Ziadnom pripade nemoéze
byt mensia ako jeden pilot a jeden ¢len posadky pre HHO.

Vycvik a preskusanie
(1) Vycvik a preskusanie sa vykonaji v stlade s podrobnymi osnovami, ktoré schvali
prislusny organ a st uvedené v prevadzkovej prirucke.
(2)  Clenovia posadky
i)  Vycvikové programy pre posadku: zlepsuji vedomosti 0 pracovnom prostredi
avybaveni HHO, zlepSuji koordinaciu posadky a zahfiiaju opatrenia na
minimalizciu rizika spojeného sbeznymi anudzovymi postupmi HHO
a so statickym vybojom.
i)  Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 odseku i) sa hodnotia pri odbornych
skuskach cez den za meteorologickych podmienok na let za viditeInosti

(VMC), alebo pri odbornych sktskach v noci za VMC, ak prevadzkovatel
vykonava no¢né lety HHO.
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SPA.HHO.135 InStruktaz pasaZierov HHO

Pred kazdym letom HHO alebo sériou letov musia mat’ pasazieri HHO inStruktdz a musia byt
upozorneni na nebezpecenstvo vyboja statickej elektriny a na d’alSie Cinitele.

SPA.HHO.140 Informécie a dokumentécia

a) Prevadzkovatel’ zaisti, ze ako sucast’ analyzy rizika a procesu riadenia sa riziko spojené
s prostredim HHO minimalizuje tym, ze V prevadzkovej prirucke sa stanovi: vyber,
zlozenie a vycvik posadok, uroven vybavenia a kritéria odbavenia a prevadzkové postupy
a minima, takZe normalna a pravdepodobne mimoriadna prevadzka s opisané a primerane
zmiernené.

b)  Zodpovedajice Casti prevadzkovej prirucky st k dispozicii organizécii, pre ktord sa HHO
vykonava.
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Pod¢ast’ J — Prevadzka vrtul’nikovej pohotovostnej lekarskej sluzby (HEMS)

SPA.HEMS.100 Prevadzka vrtuPnikovej pohotovostnej lekarskej sluzby (HEMS)

a)

b)

Vrtulniky sa pouZzivaju na ucely prevadzky vrtulnikovej pohotovostnej lekarskej sluzby
(HEMS), iba ak prevadzkovatel’ ma na to povolenie prislusného organu.

Na ziskanie povolenia prislusSného organu prevadzkovatel’ musi:

(1) vykonavat’ prevadzku v rdmci obchodnej leteckej dopravy (CAT) a byt drzitel'om
osvedcenia leteckého prevadzkovatel'a (CAT AOC) v sUlade s ¢astou ORO, a

(2) preukazat' prislusnému organu plnenie zodpovedajicich poziadaviek uvedenych
V tejto podcasti.

SPA.HEMS.110 PoZiadavky na vybavenie pre prevadzku HEMS

Instalacia kompletného Specialneho lekarskeho vybavenia vrtulnika, vSetky jeho nasledujuce
modifikacie a v pripade potreby jeho prevadzka musia byt’ schvalené v stlade s nariadenim (ES)
¢. 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Komunikacia

Okrem toho, ¢o sa pozaduje v CAT.IDE.H, vrtulniky vykonavajice lety HEMS musia mat’
komunika¢né zariadenie umoznujice obojstranné spojenie S organizaciou, pre ktord sa HEMS
vykonava, a ak je to mozné, spojenie S personadlom pozemnych pohotovostnych sluzieb.

SPA.HEMS.120 Prevadzkové minima HEMS

a)

Lety HEMS vykondvané vprvej adruhej vykonnostnej triede musia spiiat
meteorologické minima pre fdzu odbavenia aletu HEMS na trase uvedené v tabulke 1.
V pripade, Ze pocas fazy letu na trase sa meteorologické podmienky zhorsia pod uvedené
minima zékladne oblacnosti alebo dohl'adnosti, vrtul'niky s osvedcenim iba na prevadzku
v meteorologickych podmienkach pre let za viditeInosti (VMC) musia prerusit’ let alebo sa
vratit’ na zakladiu. Vrtulniky vybavené na prevadzku v meteorologickych podmienkach
na let podl'a pristrojov (IMC) a s osved¢enim na taktito prevadzku mozu prerusit’ let, vratit
sa na zakladiiu alebo zmenit’ let po vSetkych strankach na let vykonavany podl'a pravidiel
letu podrla pristrojov (IFR), ak ma posadka prislusnu kvalifikaciu.
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Tabulka 1: Prevadzkové minima HEMS

2 PILOTI 1 PILOT
DEN
Zakladna Dohl'adnost’ Zakladna Dohladnost’
oblacnosti oblacnosti
500 stdp a viac Ako je 500 stdp a viac Ako je
stanovene stanovené
V prislusnych V prislusnych
minimé&ch pre miniméch pre
VFR VFR
499 — 400 stop 1 000 m* 499 — 400 stop 2000 m
399 — 300 stop 2000 m 399 — 300 stop 3000 m
NOC
Zakladna Dohl'adnost’ Zakladna Dohladnost’
oblacnosti oblacnosti
1200 stop ** 2500 m 1 200 stbp ** 3000 m
* Pocas fazy letu na trase sa dohl'adnost’ moZe na kratky cas znizit' na 800 m

za dohl'adnosti zeme, ak vrtulnik leti rychlost'ou, ktord umozni spozorovat’
vSetky prekazky s predstihom potrebnym na vyhnutie sa zrazke.

ocas fazy letu na trase sa zakladna obla¢nosti mdze na kra ¢as znizit’ na
** P fazy let t klad: bl t kratk t

1 000 stop.

b)  Meteorologické minima pre fazu odbavenia a letu HEMS na trase vykonavaného v tretej
vykonnostnej triede musia byt: zakladna obla¢nosti 600 stdp a dohladnost’ 1500 m.
Dohl'adnost’ sa moze na kratky ¢as znizit' na 800 m za dohl'adnosti zeme, ak vrtulnik leti
rychlostou, ktora umozni spozorovat vsetky prekazky s predstihom potrebnym na

vyhnutie sa zrazke.

SPA.HEMS.125 Poziadavky na vykonnost’ pre prevadzku HEMS
a)  Prevadzka tretej vykonnostnej triedy sa nesmie vykonavat’ nad nepriatel'skym prostredim.

b)  Vzleta pristatie

(1) Vrtulniky vykonavajice prevadzku na plochu kone¢ného priblizenia a vzletu
(FATO) a z nej v nemocnici, ktora je umiestnena v husto osidlenom nepriaznivom
prostredi asltzi ako operacna zakladna HEMS, musia splhat’ podmienky prvej

vykonnostnej triedy.

203 z 207



Priloha V ,,Cast SPA"

(2) Vrtulniky vykonavajace prevadzku na plochu FATO az nej v nemocnici, ktora je
umiestnena v husto osidlenom nepriaznivom prostredi aneslazi ako opera¢na
zakladia HEMS, musia spiiiat’ podmienky prvej vykonnostnej triedy okrem pripadu,
ked prevadzkovatel je drzitel'om povolenia v stlade s CAT.POL.H.225.

(3) Vrtulniky vykonavajice prevadzku na miesto ¢innosti HEMS az neho, ktoré je
umiestnené v nepriaznivom prostredi, musia spifiat’ podmienky druhej vykonnostnej
triedy abyt vynaté z poziadavky na povolenie podla CAT.POL.H.305 pism. a)
za predpokladu, ze sa preukaze silad s CAT.POL.H.305 pism. b) bodmi 2 a 3.

(4) Miesto cinnosti HEMS musi byt dostatoéne velké, aby sa zaistila bezpecna
vzdialenost’ od vsetkych prekazok. Pre no¢nu prevadzku musi byt toto miesto
a vsetky prekazky osvetlené, aby boli rozpoznatelné.

SPA.HEMS.130 Poziadavky na posadku

a)

b)

Vyber. Prevadzkovatel’ stanovi kritérid na vyber ¢lenov letovych posadok pre ulohy HEMS
prihliadajuce na predchadzajlcu prax.

Prax. Minimalna uroven praxe pre velitel'a vrtul'nika vykonavajiceho lety HEMS nesmie
byt mensia ako:

(1) bud:

i) 1000 letovych hodin ako veliaci pilot/velitel’ lietadla z toho 500 letovych
hodin ako veliaci pilot/velitel’ vrtul'nika, alebo

ii) 1000 letovych hodin ako druhy pilot pri prevadzke HEMS, ztoho 500
letovych hodin ako veliaci pilot pod dohl'adom a 100 letovych hodin ako
veliaci pilot/velitel’ vrtul'nika,

(2) 500 Iletovych hodin prevadzkovych sktsenosti vo vrtulnikoch ziskanych
Vv prevadzkovom prostredi podobnom zamyslanej prevadzke a

(3) pre pilotov podielajucich sa na noc¢nej prevadzke, 20 letovych hodin v noci
za meteorologickych podmienok na let za viditelnosti (VMC), ako veliaci
pilot/velitel’ vrtul'nika.

Prevadzkovy vycvik. Uspesné dokonéenie prevadzkového vyeviku v silade s postupmi
HEMS uvedenymi v prevadzkovej prirucke.

Rozlietanost. Vsetci piloti vykonavajuci prevadzku HEMS absolvovali Vv priebehu
uplynulych Siestich mesiacov najmenej 30 minat letu vyluéne podla pristrojov
vo vrtulniku alebo v FSTD.
ZlozZenie posadky
(1) Let vo dne. Najmensia zostava posadky vo dne musi byt jeden pilot ajeden ¢len
technickej posadky HEMS.
i)  To sa moze znizit’ iba na jedného pilota, ak:

(A)  na mieste ¢innosti HEMS je velitel’ lietadla poziadany, aby dopravil
dal$i zdravotnicky materidl. V takom pripade sa technicky clen
posadky HEMS moéZe ponechat na mieste, aby poskytol pomoc
chorym alebo zranenym osobam, kym velitel’ lietadla uskutocni tento
let,
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(B)  po prilete na miesto ¢innosti HEMS moze instalacia nosidiel zabranit’
¢lenovi technickej posadky HEMS byt’ na prednom sedadle, alebo

(C)  ¢len posadky — zdravotnik potrebuje pomoc ¢lena technickej posadky
HEMS v priebehu letu.

i)V pripadoch opisanych v odseku i) by sa mali pouzivat’ prevadzkové minima
stanovené vV prislusnych poziadavkach na vzdusny priestor. Prevadzkové
minima HEMS uvedené v tabul’ke 1 SPA.HEMS.120 by sa nemali pouzivat'.

iii)  Iba v pripade opisanom v odseku i) bode (A) moze velitel’ lictadla pristat’ na
mieste ¢innosti HEMS bez asistencie ¢lena technickej posadky z predného
sedadla.

Let v noci. NajmensSia zostava posadky Vv noci musi byt”:

i)  dvaja piloti alebo

i) jeden pilot ajeden ¢len technickej posadky HEMS v konkrétnych
zemepisnych oblastiach, ktoré vymedzil prevadzkovatel v prevadzkovej
prirucke, pri¢om sa zohl'adni:

(A)  zodpovedajuce referencie na povrchu zeme,

(B)  systém sledovania letu po Cas trvania ilohy HEMS,

(C)  spolahlivost zariadeni hlasiacich poveternostné podmienky,
(D)  zoznam miniméalneho vybavenia HEMS,

(E)  koncepcia stabilnej posadky,

(F)  miniméalna kvalifikécia posadky, Gvodny a udrziavaci vycvik,
(G)  prevadzkoveé postupy vratane koordinacie posadky,

(H)  meteorologické minimé a

M d’alsie zretele ku konkrétnym miestnym podmienkam.

f)  Vycvik a preskusanie posadky

1)

(@)

Vycvik a preskusanie sa vykonaju v sulade s podrobnymi osnovami, ktoré schvali

prislusny organ a su uvedene v prevadzkove;j prirucke.

Clenovia posadky

i)  Vycvikové programy pre posadku: zlepsujii vedomosti 0 pracovnom prostredi
avybaveni pri letoch HEMS, zlepSuju koordinaciu posadky a zahfniaji
opatrenia na minimalizaciu rizika spojeného s presunom po trase

Vv podmienkach malej dohladnosti svyberom miest ¢innosti HEMS
a s profilmi priblizenia a odletu.

i)  Opatrenia uvedené v pismene f) bode 2 odseku i) sa hodnotia pri:

(A)  odborné skusky cez deni za meteorologickych podmienok na let za
viditel'nosti (VMC) alebo pri odbornych sktskach v noci za VMC, ak
prevadzkovatel vykondva no¢né lety HEMS, a

(B)  tratovom preskusani.

SPA.HEMS.135 In$truktaz ¢lenov posadky — zdravotnikov a d’alSieho personalu HEMS

a)  Clenovia posadky — zdravotnici. Pred ktorymkol'vek letom HEMS alebo sériou letov musia
byt ¢lenovia posadky — zdravotnici pouceni, aby sa zabezpeéilo, Zze sU oboznameni
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s pracovnym prostredim avybavenim HEMS, dokazu pracovat’ so zdravotnickym
a nudzovym vybavenim na palube a mézu sa podielat’ na beznych a nidzovych postupoch
nastupu a vystupu.

b)  Persondl pozemnych pohotovostnych sluzieb. Prevadzkovatel musi urobit’ vSetky
primerané opatrenia, aby zabezpecil, ze personal pozemnych pohotovostnych sluzieb je
oboznameny s pracovnym prostredim avybavenim HEMS asrizikami spojenymi
s pozemnou prevadzkou na mieste ¢innosti HEMS.

c) Pacient. Bez ohl'adu na CAT.OP.MPA.170 sa inStruktaz vykona, iba ak to umoziuju
zdravotné podmienky.

SPA.HEMS.140 Informécie a dokumentécia

a) Prevadzkovatel’ zaisti, ze ako sucast’ analyzy rizika a procesu riadenia sa riziko spojené
s prostredim HEMS minimalizuje tym, Ze V prevadzkovej prirucke sa stanovi: vyber,
zlozenie a vycvik posadok, uroven vybavenia a kritérid odbavenia a prevadzkové postupy
a minima, takZe normalna a pravdepodobne mimoriadna prevadzka s opisané a primerane
Zmiernene.

b)  Zodpovedajuce Casti prevadzkovej prirucky su k dispozicii organizécii, pre ktori sa HEMS
vykonava.

SPA.HEMS.145 Zariadenie opera¢nej zakladne HEMS

a) Ak sa pozaduje, aby ¢lenovia posadky boli v pohotovosti s reakénym ¢asom pod 45 minut,
musi byt’ zabezpecené vhodné ubytovanie V tesnej blizkosti kazdej opera¢nej zakladne.

b) Na kazdej operacnej zakladni musia byt piloti vybaveni zariadenim na ziskanie sticasného
stavu apredpovede pocasia amusia mat zabezpecené dostatocné vybavenie na

komunikaciu s prislusSnym stanovistom letovych prevadzkovych sluzieb (ATS).
Dostato¢né zariadenie musi byt’ K dispozicii na planovanie v§etkych uloh.

SPA.HEMS.150 Zasoba paliva

a) Ked sa uloha HEMS vykonava podl'a VFR v rdmci miestnej a uréenej zemepisnej oblasti,
je mozné pouzit’ Standardné planovanie paliva za predpokladu, Ze prevadzkovatel stanovi
kone¢nu zasobu paliva, aby sa zaistilo, Ze po dokon¢eni tlohy nezostane menej paliva, ako
je mnozstvo umoziujice:

(1) 30 minat letu za normalnych cestovnych podmienok alebo

(2) ak sa prevadzka uskuto¢iiuje V priestore umoziujicom priebezne urCovat’ vhodné
predbeZzné miesta na pristatie, 20 minut letu normélnou cestovnou rychlostou.

SPA.HEMS.155 Plnenie paliva s cestujlucimi nastupujucimi na palubu, na palube alebo
vystupujucimi

Ak velitel’ lietadla uzna za nevyhnutné plnit’ palivo S cestujicimi na palube, mdze sa to urobit’
iba so vSetkymi rotormi v pokoji alebo s otacajiicimi sa rotormi, ak st splnené tieto podmienky:

a)  dvere na strane vrtul'nika, kde sa vykonava plnenie, musia zostat’ zavreté,

b) dvere na strane vrtulnika, kde sa nevykonava plnenie, musia zostat’ otvorené, ak to
umoznuje pocasie,
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protipoziarne zariadenia primeranej velkosti musia byt rozmiestnené tak, aby Vv pripade
poziaru boli okamzite k dispozicii, a

musi byt okamzite k dispozicii dostatok personalu, aby v pripade poziaru vyslobodili
pacientov z vrtul'nika.
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