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Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS,

annettu (),

yhteisista siviili-ilmailua koskevista sddnnoisté ja Euroopan lentoturvallisuusviraston

perustamisesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EY) N:o 1592/2002 muuttamisesta sen soveltamisalan laajentamiseksi koskemaan
lentotoiminnan, lentdjien lupien ja kolmansien maiden ilma-alusten saantelya

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan yhteison perustamissopimuksen ja erityisesti sen 80 artiklan
2 kohdan,

ottavat huomioon komission ehdotuksen *,

ottavat huomioon talous- ja sosiaalikomitean lausunnon ?,

ovat kuulleet alueiden komiteaa 3,

noudattavat EY:n perustamissopimuksen 251 artiklassa maarattya menettelya *,

seka katsovat seuraavaa:

)

)

Asetuksen (EY) N:0 1592/2002 ° johdanto-osan toisessa kappaleessa saadetdan muun
muassa, ettd olisi laadittava asianmukaiset keskeiset vaatimukset, jotka koskevat ilma-
alusten litkenndintid ja miehiston lupia sekd asetuksen soveltamista kolmansien
maiden ilma-aluksiin; kyseisen asetuksen 7 artiklassa edellytetdaén, ettd komissio antaa
mahdollisimman pian ilma-alusten liikenngintiin osallistuvaa henkilostéa ja
organisaatioita koskevan sadntelyn perusperiaatteita, sovellettavuutta ja keskeisié
vaatimuksia koskevat ehdotukset Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Yhteison toimien soveltamisala on maariteltdva selvasti, jotta tdméan asetuksen ja sen
taytantoonpanosadntdjen kattamat henkilot, organisaatiot ja tuotteet voidaan tunnistaa
siten, ettei niista synny vaarinkasityksia; soveltamisala méaaritellaan yksityiskohtaisesti
viittaamalla luetteloon ilma-aluksista, joiden liikenndinti jatetd&n yhteison toimien
ulkopuolelle; tédhan tarkoitukseen tulisi kayttdd asetuksen (EY) N:o 1592/2002

L Ei viel4 julkaistu virallisessa lehdessa.
2 Ei viel4 julkaistu virallisessa lehdessa.
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* Ei vield julkaistu virallisessa lehdessa.
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liitteessa Il madriteltyd soveltamisalan ulkopuolelle jatettyjen ilma-alusten luetteloa,
jota olisi muutettava sen ymmartamisen helpottamiseksi.

Euroopan kansalaisten suojelun korkea ja yhtendinen taso olisi aina varmistettava, ja
perustamissopimuksen soveltamisalueelle, soveltamisalueelta ja soveltamisalueella
liilkenndivien kolmansien maiden ilma-aluksiin olisi sovellettava asianmukaista
yhteison valvontaa.

Yhteison olisi laadittava Chicagon yleissopimuksen hyvéksymien saantdjen mukaiset
keskeiset vaatimukset, jotka koskevat ilma-alusten liikenndintiin osallistuvia
henkil6itd ja organisaatioita sek& lentdjien koulutukseen ja l&akéarintarkastukseen
osallistuvia henkil6itd ja niissa kaytettdvid tuotteita; lentomekaanikkoja koskevia
vaatimuksia olisi kehitettdva tarvittaessa. Komissiolle olisi annettava valtuudet
kehittaa tarvittavat taytdntéonpanosaannot.

Yhteison siviili-ilmailun turvallisuuden tehokas toteuttaminen tdman asetuksen
kattamilla ~ aloilla  edellyttdd  yhteison,  jasenvaltioiden ja  Euroopan
lentoturvallisuusviraston vélisen yhteistyon tehostamista, jotta vaaratilanteet voidaan
havaita ja tarvittavat korjaavat toimenpiteet toteuttaa.

Turvallisuuskulttuurin ~ edistdminen ja tdmé&n asetuksen kattamien alojen
saantelyjarjestelman asianmukainen toiminta edellyttdvat, ettd vaaratilanteita ja
poikkeamia havainneet henkil6t raportoivat niistd oma-aloitteisesti; raportointia
voitaisiin edistaa luomalla ymparistd, jossa raportoinnista ei aiheudu seuraamuksia, ja
jasenvaltioiden olisi toteutettava tarvittavat toimet téllaisten tietojen ja niiden
raportoijien suojelemiseksi.

Hyvan hallintotavan periaatteiden mukaisesti asianmukaisesti akkreditoiduilla
arviointilaitoksilla olisi oltava oikeus myontéé lupakirjoja harrasteilmailutoimintaan
osallistuville lent&jille.

Jotta Euroopan lentoturvallisuusvirasto voisi tdysipainoisesti avustaa yhteisdd, sen
olisi voitava myontdd todistuksia tdman asetuksen kattamille henkil6ille,
organisaatioille ja tuotteille silloin, kun keskitetty toiminta on jasenvaltioissa
tapahtuvaa sertifiointitoimintaa tehokkaampaa; samasta syystd virastolle olisi
annettava mahdollisuus tehdd ilma-alusten kaytt6d, miehiston patevyyttd ja
kolmansien maiden ilma-alusten turvallisuutta koskevia pa&toksia silloin, kun ndin
voidaan parhaiten varmistaa yhdenmukaisuus ja edistdd sisamarkkinoiden toimintaa;
virastolle olisi annettava néiden tehtdvien hoitamiseen tarvittava toimivalta.

Asetuksen (EY) N:o 1592/2002 monia artikloja olisi muutettava, jotta séd&nnellyille
henkil6ille voidaan antaa tarvittavat muutoksenhakukeinot tapauksissa, joissa
virastolla on tdman asetuksen mukaisesti oikeus tehda kyseisid henkil6itd koskevia
paatoksia; ensin mainittuun asetukseen lisdttyjen artiklojen ymmartamisen
helpottamiseksi olisi otettava k&yttéon uusia maaritelmia.

Euroopan yhteison perustamissopimuksen 5 artiklassa madriteltyjen toissijaisuus- ja
suhteellisuusperiaatteiden mukaisesti ehdotetun toiminnan tavoitteita eli miehiston
lupakirjojen myontdmistd, lentotoimintaa sekd kolmansien maiden ilma-aluksia
sééntelevien yhteisten sédénttjen antamista ja yhdenmukaista soveltamista ei voida
saada aikaan riittdvassd maéarin jasenvaltioiden toiminnalla, joten ne voidaan tdman
asetuksen koko Euroopan yhteison kattavan soveltamisalan vuoksi toteuttaa parhaiten
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yhteison toiminnan avulla. Asetuksessa rajataan sen soveltamisala mahdollisimman
suppeaksi ja vaikutus vain siihen, miké on tarpeen naiden tavoitteiden saavuttamiseksi.

Talla  asetuksella  luodaan  tarkoituksenmukainen  ja  kattava  kehys
perustamissopimuksen soveltamisalueelle, soveltamisalueelta ja soveltamisalueella
litkenndivien kolmansien maiden ilma-alusten valvonnalle. Né&in ollen yhteison
lentoasemia kayttavien kolmansien maiden ilma-alusten turvallisuudesta annettu
direktiivi 2004/36/EY ° olisi aikanaan kumottava.

Tassé asetuksessa saddetyt toimenpiteet perustuvat asetuksen (EY) N:o 1592/2002
12 artiklan 2 kohdan b alakohdan ja 14 artiklan 1 kohdan mukaiseen Euroopan
ilmailuviraston lausuntoon ’.

Asetusta (EY) N:o0 1592/2002 olisi tdimén vuoksi muutettava,

OVAT ANTANEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 1592/2002 seuraavasti:

1. Lisataan 3 artiklaan h—n kohta seuraavasti:

”h)

)

'liikenteenharjoittajalla’ oikeushenkiléa tai luonnollista henkil6d, joka kayttaa tai
suunnittelee kéayttdvansa yhta tai useampaa ilma-alusta.

"kaupallisella toiminnalla’ kayttdjan ja asiakkaan vélisen sopimuksen kattamaa
ilmailualan ansiotoimintaa, jossa asiakas ei ole suoraan tai epésuorasti sopimuksessa
maariteltyyn  tarkoitukseen kaytettavan ilma-aluksen omistaja  eika
liikenteenharjoittaja ole suoraan tai epasuorasti asiakkaan tyontekijé.

’monimutkaisella moottorikayttdiselld ilma-aluksella’

)  lentokonetta,

jonka suurin sallittu lentoonlahtémassa on yli 5 700 kg tai
- jonka suurin hyvéksytty matkustajapaikkaluku on 9 tai enemman tai

— joka on hyvaksytty lentotoimintaan vahintddn kahden lentdjén
vahimmaismiehistolla tai

—  joka on varustettu potkuriturbiinimoottorilla tai -moottoreilla, tai
i) helikopteria,
— jonka suurin sallittu lentoonl&dhtémassa on yli 3 175 kg tai

- jonka suurin hyvéksytty matkustajapaikkaluku on 5 tai enemman tai

® EUVL L 143, 30.4.2004, s. 76.
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k)

n)

— joka on hyvéksytty lentotoimintaan vahintddn kahden lentgjan
vahimmaismiehistollg, tai

(i)  kallistuvalla roottorilla varustettua ilma-alusta.

"harrastetoiminnalla’ mitd tahansa ei-kaupallista toimintaa, jossa ei kéytetd
monimutkaista moottorikayttoistd ilma-alusta.

"arviointilaitoksella’ laitosta, jolla on lupa arvioida oikeushenkildiden tai
luonnollisten henkildiden vaatimustenmukaisuutta suhteessa sadntoihin, joiden
tarkoituksena on varmistaa keskeisten vaatimusten noudattaminen, ja myontaa tata
koskeva todistus.

“synteettiselld lentokoulutusvélineelld” kaikentyyppisia laitteita, joissa lento-
olosuhteita jaljitellaén maassa; tallaisia ovat lentosimulaattorit,
lentokoulutusvélineet, lento- ja suunnistusmenetelmien koulutuslaitteet seké
perusmittarilennon harjoituslaitteet.

"kelpuutuksella’ lentdjan lupakirjaan tehtyd merkintad, jossa maaritelladn ne erityiset
ehdot, oikeudet tai rajoitukset, jotka koskevat kyseisté lupakirjaa.”

2. Muutetaan 4 artikla seuraavasti:

a)

b)

d)

(f)

korvataan 1 kohdan b ja c alakohta seuraavasti:

”b) on rekisterdity jasenvaltiossa, jollei niiden turvallisuuden valvontaa ole annettu
kolmannen maan tehtévaksi eika yhteison liikenteenharjoittaja kéyta niita, tai

(c) on rekisterdity kolmannessa maassa ja joita yhteisoon sijoittautunut tai yhteisdssa
kotipaikkaansa pitéva liikenteenharjoittaja kdyttaa jasenvaltioiden alueella;”

lisatdan 1 kohtaan seuraava d alakohta:

”d) on rekisterdity kolmannessa maassa ja joita kolmannen maan
liikenteenharjoittaja kayttaa jasenvaltion alueella.”

korvataan 1 kohdan viimeinen lause seuraavasti:
”on oltava tdméan asetuksen mukaisia.”
korvataan 2 ja 3 kohta seuraavasti:

“2. Edelld 1kohdan b tai calakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten liikenndintiin
osallistuvan henkildston on oltava tdman asetuksen mukaista.

3. Edell& 1 kohdan b, c tai d alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten liikenndinnin on
oltava tdman asetuksen mukaista.”

lisatdén seuraava 4 kappale:
”4, Edelld 1, 2 ja 3 kohtaa ei sovelleta liitteessa 11 tarkoitettuihin ilma-aluksiin.”

annetaan 3 kohdalle numero 5.



3. Muutetaan 5 artikla seuraavasti:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

korvataan 2 kohta seuraavasti:

“2. Edelld 4 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten seka niihin
asennettujen tuotteiden, osien ja laitteiden vaatimustenmukaisuus on
osoitettava seuraavasti:”

korvataan 2 kohdan d alakohta seuraavasti:

”d) Tuotteiden, osien ja laitteiden huollosta vastaavien organisaatioiden on
osoitettava valmiutensa ja keinonsa oikeuksiinsa liittyvien velvoitteiden
tayttamiseen. Jollei néité valmiuksia ja keinoja hyvéksytd muulla tavalla, ne on
tunnustettava antamalla organisaatiolle hyvaksyntd. Hyvaksynnan saaneelle
organisaatiolle myonnetyt oikeudet ja hyvaksynnan laajuus madritellaan
tarkemmin hyvaksymisehdoissa.”

lisatddn 2 kohtaan seuraava e alakohta:

”e) Tuotteiden, osien ja laitteiden suunnittelusta ja valmistuksesta vastaavien
organisaatioiden on osoitettava valmiutensa ja keinonsa oikeuksiinsa liittyvien
velvoitteiden tayttamiseen. Jollei naitd valmiuksia ja keinoja hyvaksyta muulla
tavalla, ne on tunnustettava antamalla organisaatiolle hyvaksynta.
Hyvéksynnan saaneelle organisaatiolle myonnetyt oikeudet ja hyvaksynnan
laajuus mééritellaan tarkemmin hyvaksymisehdoissa.”

annetaan 2 kohdan e ja f alakohdalle kirjaimet f ja g;
lisatdan seuraava 3 kappale:

”3. Edellad 4 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten seka niihin
asennettujen tuotteiden, osien ja laitteiden on oltava 2 kohdan a, b ja
e alakohdan mukaisia.

korvataan 3 kohdan alku seuraavasti:
”Edelld 1, 2 ja 3 kohdasta poiketen:”
lisatédan 4 kohtaan seuraava j alakohta:

”])  miten 4artiklan 1 kohdan ¢ ja dkohdassa tarkoitettujen ilma-alusten on
osoitettava tayttavansa keskeiset vaatimukset.”

korvataan 5 kohdan alku seuraavasti:

”Vahvistaessaan 5 kohdassa tarkoitettuja taytdntéonpanosédénttjd komission on
huolehdittava erityisesti siitd, etta:”

lisatddn 5 kohtaan seuraava d alakohta:
”d) ne eivat aseta 4 artiklan 1 kohdan c¢ ja dalakohdassa tarkoitetuille ilma-

aluksille vaatimuksia, jotka eivat ole yhdenmukaisia jasenvaltioita koskevien
ICAQ:n velvoitteiden suhteen.”



)i annetaan 3, 4 ja 5 kohdalle numerot 4, 5 ja 6.

4. Korvataan 7 artikla seuraavasti:

7 artikla
Lentomiehistdn luvat

1. Edelld 4 artiklan 1 kohdan b ja c alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten liikenngintiin
osallistuvan lentomiehiston sekd sen koulutukseen, testaukseen, tarkastukseen ja
la&ketieteelliseen arviointiin osallistuvien ja ké&ytettdvien organisaatioiden, synteettisten
lentokoulutuslaitteiden ja henkildiden on taytettava liitteessa Il maaritellyt keskeiset
vaatimukset.

2. Lentdja saa ohjata ilma-alusta vain, jos hanelld on kyseiseen liikenteenharjoittamiseen
tarvittava lupakirja ja la&karintodistus:

a) lentdjalle myonnetaédn lupakirja, mikali osoitetaan, ettd hén tayttaa teoreettista tietoa,
kaytannon taitoja ja Kkielitaitoa koskevien keskeisten vaatimusten tayttamiseksi
laaditut saannot; lupakirjan myontajana voi toimia arviointilaitos, mikéli lupakirjassa
myoOnnettavat oikeudet koskevat ainoastaan harrasteilmailutoimintaa;

b) lentgjalle myonnetdan laakarintodistus, mikali osoitetaan, ettd han tayttaa
ladketieteellistd soveltuvuutta koskevien keskeisten vaatimusten tdyttdmiseksi
laaditut sédanndt. Laédkarintodistuksen myodntavat lentdjille ilmailuldéketieteelliset
tarkastajat tai ilmailulddkariasemat lukuun ottamatta harrasteilmailutoimintaa
harjoittavia lentdjid, joille todistuksen voi myontaa yleislaakari;

C) lentdjalle myonnetyt oikeudet sek& luvan ja la&karintodistuksen soveltamisala
maaritelld&n kyseisissa asiakirjoissa;

d) edelld 4 artiklan 1 kohdan c alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten liikenndintiin
osallistuvan miehistén osalta a ja balakohdan vaatimus voidaan tayttaa
hyvéksymallda kolmannen maan myontamid tai sellaisen puolesta mydnnettyja
lupakirjoja ja ladkéarintodistuksia.

3. Arviointilaitosten, lentgjédkoulutusorganisaatioiden ja lentdjien l&&ketieteellisen
soveltuvuuden arvioinnista vastaavien organisaatioiden valmiudet oikeuksiinsa liittyvien
velvoitteiden tdyttamiseen lupakirjojen ja ladkarintodistusten myontdmisen yhteydessa
tunnustetaan myontamélla hyvaksynta:

a) organisaation hyvéksynta myonnetddn, mikali osoitetaan, ettd organisaatio tdyttaa
sitd koskevien keskeisten vaatimusten tayttamisen varmistamiseksi laaditut séannét;

b) hyvéksynnalla myonnetyt oikeudet maaritelladn kyseisessé asiakirjassa;

4. Lentdjien koulutukseen kaytettavélld synteettisellda lentokoulutusvalineelld on oltava
todistus, joka myonnetddn, mikéli osoitetaan, ettd valine tayttda sitd koskevien
keskeisten vaatimusten tayttdmisen varmistamiseksi laaditut s&&annot.

5. Lentgjien koulutuksen tarjonnasta, heidan patevyytensa arvioinnista tai la&ketieteellisesta
soveltuvuudesta vastaavalta henkil6ltd edellytetddn asianmukaista todistusta:



a) todistus myonnetddn, mikali osoitetaan, ettd hakija tdyttdd hantd koskevien
keskeisten vaatimusten tayttamisen varmistamiseksi laaditut sadnnot;

b) todistuksella mydnnetyt oikeudet méaritelldén kyseisessa asiakirjassa;

6. Komissio antaa 54 artiklan 3 kohdassa saadettyd menettelyd noudattaen tdmaén artiklan
taytantoonpanoa koskevat sadnnot ja madarittelee erityisesti:

a) erityyppiseen toimintaan oikeuttavien lentdjien lupakirjojen kelpuutukset ja
la&karintodistukset;

b) ehdot, jotka koskevat lupakirjojen, lupakirjojen kelpuutusten, ladkarintodistusten,
organisaatioiden  hyvaksyntien,  arviointilaitosten ja  henkilostotodistusten
myodntamistd, voimassa pitamistd, muuttamista, rajoittamista, voimassaolon
keskeyttdmist4 tai peruuttamista;

c) lupien, lupien kelpuutusten, ladkérintodistusten, organisaation hyvaksyntien,
henkildstotodistusten haltijoiden oikeudet ja velvoitteet.

7. Vahvistaessaan 6 kohdassa tarkoitettuja taytantdonpanosaantéja  komission on
huolehdittava erityisesti siitd, etta:

a) ne noudattavat lentohenkildston koulutusalan viimeisintd kehitystd ja parhaita
toimintatapoja;

b) ne mahdollistavat Vvélittbman puuttumisen onnettomuuksien ja vakavien
vaarantilanteiden todettuihin syihin.”

5. Lisataan 7 a artikla seuraavasti:

77 a artikla
lIma-alusten liikenndinti

1. Edella 4 artiklan 1 kohdan b, c ja d alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten lentotoiminnan
on oltava liitteessa IV madriteltyjen keskeisten vaatimusten mukaista.

2. Kaupalliseen toimintaan ryhtyneiden liikenteenharjoittajien on osoitettava valmiutensa ja
keinonsa oikeuksiinsa liittyvien velvoitteiden tayttdmiseen;

a) valmiudet ja keinot tunnustetaan myontamélla todistus;

b) liikenteenharjoittajalle myonnetyt oikeudet ja liikenndinnin laajuus maaritelldén
todistuksessa.

C) edelld 4 artiklan 1 kohdan d alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten liikenngintiin
osallistuvan liikenteenharjoittajan osalta t&mén kohdan vaatimus voidaan taytt&a
tarvittaessa hyvaksymalla kolmannen maan myontdmid tai sellaisen puolesta
myonnettyja todistuksia.

3. Monimutkaisten moottorikéyttoisten ilma-alusten ei-kaupalliseen liikenndintiin ryhtyneiden
liikenteenharjoittajien on ilmoitettava valmiutensa ja keinonsa oikeuksiinsa liittyvien
velvoitteiden tayttdmiseen.



4. Komissio antaa 54 artiklan 3 kohdassa s&adettyd menettelyd noudattaen tdman artiklan
taytantdonpanoa koskevat saannot ja madrittelee erityisesti:

a) ehdot, jotka koskevat ilma-aluksen liikenndintia liitteessa IV méériteltyjen keskeisten
vaatimusten mukaisesti;

b) ehdot, jotka koskevat 2 kohdassa tarkoitetun liikenteenharjoittajan todistuksen
myodntamistd, voimassa pitamistd, muuttamista, rajoittamista, voimassaolon
keskeyttdmist4 tai peruuttamista;

c) liikenteenharjoittajien ja todistusten haltijoiden oikeudet ja velvoitteet.

5. Vahvistaessaan 4 kohdassa tarkoitettuja tdytdntéonpanosédéntéjad  komission on
huolehdittava erityisesti siitd, etta:

a) ne noudattavat lentotoiminta-alan viimeisinta kehitysta ja parhaita toimintatapoja;

b) niissa otetaan huomioon ilma-alusten maailmanlaajuinen kayttokokemus seka
tieteellinen ja tekninen kehitys;

c) ne mahdollistavat Vvélittbman puuttumisen onnettomuuksien ja vakavien
vaarantilanteiden todettuihin syihin;

d) ne eivat aseta 4 artiklan 1 kohdan c ja d alakohdassa tarkoitetuille ilma-aluksille
vaatimuksia, jotka eivdt ole yhdenmukaisia jasenvaltioita koskevien ICAO:n
velvoitteiden suhteen.”

6. Lisatdan 7 b artikla seuraavasti:

7 b artikla

Lentomekaanikot

Komissio antaa lentomekaanikkojen lupien osalta perusperiaatteita, sovellettavuutta ja
keskeisid vaatimuksia koskevat ehdotukset mahdollisimman pian Euroopan parlamentille ja
neuvostolle.”
7. Lisataan 7 c artikla seuraavasti:

7 c artikla

Y hteinen valvonta

1. Jasenvaltiot ja virasto tekevéat yhteisty6td varmistaessaan asianmukaisen tietojen keruun,
onnettomuustutkinta mukaan lukien, sek& tietojen vaihdon avulla, ettd tdméan asetuksen
sdénndkset ja niiden tdytantdonpanosaannot pannaan tosiasiallisesti taytantoon.

2. Komissio antaa 54 artiklan 3 kohdassa saadettyd menettelyd noudattaen tdmén artiklan
taytantdonpanoa koskevat saannot ja madrittelee erityisesti:

a) tietojen keruuta ja vaihtoa koskevat ehdot;

b) onnettomuustutkintojen suorittamista koskevat ehdot;



C) ehdot, joiden perusteella ilma-alus, joka ei ole tdmén asetuksen ja sen
taytantdonpanosaantdjen mukainen, voidaan maarata jadmaan maahan.”

8. Korvataan 8 artiklan 2 kohta seuraavasti:

”2. Todistuksia, joita ei voida antaa tdaméan asetuksen mukaisesti, voidaan antaa
sovellettavien kansallisten sadnndsten mukaisesti siihen asti, kun 5 artiklan
4 kohdassa, 7 artiklan 5 kohdassa ja 7 a artiklan 3 kohdassa tarkoitetut
taytantoonpanosaanndt on hyvaksytty, sanotun kuitenkaan rajoittamatta
57 artiklan 2 kohdan soveltamista.”

9. Muutetaan 10 artikla seuraavasti:
a) korvataan 5 kohta seuraavasti:

”5. Jos 5, 6, 7 ja 7a artiklan tadytdnt6onpanosééntdja soveltamalla saavutettavaa
turvallisuustasoa vastaava taso voidaan savuttaa muilla keinoin, jasenvaltiot
voivat myontad poikkeuksen néista taytdntoonpanosaannoista. Poikkeus ei saa
johtaa hakijoiden syrjintddn kansallisuuden perusteella. Asianomaisen
jasenvaltion on talloin ilmoitettava komissiolle aikomuksestaan myodntéa
tallainen poikkeus ja perusteltava, miksi Kkyseisesta sdanndsta on tarpeen
poiketa, seka esitettdva asetetut ehdot sen varmistamiseksi, ett4d vastaava
turvallisuustaso saavutetaan.”

b) lisatddn uusi 7 kohta:

7. My0s virasto voi myontaa poikkeuksia tai hyvéaksyntia 3 ja 5 kohdan mukaisesti,
kun se toimii toimivaltaisena viranomaisena. T&llGin virasto ilmoittaa asiasta
jasenvaltioille ja komissiolle, ja 4 ja 6 kohdassa tarkoitettu paatés tehdaédn
54 artiklan 3 kohdassa tarkoitettua menettelya noudattaen.”

10. Lisatdan 11 a artikla seuraavasti:

11 a artikla
Turvallisuustietojen suojeleminen

1. Mikali luonnollinen henkild on antanut vapaaehtoisesti 11 artiklassa tarkoitettuja tietoja,
niit4 koskevista raporteista on poistettava tietoldhteen tunnistamistiedot.

2. Jasenvaltioiden on  pidatyttdvd  aloittamasta  oikeusmenettelyja  sellaisten
suunnittelemattomien tai tahattomien lainrikkomusten johdosta, jotka tulevat niiden tietoon
ainoastaan siksi, ettd niista on tehty ilmoitus tdman asetuksen ja sen taytdntoonpanosaantojen
mukaisesti, paitsi tapauksissa, joissa on kyse torkednd huolimattomuutena pidettavésta
velvollisuuksien laiminlydomisestd, sanotun kuitenkaan rajoittamatta rikoslain soveltuvien
maardysten soveltamista.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava kansallisen lainsaddantonsa ja kéytant6jensa mukaisia
menettelyja noudattaen, etteivat tydnantajat voi aiheuttaa haittaa sellaisille tyontekijoille,
jotka tekevét ilmoituksen tiedossaan mahdollisesti olevista vaaratilanteista, paitsi tapauksissa,
joissa on kyse torkednd huolimattomuutena pidettavasta velvollisuuksien laiminlydmisesté.
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11. Korvataan 13 artiklan ¢ kohta seuraavasti:

”c) tekee asianmukaiset paatokset 15, 15 a, 15 b, 45 ja 46 artiklan soveltamiseksi.”
12. Muutetaan 15 artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 kohdan alku seuraavasti:

“Edelld 4 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettujen tuotteiden, osien ja
laitteiden osalta virasto toteuttaa tarvittaessa ja kuten Chicagon
yleissopimuksessa tai sen liitteissd on maédritelty jasenvaltioiden puolesta
suunnittelu-, valmistus- ja rekisterdintivaltion tehtévat, jotka liittyvét
suunnittelun hyvéksyntdan. Tata varten sen tehtavéna on erityisesti:”

b) lisatadn 1 kohtaan seuraavat k ja | alakohta:

”k) madrittelee asianmukaiset rajoitukset jokaiselle ilma-alukselle, jolle on haettu
ilmailulupaa yksittaista lentoa varten;

)  myontéa ilma-aluksille ilmailuluvat, mikéli tallaisia lupia edellytetdan lentojen
sarjan suorittamiseksi.”

C) lisataan uusi 3 kohta:

3. Edella 4 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten osalta virasto
madrittelee tarpeen mukaan koulutusvaatimukset kelpuutuksien lisadmiseksi
tuotteiden, osien tai laitteiden huoltotodisteita huollon jalkeen myontévien
henkildiden henkildst6todistukseen”

13. Lisataan 15 a artikla seuraavasti:

15 a artikla
Henkildston hyvaksynta

1. Edell& 4 artiklan 1 kohdan a, b ja c alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten osalta virasto
madrittelee tarpeen mukaan koulutusvaatimukset niiden kéyttdmiseksi edellytettavien
yksittéisten kelpuutusten myodntamista varten.

2. Edelld 4 artiklan 2 kohdassa tarkoitetun henkildston seka jéarjestdjen osalta virasto:

a) toteuttaa joko itse tai kansallisten ilmailuviranomaisten taikka patevien yksikkojen
avulla hyvaksymiensa organisaatioiden tarkastuksia ja auditointia;

b) my&ntéé ja uudistaa

i) jos Kkyseinen jasenvaltio sitd pyytdd, jasenvaltioissa sijaitsevien
henkilostokoulutusorganisaatioiden ja ilmailulddketieteellisten keskusten;
tai

i)  j&senvaltioiden ulkopuolella sijaitsevien
henkildstokoulutusorganisaatioiden ja ilmailuldaketieteellisten keskusten;
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iii) jos kyseinen laitos sitd pyytad, arviointilaitosten hyvéksymistodistukset.

c) muuttaa  tai  rajoittaa  asiaan  liittyvid  organisaatioille  mydnnettavia
hyvéksymistodistuksia, keskeyttdd niiden voimassaolon tai peruuttaa ne, jos ehdot,
joiden mukaisesti ne myonnettiin, eivat endd tdyty tai jos oikeushenkilt tai
luonnollinen henkild, joka on kyseisen hyvéksymistodistuksen haltija, ei téyta
asianomaiselle henkilélle téssd asetuksessa tai sen taytantddnpanosdanndissa
asetettuja velvoitteita.

3 Synteettisten koulutusvélineiden osalta virasto:

a) toteuttaa joko itse tai kansallisten ilmailuviranomaisten taikka péatevien yksikkojen
avulla hyvaksymiensa laitteiden teknisia tarkastuksia;

b) my0Ontad ja uudistaa

i) jos Kkyseinen jasenvaltio sitd pyytad, jasenvaltioissa sijaitsevien
synteettisten koulutusvélineiden; tai

i) viraston hyvaksymien koulutusjérjestdjen kéyttamien tai jasenvaltioiden
ulkopuolella sijaitsevien synteettisten koulutusvalineiden
hyvaksymistodistuksia;

C) muuttaa tai rajoittaa asiaan liittyvid hyvaksymistodistuksia, keskeyttdd niiden
voimassaolon tai peruuttaa ne, jos ehdot, joiden mukaisesti ne myonnettiin, eivat
endd tayty tai jos oikeushenkilé tai luonnollinen henkild, joka on Kkyseisen
hyvéaksymistodistuksen haltija, ei tayta asianomaiselle henkil6lle tassa asetuksessa tai
sen taytantdonpanosaannoissa asetettuja velvoitteita.”

14. Lisataan 15 b artikla seuraavasti:

715 b artikla
Toiminnat

1. Edelld 4 artiklan 1 kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettujen ilma-alusten osalta virasto
maadrittelee tarpeen mukaan perusminimivarusteluettelon (Master Minimum Equipment List,
MMEL), johon siséltyvat kultakin k&ytostd mahdollisesti poissa olevalta ilma-alustyypilta
edellytettavat varusteet ja jolla pidetédan ylla hyvaksyttavaa turvallisuustasoa.

2. Kaupalliseen toimintaan ryhtyneiden liikenteenharjoittajien osalta virasto:

a) toteuttaa joko itse tai kansallisten ilmailuviranomaisten taikka patevien yksikkojen
avulla hyvaksymiensa liikenteenharjoittajien tarkastuksia ja kuulemisia;

b) myo6ntaa ja uudistaa

1) jos Kkyseinen jasenvaltio sitd pyytdd, jésenvaltioissa sijaitsevien
liikenteenharjoittajien; tai

i)  jé&senvaltioiden  ulkopuolella  sijaitsevien  liikenteenharjoittajien
hyvaksymistodistukset;
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C) muuttaa tai rajoittaa asiaan liittyvid liikenteenharjoittajalle  myonnettyja
hyvéksymistodistuksia, keskeyttdd niiden voimassaolon tai peruuttaa ne, jos ehdot,
joiden mukaisesti ne myonnettiin, eivat endd tdyty tai jos oikeushenkilt tai
luonnollinen henkild, joka on kyseisen hyvéksymistodistuksen haltija, ei téyta
asianomaiselle henkilolle t&ssd asetuksessa tai sen tdytdntdonpanosédédnnoissa
asetettuja velvoitteita.

3. Virasto voi saattaa voimaan toimintamadrayksen, jossa jokin toiminta kielletdan, sita
rajoitetaan tai sille asetetaan tiettyja ehtoja turvallisen liikenteenharjoittamisen
varmistamiseksi.

4. Lentotydaikojen rajoittamisen osalta virasto:

a) vahvistaa ja ilmoittaa sovellettavat hyvaksyntéeritelmat, joilla varmistetaan
keskeisten vaatimusten noudattaminen;

b) hyvéaksyy liikenteenharjoittajien yksittaiset lentotydaikojen maéarittelyjérjestelmat,
jollei niité voida hyvéksyé niihin sovellettavan hyvaksyntaeritelman perusteella.”

15. Korvataan 29 artiklan 3 kohdan a alakohta seuraavasti:

”a) han hyvaksyy 13, 15, 15 a ja 15 b artiklassa maaritellyt viraston toimenpiteet
tdssd asetuksessa, sen tdytantdonpanosaannodissa ja muussa sovellettavassa
lainsdddanndssa annetuissa rajoissa;”

16. Korvataan 35 artiklan 1 kohta seuraavasti:

1. Muutosta voidaan hakea viraston paatoksiin, jotka on tehty 15, 15 a, 15 b, 46 tai
53 artiklan nojalla.”

17. Korvataan 46 artiklan 1 kohdan alku seuraavasti:

1. Virasto voi toteuttaa itse tai antaa kansallisten ilmailuviranomaisten tai patevien
yksikoiden tehtdvaksi kaiken tarpeelliset yrityksia koskevan tutkinnan 15, 15 a
ja 15D artiklan soveltamiseksi. Tutkinnat suoritetaan niiden jasenvaltioiden
lainsdddantda noudattaen, joissa ne toteutetaan. Téatd tarkoitusta varten tdamén
asetuksen mukaisesti valtuutetuilla henkil6illa on oikeus”

18. Lisataan 57 kohtaan 3 kohta seuraavasti:
3. Direktiivi 2004/36/EY kumotaan — — péivasta — -.”
19. Korvataan 58 artiklan toinen kohta seuraavasti:

"Edella 5, 6, 7, 7a 7b ja 7cartiklaa sovelletaan tarkoitetuissa
taytantdonpanosaannoissa yksiloidyista paivista lukien.”

2 artikla
Korvataan asetuksen (EY) N:o 1592/2002 liite 1l timan asetuksen liitteella I.
3 artikla

Lis&taan asetukseen (EY) N:o 1592/2002 uusi liite 111 timan asetuksen liitteen 11 mukaisesti.
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4 artikla

Lisataan asetukseen (EY) N:o 1592/2002 uusi liite IV tdman asetuksen liitteen 111 mukaisesti.

5 artikla
Voimaantulo

Tama asetus tulee voimaan 20. paivana sen jélkeen, kun se on julkaistu Euroopan unionin
virallisessa lehdessa.

Tamé asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa (péivays)

Euroopan parlamentin puolesta
Puhemies

Neuvoston puolesta
Puheenjohtaja
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Liite |
”Liite 11
4 artiklan 4 kohdassa tarkoitetut ilma-alukset

IiIma-alukset, joihin ei sovelleta 4 artiklan 1, 2 ja 3 kohtaa, ovat ilma-aluksia, jotka kuuluvat
yhteen tai useampaan seuraavista luokista:
a) historiallinen ilma-alus, joka tayttda seuraavat perusteet:

(1 muu kuin monimutkainen ilma-alus,

jonka alkuperdinen tyyppisuunnittelu on tapahtunut ennen 1 paivaa tammikuuta
1955 ja

jonka valmistaminen on lopetettu ennen 1 pdivaa tammikuuta 1975;

tai
(i) ilma-alus, jolla on selked historiallinen merkitys, joka liittyy
osallistumiseen merkittdvaan historialliseen tapahtumaan tai

merkittavaan vaiheeseen ilmailun kehityksessa tai

merkittdvadn asemaan jasenvaltion asevoimissa,;

b) ilma-alus, joka on erityisesti suunniteltu tai muutettu tutkimus-, kokeilu- tai tieteellisiin
tarkoituksiin ja jota valmistetaan todennékadisesti hyvin rajoitettu maaré;

c) ilma-alus, josta vahintddn 51 prosenttia on rakentanut harrasterakentaja tai voittoa
tavoittelematon amatdoriyhdistys omiin tarkoituksiinsa ja ilman kaupallisia tavoitteita;

d) ilma-alus, joka on ollut asevoimien kaytdssa, paitsi jos ilma-alus on tyyppid, jonka
tyyppisuunnitteluvaatimukset virasto on hyvaksynyt;

e) enintaan kaksipaikkaiset lentokoneet, helikopterit ja moottoroidut laskuvarjot, joiden suurin
lentoonl&dhtémassa on jésenvaltioiden rekisterien mukaan enintaan:

i) 300 kg yksipaikkaisten maalentokoneiden/-helikoptereiden osalta; tai
i) 450 kg kaksipaikkaisten maalentokoneiden/-helikoptereiden osalta; tai

iii) 330 kg yksipaikkaisen amfibiolentokoneen/-helikopterin tai vesilentokoneen/-
helikopterin osalta; tai

iv) 495 kg kaksipaikkaisen amfibiolentokoneen/-helikopterin tai vesilentokoneen/-
helikopterin osalta edellyttaen, ettd toimiessaan seka vesi- ettd maalentokoneena/-
helikopterina se alittaa tarvittaessa molemmat suurinta lentoonlahtémassaa koskevat
rajoitukset;

V) 472,5 kg kaksipaikkaisten maalentokoneiden osalta, joihin on rakennettu
taydellinen laskuvarjopelastautumisjarjestelma;

vi) 315 kg yksipaikkaisten maalentokoneiden osalta, joihin on rakennettu taydellinen
laskuvarjopelastautumisjarjestelma.
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ja joiden sakkausnopeus tai vakaa lentonopeus laskuasussa on lentokoneiden osalta enintaan
35 solmua kalibroitua ilmanopeutta

f) yksi- ja kaksipaikkaiset autogirot, joiden suurin lentoonl&htdmassa on enintédéan 560 kg;

g) liitimet, joiden rakenteellinen massa yksipaikkaisina on alle 80 kg tai kaksipaikkaisina alle
100 kg, mukaan lukien jaloilta lahtevéat lentokoneet;

h) jéljitelmat ilma-aluksista, jotka tayttdvat a tai dkohdan perusteet ja joiden
rakennesuunnittelu vastaa alkuperaisté ilma-alusta;

i) miehittamattomat ilma-alukset, jonka toimintamassa on alle 150 kg;

j) muut ilma-alukset, joiden rakenteellinen massa polttoaine mukaan lukien on alle 70 kg.”
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la

la.l

1b
1.b.1

l.c

l.c.l

1l.c.2

1d

1.d.1

Liite I
Liite 11
Lentdjien lupia koskevat keskeiset vaatimukset
Koulutus
Y leisesti

IlIma-aluksen ohjaamiskoulutukseen osallistuvalla henkil6lla on oltava riittava
koulutus sek& riittdvan kehittyneet fyysiset ja henkiset valmiudet, jotta han voi
hankkia, yll&pitad ja osoittaa asiaan liittyvét teoreettiset tiedot ja kdytdnnon taidot.

Teoreettisen tiedot

Lentdjan on hankittava ja yllapidettava sellainen tiedon taso, joka vastaa ilma-
aluksella harjoitettavia toimintoja ja on oikeassa suhteessa toimintatyyppiin liittyviin
riskeihin. Tietojen on katettava ainakin seuraavat:

i) ilmailulainsaadanto;
i) ilma-aluksen yleistuntemus;
i) ilma-alusryhmé&é koskevat tekniset seikat;
iv)  suoritusarvot ja lennonsuunnittelu;
v)  ihmisen suorituskyky ja rajoitukset;
vi)  séaoppi;
vii) lentosuunnistus;
viii) lentotoiminnan menettelyt, mukaan lukien resurssienhallinta;
iX) lennonteoria; ja
X)  radiopuhelinliikenne.
Teoreettisten tietojen osoittaminen ja yll&pitdminen

Teoreettisten tietojen hankinta ja hallinta on osoitettava koulutuksen aikaisessa
jatkuvassa arvioinnissa ja tarvittaessa teoriakokeissa.

Teoreettiset tiedot on pidettdvd asianmukaisella patevyystasolla. Vaatimuksen
noudattaminen on osoitettava sddnnollisissa  arvioinneissa, teoriakokeissa,
lentokokeissa tai tarkastuslennoilla. Teoria- ja lentokokeiden tai tarkastuslentojen
maéaé&ravélien on oltava oikeassa suhteessa toimintaan liittyvaan riskitasoon.

Kéytannon taidot
Lent4jdn on hankittava ja yllapidettdva hanen tehtdviinsa ilma-aluksessa tarvittavat

kaytdnnon taidot. Taitojen on oltava oikeassa suhteessa toiminnan tyyppiin liittyviin
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riskeihin ja katettava ilma-aluksella harjoitettaviin toimintoihin ndhden soveltuvin osin
seuraavat seikat:

i)

vi)
vii)

viii)

iX)

X)
Xi)
Xii)

xiii)

lennonvalmistelu- ja lentotoimenpiteet, mukaan lukien ilma-aluksen
suoritusarvojen, massan ja massakeskion madritys, ilma-aluksen tarkastus ja
huolto, polttoainesuunnittelu, séan arviointi, reittisuunnittelu,
ilmatilarajoitukset ja kiitoteiden kaytettavyys;

toiminta lentopaikalla ja laskukierroksessa;
varotoimenpiteet ja menetelmét yhteentdrmayksen vélttamiseksi;
ilma-aluksen ohjaaminen ulkoisten ndkdhavaintojen perusteella;

lentdminen, myos Kriittisissa tilanteissa, ja niihin liittyvat oikaisut, sikéli kuin
nadmaé voidaan teknisesti toteuttaa;

lentoonléhddt ja laskut normaaleissa olosuhteissa ja sivutuulessa;
lentdminen yksinomaan mittarien avulla, toiminnan tyyppiin soveltuvin osin;

toimintamenetelmat, mukaan lukien ryhmatyotaidot ja resurssienhallinta,
kayton tyyppiin soveltuvin osin yhden tai useamman hengen miehistoill;

lentosuunnistus sekd lentosdadntdjen ja niihin liittyvien menetelmien
noudattaminen kayttden tarpeen mukaan n&kdsuunnistusta tai suunnistuksen
apulaitteita;

poikkeuksellisten ja héatatilanteiden menetelmét, mukaan lukien simuloidut
ilma-alusten laitteiden toimintahdiriot;

ilmaliikennepalvelun ja radiopuhelinliikenteen menetelmien noudattaminen;
ilma-alusten tyyppi- ja luokkakohtaiset seikat; ja

kaytdnnon taitoja koskeva téydentdva koulutus, jota voidaan edellyttad
tiettyihin toimintoihin liittyvien riskien rajoittamiseksi.

le Kaytannon taidon osoittaminen ja yll&pitdminen

l.e.l Lentdjan on osoitettava kykynsd suorittaa menetelmét ja ohjata ilma-alusta silla
harjoitettavia toimintoja vastaavan patevyystason mukaisesti

kayttdmalla ilma-alusta sen rajoitusten mukaisesti;
ohjaamalla sitd tasaisesti ja tarkasti;

osoittamalla hyvéé arviointikykya ja ilmailutaitoa;
soveltamalla ilmailutietoa; ja

pitamalla ilma-alusta jatkuvasti hallinnassa niin, ettd menetelma tai ilma-
aluksen ohjaus suoritetaan loppuun onnistuneesti.
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le?2

1.f
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1.h
1.h.1

1.h.2

1.i

1i.l

1.i.2

Kéytdnnon taidot on pidettdvd asianmukaisella pétevyystasolla. Vaatimuksen
noudattaminen on osoitettava saannollisissa  arvioinneissa, teoriakokeissa,
lentokokeissa tai tarkastuslennoilla. Teoria- ja lentokokeiden tai tarkastuslentojen
maaravalien on oltava oikeassa suhteessa toimintaan liittyvaan riskitasoon.

Kielitaito

Lukuun ottamatta tilanteita, joissa turvallisuusriskia voidaan rajoittaa muilla keinoilla,
lentdjén on oltava osoittanut englannin kielen taitoa, johon on sisallyttavé:

i)  kyky ymmaértaa saatietoasiakirjoja;

i) ilmailun matkalento-, l&ht6- ja l&hestymiskarttojen ja niihin liittyvien
ilmailualan tietoasiakirjojen kaytto; ja

i)  kyky viestia muun lentomiehiston ja lentosuunnistuspalvelujen kanssa
englanniksi lennon kaikissa vaiheissa, myds lennonvalmistelun aikana.

Synteettiset lentokoulutusvélineet

Kun synteettistd lentokoulutusvélinettd (FTSD) kaytetaan koulutukseen tai kaytannon
taidon hankkimisen tai yllapitdmisen osoittamiseen, Kkyseisen synteettisen
lentokoulutusvélineen suorituskyvyn on oltava kelpuutettu tietylle tasolle niilla aloilla,
joilla on merkitystd tehtdvan suorittamisessa. Erityisesti lentoasun, lento-
ominaisuuksien, suoritusarvojen ja jarjestelmien kayttaytymisen jaljittelyn on tarkasti
vastattava ilma-alusta.

Koulutuskurssi
Koulutus on jarjestettdva koulutuskurssina.
Koulutuskurssin on taytettdva seuraavat ehdot:
i) kullekin kurssityypille on laadittava koulutusohjelma; ja

i)  Kkoulutuskurssi on jaettava teoriatietoa ja kaytdnnon lento-opetusta koskeviin
osiin, joista viimeksi mainittuun siséltyy synteettinen koulutus, mikali sellaista
kaytetaan.

Lennonopettajat

Teoriaopetus.

Teoriaopetuksen antajien on oltava asianmukaisesti patevoityneité lennonopettajia,
i)  joilla on oltava asianmukaiset tiedot alalla, jonka opetusta he antavat; ja
i)  joiden on osattava kayttaa soveltuvia opetustekniikoita.

Lento-opetus ja synteettinen lento-opetus.

Lento-opetuksen ja synteettisen lento-opetuksen antajien on oltava asianmukaisesti
patevoityneitd lennonopettajia, joilla on seuraavat kelpoisuudet:
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1j

2.4

2.a.1

3.a

3.a.l

i)  he tayttavéat teoriatietoja ja kokemusta koskevat vaatimukset, jotka soveltuvat
annettavaan opetukseen;

i)  he osaavat kéyttda soveltuvia opetustekniikoita;

iii) he ovat harjaantuneet opetustekniikoihin ilma-aluksen ohjauksessa ja
menetelmissd, joissa lento-opetusta on tarkoitus antaa;

iv)  he ovat osoittaneet taitonsa antaa opetusta niilla aloilla, joilla lento-opetusta on
tarkoitus antaa, mukaan lukien lentoa ennen, lennon jalkeen ja maassa
tapahtuva opetus; ja

v) he osallistuvat sdannollisesti kertauskoulutukseen, jolla varmistetaan, ett4
lento-opetusta koskevat vaatimukset ovat ajan tasalla.

Lennonopettajalla on lisaksi oltava oikeus toimia sen ilma-aluksen paallikkona, jota
koskevaa opetusta annetaan, lukuun ottamatta uusia lentokonetyyppeja koskevaa
opetusta.

Tarkastuslentajat
Lentdjien patevyyden arvioinnista vastuussa olevien henkildiden
i)  ontaytettava tai oltava tayttanyt lennonopettajia koskevat vaatimukset;

i)  kyettdvd arvioimaan lentdjien suoriutumista ja suorittamaan lentokokeita ja
tarkastuksia.

Koulutusorganisaatiot
Koulutusorganisaatioita koskevat vaatimukset
Lent&jékoulutusta antavan koulutusorganisaation on taytettavé seuraavat vaatimukset:

i) silla on oltava kaikki tarpeelliset valineet toimintaan liittyvan vastuun
kattamiseksi. Valineisiin siséltyvat muun muassa seuraavat: tilat, henkil6sto,
varusteet, tydkalut ja materiaalit, tehtdvien, vastuiden ja menetelmien
dokumentointi, asiaa koskevien tietojen saanti ja kirjanpito;

ii) sen on otettava kayttddn turvallisuutta ja koulutusvaatimuksia koskeva
hallintajarjestelmé ja pyrittava jarjestelmén jatkuvaan parantamiseen; ja

iii)  sen on tehtdva tarvittavat sopimukset muiden asiaan liittyvien organisaatioiden
kanssa, joilla varmistetaan edelld olevien vaatimusten jatkuva tayttaminen.

Laaketieteellinen soveltuvuus
Laaketieteelliset kriteerit

Kaikkien lentdjien on madravélein osoitettava laaketieteellinen soveltuvuutensa
suoriutua tyydyttdvalla tavalla tehtavistddn toiminnan tyyppi huomioon ottaen.
Vaatimusten noudattaminen on osoitettava asianmukaisen arvioinnin avulla, joka
perustuu ilmailul&aketieteen parhaisiin toimintatapoihin, ja siind on otettava huomioon
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3.a.2

3.b
3.b.1

3.c

3.c.l

toiminnan tyyppi ja mahdollinen i&sta johtuva henkisen ja fyysisen suorituskyvyn
aleneminen.

Ladketieteellinen soveltuvuus, mukaan lukien fyysinen ja henkinen soveltuvuus,
edellyttad, ettei lentdjalla ole sellaista sairautta tai vammaa, joka estda lentdjaa

i)  suorittamasta ilma-aluksen kayton edellyttamid tehtavid; tai
i) huolehtimasta aina hanelle maaréatyista velvoitteista; tai
iii) havainnoimasta tarkasti omaa ympéristoaan.

Jollei laéketieteellistd soveltuvuutta voida osoittaa tdydellisesti, voidaan saattaa
voimaan rajoittavia toimenpiteitd, joilla varmistetaan vastaava turvallisuustaso.

lImailulaédketieteelliset tarkastajat
IImailulaéketieteellisen tarkastajan tulee:
i)  ollapateva ja oikeutettu ladketieteen harjoittamiseen;

i) olla  saanut ilmailuladketieteellinen koulutus  ja  saénndllinen
ilmailuldéketieteellinen  kertauskoulutus,  joilla ~ varmistetaan,  ettd
arviointivaatimuksia edelleen noudatetaan;

iii) olla hankkinut kéytannon tiedot ja kokemus olosuhteista, joissa lentdjat
huolehtivat velvoitteistaan.

lImailulaéketieteelliset keskukset
IImailulaéketieteellisten keskusten tulee tayttaa seuraavat ehdot:

i) niilld on oltava kaikki tarpeelliset valineet niiden oikeuksiin liittyvén vastuun
kattamiseksi. Valineisiin siséltyvat muun muassa seuraavat: tilat, henkil6sto,
varusteet, tydkalut ja materiaalit, tehtdvien, vastuiden ja menetelmien
dokumentointi, asiaa koskevien tietojen saanti ja kirjanpito;

i) niiden on otettava kayttoon turvallisuutta ja koulutusvaatimuksia koskeva
hallintajarjestelmé ja pyrittava jarjestelman jatkuvaan parantamiseen;

iii) niiden on tehtdvd tarvittavat sopimukset muiden asiaan liittyvien
organisaatioiden kanssa, joilla varmistetaan n&iden vaatimusten jatkuva
tayttaminen.”
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2.4

2.a.l

2.a.2

2.a.3

Liite 111
”Liite IV
Lentotoimintaa koskevat keskeiset vaatimukset
Yleisesti

Lentoa ei saa suorittaa, elleivdt miehiston jasenet ja tapauksen mukaan muu sen
valmisteluun ja suoritukseen osallistuva operatiivinen henkilostd ole perehtyneet
sovellettaviin lakeihin, asetuksiin ja menetelmiin, jotka liittyvat heidan velvoitteidensa
tayttamiseen ja jotka koskevat ylilennettavid alueita, kaytettdviksi suunniteltuja
lentopaikkoja ja niihin liittyvia lentosuunnistuspalveluja.

Lento on suoritettava siten, etta lentokésikirjassa maariteltyja toimintamenetelmia tai,
milloin tat4 edellytetddn, toimintakasikirjaa lennon valmistelua ja suoritusta varten
noudatetaan. Taman helpottamiseksi miehiston jésenten kaytettdvissa on oltava
soveltuvin osin tarkistuslistajarjestelmé ilma-aluksen kayton kaikissa vaiheissa
normaaleissa, poikkeuksellisissa ja héatétilanteissa ja -olosuhteissa. Menetelméat on
vahvistettava kaikkia kohtuullisesti ennustettavissa olevia hatatilanteita varten.

Jokaisen miehiston jasenen tehtévat ja velvollisuudet on maéariteltdva ennen jokaista
lentoa. llma-aluksen paallikkdnd toimivan lentdjan on oltava vastuussa ilma-aluksen
kaytosta ja turvallisuudesta sekda kaikkien aluksessa olevien miehiston jasenten,
matkustajien ja rahdin turvallisuudesta.

Esineitd tai aineita, jotka voivat aiheuttaa merkittavaa riskia terveydelle,
turvallisuudelle, omaisuudelle tai ymparistolle, kuten vaarallisia aineita, ammuksia tai
ammuksia, ei saa kuljettaa missaan ilma-aluksessa, ellei noudateta erityisia
turvallisuusmenetelmid ja -ohjeita niiden aiheuttamien riskien rajoittamiseksi.

Jokaisesta lennosta on sailytettava ja pidettavéa saatavilla véhintaan toiminnan tyyppia
vastaavan vahimmaissailytysajan kaikki tarvittavat tiedot, asiakirjat, kirjanpito ja muut
tiedot, joihin Kirjataan kohdassa 2.c méériteltyjen ehtojen noudattaminen.

Lennonvalmistelu

Lentoa ei saa aloittaa, ellei kaikin kaytettdvissd olevin kohtuullisin tavoin ole
varmistettu, ettd seuraavat ehdot tayttyvat:

Lennon suorittamiseksi on oltava kaytettavissa lennon ja ilma-aluksen turvallisen
kayton suoraan edellyttdmat asianmukaiset valineet, myo6s radiopuhelinliikenteen
laitteet ja lentosuunnistuksen apuvalineet, kéaytettdvissd olevat AlS-asiakirjat
huomioon ottaen.

Miehistén on oltava perehtynyt ja matkustajat on opastettava asiaa koskevien
hatavarusteiden sijaintiin  ja  k&yttoon. Hatdmenetelmistd ja matkustamon
turvavarusteista on annettava miehistolle ja matkustajille riittdvasti niihin liittyvaa
tietoa eriteltyjen tietojen avulla.

Paallikkona toimivan lentdjan on oltava vakuuttunut seuraavista:

)] ilma-alus on lentokelpoinen kohdassa 6 méaaritellylla tavalla;
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2.a4

2.a5

2.a.6

2.a.7

3.a

3.a.l

3.a.2

i) ilma-alus on tarvittaessa asianmukaisesti rekisterdity ja tatd koskevat
asianmukaiset todistukset ovat ilma-aluksessa;

iii) kohdassa 5 madritellyt, kyseiselld lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on
asennettu ilma-alukseen ja ovat toimintakuntoisia, jollei sovellettavassa
minimivarusteluettelossa tai vastaavassa asiakirjassa toisin sallita;

iv) ilma-aluksen massa ja massakeskion sijainti ovat sellaiset, ettd lento voidaan
suorittaa lentokelpoisuusasiakirjoissa maaratyissa rajoissa;

v)  kaikki matkustamomatkatavarat, ruumaan menevat matkatavarat ja rahti on
asianmukaisesti kuormattu ja varmistettu; ja

vi) kohdassa 4 madriteltyja ilma-aluksen toimintarajoituksia ei ylitetd missaan
vaiheessa lennon aikana.

Lahto-, maard- ja tarvittaessa varalentopaikan sadolosuhteita ja matkalennon
olosuhteita koskevien tietojen on oltava lentomiehiston kaytettavissa. Erityista
huomiota on kiinnitettava mahdollisesti vaarallisiin ilmakehan olosuhteisiin.

Mikali lento suuntautuu tiedettyihin tai oletettuihin j&ataviin olosuhteisiin, ilma-
aluksen on oltava hyvéksytty, varustettu ja/tai kasitelty toimimaan turvallisesti
tallaisissa olosuhteissa.

Nékdlentosédantoihin  perustuvalla lennolla lennettavan reitin varrella vallitsevien
sddolosuhteiden on oltava sellaiset, ettd lentosaantdjen noudattaminen on mahdollista.
Mittarilentosadntoihin - perustuvalla lennolla on valittava maarédlentopaikka ja
tarvittaessa varalentopaikka tai -paikat, joihin ilma-alus voi laskeutua, ottaen
huomioon  erityisesti  ennustetut  sddolosuhteet,  lentosuunnistusvarusteiden
kaytettdvyys,  maalaitteiden  kaytettdvyys ja sen  valtion  hyvaksymat
mittarilentomenetelmat, jossa madaré- ja/tai varalentopaikka sijaitsevat.

IIma-aluksessa olevan polttoaineen ja Oljyn madrdn on oltava riittdva sen
varmistamiseksi, ettd aiottu lento voidaan vieda péaatokseen turvallisesti ottaen
huomioon sé&&olosuhteet, kaikki ilma-aluksen suorituskykyyn vaikuttavat tekijat seka
lennon aikana odotettavissa olevat viivastykset. Lisdksi mukana on Kkuljetettava
varapolttoainetta ennakoimatonta tarvetta varten. Tarvittaessa on vahvistettava lennon
aikana noudatettavat polttoaineen kulutuksen seurannan ja kulutuksen hallinnan
menetelmat.

Lentotoiminta
Lentotoiminnan yhteydessa on taytettadva kaikki seuraavat ehdot:

llIma-aluksen tyypin mukaisesti lentoonlahdén ja laskun aikana ja aina, kun
paéallikkona toimiva lentdja katsoo sen olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi,
jokaisen miehiston jasenen on istuttava omalla paikallaan ja kéytettdva tarjolla olevia
Kiinnitysjarjestelmid ilma-aluksen tyypin mukaisesti.

Jokaisen ohjaamotehtéviin vaaditun ohjaamomiehiston jasenen on oltava ja pysyttava
omalla paikallaan turvavyot kiinnitettyind paitsi matkalennon aikana fysiologisia
tarpeita tai lentotoimintaan liittyvia tehtdvia varten.
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3.a.3

3.a4

3.a5

3.a.6

3.a.7

3.a.8

3.a.9

4.a

4.b

4.c

lIma-aluksen tyypin mukaisesti ilma-aluksen paallikkond toimivan lentdjan on
varmistettava, ettd jokainen matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle ja
Kiinnittanyt istuinvyonsé asianmukaisesti ennen lentoonlahtoé ja laskua, rullauksen
ajaksi ja aina, kun turvallisuusnakdkohdat tata edellyttavat.

Lento on suoritettava siten, ettd asianmukainen porrastus muihin ilma-aluksiin
sédilytetddn ja riittdva estevarakorkeus varmistetaan lennon kaikissa vaiheissa.
Porrastuksen on oltava véhintaan sovellettavissa lentosadnngissa edellytetty.

Lentoa ei tule jatkaa, elleivat tunnetut olosuhteet jatku vahintdankin kohdassa 2
médriteltyjen mukaisina. Lisdksi mittarilentosédantdihin  perustuvilla lennoilla
lentopaikan lahestymistd ei saa jatkaa tiettyja madriteltyja korkeuksia alemmas tai
tiettyd sijaintia kauemmas, elleivét tilanteeseen maarétyt ndkyvyyskriteerit tayty.

Paallikkona toimivan lentdjan on varmistettava hétatilanteessa, ettd kaikki matkustajat
ovat saaneet opastuksen téllaisesta hatatilanteesta olosuhteisiin n&hden tarvittavalla
tavalla.

Paallikkond toimivan lentdjadn on toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
vakivaltaisen matkustajan  kayttdytymisen lennolla aiheuttamien seurausten
rajoittamiseksi.

IlIma-alusta ei saa rullata lentopaikan liikkumisalueella eiké sen roottoria saa kytkea
toimintaan, ellei ohjaimissa ole asianmukaisesti pateva henkilo.

Lennon aikana sovellettavia polttoaineen kulutuksen seurannan ja kdyton hallinnan
menetelmid on kaytettava, mikéli sellaisia on.

IiIma-aluksen suoritusarvot ja toimintarajoitukset

IiIma-alusta on kaytettdva sen lentokelpoisuusasiakirjojen ja kaikkien sitd koskevien
toimintamenetelmien ja -rajoitusten mukaisesti, jotka on kuvattu sen hyvaksytyssa
lentokésikirjassa tai tapauksen mukaan vastaavassa asiakirjassa. Lentokasikirjan tai
vastaavan asiakirjan on oltava miehiston saatavilla, ja sitd on pidettdva ajan tasalla
kunkin ilma-aluksen osalta.

IiIma-alusta on kaytettava sovellettavien ymparistdasiakirjojen mukaisesti.

Lentoa ei saa aloittaa tai jatkaa, ellei ilma-aluksen lasketun suorituskyvyn perusteella
kaikki sen suorituskykyyn merkitsevésti vaikuttavat tekijat huomioon ottaen kaikkia
lennon vaiheita voida suorittaa  sovellettavien etéisyyksien/alueiden ja
estevarakorkeuksien  puitteissa  suunnitellulla  toimintamassalla.  Merkittavasti
lentoonl&ht6on, matkalentoon ja l&hestymiseen/laskuun vaikuttavia
suorituskykytekijoité ovat erityisesti:

i)  toimintamenetelmat;
i)  lentopaikan painekorkeus;
iii)  lampotila;

iv) tuuli;
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4.c.1

5.a

5.b

5.c

6.a

6.b

6.C

6.d

6.e

v)  lentoonlahto-/laskeutumisalueen koko, kaltevuus ja kunto; seka

vi) lentokoneen kunto, voimalaite tai jarjestelméat, mahdollinen ominaisuuksien
heikkeneminen huomioon ottaen.

Nama tekijat on otettava huomioon suoraan toimintaparametreina tai epésuorasti
lisdyksing tai marginaaleina, jotka voidaan sisallyttdd suorituskykyarvojen laskelmiin
toiminnan tyypin edellyttamalla tavalla.

Muittarit, tiedot ja varusteet

IiIma-aluksen on oltava varustettu kaikilla lentosuunnistus-, radiopuhelin- ja muilla
laitteilla, joita aiotulla lennolla tarvitaan ottaen huomioon lennon eri vaiheissa
sovellettavat ilmailumaaraykset ja lentosaannot.

Tarpeen mukaan ilma-aluksen on oltava varustettu kaikilla tarvittavilla turvallisuus-,
ladkinté-, evakuointi- ja pelastautumisvarusteilla ottaen huomioon toiminta-alueisiin
liittyvat riskit, lennettévét reitit, lentokorkeus ja lennon kestoaika.

Kaikkien tietojen, jotka miehisto tarvitsee lennon suorittamiseen, on oltava ajan tasalla
ja kaytettadvissa ilma-aluksessa ottaen huomioon sovellettavat ilmailumééraykset,
lentosdannot, lentokorkeudet ja toiminta-alueet.

Lentokelpoisuuden yll&pitdminen
IiIma-alusta ei saa kayttaa,
i) ellei ilma-alus ole lentokelpoisessa kunnossa;

ii) elleivat aiotulla lennolla tarpeelliset toiminta- ja héatavarusteet ole
toimintakuntoisia;

iii) ellei ilma-aluksen lentokelpoisuusasiakirja ole voimassa; ja
iv) ellei ilma-alusta ole huollettu sen huolto-ohjelman mukaisesti.

Ennen jokaista lentoa ilma-alus on tarkastettava lentoa edeltdvassa tarkastuksessa,
jossa maaritellaan, onko se kelvollinen aiotulle lennolle.

Huolto-ohjelmaan on sisallyttava erityisesti huoltotehtdvat ja -jaksot, ennen muuta
lentokelpoisuuden  sailyttdmiseksi annetuissa ohjeissa pakollisiksi  maaratyt
huoltotehtévat.

llIma-alusta ei saa kayttaa, elleivat sitd huolla ja huoltotodisteita mydnnd ndihin
tehtaviin patevat henkil6t tai organisaatiot. Allekirjoitetussa huoltotodisteessa on
mainittava erityisesti suoritetun huollon keskeiset yksityiskohdat.

Koko ilma-aluksen lentokelpoisuutta osoittavaa kirjanpitoa on séilytettdva, kunnes
laajuudeltaan ja yksityiskohtaisuudeltaan vastaavat uudet tiedot korvaavat ne, ja
yksityiskohtaisen huoltokirjanpidon tietoja on joka tapauksessa séilytettdva vahintaan
yksi vuosi. Kun ilma-alus poistetaan pysyvéasti kaytostd, huoltokirjanpitoa on
séilytettava vahintdén 90 vuorokautta. Kun ilma-alus on vuokrattu, koko ilma-aluksen
lentokelpoisuutta osoittavaa kirjanpitoa on séilytettdva vahintdan vuokra-ajan.
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6.f

7.a

7.b

7.c

7.d

7.e

7.f

7.9

Kaikkien muutosten ja korjausten on taytettdva keskeiset lentokelpoisuusvaatimukset.
Lentokelpoisuusvaatimusten tayttdmista tukevat oleelliset tiedot on sailytettava.

Miehiston jasenet
Miehistén vahvuus ja kokoonpano on madriteltava ottaen huomioon:

i)  ilma-aluksen hyvaksynndn rajoitukset, mukaan Ilukien mahdollisesti
sovellettava ilma-alusta koskeva hataevakuointiesitys;

i) ilma-aluksen lentoasu; ja
iii) toimintatyyppi ja toiminnan kestoaika.
Matkustamohenkildston

i)  jasenet tulee kouluttaa ja testata sadnndllisesti, jotta saavutetaan ja yllapidetaédn
riittdvé patevyystaso heille madratyistd turvallisuustehtévista suoriutumiseksi;
ja

i) la&ketieteellinen soveltuvuus tulee arvioida méaardajoin, jotta he voivat
suoriutua heille méaratyista turvallisuustehtavistd. Vaatimusten noudattaminen
on osoitettava asianmukaisen  arvioinnin  avulla, joka  perustuu
ilmailulééketieteen parhaisiin toimintatapoihin.

Paallikkona toimivalla lentdjalla on oltava valtuudet antaa kaikki késkyt ja toteuttaa
asianmukaiset toimet toiminnan seka ilma-aluksen ja silla kuljetettavien henkiléiden
ja/tai omaisuuden turvallisuuden varmistamiseksi.

Hatéatilanteessa, joka vaarantaa toiminnan tai ilma-aluksen ja/tai silla olevien
henkildiden turvallisuuden, pdaallikkénd toimivan lentdjan on ryhdyttava
turvallisuuden kannalta tarpeellisiksi katsomiinsa toimiin. Mikéli téllaisiin toimiin
liittyy paikallisten maaréysten tai menetelmien rikkominen, p&allikkona toimivan
lentdjan on otettava vastuu asian ilmoittamisesta viipymattd asianmukaiselle
paikallisviranomaiselle.

Poikkeus-, héirio- ja hatatilanteita ei saa jaljitelld, kun lennolla kuljetetaan matkustajia
tai rahtia.

Miehistén jasen ei saa antaa tyosuorituksensa/paatoksentekokykynséd huonontua
lennon turvallisuutta vaarantavassa maarin vasymyksen, univelan,
nukkumattomuuden, lennettyjen lentoty0jaksojen, yOajan jne. vaikutuksesta.
Lepoaikojen on oltava riittdvat, jotta miehiston j&senet palautuvat aiempien
tyévuorojen vaikutuksista ja ovat hyvin levanneita seuraavan lentotyévuoron alkuun
mennessa.

Miehistdn jasen ei saa suorittaa hénelle ilma-aluksessa kuuluvia tehtdvié, mikali han
on psykoaktiivisten aineiden tai alkoholin vaikutuksen alaisena tai soveltumaton
tyohon loukkaantumisen, vasymyksen, laakityksen, sairauden tai muiden vastaavien
syiden vuoksi.

Taydentavat vaatimukset, jotka koskevat kaupallisiin tarkoituksiin tapahtuvaa
lentotoimintaa ja monimutkaisten moottorikayttoisten ilma-alusten kéayttoa
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8.a

8.a.1

8.a.2

8.a.3

8.a.4

8.a.5

8.b

8.c

8.d

Kaupallisiin  tarkoituksiin  tapahtuvaan lentotoimintaan ei saa ryhtyd eika
monimutkaista moottorikédyttoista ilma-alusta saa kayttad, elleivat seuraavat ehdot

tayty:

liikenteenharjoittajalla on oltava suoraan tai epasuorasti sopimusten avulla
lentotoiminnan mittakaavan ja laajuuden edellyttdmat valineet. Valineisiin
sisdltyvat muun muassa seuraavat: ilma-alukset, tilat, henkilostd, varusteet,
tehtévien, vastuiden ja menetelmien dokumentointi, asiaa koskevien tietojen saanti
ja kirjanpito;

lilkenteenharjoittajan tulee kdyttdd ainoastaan asianmukaisen pdatevaa ja
koulutettua henkildstéd ja ottaa kayttoon ja yllapitaa miehiston jasenten ja muun
asiaan kuuluvan henkiloston koulutus- ja testausohjelmia.

liikenteenharjoittajan on vahvistettava minimivarusteluettelo (MEL) tai vastaava
asiakirja, jossa otetaan huomioon seuraavat:

i)  asiakirjassa on kuvattava ilma-aluksen kayttd maaritellyin ehdoin silloin, kun
tietyt mittarit, varusteet tai toiminnot eivat ole kaytdssé lennon alkuhetkell;

i)  asiakirja on laadittava jokaiselle yksittdiselle ilma-alukselle ottaen huomioon
litkenteenharjoittajan niit4 koskevat toiminta- ja huoltoehdot; ja

iii)  MEL:n on perustuttava perusminimivarusteluetteloon (MMEL), jos sellainen
on kaytettavissa, eiké se saa olla vdhemmén rajoittava kuin MMEL,;

liikenteenharjoittajan on otettava kayttoon ja yllapidettava hallintajarjestelma, jolla
varmistetaan néiden lentotoimintaa koskevien vaatimusten tayttyminen ja pyrittava
jarjestelman jatkuvaan parantamiseen; ja

lilkenteenharjoittajan on vahvistettava ja yllapidettdvd onnettomuuksien
ennaltachkéisy- ja  lentoturvallisuusohjelmaa,  johon  sisdltyy = myos
poikkeustilanteiden ilmoitusjérjestelmd, jota on kaytettdvd hallintajarjestelméssa
tarkoituksena lentotoiminnan turvallisuuden jatkuva parantaminen.

Kaupallisiin  tarkoituksiin  tapahtuvaan lentotoimintaan ja  monimutkaisten
moottorikayttdisten  ilma-alusten  k&yttéon  saadaan  ryhtyd  ainoastaan
liikenteenharjoittajan toimintakasikirjan mukaisesti. T&ssd ké&sikirjassa on oltava
kaikki tarvittavat ohjeet, tiedot ja menetelmat kaikkia kaytettavia ilma-aluksia varten
ja kéyttohenkilston tehtdvien suorittamista varten. Miehiston jasenten lentoty0aikaan
sovellettavat  rajoitukset, lentotyOvuorot ja  lepoajat on  madriteltava.
Toimintakasikirjan ja sen tarkistusten on oltava hyvaksytyn lentokasikirjan mukaisia,
ja niitd on muutettava tarvittaessa.

Liikenteenharjoittajan on vahvistettava tarvittaessa menetelmat, joilla rajoitetaan
vakivaltaisen matkustajan kéyttdytymisestd lennon turvallisuudelle aiheutuvia
seurauksia.

Liikenteenharjoittajan on kehitettdvd ja yll&pidettavd turvallisuusohjelmia, jotka
soveltuvat ilma-alukselle ja toiminnan tyypille ja jotka sisaltavat erityisesti:

i)  ohjaamon turvallisuus;
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8.e
8.f

8.9

i) ilma-aluksessa kaytettavien etsintamenetelmien tarkistuslista;
iii)  koulutusohjelmat;

iv) elektroniikka- ja tietokonejérjestelmien suojaus tahallisen jarjestelmiin
puuttumisen ja niiden rikkomisen ehkadisemiseksi; ja

v) ilmoittaminen laittomasta lentoon puuttumisesta.

Jos turvallisuustoimenpiteet voivat heikentdd lentotoiminnan turvallisuutta, riskit on
arvioitava ja asianmukaiset menetelmdt on kehitettdva turvallisuusriskien
vahentdmiseksi, mihin voidaan joutua kayttdmaéan erityisvarusteita.

Liikenteenharjoittajan on nimettavé lentomiehistosta yksi lentdjéa paallikoksi.

Vasymyksen ennalta ehkdisyd on hallittava tydvuorojarjestelman avulla.
Ty6vuorojarjestelmassa  kasitelladn lennon tai  lentojen sarjan lentotyGaika,
lentotydvuorot, lentotydjaksot ja niihin sovitetut lepojaksot. Tydvuorojarjestelmaan
rakennetuissa rajoituksissa on otettava huomioon kaikki vasymykseen vaikuttavat
merkittdvat  tekijat, kuten erityisesti lennettyjen lentotydjaksojen  maara,
aikavyohykkeiden ylittaminen, nukkumattomuus, vuorokausirytmin katkeaminen,
ybaika, sijainti, yhteenlaskettu lentotydaika tietyssa aikajaksossa, tehtdvien jako
miehiston jasenten kesken seka lisattyjen miehistdjen kaytto.

Kohdassa 6.a eritellyt tehtdvat ja kohdissa 6.d ja 6.e kuvatut tehtavét on tarkastutettava
lentokelpoisuuden yll&pitdmisestd vastaavalla organisaatiolla, jonka on tdytettdva
liitteen | kohdan 3.a vaatimusten liséksi seuraavat ehdot:

i)  organisaation on oltava kelpuutettu sen vastuulla olevien tuotteiden, osien ja
laitteiden huoltoon tai silld on oltava sopimus ndiden tuotteiden, osien ja
laitteiden huoltoon kelpuutetun organisaation kanssa; ja

il)  organisaation on vahvistettava organisaation késikirja, jossa on kyseisen
henkiloston kayttoa varten ohjeistukseksi kuvaus kaikista organisaation
lentokelpoisuuden yll&pitamismenetelmistd, mukaan lukien tarvittaessa kuvaus
hallinnollisista sopimuksista organisaation ja hyvaksytyn huolto-organisaation
valilla.”
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