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Osa NCO — taytantoonpanosaannot (IR)

Luku A — Yleiset vaatimukset

NCO.GEN.100 Toimivaltainen viranomainen

(@)

(b)

Toimivaltainen viranomainen on sen jésenvaltion nimedm& viranomainen, jossa ilma-
alus on rekisterdgity.

Jos ilma-alus on rekisterdity kolmannessa maassa, toimivaltainen viranomainen on sen
maan nimedma viranomainen, johon lentotoiminnan harjoittaja on sijoittautunut tai
jossa sen asuinpaikka on.

NCO.GEN.101 Vaatimusten tayttdmisen menetelmat

Lentotoiminnan harjoittaja voi kayttdd viraston hyvéaksymille vaatimusten tayttdmisen
menetelmille vaihtoehtoisia menetelmia tayttadkseen asetuksen (EY) N:o 216/2008' ja sen
taytantdonpanosaantdjen vaatimukset.

NCO.GEN.102 TMG-moottoripurjelentokoneet ja moottoripurjelentokoneet

(@)

(b)

(©)

TMG-moottoripurjelentokoneiden k&ytdssa on noudatettava vaatimuksia, joita
sovelletaan

1) lentokoneisiin, kun ne ovat moottorikayttoisia; ja
(2)  purjelentokoneisiin, kun niita k&ytetaan ilman moottoria.

TMG-moottoripurjelentokoneiden varustelun on taytettava lentokoneisiin sovellettavat
vaatimukset, ellei luvussa D toisin sdédeta.

TMG-moottoripurjelentokoneita lukuun ottamatta moottoripurjelentokoneiden kéyton
ja varustelun on taytettava purjelentokoneisiin sovellettavat vaatimukset.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 216/2008, annettu 20 péivana helmikuuta 2008,
yhteisista siviili-ilmailua koskevista saannoistd ja Euroopan lentoturvallisuusviraston perustamisesta
sekd neuvoston direktiivin 91/670/ETY, asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY
kumoamisesta. EUVL L 79, 19.3.2008, s. 1, sellaisena kuin se on muutettuna 21 paivana lokakuuta 2009
annetulla Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EY) N:o 1108/2009, EUVL L 309, 24.11.2009,
s. 51.
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NCO.GEN.105 IIma-aluksen paallikon tehtavat ja valtuudet

(@)

IIma-aluksen péallikkd on vastuussa

1)

()

(3)

(4)

()

(6)

(7)

ilma-aluksen ja kaikkien aluksessa olevien miehistdn jasenten, matkustajien ja
rahdin turvallisuudesta ilma-aluksen kayton aikana asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessa 1V olevan 1.c. kohdan mukaisesti;

lennon aloittamisesta, jatkamisesta, keskeyttdmisestda tai muuttamisesta
turvallisuuden vuoksi;

sen varmistamisesta, ettd kaikkia toimintamenetelmia ja tarkistuslistoja
noudatetaan asetuksen (EY) N:0216/2008 liitteessd IV olevan 1.b. kohdan
mukaisesti;

lennon aloittamisesta vasta varmistuttuaan siitd, ettd kaikkia asetuksen (EY)
N:0 216/2008 liitteessa IV olevassa 2.a.3. kohdassa tarkoitettuja toiminnallisia
rajoituksia noudatetaan seuraavasti:

(i) ilma-alus on lentokelpoinen;
(if)  ilma-alus on asianmukaisesti rekisteroity;

(iii) kyseisella lennolla tarvittavat mittarit ja varusteet on asennettu ilma-

alukseen ja ne ovat toimintakuntoisia, ellei toiminta vikaantuneilla laitteilla
ole sallittu minimivarusteluettelon (MEL) tai tarvittaessa vaatimuksen
NCO.IDE.A.105, NCO.IDE.H.105, NCO.IDE.S.105 tai NCO.IDE.B.105
mukaisen vastaavan asiakirjan perusteella;

(iv) ilma-aluksen massa ja, kuumailmapalloja lukuun ottamatta, massakeskion

sijainti ovat sellaiset, ettd lento voidaan suorittaa
lentokelpoisuusasiakirjoissa maaratyissa rajoissa;

(v) kaikki varusteet, matkatavarat ja rahti on asianmukaisesti kuormattu ja

Kiinnitetty, ja hatdevakuointi on mahdollista; ja

(vi) lentokasikirjassa (AFM) madriteltyja ilma-aluksen toimintarajoituksia ei

ylitetd misséan vaiheessa lennon aikana;

siitd, ettei lentoa aloiteta, jos h&n on estynyt hoitamasta tehtdvidan jostakin
syystd, kuten vamman, sairauden, vasymyksen tai jonkin psykoaktiivisen aineen
vaikutuksen vuoksi;

siitd, ettei lentoa jatketa 1&hint4 s&dolosuhteiltaan hyvaksyttavaa lentopaikkaa tai
toimintapaikkaa pidemmalle, kun hdnen kykyns&d hoitaa tehtdvansd on
heikentynyt  huomattavasti  esimerkiksi ~ vdsymyksen, sairauden tai
hapenpuutteen kaltaisen syyn vuoksi;

sellaisen ilma-aluksen hyvéksymista koskevan péaatoksen tekemisestd, jossa on
puuttuvien osien luettelon (CDL) tai minimivarusteluettelon (MEL) mukaisia
vikoja; ja
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(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)
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(8)  siit4, ettd kayttotiedot seka kaikki sellaiset viat, joita ilma-aluksessa tiedetdén tai
epéilladn olevan, kirjataan lennon tai lentosarjan paattyessd ilma-aluksen
tekniseen matkapaivékirjaan tai matkapaivékirjaan.

IIma-aluksen p&allikbn on varmistettava, ettd lennon Kriittisten vaiheiden ajan ja aina,
kun sen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden varmistamiseksi, kaikki miehiston
jasenet ovat méaératyilla paikoillaan eivatké he suorita muita tehtavié kuin ilma-aluksen
turvallisen toiminnan kannalta vaadittavia tehtavia.

IIma-aluksen paallikolla on valtuudet kieltaytya kuljettamasta henkil6d, matkatavaraa
tai rahtia, joka voi uhata ilma-aluksen tai siind olevien henkildiden turvallisuutta, tai
poistaa ilma-aluksesta téllainen henkil®, rahti tai matkatavara.

IIma-aluksen paéllikon on ilmoitettava mahdollisimman pian asianomaiselle
ilmaliikennepalveluelimelle kohtaamistaan vaarallisista sadolosuhteista tai lento-
olosuhteista, jotka todennakdisesti vaikuttavat muiden ilma-alusten turvallisuuteen.

lIma-aluksen paallikon on sellaisessa héatétilanteessa, joka edellyttdd valitonta
paatdksentekoa ja toimintaa, ryhdyttava kaikkiin Kyseisessé tilanteessa tarpeellisina
pitamiinsd toimiin asetuksen (EY) N:0216/2008 liitteessa IV olevan 7.d. kohdan
mukaisesti. Téallaisissa tapauksissa han saa poiketa sédanndistd, menettelytavoista ja
menetelmistd, jos se on tarpeen turvallisuuden vuoksi.

Lennon aikana ilma-aluksen paallikén on

1) pidettdva istuinvyonsa kiinnitettyna silloin, kun héan on omalla paikallaan, paitsi
kun kyse on kuumailmapallosta; ja

2) oltava aina ilma-aluksen ohjaimissa, paitsi jos ohjaimiin jaa toinen ohjaaja.

IIma-aluksen paéllikén on ilmoitettava laittomasta lentoon puuttumisesta viipymatta
toimivaltaiselle viranomaiselle ja tiedotettava asiasta nimetylle paikallisviranomaiselle.

IIma-aluksen pé&éallikdn on ilmoitettava lahimmalle asiaankuuluvalle viranomaiselle
nopeimmalla kéytettdvissd olevalla tavalla ilma-aluksen onnettomuudesta, joka
aiheuttaa henkiloén vakavan loukkaantumisen tai kuoleman tai huomattavaa vahinkoa
ilma-alukselle tai omaisuudelle.

NCO.GEN.106 IlIma-aluksen paallikon tehtavat ja valtuudet — kuumailmapallot

Kuumailmapallon paallikkd on kohdan NCO.GEN.105 vaatimusten liséksi vastuussa

(@)

(b)

pallon téyttdmisessé ja tyhjentdmisessa avustavien henkildiden ohjeistamisesta ennen
lentoa; ja

sen varmistamisesta, ettd pallon tayttdmisessa ja tyhjentdmisessa avustavat henkilot
kéyttavat asianmukaista suojavaatetusta.
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NCO.GEN.110 Lakien, asetusten ja menetelmien noudattaminen

(@ lma-aluksen paallikdbn on noudatettava niiden valtioiden lakeja, asetuksia ja
menetelmid, joissa lentotoimintaa harjoitetaan.

(b) llma-aluksen paallikon on tunnettava lait, asetukset ja menetelmét, jotka liittyvat hénen
tehtdviensd suorittamiseen ja jotka koskevat vylilennettdvia alueita, kaytettavia
lentopaikkoja tai toimintapaikkoja ja niihin liittyvia lennonvarmistuspalveluja
asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessé IV olevan 1.a. kohdan mukaisesti.

NCO.GEN.115 Lentokoneiden rullaus

Lentokonetta rullataan lentopaikan kenttdalueella vain, jos ohjaimissa oleva henkild

(@) onasianmukaisesti pateva ohjaaja; tai

(b) on lentotoiminnan harjoittajan nimedma ja
1) on koulutettu rullaamaan lentokonetta;

2 on koulutettu kayttdmaan radiopuhelinta, jos radioviestintad edellytetaan;

3) on saanut  ohjeistuksen lentopaikan  asemataso-,  rullaustie- ja
kiitotiejarjestelyistd, kylteista, merkinndista, valoista, lennonjohdonmerkeista ja
ohjeista, vakiosanonnoista ja menetelmista; ja

4) pystyy noudattamaan niitd toimintatapoja, joita lentokoneen turvallinen
liilkkuminen lentopaikalla edellyttéa.
NCO.GEN.120 Roottorin kayttdminen
Helikopterin roottoria voidaan pyorittdd kéyttdvoimalla lentdmistd varten vain, kun
ohjaimissa on péteva ohjaaja.
NCO.GEN.125 Kannettavat elektroniset laitteet

lIma-aluksen paallikkd ei saa sallia kenenkdan kayttdvan ilma-aluksessa kannettavaa
elektronista laitetta, joka voi vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen jérjestelmien ja laitteiden
toimintaan.

NCO.GEN.130 Tiedot mukana olevista hata- ja pelastautumisvarusteista

Lukuun ottamatta ilma-aluksia, joiden lentoonldhté ja lasku tapahtuvat samalla lento- tai
toimintapaikalla, lentotoiminnan harjoittajalla on oltava kaikkina aikoina k&ytossaan luettelot
ilma-aluksessa olevista hatd- ja pelastautumisvarusteista valitontd lentopelastuskeskuksille
ilmoittamista varten.
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NCO.GEN.135 Mukana pidettavat asiakirjat, kasikirjat ja tiedot

(@)

(b)

(©)

Seuraavien asiakirjojen, kasikirjojen ja tietojen on oltava mukana jokaisella lennolla
alkuperdisiné tai jaljennoksing, ellei toisin maaraté:

1)
()
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)

(8)
(9)

(10)

(11)

(12)

(13)

lentokasikirja tai vastaava asiakirja (vastaavat asiakirjat);
alkuperdinen rekisteréintitodistus;

alkuperdinen lentokelpoisuustodistus;

melutodistus, jos sellainen on olemassa;

luettelo erityisista hyvéksynnista, jos sellainen on olemassa;
ilma-aluksen radiolupa, jos sellainen on olemassa;

todistus  (todistukset) kolmannen  osapuolen vahinkoja  korvaavasta
vastuuvakuutuksesta;

ilma-aluksen matkapdivakirja tai vastaava;

yksityiskohtaiset tiedot esitetystd ATS-lentosuunnitelmasta, jos sellainen on
olemassa;

voimassa olevat ja soveltuvat ilmailukartat ehdotetun lennon reitista ja sen
varrella olevista reiteistd, joille lennon on kohtuullista olettaa poikkeavan;

menettelyja ja ndkomerkkeja koskevat tiedot tunnistavan ja tunnistettavan ilma-
aluksen kayttoon;

minimivarusteluettelo (MEL) tai puuttuvien osien luettelo (CDL), jos sellainen
on olemassa; ja

muut asiakirjat, jotka liittyvat lentoon tai joita lentoon liittyvat valtiot vaativat.

Sen estamaéttd, mité alakohdassa (a) sdadetéan, kun kyse on lennosta,

1)

()

jolla lentoonldhddn ja laskun on madrd tapahtua samalla lento- tai
toimintapaikalla; tai

jolla ilma-alus pysyy toimivaltaisen viranomaisen madritteleman etdisyyden
sisapuolella tai toimivaltaisen viranomaisen maarittelemalla alueella,

kohdissa (a)(2)—(a)(8) tarkoitetut asiakirjat ja tiedot voidaan sailyttdd lento- tai
toimintapaikalla.

Sen estaméttd, mitd alakohdassa (a) saadetédéan, kun kyse on lennosta, joka suoritetaan
kuumailmapallolla tai purjelentokoneella, TMG-moottoripurjelentokoneita lukuun
ottamatta, kohdissa (a)(2)—(a)(8) ja (a)(11)—-(a)(13) tarkoitetut asiakirjat ja tiedot
voidaan sdilyttad hakuajoneuvossa.

Sivu 10/49



(d)

Liite VII - Osa NCO

IIma-aluksen p&éallikdn on kohtuullisessa ajassa toimivaltaisen viranomaisen pyynngsta
toimitettava talle asiakirjat, jotka vaaditaan pidettaviksi ilma-aluksessa.

NCO.GEN.140 Vaarallisten aineiden kuljettaminen

(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

Vaarallisten aineiden ilmakuljetukset on toteutettava Chicagon yleissopimuksen liitteen
18 mukaisesti, sellaisena kuin se on viimeksi muutettuna ja laajennettuna vaarallisten
aineiden kuljetussédannostolla Technical Instructions for the Safe Transport of
Dangerous Goods by Air (ICAO:n asiakirja 9284-AN/905), mukaan luettuina sen liite
ja muut lisdykset tai tarkistukset.

Vaarallisia aineita saavat kuljettaa vain asetuksen (EY) N:0 Xxx/XXXX liitteen V
(osa SPA) luvun G mukaisesti hyvaksytyt lentotoiminnan harjoittajat, lukuun ottamatta
tilanteita, jolloin

1) kyseisiin aineisiin ei kuljetussaanndston osan 1 mukaisesti sovelleta ICAO-TI:n
sé&annoksié; tai

2 kyseisid aineita kuljettavat matkustajat tai ilma-aluksen paallikkd tai ne ovat
matkatavaroissa kuljetussddnndstdn osan 8 mukaisesti.

IIma-aluksen pé&allikon on toteutettava kaikki kohtuulliset toimet estédékseen
vaarallisten aineiden kuljettamisen epahuomiossa ilma-aluksessa.

IIma-aluksen péaallikon on ICAO-TI:n mukaisesti ilmoitettava vaarallisten aineiden
kuljetusonnettomuuksista tai -vaaratilanteista viipymaétta toimivaltaiselle viranomaiselle
ja sen valtion asiaankuuluvalle viranomaiselle, jossa tapahtuma tapahtui.

IIma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd matkustajille jaetaan tietoa vaarallisista
aineista ICAO-TI:n mukaisesti.

NCO.GEN.145 Valiton reagointi turvallisuusongelmaan

Lentotoiminnan harjoittajan on pantava taytantoon

(@)

(b)

kaikki toimivaltaisen viranomaisen maaraaméat turvallisuusmenettelyt kohdan
ARO.GEN.135 alakohdan (c) mukaisesti; ja

viraston antamat asiaankuuluvat pakolliset turvallisuustiedot, mukaan luettuina
lentokelpoisuutta koskevat direktiivit.

NCO.GEN.150 Matkapaivékirja

IiIma-alusta, sen miehistoa ja jokaista matkaa koskevat tiedot on séilytettava kunkin lennon tai
lentosarjan osalta matkapéivakirjan tai vastaavan muodossa.
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NCO.GEN.155 Minimivarusteluettelo

Minimivarusteluettelo voidaan laatia asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa IV olevan 8.a.3.
kohdan  mukaisesti.  Talléin  toimivaltaisen  viranomaisen  on  hyvaksyttava
minimivarusteluettelo ja sen mahdolliset muutokset.
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Luku B — Toimintamenetelméat

NCO.OP.100 Lento- ja toimintapaikkojen kaytto

IIma-aluksen paallikk6 saa kayttad ainoastaan sellaisia lento- ja toimintapaikkoja, jotka ovat
kyseisen ilma-alustyypin ja lentotoiminnan kannalta riittavié.

NCO.OP.105 Syrjaisten lentopaikkojen maaritelma — lentokoneet

Vaihtoehtoisten lentopaikkojen valikoiman ja polttoainevaatimusten osalta ilma-aluksen
paallikobn on katsottava lentopaikan olevan syrjdinen, jos lentoaika lahimp&an sopivaan
maéaravaralentopaikkaan on yli

(@ 60 minuuttia mantdmoottorikayttoisten lentokoneiden osalta; tai

(b) 90 minuuttia turbiinimoottorilentokoneiden osalta.

NCO.OP.110 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneet ja helikopterit

(@ Mittarilentosaantdihin  perustuvien lentojen (IFR-lentojen) osalta ilma-aluksen
paallikon on valittava kutakin laht6-, maara- ja varalentopaikkaa varten lentopaikan
toimintaminimit sekd kaytettdva niitd. Na&ihin minimeihin sovelletaan seuraavia
vaatimuksia:

1) ne eivét saa olla pienempid kuin minimit, jotka lentopaikan sijaintivaltio on
vahvistanut, ellei asianomainen valtio ole tata erikseen hyvaksynyt; ja

(2 huonon nakyvyyden lentotoiminnassa toimivaltaisen viranomaisen on taytynyt
hyvaksya ne asetuksen (EU) N:o xxx/XXXX liitteen V (o0sa SPA) luvun E
mukaisesti.

(b) Valitessaan lentopaikan toimintaminimeja ilma-aluksen péallikon on otettava huomioon
seuraavaa:

1) ilma-aluksen tyyppi, suoritusarvot ja lento-ominaisuudet;
2 oma péatevyytensa ja kokemuksensa;

3 niiden Kkiitoteiden sekd loppuldhestymis- ja lentoonl&htdalueiden mitat ja
ominaisuudet, jotka voidaan valita kaytettaviksi;

4 kéytettdvisséd olevien visuaalisten ja muiden maalaitteiden riittdvyys ja
toimivuus;
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5) ilma-aluksessa olevat laitteet, joita kaytetddn suunnistukseen tai lentoradan
hallintaan lentoonlahdon, lahestymisen, loppuloivennuksen, laskun, laskukiidon
ja keskeytetyn lahestymisen aikana;

(6) esteet ldhestymiseen, keskeytettyyn ldhestymiseen ja nousuun kaytettavilla
alueilla, jotka tarvitaan varamenetelmien toteuttamiseen;

@) estevarakorkeus mittarilahestymismenetelmia varten;

(8)  s&aolosuhteiden madritys- ja ilmoituskeinot; ja

9) loppuléhestymisessé kéytettava lentotapa.

Tietyn l&hestymis- ja laskumenetelman minimeja on kaytettéva, jos

(1)  aiottua menetelmé&é varten tarvittavat maalaitteet ovat toiminnassa;

2 kyseista lahestymismenetelmaa varten tarvittavat ilma-aluksen jarjestelmat ovat
toiminnassa;

3) ilma-aluksen suoritusarvovaatimukset tayttyvat; ja

4) lentdjalla on tarvittava patevyys.

NCO.OP.111 Lentopaikan toimintaminimit — NPA-, APV-, CAT I -toiminta

(a)

(b)

CDFA-tekniikan  (loppuldhestyminen  jatkuvalla ~ korkeuden  vahennykselld),
pystysuuntaopastetun lahestymismenetelmén (APV) tai kategorian | (CAT I) toiminnan
mukaisesti lennetyssa ei-tarkkuuslahestymisesséd (NPA) kaytettavan ratkaisukorkeuden
(DH) on vastattava vahintaan sitd, joka seuraavista on korkein:

(1)  minimikorkeus, johon asti tarkkuuslahestymislaitteita voidaan kayttdd ilman
tarvittavaa nakoyhteytta;

(2 kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);
(3)  julkaistu l&hestymismenetelman ratkaisukorkeus, jos sellainen on olemassa;
4 taulukossa 1 madritetty jarjestelmaminimi; tai

5) lentokésikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa maaritetty
vahimmaisratkaisukorkeus, jos sellainen on ilmoitettu.

lIman CDFA-tekniikkaa lennetyssa ei-tarkkuusl@hestymisessa (NPA)
minimilaskeutumiskorkeuden (MDH) on vastattava vahintaan sitd, joka seuraavista on
korkein:

Q) kyseisen ilma-alusluokan estevarakorkeus (OCH);

(2)  taulukossa 1 mé&éritetty jarjestelmaminimi; tai
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3 lentokasikirjassa madritetty pienin minimilaskeutumiskorkeus, jos sellainen on

ilmoitettu.

Taulukko 1: Jarjestelmaminimit

Laite Alhaisin DH/MDH
(jalkaa)
Mittarilaskeutumisjérjestelma (ILS) 200
Maailmanlaajuinen  satelliittinavigointijarjestelma 200
(GNSS) /  satelliittipohjainen  paikannuksen
tehostamisjarjestelma (SBAS) (pystysuuntaopastettu
sivuttaistarkkuusmenetelma (LPV))
GNSS (sivuttaissuuntainen suunnistus (LNAV)) 250
GNSS / barometrinen pystysuuntainen suunnistus 250
(VNAV) (LNAV/ VNAV)
Suuntal&dhetin  (LOC) ja etdisyydenmittauslaite 250
(DME) tai suuntalahetin ilman
etaisyydenmittauslaitetta
Valvontatutkaldhestyminen (SRA) (joka paattyy 250
puoleen meripeninkulmaan)
SRA (joka paattyy yhteen meripeninkulmaan) 300
SRA (joka  paattyy  vahintdan kahteen 350
meripeninkulmaan)
VHF-monisuuntamajakka (VOR) 300
VOR/DME 250
Suuntaamaton radiomajakka (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF-suuntimo (VDF) 350

NCO.OP.112 Lentopaikan toimintaminimit — lentokoneiden kiertoléhestyminen

(@)

Lentokoneiden  kiertolahestymisessa  minimilaskeutumiskorkeuden

vastattava vahintaan sitd, joka seuraavista on korkein:

(MDH) on

1) kyseisen lentokoneluokan julkaistu kiertoldhestymisen estevarakorkeus;
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(2)  taulukosta 1 saatu alin kiertoldhestymiskorkeus; tai

3) edeltavén mittarilahestymismenetelman ratkaisukorkeus tai
minimilaskeutumiskorkeus.

(b) Lentokoneiden kiertoldhestymisessa vahimmaisnékyvyyden on vastattava sitd, joka
seuraavista on korkein:

1) kyseisen lentokoneluokan kiertolahestymisnakyvyys, jos sellainen on julkaistu;
(2)  taulukosta 2 saatu véhimmaisnékyvyys; tai
3) edeltdvan mittarilahestymismenetelman kiitotiendkyvyys (RVR) tai muunnettu

meteorologinen nékyvyys (CMV).

Taulukko 1: Eri lentokoneluokkien kiertolahestymisen minimilaskeutumiskorkeus
(MDH) ja vahimmaisnakyvyys

Lentokoneluokka

A B C D
MDH (jalkaa) 400 500 600 700
Meteorologinen 1500 1 600 2 400 3600

vahimmaisnakyv
yys (metrid)

NCO.OP.113 Lentopaikan toimintaminimit — helikoptereiden kiertoléhestyminen

Helikopterien kiertoldhestymisessd maa-alueella minimilaskeutumiskorkeuden on oltava
vahintaan 250 jalkaa ja meteorologisen nakyvyyden vahintaan 800 metria.

NCO.OP.115 Lahto- ja lahestymismenetelmat — lentokoneet ja helikopterit

(@ llma-aluksen paallikkd kayttaad lentopaikan sijaintivaltion maarittdamid mittarildhto- ja
mittaril&hestymismenetelmid, jos téllaiset menetelmét on julkaistu k&ytettavén kiitotien
tai loppuldhestymis- ja lentoonlahtéalueen (FATO) osalta.

(b) llma-aluksen pééallikké voi poiketa julkaistusta lahto-, tulo- tai l1dhestymismenetelmaésta

(1) silla  edellytykselld,  ettd  estevarakriteereitd  voidaan  noudattaa,
toimintaolosuhteet otetaan tdysin huomioon ja lennonjohtoselvitysta
noudatetaan; tai

(2)  saadessaan tutkajohtamista lennonjohtoyksikolta.
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NCO.OP.120 Melunvaimennusmenetelmat — lentokoneet, helikopterit ja
moottoripurjelentokoneet

IIma-aluksen péallikon on otettava huomioon julkaistut melunvaimennusmenetelmét ilma-
aluksen meluvaikutuksen minimoimiseksi seka varmistettava samalla, ettd turvallisuus on
etusijalla melunvaimennusmenetelmiin n&hden.

NCO.OP.121 Melunvaimennusmenetelméat — kuumailmapallot

IIma-aluksen paallikon on otettava huomioon toimintamenetelmét kuumennusjarjestelman
meluvaikutuksen minimoimiseksi sekd varmistettava samalla, ettd turvallisuus on etusijalla
melunvaimennusmenetelmiin nahden.

NCO.OP.125 Poltto- ja voiteluainemaarat — lentokoneet

(@ lma-aluksen paéallikko saa aloittaa lennon vain, jos lentokoneessa on riittdva maara
poltto- ja voiteluainetta seuraaviin tarkoituksiin:

1) nékolentosaantdjen (VFR) mukaiset lennot:

(i)  paivélla suunnitellun reitin lentdminen ja sen jalkeen lentdminen véhintaan
10 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella niin, ettd lentoonlahto
ja lasku tapahtuvat samalla lentopaikalla/laskeutumispaikalla ja ettd ilma-
alus pysyy jatkuvasti nékoyhteyden paassa kyseiselta
lentopaikalta/laskeutumispaikalta;

(i) péaivélla lento lentopaikkaan, johon on mééara laskeutua, ja sen jalkeen lento
vahintdan 30 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella; tai

(iii) yolla lento lentopaikkaan, johon on mé&éréd laskeutua, ja sen jalkeen lento
vahintadn 45 minuutin ajan normaalilla matkalentokorkeudella;

(2 IFR-lennot:
(i)  kun ma&ravaralentopaikkaa ei vaadita, lento lentopaikkaan, johon on méaré
laskeutua, ja sen jélkeen lento vahintddn 45 minuutin ajan normaalilla
matkalentokorkeudella; tai

(i)  kun mé&aréavaralentopaikka vaaditaan, lento lentopaikkaan, johon on maaré
laskeutua, varalentopaikkaan ja sen jalkeen lento vahintddn 45 minuutin
ajan normaalilla matkalentokorkeudella.

(b) Laskettaessa tarvittavaa polttoainemadrad, myos ennakoimatonta tarvetta varten, on
otettava huomioon seuraavat seikat:

Q) ennusteen mukaiset sd4olosuhteet;

2 ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteen myéhastymiset;
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menetelmat paineistuksen menetyksen tai yhden moottorin lennonaikaisen
vikaantumisen varalta, jos sellaiset on olemassa; ja

kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttdad lentokoneen laskeutumista tai
lisata polttoaineen ja/tai 6ljyn kulutusta;

Mik&éan ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento
suunnitellaan uudelleen toiseen maérapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tayttaa
siité hetkesta alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

NCO.OP.126 Poltto- ja voiteluainemaarat — helikopterit

(a)

(b)

IIma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lennon vain, jos helikopterissa on riittdva méaara
poltto- ja voiteluainetta seuraaviin tarkoituksiin:

(1)

(2)

VFR-lentojen osalta lento lentopaikkaan/toimintapaikkaan, johon on maéra
laskeutua, ja sen jéalkeen lento vahintddn 20 minuutin ajan parhaan alueen
nopeudella; ja

IFR-lentojen osalta

(i) jos varalentopaikkaa ei vaadita tai sadolosuhteiltaan hyvéksyttavaa

varalentopaikkaa ei ole kdytettavissd, lento lentopaikkaan/toimintapaikkaan,
johon on maara laskeutua, ja sen jalkeen lento 30 minuutin ajan
odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan) korkeudessa maééralento- tai
maaratoimintapaikan ylépuolella standardilampdtilassa sekéd lahestyminen
ja laskeutuminen; tai

(i)  kun varalentopaikka vaaditaan, lento sekd lahestyminen ja keskeytetty

ldhestyminen lentopaikkaan/toimintapaikkaan, johon on méara laskeutua, ja
sen jalkeen

(A) lento méaritettyyn varalentopaikkaan; ja

(B) lento 30 minuutin ajan odotusnopeudella 450 metrin (1 500 jalan)
korkeudessa  varalento- tai  varatoimintapaikan ylapuolella
standardilampdtilassa sekd lahestyminen ja laskeutuminen.

Laskettaessa tarvittavaa polttoainemadrédd, myos ennakoimatonta tarvetta varten, on
otettava huomioon seuraavat seikat:

1)
)
(3)

(4)

ennusteen mukaiset sdéolosuhteet;
ennakoidut lennonjohtoreititykset ja liikenteen myéhdastymiset;

menetelmat paineistuksen menetyksen tai yhden moottorin lennonaikaisen
vikaantumisen varalta, jos sellaiset on olemassa; ja

kaikki muut olosuhteet, jotka voivat viivastyttdd ilma-aluksen laskeutumista tai
lisata polttoaineen ja/tai 6ljyn kulutusta;
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Mik&dn ei estd muuttamasta lentosuunnitelmaa lennon aikana siten, ettd lento

suunnitellaan uudelleen toiseen maarapaikkaan, jos kaikki vaatimukset voidaan tayttaa

siitd hetkesta alkaen, jolloin lentosuunnitelmaa muutetaan.

NCO.OP.127 Polttoaine- ja painolastimaarat ja niiden suunnittelu — kuumailmapallot

(@)

(b)

lIma-aluksen péaallikkd saa aloittaa lennon vain, jos varapolttoainetta, kaasua tai
painolastia on riittdvasti 30 minuutin lentoa varten.

Polttoaine-, kaasu- tai painolastimaaréé koskevien laskelmien on perustuttava vahintaan
seuraaviin toimintaolosuhteisiin, joissa lento suoritetaan:

1) kuumailmapallon valmistajan antamat tiedot;
(2)  todennakdiset massat;
3) odotettavissa olevat sddolosuhteet; ja

4) ilmaliikennepalvelun tarjoajan menetelmat ja rajoitukset.

NCO.OP.130 Ohjeiden antaminen matkustajille

IIma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd ennen lentoa tai tarvittaessa sen aikana
matkustajille annetaan hatdvarusteisiin ja hatdmenetelmiin liittyvaa opastusta.

NCO.OP.135 Lennon valmistelu

(@)

(b)

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen p&allikon on varmistettava kaikin kaytettavissa
olevin kohtuullisin tavoin, ettd maalaitteet ja/tai vesilaitteet, mukaan luettuna kyseisella
lennolla kaytettavissa olevat ja ilma-aluksen turvallisen kéyton suoraan edellyttamat
yhteydenpitolaitteet ja lentosuunnistuksen apuvalineet, sopivat toimintaolosuhteisiin,
joissa lento on maara suorittaa.

Ennen lennon aloittamista ilma-aluksen paallikon on tutustuttava kaikkiin saatavana
oleviin saétietoihin, jotka ovat olennaisia suunnitellun lennon kannalta. L&htOpaikan
laheisyydestd pois suuntautuvan lennon ja jokaisen IFR-lennon valmisteluihin on
kuuluttava

(1)  saatavana olevien ajankohtaisten saatiedotusten ja -ennusteiden tarkastelu; ja

2 vaihtoehtoisten toimenpiteiden suunnittelu siltd varalta, ettei lentoa voida
suorittaa loppuun suunnitelman mukaisesti sadolosuhteiden vuoksi.

NCO.OP.140 Maaravaralentopaikat — lentokoneet

IIma-aluksen paallikbn on madritettdvd IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
sééolosuhteiltaan hyvéksyttdva maaravaralentopaikka, paitsi jos
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(a) saatavana olevat ajantasaiset séatiedot osoittavat, ettd ajanjaksona, joka alkaa tunti
ennen arvioitua saapumisaikaa ja péattyy tunti sen jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa
todellisesta lahtajasta ja paattyy tunti arvioidun saapumisajan jalkeen, sen mukaan,
kumpi néistd ajanjaksoista on lyhyempi, l&hestyminen ja laskeutuminen voidaan
suorittaa nakdsadolosuhteissa (VMC); tai

(b) lentopaikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjainen ja

1) lentopaikalla, jolle laskeutuminen aiotaan suorittaa, on noudatettava
mittarilahestymismenetelméad; ja

(2)  saatavana olevat ajantasaiset saatiedot osoittavat, ettd seuraavat sadolosuhteet
vallitsevat ajankohtana, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
paattyy kaksi tuntia sen jalkeen:

(i) pilven alaraja on vahintaan 300 metria (1 000 jalkaa)
mittarildhestymismenetelmé&an sovellettavaa minimi& korkeammalla; ja

(i) nadkyvyys on vahintddn 5,5 kilometrid tai 4 kilometrid menetelméén
sovellettavaa minimia enemman.

NCO.OP.141 Maaravaralentopaikat — helikopterit

lIma-aluksen paallikbn on madritettdvd IFR-lentojen lentosuunnitelmassa ainakin yksi
sddolosuhteiltaan hyvéksyttdva maaravaralentopaikka, paitsi jos

(@) lentopaikalla, jolle  laskeutuminen  aiotaan  suorittaa, on  noudatettava
mittarilahestymismenetelmad, ja saatavana olevat ajantasaiset séatiedot osoittavat, ettd
ajanjaksona, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja paattyy kaksi
tuntia sen jalkeen, tai ajanjaksona, joka alkaa todellisesta lahtdajasta ja paattyy kaksi
tuntia arvioidun saapumisajan jalkeen, sen mukaan, kumpi ndistd ajanjaksoista on

lyhyempi,

1) pilven alaraja on vahintdan 120 metria (400 jalkaa)
mittaril&hestymismenetelméan sovellettavaa minimi& korkeammalla; ja

2 nédkyvyys on vahintddn 1 500 metria menetelm&an sovellettavaa minimia
enemman; tai

(b) lentopaikka, jolle lasku aiotaan suorittaa, on syrjdinen ja

Q) lentopaikalla, jolle laskeutuminen aiotaan suorittaa, on noudatettava
mittarilahestymismenetelmaa;

(2)  saatavana olevat ajantasaiset sadtiedot osoittavat, ettd seuraavat sadolosuhteet
vallitsevat ajankohtana, joka alkaa kaksi tuntia ennen arvioitua saapumisaikaa ja
paéattyy kaksi tuntia sen jalkeen:

(i) pilven alaraja on vahintaan 120 metria (400 jalkaa)
mittarilahestymismenetelméén sovellettavaa minimi& korkeammalla;
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(i) nakyvyys on véhintddn 1 500 metri& menetelméén sovellettavaa minimié
enemman; ja

3) merialueella olevan maardpaikan tapauksessa maééritetddn paluurajakohta
(PNR).

NCO.OP.145 Polttoainetankkaus matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-
aluksessa tai poistuessa siita

(@)

(b)

IIma-aluksen polttoainetankkausta ei saa suorittaa matkustajien noustessa ilma-
alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa siitd, kun kaytetadn lentobensiinia tai
laajajakeista polttoainetta tai ndiden polttoainetyyppien sekoitusta.

Kaikkien muiden polttoainetyyppien tapauksessa ilma-aluksen polttoainetankkausta ei
saa suorittaa matkustajien noustessa ilma-alukseen, ollessa ilma-aluksessa tai poistuessa
siitd, paitsi jos ilma-aluksessa on ilma-aluksen pééllikkd tai muu asianmukainen ja
pateva henkildsto, joka on valmis aloittamaan ilma-aluksen evakuoinnin ja johtamaan
sitd mahdollisimman kaytannollisesti ja ripeasti.

NCO.OP.150 Matkustajien kuljettaminen

Paitsi jos kyse on kuumailmapallosta, ilma-aluksen paallikon on varmistettava, ettd jokainen
ilma-aluksessa oleva matkustaja on asettunut istuma- tai makuupaikalle ja Kiinnittanyt
istuinvyonsa tai turvajarjestelménsa asianmukaisesti ennen rullausta, lentoonlahtoa ja laskua
seké& aina, kun turvallisuusnékokohtien katsotaan sitd edellyttavan.

NCO.OP.155 Tupakointi ilma-aluksessa — lentokoneet ja helikopterit

IIma-aluksen paallikkd ei saa sallia tupakointia ilma-aluksessa

(a)
(b)

silloin, kun tupakoinnin kieltdmisen katsotaan olevan tarpeen turvallisuuden vuoksi; ja

ilma-aluksen polttoainetankkauksen aikana.

NCO.OP.156 Tupakointi ilma-aluksessa — purjelentokoneet ja kuumailmapallot

Purjelentokoneessa tai kuumailmapallossa tupakointi on kaikilta henkil6ilté kielletty.

NCO.OP.160 Saaolosuhteet

(@)

(b)

IIma-aluksen péaallikkd saa aloittaa VFR-lennon tai jatkaa sitd vain, jos uusimmat
saatavilla olevat s&atiedot osoittavat, ettd sddolosuhteet reitin varrella ja
méaarélentopaikassa  arvioituna  kayttbaikana  tdyttdvat sovellettavat VFR-
toimintaminimit.

lIma-aluksen pé&éllikkd saa aloittaa IFR-lennon tai jatkaa sitd kohti suunniteltua
maéarélentopaikkaa vain, jos uusimmat saatavilla olevat sdétiedot osoittavat, ettd
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arvioituna saapumisajankohtana sd&olosuhteet maaralentopaikalla tai vahintadn yhdella
maéaravaralentopaikalla tayttavat sovellettavat lentopaikan toimintaminimit.
(c) Jos lentoon sisdltyy VFR- ja IFR-segmenttejd, alakohdissa (a) ja (b) tarkoitettuja
sééatietoja kaytetdadn sikéli kuin ne ovat oleellisia.
NCO.OP.165 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen maassa

lIma-aluksen paallikk6 saa aloittaa lentoonlahdén vain, jos ilma-aluksessa ei ole
epépuhtauksia, jotka voivat vaikuttaa haitallisesti ilma-aluksen suoritusarvoihin tai
ohjattavuuteen, ellei lentokéasikirjan mukaisesti muuta sallita.

NCO.OP.170 Jaan ja muiden epapuhtauksien huomioon ottaminen lennolla

(@ lma-aluksen paallikkd saa aloittaa lennon tai lent&d tarkoituksellisesti odotettavissa
oleviin tai todellisiin j&ataviin olosuhteisiin vain, jos ilma-alus on hyvaksytty ja
varustettu lentaméaén tallaisissa olosuhteissa asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitteessa 1V
olevan 2.a.5. kohdan mukaisesti.

(b) Jos jadn méaara ylittaa jaan maaran, jolle ilma-alus on hyvaksytty, tai jos ilma-alus, jota
ei ole hyvéksytty lentamaan tiedossa olevissa jaatavissd olosuhteissa, kohtaa jaata,

ilma-aluksen pé&allikdbn on poistuttava jaatdvistd olosuhteista viipymattd muuttamalla
lentotasoa tai reittid ja tarvittaessa ilmoitettava hatatilanteesta lennonjohdolle.

NCO.OP.175 Lentoonlahtdolosuhteet — lentokoneet ja helikopterit

Ennen lentoonlahdon aloittamista ilma-aluksen paéllikdn on varmistuttava siité, etta

(@ lento- tai toimintapaikan s&&olosuhteet ja kéytettdvaksi tarkoitetun Kiitotien tai
loppuléhestymis- ja lentoonlahtalueen kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivat ne ole turvallisen lentoonlahddn ja nousun esteend; ja

(b) lentopaikan sovellettavat toimintaminimit tayttyvat.

NCO.OP.176 Lentoonlahtoolosuhteet — kuumailmapallot

Ennen lentoonlahddn aloittamista kuumailmapallon paallikon on varmistuttava siitd, etta
saatavilla olevien tietojen mukaan toiminta- tai lentopaikan sadolosuhteet eivat esté turvallista
lentoonl&ht®é ja nousua.

NCO.OP.180 Poikkeus- ja hairiotilanteiden jaljittely lennolla

@ IIma-aluksen paallikké ei saa matkustajia tai rahtia kuljettaessaan jaljitella poikkeus-
tai hatatilanteita, jotka edellyttavat poikkeus- tai hdtdmenetelmien noudattamista, tai lentoa
mittarisddolosuhteissa keinotekoisesti.
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(b) Sen estdmattd, mitd alakohdassa (a) saadetaan, kun hyvaksytty koulutusorganisaatio
toteuttaa koulutuslentoja, tallaisia tilanteita voidaan jaljitella niin, ettd ilma-aluksessa on
lentdjdopiskelijoita.

NCO.OP.185 Polttoaineen kayton hallinta lennon aikana

IIma-aluksen pé&allikon on tarkistettava s&anndllisin véliajoin, ettei lennon aikana
kéytettavissd olevan polttoaineen tai painolastin méara ole pienempi kuin se méaard, joka
tarvitaan sddolosuhteiltaan hyvéksyttavalle lentopaikalle tai toimintapaikalle padsemiseksi,
niin ettd suunniteltu varapolttoaine jaa jaljelle kohtien NCO.OP.125 ja NCO.OP.126
vaatimusten mukaisesti.

NCO.OP.190 Lisdhapen kaytto

IIma-aluksen péaallikon on varmistettava, ettd han kéayttaa ja ilma-aluksen turvallisen kéyton
kannalta olennaisiin tehtdviin osallistuvat ohjaamomiehiston jasenet kayttavét jatkuvasti
lisdhappea aina matkustamon painekorkeuden ylittdessa 10 000 jalkaa yli 30 minuutin ajan, ja
aina silloin, kun matkustamon painekorkeus on yli 13 000 jalkaa.

NCO.OP.195 Maan laheisyyden havaitseminen

IIma-aluksen paéallikon tai maan laheisyydesta varoittavan jarjestelman havaitessa etéisyyden
maahan olevan liian pieni ilma-aluksen paallikén on aloitettava korjaavat toimet viipymatta
turvallisten lento-olosuhteiden palauttamiseksi.

NCO.OP.220 Yhteentérmdaysvaarasta ilmassa varoittava jarjestelma (ACAS)

Kun ACAS-jarjestelméa on asennettu ja toimintakuntoinen, sitd on kéytettdva asetuksen (EU)
N:0 1332/2011% mukaisesti.

NCO.OP.205 L&hestymis- ja laskeutumismenetelmét — lentokoneet ja helikopterit

Ennen l&hestymisen aloittamista laskua varten ilma-aluksen paallikon on varmistuttava siit,
ettd lentopaikan tai toimintapaikan sdadolosuhteet ja k&ytettdvaksi aiotun Kkiitotien tai
loppul@hestymis- ja lentoonldhtbalueen kunto ovat saatavilla olevien tietojen mukaan
sellaiset, etteivat ne estd turvallista lahestymista, laskua tai keskeytettya l&hestymisté.

NCO.OP.210 Lahestymisen aloittaminen ja jatkaminen — lentokoneet ja helikopterit

(@ lma-aluksen paéallikko VoI aloittaa mittarilahestymisen ilmoitetusta
kiitoetienakyvyydesta tai meteorologisesta nakyvyydestad (RVR/VIS) riippumatta.

2 Asetus (EU) N:o 1332/2011 ilmatilan kayttéa koskevista yhteisistd vaatimuksista ja toimintamenetelmista

yhteentormaysten valttdmiseksi ilmassa, EUVL L 336, 20.12.2011, s. 20.
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(b) Jos ilmoitettu kiitotiendkyvyys tai meteorologinen nakyvyys on kaytettdvdd minimia
huonompi, lahestymista ei saa jatkaa

1) alle 1 000 jalan korkeudella lentopaikasta; tai

2) loppulahestymissegmenttiin, jos ratkaisukorkeus (DA/H) tai
minimilaskeutumiskorkeus (MDA/H) on yli 1000 jalkaa lentopaikan
ylapuolella.

(c) Jos Kkiitotienakyvyytta ei ole saatavilla, RVR-arvot voidaan johtaa ilmoitetusta
nékyvyydesta.

(d) Jos ilmoitettu kiitotienakyvyys tai meteorologinen nakyvyys huononee alle kaytettévan
minimin sen jalkeen, kun 1 000 jalan korkeus lentopaikasta on ohitettu, lahestymista
voidaan jatkaa ratkaisukorkeuteen (DA/H) tai minimilaskeutumiskorkeuteen (MDA/H)
asti.

(e) La&hestymista voidaan jatkaa ratkaisukorkeuden (DA/H) tai
minimilaskeutumiskorkeuden (MDA/H) alapuolelle ja lasku voidaan suorittaa, jos
ratkaisukorkeudessa  tai  minimilaskeutumiskorkeudessa  saadaan  nadkyviin
ldhestymismenetelmédn ja suunnitellun kiitotien kannalta tarkasteltuna riittavasti
ulkoisia vertailukohtia ja nakdyhteys séilyy.

(H  Kosketuskohta-alueen kiitotiendkyvyys on aina maaraava.
NCO.OP.215 Toiminnalliset rajoitukset — kuumailmapallot

Kuumailmapallon lentoonlahtd voidaan suorittaa yoaikaan, jos mukana on riittdvasti
polttoainetta sitd varten, ettd lasku voidaan suorittaa paivaaikaan.
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Luku C — Suoritusarvot ja toimintarajoitukset

NCO.POL.100 Toimintarajoitukset

(@)

(b)

lIma-aluksen kuorman, massan ja — paitsi jos kyseessd on kuumailmapallo —
massakeskion paikan on oltava kaikissa lentotoiminnan vaiheissa niiden rajoitusten
mukaisia, joista méaarataan lentokasikirjassa tai vastaavassa asiakirjassa.

Kilpien, luettelojen, kojemerkintdjen tai niiden yhdistelmien, jotka siséltavéat
toimintarajoitukset, joiden visuaalisesta esitysmuodosta maarataan lentokéasikirjassa, on
oltava nakyvilla ilma-aluksessa.

NCO.POL.105 Punnitseminen — lentokoneet ja helikopterit

(@)

(b)

Lentotoiminnan harjoittajan on varmistettava, ettd ilma-aluksen massa seké
lentokoneiden ja helikopterien osalta massakeskitn asema on maéritetty punnitsemalla
ne ennen ensimmaista kayttoonottoa. Muutosten ja korjausten yhteisvaikutus massaan
ja massakeskioon on otettava huomioon ja merkittava asiakirjoihin. N&iden tietojen on
oltava ilma-aluksen paéllikon saatavilla. llma-alus on punnittava uudelleen, jos
muutosten vaikutusta massaan ja massakeskioon ei tarkasti tunneta.

Punnituksen suorittaa ilma-aluksen valmistaja tai hyvéksytty huolto-organisaatio.

NCO.POL.110 Suoritusarvot — yleista

(a)

(b)

lIma-aluksen paallikkd saa kayttdd ilma-alusta vain, jos suoritusarvot ovat riittavat
sovellettavien lentosédéntdjen sekd muiden lentoon, ilmatilaan tai kaytettdviin
lentopaikkoihin tai toimintapaikkoihin sovellettavien rajoitusten noudattamiseksi,
ottaen huomioon kaytettavien karttojen tarkkuuden.

liIma-aluksen pé&allikkd ei saa kayttdd ilma-alusta tihedsti asuttujen kaupunki- tai
asutusalueiden tai ihmisten ulkoilmakokoontumisten ylld, jos moottorivian sattuessa
laskua ei voida suorittaa aiheuttamatta kohtuutonta vaaraa maassa oleville ihmisille tai
omaisuudelle.
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Luku D — Mittarit, tiedot ja varusteet

Osasto 1 — Lentokoneet

NCO.IDE.A.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(a)

(b)

(©)

(d)

Tassd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

1) ohjaamomiehistd kayttdd niitd lentoradan hallintaan tayttddkseen kohtien
NCO.IDE.A.190 ja NCO.IDE.A.195 vaatimukset; tai

(2)  ne asennetaan lentokoneeseen.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tassa luvussa, seka muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

1) ohjaamomiehiston ei tule kayttaa néista mittareista tai varusteista saatavia tietoja
noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitettda | tai kohtia
NCO.IDE.A.190 ja NCO.IDE.A.195; ja

(2 mittarit ja varusteet eivéat saa vaikuttaa lentokoneen lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iridtilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kaytettavissa tai saatavissa sitd paikasta
késin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

Kaikkien tarvittavien héatavarusteiden on oltava helposti saatavilla valittémaan
kayttoon.

NCO.IDE.A.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei l&hdet4, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista lentokoneen mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@)

(b)

lentokonetta kaytetdd&n minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

lentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti mydnnetty
ilmailulupa.
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NCO.IDE.A.110 Varasahkosulakkeet

Lentokoneissa on oltava vahvuudeltaan tadyden ylivirtasuojan takaavat varasdhkodsulakkeet,
joilla voidaan korvata ne sulakkeet, jotka ovat korvattavissa lennon aikana.

NCO.IDE.A.115 Lentokoneen valot

Yoll& kéaytettavissé lentokoneissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(@)
(b)
(©)
(d)

(€)

(f)
(9)

valomajakkajarjestelma (anti-collision light system);
purjehdusvalot;
laskuvalonheitin;

lentokoneen sahkojarjestelmastd virran saava valaistus, jolla kaikki lentokoneen
turvallisen kayton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittdvasti valaista;

lentokoneen séhkdjarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot
voidaan valaista;

erillinen kannettava valonl&dhde jokaista miehiston jasenen paikkaa varten; ja

valot, joista méaratddn kansainvalisissd sddnndissa yhteentdrmaysten ehkaisemiseksi
merelld, jos lentokonetta kéytetddn vesilentokoneena.

NCO.IDE.A.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

(a)

(b)

Nékolentosaantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kéytettavissd lentokoneissa on oltava
laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1)  magneettisen ohjaussuunnan,

(2 ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

3 painekorkeuden,

4) mittarinopeuden, ja

5) mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina.

Lentokoneissa, joita kadytetddn nadkoolosuhteissa (VMC) yoOaikaan tai olosuhteissa,
joissa lentokonetta ei kyetd pitdamaan halutulla lentoradalla kéyttaméttd yhta tai
useampaa lisavélinettd, on oltava alakohdan (a) liséksi seuraavaa:

Q) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(i)  kaarron ja luisun,
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(i) asennon,
(iii) pystynopeuden, ja
(iv) stabiloidun ohjaussuunnan;
ja
2 laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittava.

Lentokoneissa, joita kdytetddn olosuhteissa, joissa lentokonetta ei kyetd pitdmaén
halutulla lentoradalla kayttdmatta yhta tai useampaa lisavélinettd, on oltava alakohtien
(@ ja (b) liséksi alakohdassa (a)(4) edellytetty laite, joka ehkéaisee kosteuden
tilvistymisestd tai  jaatymisestd johtuvat ilmanopeuden  mittausjarjestelman
toimintahairiot.

NCO.IDE.A.125 IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Mittarilentosaantdjen (IFR) mukaisesti kéytettdvissd lentokoneissa on oltava seuraavat
varusteet:

(a)

(b)
(©)

laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen ohjaussuunnan,

(2)  ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

3) painekorkeuden,

4) mittarinopeuden,

(5) pystynopeuden,

(6) kaarron ja luisun,

@) asennon,

(8)  stabiloidun ohjaussuunnan,

9 ulkolampdtilan, ja

(10)  mach-arvon, kun nopeusrajoitukset ilmoitetaan mach-arvoina;
laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittava; ja

alakohdassa (a)(4) edellytetty laite, joka ehkdaisee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelman toimintahairiot.
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NCO.IDE.A.130 Maan laheisyydesta varoittava jarjestelma (TAWS)

Turbiinikéayttoisissa lentokoneissa, joissa suurin sallittu matkustajapaikkaluku on yli
yhdeksén, on oltava maan laheisyydestd varoittava jarjestelma (TAWS), joka tayttaa
seuraaville varusteille asetetut vaatimukset:

(@)

(b)

luokan A varusteet, sellaisena kuin ne on maéaritetty hyvaksyttavéassa standardissa, jos
lentokoneelle  on  ensimmadisen kerran myonnetty  lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus tammikuun 1. pdivan 2011 jalkeen; tai

luokan B varusteet, sellaisena kuin ne on madritetty hyvaksyttavéssa standardissa, jos
lentokoneelle  on  ensimmadisen kerran myonnetty  lentokonekohtainen
lentokelpoisuustodistus 1. tammikuuta 2011 tai sitd ennen.

NCO.IDE.A.135 Ohjaamomiehiston sisdpuhelinjarjestelma

Lentokoneissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi
jasen, on oltava sisapuhelinjarjestelmé jokaisen ohjaamomiehiston jésenen kéytettavissa.
Jarjestelméaén taytyy kuulua kuulokkeet ja mikrofoni.

NCO.IDE.A.140 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja lasten turvavarusteet

(@)

Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintdén
kaksivuotiaalle henkildlle;

2) istuinvy6t  jokaisella matkustajan istuimella ja turvavytt jokaisella
makuupaikalla;

3) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle kaksivuotiaalle
henkildlle; ja

(4)  jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on yldvartalon
turvajarjestelma ja joka on yhdestd kohdasta avattava.

NCO.IDE.A.145 Ensiapupakkaus

(@)
(b)

Lentokoneissa on oltava ensiapupakkaus.
Ensiapupakkaus on
1) asetettava helposti saataville k&yttda varten; ja

2 pidettéva ajan tasalla.
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NCO.IDE.A.150 Lisahappi — paineistetut lentokoneet

(a) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kaytetdan lentokorkeuksissa, joissa edellytetddn
alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja jakelulaitteisto,
jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happiméaaria.

(b) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetddn sellaisten lentokorkeuksien ylépuolella,
joissa matkustamon painekorkeus on yli 10000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettavaa happea

1) kaikille miehiston jasenille ja

(i) kaikille matkustajille sellaiseksi maaraaméattoman pituiseksi ajaksi, jolloin
matkustamon painekorkeus ylittdd 15 000 jalkaa, mutta kuitenkin vahintaén
10 minuutiksi.

(i) vahintdan 30 prosentille matkustajista sellaiseksi maaraaméattoman
pituiseksi ajaksi, jolloin paineistuksen menetyksen sattuessa ja ottaen
huomioon lennon olosuhteet matkustamon painekorkeus on 14 000-15 000
jalkaa; ja

(iii) vahintdan 10 prosentille matkustajista yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi,
jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000-14 000 jalkaa;

ja

(2 kaikille matkustamossa oleville henkil6ille vahintadn 10 minuutiksi, kun kyse
on lentokoneesta, jota kaytetddn yli 25000 jalan painekorkeuksissa tai téta
korkeutta alempana mutta olosuhteissa, joiden vuoksi se ei voi laskeutua
turvallisesti 13 000 jalan painekorkeuteen neljan minuutin kuluessa.

(c) Paineistetuissa lentokoneissa, joita kdytetdadn 25 000 jalan ylittavissé lentokorkeuksissa,
on oltava liséksi laite, joka varoittaa ohjaamomiehistdd paineistuksen menetyksesta.

NCO.IDE.A.155 Lisdhappi — paineistamattomat lentokoneet

(@) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kéytetddn lentokorkeuksissa, joissa
edellytetddn alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happiméaria.

(b) Paineistamattomissa lentokoneissa, joita kéytetddn sellaisten lentokorkeuksien
ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus ylittd4 10 000 jalkaa, on oltava riittavasti
hengitettdvaa happea

(1)  kaikille miehiston jasenille ja véahintddn 10 prosentille matkustajista yli 30
minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000
jalkaa; ja

2 kaikille miehiston jasenille ja matkustajille sellaiseksi méaarddmattéman
pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.
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NCO.IDE.A.160 Kasisammuttimet

(@)

(b)

TMG-moottoripurjelentokoneita lukuun ottamatta lentokoneissa on oltava vahintéén
yksi kdsisammutin

1) ohjaamossa; ja

2 kussakin ohjaamosta erillaén olevassa matkustamossa, paitsi jos ohjausmiehisto
paasee helposti matkustamoon.

Sammutusaineen on sovelluttava tyypiltddn ja maaraltdan sellaisiin paloihin, joita
todennakdisimmin syttyy siina tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttada. Ihmisten
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kaytettava ainetta, joka tekee myrkyllisten kaasujen
ilmaan kertymisen vaarasta mahdollisimman pienen.

NCO.IDE.A.165 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos lentokoneeseen on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkildston siséaan
murtautumiseen héatatilanteessa, ndma alueet on merkittdva kuvassa 1 esitetyll& tavalla.

Kuva 1: Sisdanmurtautumiskohtien merkitseminen

P S
T o0 ]
.

Bem
£ —

\+| Eh::rn|

Mod Cuesr 2
3 em i et

L _

NCO.IDE.A.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

(@)

Lentokoneissa on oltava seuraava varustus:

(1) minkd tahansa tyyppinen hatépaikannusléhetin, jos lentokoneelle on
ensimmaisen kerran myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus 1.
heindkuuta 2008 tai sitd ennen;

(2)  automaattinen héatdpaikannuslahetin, jos lentokoneelle on ensimmaéisen kerran
myonnetty lentokonekohtainen lentokelpoisuustodistus heindkuun 1. péivan
2008 jalkeen; tai

3) ilma-aluksen paallikolla tai matkustajalla oleva hatapaikannuslahetin (survival

ELT/ELT(S)) tai henkilokohtainen hatalahetin (PLB), kun lentokoneen suurin
hyvéksytty matkustajapaikkaluku on enintdén kuusi.
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Minka tahansa tyyppisen hatépaikannuslahettimen tai henkil6kohtaisen hatélahettimen
on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.

NCO.IDE.A.175 Lennot veden ylla

(@)

(b)

(©)

Seuraavissa lentokoneissa on oltava pelastusliivi jokaista lentokoneessa olevaa henkil6a
varten tai vastaava henkil6kohtainen kelluntavéline jokaista lentokoneessa olevaa alle
kaksivuotiasta henkil6a varten, ja pelastusliivit ja vastaavat kelluntavalineet on puettava
paalle tai sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai
makuupaikalta, jonka kayttdon ne on tarkoitettu:

(1)  yksimoottoriset maalentokoneet, kun
(1) niilla lennetadn veden ylla kauempana kuin liitoetdisyys maasta; tai

(i)  niilla 1ahdetdéan lentoon tai laskeudutaan lentopaikalle tai toimintapaikalle,
jolla ilma-aluksen paéllikon mielestda lentoonldahdon tai lahestymisen
lentorata kulkee veden yldpuolella siten, ettd onnettomuuden sattuessa
pakkolasku veteen olisi todennékdinen;

(2)  vesilentokoneet, joita kdytetddn veden ylla; ja

3) lentokoneet, joita kaytetddn kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta
kuin  etaisyydelld, joka vastaa 30 minuutin  lentoa  normaalilla
matkalentonopeudella, tai 50 meripeninkulman etdisyydelld, sen mukaan, kumpi
etdisyys on pienempi.

Veden ylla kaytettavissa vesilentokoneissa on oltava seuraavat varusteet:
(1)  yksiankkuri;
(2)yksi ajoankkuri (laahusankkuri), jos sita tarvitaan avuksi ohjauksessa; ja

(3)  tarvittaessa laitteet, joilla voidaan antaa aanimerkkeja siten kuin maarataan
kansainvélisissa saannoissa yhteentdrmaysten ehkaisemiseksi merelld.

Kun lentokonetta kaytetddn kauempana pakkolaskuun soveltuvasta maa-alueesta kuin
etdisyydelld, joka vastaa 30 minuutin lentoa normaalilla matkalentonopeudella, tai
50 meripeninkulman etéisyydelld, sen mukaan, kumpi etéisyys on pienempi, ilma-
aluksen paallikon on madritettdva riskit, jotka uhkaavat lentokoneessa olevien
henkil6iden eloonjaéntia veteen tehtdvan pakkolaskun yhteydessé ja joiden perusteella
hé&nen on ratkaistava, onko lentokoneessa oltava

(1)  hatdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

2 riittdvd maard pelastuslauttoja kaikkia lentokoneessa olevia henkil6itad varten
sijoitettuna niin, ett4 ne ovat helposti kdytettavissa hatatilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvélineet, jotka
auttavat pysymaan elossa.
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NCO.IDE.A.180 Pelastautumisvarusteet

Lentokoneissa, joita kéaytetddn alueilla, joilla etsinta- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan
poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava kyseisen ylilentoalueen kannalta tarkoituksenmukaiset
merkinantolaitteet ja hengenpelastusvalineet, mukaan luettuna elossa pysymiseen tarvittava
varustus.

NCO.IDE.A.190 Radioviestintalaitteet

(@)

(b)

(©)

Lentokoneissa on oltava radioviestintalaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen
viestintdan ilmatilavaatimusten mukaisten ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten
mukaisilla taajuuksilla, kun ilmatilassa, jossa lento suoritetaan, sitd vaaditaan.

Jos alakohdassa (a) edellytetd&n radioviestintélaitteita, niiden avulla on voitava viestia
ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikko, niiden kaikkien on
oltava toisistaan riippumattomia, niin ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen
vikaantumiseen.

NCO.IDE.A.195 Suunnistuslaitteet

(@)

(b)

(©)

Lentokoneissa, joita kaytetdadn reiteilld, joilla ei voida suunnistaa nakyvien
kiintopisteiden avulla, on oltava tarvittavat suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat
suunnistaa seuraavien mukaisesti:

(1)  ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja
(2)  sovellettavat ilmatilavaatimukset.

Lentokoneissa on oltava riittavat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, etta jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jaljella olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti alakohdan (a) mukaisesti tai toteuttaa turvallisesti
asianmukaiset poikkeustoimet.

Lentokoneissa, joita kaytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisadolosuhteissa, on oltava sopivat laitteet lennon ohjaamiseksi kohtaan, josta
laskeutuminen voidaan suorittaa ndkoyhteyden perusteella. Vaatimus koskee jokaista
lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja jokaista valittua
varalentopaikkaa.

NCO.IDE.A.200 Transponderi

Lentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sitd vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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Osasto 2 — Helikopterit

NCO.IDE.H.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

(d)

Tassd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

(1)  ohjaamomiehistd kayttad niita lentoradan hallintaan tayttadkseen kohtien
NCO.IDE.H.190 ja NCO.IDE.H.195 vaatimukset; tai

(2)  ne asennetaan helikopteriin.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssé luvussa, sekd muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa sovellettavissa liitteissdé mutta jotka ovat mukana lennolla, on
taytettdva seuraavat vaatimukset:

(1)  ohjaamomiehiston ei tule kaytta4 néista mittareista tai varusteista saatavia tietoja
noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitettd 1 tai kohtia
NCO.IDE.H.190 ja NCO.IDE.H.195; ja

(2)  mittarit ja varusteet eivéat saa vaikuttaa helikopterin lentokelpoisuuteen edes
vikaantumis- tai toimintah&iridtilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kaytettavissé tai saatavissa sitd paikasta
ké&sin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

Kaikkien tarvittavien héatavarusteiden on oltava helposti saatavilla valittémaan
kayttoon.

NCO.IDE.H.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei ladhdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista helikopterin mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@)

(b)

helikopteria kaytetddn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

helikopterilla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty
ilmailulupa.

NCO.IDE.H.115 Helikopterin valot

Yo6lla kaytettavissa helikoptereissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(@)

valomajakkajarjestelma (anti-collision light system);
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purjehdusvalot;
laskuvalonheitin;

helikopterin sahkojarjestelmasta virran saava valaistus, jolla kaikki helikopterin
turvallisen k&yton kannalta oleelliset mittarit ja laitteet voidaan riittavéasti valaista;

helikopterin séhkojarjestelméstd virran saava valaistus, jolla kaikki matkustajaosastot
voidaan valaista;

erillinen kannettava valonlédhde jokaista miehiston jasenen paikkaa varten; ja

valot, joista méaratdédn kansainvalisissd sdénnoissa yhteentérmaysten ehkéisemiseksi
merelld, jos helikopteri on amfibiohelikopteri.

NCO.IDE.H.120 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

(a)

(b)

(©)

Nékolentosaantojen (VFR) mukaisesti paivélla kaytettavissa helikoptereissa on oltava
laite, joka mittaa ja ilmoittaa

(1)  magneettisen ohjaussuunnan,

2 ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
3) painekorkeuden,

4) mittarinopeuden, ja

(5) luisun.

Helikoptereissa, joita kaytetadn nakdolosuhteissa (VMC) yoaikaan tai nakyvyyden
ollessa alle 1 500 metrié tai olosuhteissa, joissa helikopteria ei kyeta pitamé&an halutulla
lentoradalla kayttamaéttd yhta tai useampaa lisavalinettd, on oltava alakohdan (a) liséksi
seuraavaa:

1) laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(1)  asennon,
(i)  pystynopeuden, ja
(iii) stabiloidun ohjaussuunnan;
ja
2 laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittava.

Helikoptereissa, joita kdytetddn nékyvyyden ollessa alle 1 500 metria tai olosuhteissa,
joissa helikopteria ei kyetd pitdmaan halutulla lentoradalla k&yttdmatta yhta tai
useampaa lisdvéalinettd, on oltava alakohtien (a) ja (b) liséksi alakohdassa (a)(4)
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edellytetty laite, joka ehkdisee kosteuden tiivistymisesta tai jaatymisesta johtuvat
ilmanopeuden mittausjarjestelman toimintahairiot.

NCO.IDE.H.125 [IFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Mittarilentosadntdjen (IFR) mukaisesti kéytettavissé helikoptereissa on oltava seuraavaa:
(@) laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) magneettisen ohjaussuunnan,

(2)  ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

3) painekorkeuden,

4) mittarinopeuden,

(5) pystynopeuden,

(6) luisun,

@) asennon,

(8)  stabiloidun ohjaussuunnan, ja

9) ulkolampdtilan;
(b) laite, joka ilmoittaa, kun virransyottd hyrramittareihin ei ole riittava;

(c) alakohdassa (a)(4) edellytetty laite, joka ehké&isee kosteuden tiivistymisesta tai
jaatymisesta johtuvat ilmanopeuden mittausjarjestelméan toimintahairiot; ja

(d) asennon mittaava ja ilmoittava varalaite.

NCC.IDE.H.130 Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan vaadittavat
lisdvarusteet

Yhden ohjaajan miehiston IFR-lentotoimintaan kaytettdvissa helikoptereissa on oltava
automaattiohjaus, johon kuuluu vahintaan korkeudenpito- ja ohjaussuuntatoiminto.
NCO.IDE.H.135 Ohjaamomiehiston sisdpuhelinjarjestelma

Helikoptereissa, joiden ohjaamomiehistoon kuuluu vaatimusten mukaan useampi kuin yksi
jasen, on oltava sisapuhelinjarjestelmé jokaisen ohjaamomiehiston jésenen kéytettavissa.
Jarjestelmé&én on kuuluttava kuulokkeet ja mikrofoni.
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NCO.IDE.H.140 Istuimet, istuinvyot, turvajarjestelmat ja lasten turvavarusteet
(@) Helikoptereissa on oltava seuraava varustus:

1) istuin tai makuupaikka jokaiselle lentokoneessa olevalle vahintédén
kaksivuotiaalle henkil6lle;

2 istuinvyot jokaisella ~matkustajan istuimella ja turvavydt jokaisella
makuupaikalla;

3) helikoptereissa, joille on ensimmaéisen kerran myonnetty helikopterikohtainen
lentokelpoisuustodistus heindkuun 31. paivan 1999 jalkeen, istuinvyo, jossa on
ylavartalon turvajarjestelma, jokaiselle vahintdén kaksivuotiaalle matkustajalle;

4) lasten turvavarusteet jokaiselle lentokoneessa olevalle alle kaksivuotiaalle
henkildlle; ja

(5)  jokaisella ohjaamomiehiston istuimella istuinvyd, jossa on yldvartalon
turvajarjestelmd, johon kuuluu laite, joka pitdd automaattisesti henkilon
ylavartalon paikallaan nopeuden akillisesti hidastuessa.

(b) Istuinvt_)iden, joissa on ylavartalon turvajarjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta
avattavia.

NCO.IDE.H.145 Ensiapupakkaus

(@) Helikoptereissa on oltava ensiapupakkaus.

(b) Ensiapupakkaus on
1) asetettava helposti saataville kéyttoa varten; ja

(2 pidettdva ajan tasalla.

NCO.IDE.H.155 Lisahappi — paineistamattomat helikopterit

(@) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kaytetddn lentokorkeuksissa, joissa
edellytetd&dn alakohdan (b) mukaisesti hapensaantia, on oltava hapen varastointi- ja
jakelulaitteisto, jolla voidaan varastoida ja jakaa vaadittuja happiméaria.

(b) Paineistamattomissa helikoptereissa, joita kaytetddn sellaisten lentokorkeuksien
ylapuolella, joissa matkustamon painekorkeus on yli 10 000 jalkaa, on oltava riittavésti
hengitettdvaa happea

(1)  kaikille miehiston jasenille ja véahintddn 10 prosentille matkustajista yli 30
minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus on 10 000-13 000
jalkaa; ja

2 kaikille miehiston jasenille ja matkustajille sellaiseksi méaarddmattéman
pituiseksi ajaksi, jolloin matkustamon painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.
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NCO.IDE.H.160 Kasisammuttimet

(@)

(b)

Helikoptereissa on oltava véahintéan yksi késisammutin
1) ohjaamossa; ja

2 kussakin ohjaamosta erillddn olevassa matkustamossa, paitsi jos ohjausmiehisto
paasee helposti matkustamoon.

Sammutusaineen on sovelluttava tyypiltddn ja maaraltdan sellaisiin paloihin, joita
todennakdisimmin syttyy siind tilassa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttada. Ihmisten
oleskeluun tarkoitetuissa tiloissa on kaytettava ainetta, joka tekee myrkyllisten kaasujen
ilmaan kertymisen vaarasta mahdollisimman pienen.

NCO.IDE.H.165 Sisaanmurtautumiskohtien merkitseminen

Jos helikopteriin on merkitty ne rungon alueet, jotka soveltuvat pelastushenkiloston siséén
murtautumiseen héatatilanteessa, ndma alueet on merkittava kuvassa 1 esitetylla tavalla.

Kuva 1: Sisdadnmurtautumiskohtien merkitseminen
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NCO.IDE.H.170 Hatapaikannuslahetin (ELT)

(a)

(b)

(©)

Helikoptereissa, joissa suurin sallittu matkustajapaikkaluku on yli kuusi, on oltava
(1)  automaattinen hatdpaikannusléhetin; ja

(2)  yksi héatapaikannuslahetin  (survival ELT/ELT(S)) pelastuslautassa tai
pelastusliivissd, kun helikopteria kdytetadan sellaisella etdisyydelld maasta, joka
vastaa yli kolmen minuutin lentomatkaa normaalilla matkalentonopeudella.

Helikoptereissa, joiden suurin hyvéksytty matkustajapaikkaluku on enintdén kuusi, on
oltava ilma-aluksen pééllikolla tai matkustajalla oleva héatépaikannusléhetin (survival
ELT/ELT(S)) tai henkilokohtainen hatal&hetin (PLB).

Minka tahansa tyyppisen hatépaikannuslahettimen tai henkilokohtaisen hatalahettimen
on toimittava samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz.
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NCO.IDE.H.175 Lennot veden ylla

(@)

(b)

(©)

(d)

Helikopterissa on oltava pelastusliivi jokaista helikopterissa olevaa henkila varten tai
vastaava henkilokohtainen kelluntavaline jokaista helikopterissa olevaa alle
kaksivuotiasta henkil0a varten, ja pelastusliivit ja vastaavat kelluntavélineet on puettava
paalle tai sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon istuimelta tai
makuupaikalta, jonka kayttdon ne on tarkoitettu, kun

1) helikopterilla lennetédan veden yll& kauempana kuin liitoetdisyys maasta; tai

2 lentoonléht6 tai lasku suoritetaan sellaisella lentopaikalla tai toimintapaikalla,
jolla lentoonléhddn tai lahestymisen lentorata kulkee veden ylla.

Jokaisessa pelastusliivissé tai vastaavassa yksittdisessd kelluntalaitteessa on oltava
henkil6jen paikantamista helpottava sahkdinen valolahde.

Kun helikopteria kéytetddn lennolla veden yll& sellaisella etdisyydella maasta, joka
vastaa yli 30 minuutin  lentoaikaa normaalilla  matkalentonopeudella, tai
50 meripeninkulman etéisyydelld, sen mukaan, kumpi etéisyys on pienempi, ilma-
aluksen paallikbn on maéaritettdva riskit, jotka uhkaavat helikopterissa olevien
henkilGiden eloonjaantié veteen tehtdvan pakkolaskun yhteydessa ja joiden perusteella
hénen on ratkaistava, onko helikopterissa oltava

1) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet;

(2)  rittdva méaré pelastuslauttoja kaikkia helikopterissa olevia henkilGita varten
sijoitettuna niin, ettd ne ovat helposti kdytettavissa hatétilanteessa; ja

3) kyseisen lennon kannalta tarkoituksenmukaiset hengenpelastusvélineet, jotka
auttavat pysyméan elossa.

Kun ilma-aluksen paallikké péaattda, onko kaikkien helikopterissa olevien henkildiden
kaytettava alakohdassa (a) vaadittuja pelastusliivejd, hanen on maaritettava riskit, jotka
uhkaavat helikopterissa olevien henkildiden eloonjaantid veteen tehtdvan pakkolaskun
yhteydessa.

NCO.IDE.H.180 Pelastautumisvarusteet

Helikoptereissa, joita kédytetdan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan olevan
poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava kyseisen ylilentoalueen kannalta tarkoituksenmukaiset
merkinantolaitteet ja hengenpelastusvalineet, mukaan luettuna elossa pysymiseen tarvittava
varustus.

NCO.IDE.H.185 Kaikki helikopterit, joilla lennetdan vesialueen ylld — pakkolasku
veteen

Helikopterien, joilla lennetddn veden yll& pakkolaskun kannalta vaarallisella alueella yli 50
meripeninkulman etéisyydelld rannasta, on taytettdvé seuraavat vaatimukset:
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niiden on oltava suunniteltuja  laskeutumaan  veteen  asiaankuuluvan
lentokelpoisuusséannén mukaisesti;

niiden on oltava hyvaksyttyja veteen tehtdvan pakkolaskun varalta asiaankuuluvan
lentokelpoisuussadnndn mukaisesti; tai

niissa on oltava hatakellukkeet.

NCO.IDE.H.190 Radioviestintalaitteet

(@)

(b)

(©)

(d)

Helikoptereissa on oltava radioviestintélaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen
viestintdan ilmatilavaatimusten mukaisten ilmailuasemien kanssa ja ilmatilavaatimusten
mukaisilla taajuuksilla, kun ilmatilassa, jossa lento suoritetaan, sitd vaaditaan.

Jos alakohdassa (a) edellytetd&n radioviestintélaitteita, niiden avulla on voitava viestia
ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

Kun vaatimuksena on useampi kuin yksi viestintalaiteyksikko, niiden kaikkien on
oltava toisistaan riippumattomia, niin ettd yhden vikaantuminen ei johda toisen
vikaantumiseen.

Kun vaatimuksena on radioviestintdjarjestelmé, kohdassa NCO.IDE.H.135 vaaditun
ohjaamomiehistdn  sisépuhelinjarjestelmén  lisdksi  helikoptereissa on oltava
tangenttipainike jokaista vaadittua ohjaajaa ja/tai miehiston jasentd varten hanelle
maaréatylla tydskentelypaikalla.

NCO.IDE.H.195 Suunnistuslaitteet

(a)

(b)

(©)

Helikoptereissa, joita kaytetaan reiteilld, joilla ei voida suunnistaa nékyvien
kiintopisteiden avulla, on oltava suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat suunnistaa
seuraavien mukaisesti:

(1)  ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja
(2)  sovellettavat ilmatilavaatimukset.

Helikoptereissa on oltava riittdvat suunnistuslaitteet sen varmistamiseksi, etta jos jokin
laitteen osa vikaantuu jossakin lennon vaiheessa, jaljell4d olevan varustuksen avulla
voidaan suunnistaa turvallisesti alakohdan (a) mukaisesti tai toteuttaa turvallisesti
asianmukaiset poikkeustoimet.

Helikoptereissa, joita kadytetddn lennoilla, joilla on tarkoitus laskeutua
mittarisadolosuhteissa, on oltava sopivat suunnistuslaitteet lennon ohjaamiseksi
kohtaan, josta laskeutuminen voidaan suorittaa nakoyhteyden perusteella. Vaatimus
koskee jokaista lentopaikkaa, jolle on tarkoitus laskeutua mittarisddolosuhteissa, ja
jokaista valittua varalentopaikkaa.

Sivu 40/49



Liite VII - Osa NCO

NCO.IDE.H.200 Transponderi

Helikoptereissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sitd vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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Osasto 3 — Purjelentokoneet

NCO.IDE.S.100 Muittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

(d)

Tassd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

(1)  ohjaamomiehistd kayttad niita lentoradan hallintaan tayttadkseen kohtien
NCO.IDE.S.145 ja NCO.IDE.S.150 vaatimukset; tai

(2)  ne asennetaan purjelentokoneeseen.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssé luvussa, sekd muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa liitteissda mutta jotka ovat mukana lennolla, on taytettdva seuraavat
vaatimukset:

(1)  ohjaamomiehiston ei tule kaytta4 néista mittareista tai varusteista saatavia tietoja
noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetta I; ja

(2)  mittarit ja varusteet eivat saa vaikuttaa purjelentokoneen lentokelpoisuuteen
edes vikaantumis- tai toimintahairiotilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kaytettavissé tai saatavissa sitd paikasta
ké&sin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, istuu.

Kaikkien tarvittavien hatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valittdmaan
kayttoon.

NCO.IDE.S.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei lahdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista purjelentokoneen mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@)

(b)

purjelentokonetta kaytetadn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

purjelentokoneella on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myodnnetty
ilmailulupa.

NCO.IDE.S.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit

(@)

Nékolentoséantdjen (VFR) mukaisesti péivalla kéytettavisséd purjelentokoneissa on
oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) moottoripurjelentokoneiden tapauksessa magneettisen ohjaussuunnan,
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(2)  ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,
(3)  painekorkeuden, ja
(4)  mittarinopeuden.

(b) Purjelentokoneissa, joita kaytetddn olosuhteissa, joissa purjelentokonetta ei kyeta
pitdimaan halutulla lentoradalla kdyttaméttd yhté tai useampaa lisavélinettd, on oltava
alakohdan (a) liséksi laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) pystynopeuden,
2 asennon tai kaarron ja luisun, ja

3) magneettisen ohjaussuunnan.

NCO.IDE.S.120 Lentaminen pilvessa — lento- ja suunnistusmittarit
Pilvessa lentdvissa purjelentokoneissa on oltava laite, joka mittaa ja ilmoittaa
(@ magneettisen ohjaussuunnan,

(b) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

(c) painekorkeuden,

(d) mittarinopeuden,

(e) pystynopeuden, ja

(f) asennon tai kaarron ja luisun.

NCO.IDE.S.125 Istuin- ja turvajarjestelmat
(@) Purjelentokoneissa on oltava seuraava varustus:
1) istuin jokaiselle purjelentokoneessa olevalle henkildlle; ja

2 istuinvyd, jossa on ylavartalon turvajarjestelmd, jokaisella istuimella
lentokésikirjan mukaisesti.

(b) Istuinvoiden, joissa on ylévartalon turvajarjestelmd, on oltava yhdestd kohdasta
avattavia.
NCO.IDE.S.130 Liséhappi

Purjelentokoneissa, joita kaytetddn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen
varastointi- ja jakelulaitteisto, jossa on riittavasti hengitettavaé happea
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(@ miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000—
13 000 jalkaa; ja
(b) kaikille miehiston jasenille ja matkustajille sellaiseksi maaraaméattoman pituiseksi
ajaksi, jolloin painekorkeus ylittd4 13 000 jalkaa.
NCO.IDE.S.135 Lennot veden ylla

Kun purjelentokonetta kaytetddn veden ylla, ilma-aluksen paallikon on maaritettava riskit,
jotka uhkaavat purjelentokoneessa olevien henkildiden eloonjééntia veteen tehtévén
pakkolaskun yhteydessé ja joiden perusteella hdnen on ratkaistava, onko purjelentokoneessa
oltava

(@) jokaista purjelentokoneessa olevaa henkil6d varten pelastusliivi tai vastaava
henkil6kohtainen kelluntavéline, joka on puettava péalle tai sijoitettava siten, ettd se on
helposti saatavilla sen henkilon istuimelta, jonka kayttdon se on tarkoitettu;

(b) ilma-aluksen paallikolla tai matkustajalla oleva hétépaikannuslédhetin (ELT) tai
henkil6kohtainen hatalahetin (PLB), joka toimii samanaikaisesti taajuuksilla
121,5 MHz ja 406 MHz; ja

(c) hatdmerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet, kun
1) lento suoritetaan veden ylla kauempana kuin liitoetéisyys maasta; tai
(2 lennon lentoonlédhddn tai lahestymisen lentorata kulkee veden ylapuolella siten,
ettd onnettomuuden sattuessa pakkolasku veteen olisi todennékdinen.
NCO.IDE.S.140 Pelastautumisvarusteet

Purjelentokoneissa, joita kaytetaan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan
olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava kyseisen vylilentoalueen kannalta
tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvalineet.

NCO.IDE.S.145 Radioviestintalaitteet

(@) Purjelentokoneissa on oltava radioviestintalaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen

viestintaan ilmatilavaatimusten mukaisten ilmailuasemien kanssa tai
ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, kun ilmatilassa, jossa lento suoritetaan, sita
vaaditaan.

(b) Jos alakohdassa (a) edellytetddn radioviestintélaitteita, niiden avulla on voitava viestia
ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

NCO.IDE.S.150 Suunnistuslaitteet

Purjelentokoneissa on oltava tarvittavat suunnistuslaitteet, joiden avulla ne voivat suunnistaa
seuraavien mukaisesti:
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(@ ATS-lentosuunnitelma, jos sellainen on olemassa; ja

(b) sovellettavat ilmatilavaatimukset.

NCO.IDE.S.155 Transponderi

Purjelentokoneissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sitd vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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Osasto 4 — Kuumailmapallot

NCO.IDE.B.100 Mittarit ja varusteet — yleista

(@)

(b)

(©)

(d)

Tassd luvussa vaadittujen mittareiden ja varusteiden on oltava sovellettavien
lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti hyvéksyttyja, jos

(1)  ohjaamomiehistd kayttad niita lentoradan hallintaan tayttdakseen kohdan
NCO.IDE.B.145 vaatimukset; tai

(2)  ne asennetaan kuumailmapalloon.

Mittareiden ja varusteiden, joita ei vaadita tdssa luvussa, seka muiden varusteiden, joita
ei vaadita muissa liitteissda mutta jotka ovat mukana lennolla, on taytettdva seuraavat
vaatimukset:

(1)  ohjaamomiehiston ei tule kayttd4 néista mittareista tai varusteista saatavia tietoja
noudattaakseen asetuksen (EY) N:o 216/2008 liitetta I; ja

(2)  mittarit ja varusteet eivdt saa vaikuttaa kuumailmapallon lentokelpoisuuteen
edes vikaantumis- tai toimintahairiotilanteissa.

Mittareiden ja laitteiden on oltava helposti kaytettdvissa tai saatavissa sitd paikasta
ké&sin, jossa ohjaamomiehiston jasen, jonka tarvitsee niita kayttaa, tydskentelee.

Kaikkien tarvittavien héatdvarusteiden on oltava helposti saatavilla valitttméan
kayttoon.

NCO.IDE.B.105 Lennon minimivarusteet

Lennolle ei lahdetd, jos jokin aiotulla lennolla tarvittavista kuumailmapallon mittareista,
varusteista tai toiminnoista ei toimi tai puuttuu, paitsi jos

(@)

(b)

kuumailmapalloa kéytetd&dn minimivarusteluettelon (MEL) mukaisesti, jos sellainen on
laadittu; tai

kuumailmapallolla on sovellettavien lentokelpoisuusvaatimusten mukaisesti myonnetty
ilmailulupa.

NCO.IDE.B.115 Kuumailmapallon valot

Yolla kaytettdvissa kuumailmapalloissa on oltava seuraavat valolaitteet:

(@)

purjehdusvalot;
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valaistus, jolla kaikki kuumailmapallon turvallisen kayton kannalta oleelliset mittarit ja
laitteet voidaan riittavasti valaista;
erillinen kannettava valonléhde; ja
kuumailmalaivoissa on oltava
1) laskuvalonheitin, ja

(2)  valomajakka (anticollision light).

NCO.IDE.B.115 VFR-lentotoiminta — lento- ja suunnistusmittarit ja niihin liittyvat
varusteet

Nékolentosaantdjen (VFR) mukaisesti paivalla kaytettavissa kuumailmapalloissa on oltava

(a)
(b)

laite, joka ilmoittaa lentosuunnan, ja

laite, joka mittaa ja ilmoittaa

1) ajan tunteina, minuutteina ja sekunteina,

2 pystynopeuden, jos lentokasikirja sita edellyttda, ja

3) painekorkeuden, jos lentokasikirja sitd edellyttdd, jos ilmatilavaatimukset sité
edellyttavat tai jos korkeutta on valvottava hapen kéytén vuoksi.

NCO.IDE.B.120 Ensiapupakkaus

(@)
(b)

Kuumailmapalloissa on oltava ensiapupakkaus.
Ensiapupakkaus on
1) asetettava helposti saataville kéyttda varten; ja

(2)  pidettdva ajan tasalla.

NCO.IDE.B.121 Lis&happi

Kuumailmapalloissa, joita kaytetadn yli 10 000 jalan painekorkeuksissa, on oltava hapen
varastointi- ja jakelulaitteisto, jossa on riittavésti hengitettavad happea

(@)

(b)

miehiston jasenille yli 30 minuutin pituiseksi ajaksi, jolloin painekorkeus on 10 000—
13 000 jalkaa; ja

kaikille miehiston jasenille ja matkustajille sellaiseksi mé&ardamattoman pituiseksi
ajaksi, jolloin painekorkeus ylittdd 13 000 jalkaa.
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NCO.IDE.B.125 Kasisammuttimet
(@ Kuumailmapalloissa on oltava véhintaan yksi kdsisammutin

(b) Sammutusaineen on sovelluttava tyypiltddn ja maaréaltdén sellaisiin paloihin, joita
todenndkdisimmin syttyy kuumailmapallossa, jossa sammutinta on tarkoitus kayttaa, ja
kuumailmapallossa oleville henkil6ille myrkylliset kaasupitoisuudet on minimoitava.

NCO.IDE.B.130 Lennot veden ylla

Kun kuumailmapalloa kéaytetddn veden ylla, ilma-aluksen p&éllikén on mééritettdva riskit,
jotka uhkaavat kuumailmapallossa olevien henkildiden eloonjééantia veteen tehtdvén
pakkolaskun yhteydessé ja joiden perusteella hdnen on ratkaistava, onko kuumailmapallossa
oltava

(@) pelastusliivi jokaista kuumailmapallossa olevaa henkil6d varten tai vastaava
henkil6kohtainen kelluntavaline jokaista kuumailmapallossa olevaa alle kaksivuotiasta
henkiloa varten; pelastusliivit ja vastaavat kelluntavélineet on puettava paélle tai
sijoitettava siten, ettd ne ovat helposti saatavilla sen henkilon paikalta, jonka kayttoon
ne on tarkoitettu;

(b) yli kuutta henkil6d kuljetettaessa hatdpaikannuslahetin (ELT), joka toimii
samanaikaisesti taajuuksilla 121.5 MHz ja 406 MHz;

(c) enintdan kuutta henkildd kuljetettaessa ilma-aluksen paallikolla tai matkustajalla oleva
hatdpaikannuslahetin (ELT) tai henkilokohtainen hatélahetin (PLB), joka toimii
samanaikaisesti taajuuksilla 121,5 MHz ja 406 MHz; ja

(c) hatamerkkien antamiseen tarvittavat merkinantolaitteet.

NCO.IDE.B.135 Pelastautumisvarusteet

Kuumailmapalloissa, joita kaytetaan alueilla, joilla etsintd- ja pelastuspalvelun katsotaan
olevan poikkeuksellisen vaikeaa, on oltava Kkyseisen vylilentoalueen kannalta
tarkoituksenmukaiset merkinantolaitteet ja hengenpelastusvélineet.

NCO.IDE.B.140 Muut varusteet

Kuumailmapalloissa ja palloissa, joissa kaytetddn kuumaa ilmaa sekd ilmaa kevyempid
kaasuja, on oltava

(@) vaihtoehtoinen sytytysléhde;
(b) laite, joka ilmoittaa pallon liian korkeasta lampdtilasta;
(c) laite, joka mittaa ja ilmoittaa polttoaineen méaran;

(d) suojakasineet jokaista miehiston jasenté varten;
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koukkupuukko;
sammutuspeite tai tulenkestéva peite; ja

vahintaan 25 metrin pituinen laskukdysi.

NCO.IDE.S.145 Radioviestintalaitteet

(@)

(b)

Kuumailmapalloissa on oltava radioviestintélaitteet, jotka soveltuvat kaksisuuntaiseen
viestintadn ilmatilavaatimusten mukaisten ilmailuasemien kanssa  tai
ilmatilavaatimusten mukaisilla taajuuksilla, kun ilmatilassa, jossa lento suoritetaan, sita
vaaditaan.

Jos alakohdassa (a) edellytetddn radioviestintalaitteita, niiden avulla on voitava viestia
ilmailun hatataajuudella 121,5 MHz.

NCO.IDE.B.150 Transponderi

Kuumailmapalloissa on oltava toisiotutkavastain (SSR-transponderi), jolla on kaikki vaaditut
ominaisuudet, kun sitd vaaditaan ilmatilassa, jossa lento suoritetaan.
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