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*; Stanovisko ¢. 07/2013

LETOVE TESTY
SUVISIACE DOKUMENTY CRD 2008-20 - MDM.003A - 22. 8. 2013

ZHRNUTIE

V tomto stanovisku sa rieSia otazky zlepSenia bezpecnosti letovych testov s osobitnym zameranim na
vymedzenie a harmonizaciu kvalifikacii posadok vykonavajucich letové testy a dosiahnutie hladkého
prechodu na zavedené poziadavky. V tomto stanovisku sa navrhuje zavedenie prirucky prevadzky letovych
testov, v ktorej sa vymedzuju stratégie a postupy organizacie tykajlce sa letovych testov.

Okrem toho sa navrhuje zmena casti 21 tak, aby obsahovala novy dodatok XII uplatnitelny pre lietadla
podla predpisov C-23 s MTOM nad 2 000 kg a vsetky lietadld podla predpisov CS-25, CS-27 a CS-29.
Tento dodatok je zamerany na tieto témy:

1. Vymedzenie letovych testov.

2. Kategodrie letovych testov.

3. Kvalifikacia pilotov vykonavajlcich letové testy v kategdriach 3 a 4.
4, Vymedzenie a kvalifikacia hlavného skdsobného inziniera.

Nadobudnutim ucinnosti sa navrhuju pravidla zachovania pravnych ucinkov, ako aj prechodné opatrenia
na podporu dalSej prace v oblasti vydavania preukazov sposobilosti hlavnym skusobnym inzinierom.
V samostatnom oznameni A-NPA sa zhromazduju dalSie Udaje a informacie. Otvori sa nim diskusia
o vytvoreni schémy vydavania preukazov sposobilosti pre funkciu vymedzenu ako hlavny skisobny
inzinier.

Po stanovisku bude nasledovat rozhodnutie, ktorym sa do &asti 21 zavedu prijatelné prostriedky

preukazania zhody a poradenské materidly poskytujuce dalSie poradenstvo pre otazky, ktoré su
predmetom tohto dokumentu.

Uplatiovanie Plan postupu
Dotknuté Nariadenie Komisie (EU) Koncepcény dokument: Nie
nariadeniaa  c.748/2012 Skupina na tvorbu predpisov: Ano
rozhodnutia: Referenény ramec 12. 8. 2004
Dotknuté VZetky DOA/POA/APDOA, posadky | TYP hodnotenia vplyvu pravnej =
zU&astnené vykonavajlce letové testy pre upravy: o 5 Uplny
strany: lietadla podla predpisov CS-23 nad Technlclke klonzult:':lue pocas ]
2 000 kg, lietadla podla predpisov | vypracuvania oznamenia NPA: Ano
CS-25, CS-27, CS-29, Clenské Datum uverejnenia oznamenia 3. $tvrtrok 2008
Staty, organizécie vycviku letovych | NPA:
skusok, profesijné zdruzenia Dlzka trvania konzultacii
0 oznameni NPA: 5 mesiacov
Podnet/p6vod: Harmonizécia, bezpecnost Skupina pre posudzovanie: Ano
Odkaz: Nie je k dispozicii Sp?euahzovan'a kqnzultaua: ' Nlev ,
Datum uverejnenia rozhodnutia: 3. stvrtrok 2014
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1. Informécie o postupe

1.1.

1.2.

Informacie o postupe

Postup vypracuvania predpisov

Eurdpska agentura pre bezpeénost letectva (dalej len ,agentlra“) vypracovala toto
stanovisko v stlade s nariadenim (ES) & 216/2008' (dalej len ,zdkladné nariadenie™)
a s postupom pri tvorbe predpisov?.

Tato &innost tykajlca sa tvorby predpisov je su¢astou programu tvorby predpisov agentury
na rok 2013 pod dcislom MDM.003a. Rozsah a harmonogram Uulohy boli vymedzené
v slvisiacom referenénom ramci MDM.003(a)>.

Navrh znenia tohto stanoviska vypracovala agentlUra na zaklade prispevkov skupiny na
tvorbu predpisov pre MDM.003. So vsetkymi zucastnenymi stranami sa uskutocnili
konzultacie* prostrednictvom ozndmenia NPA 2008-20°, ktoré bolo uverejnené
29. Augusta 2008.

Do uzavierky 31. janudara 2009 bolo dorucenych 315 réznych pripomienok zucastnenych
stran vratane subjektov odvetvia, narodnych leteckych Uradov, poskytovatelov vycviku a
profesijnych organizacii.

AgentlUra sa zaoberala pripomienkami k ozndmeniu NPA a odpovedala na ne. Prijaté
pripomienky a odpovede agentury si zaznamenané v dokumente pripomienok a odpovedi
(CRD) 2008-20°, ktory bol uverejneny 13. septembra 2012.

Do uzavierky 13. novembra 2012 bolo k dokumentu CRD agenture dorucenych 11 reakcii
zUcCastnenych stran vratane subjektov odvetvia, narodnych leteckych Uradov a profesijnych
organizacii.

Znenie tohto stanoviska (t. j. dovodovej spravy a navrhu nariadenia) vypracovala agentura
so zohladnenim reakcii k dokumentu CRD.

Hlavné medzniky tejto ¢innosti tykajlcej sa tvorby predpisov su zhrnuté v plane postupu
na titulnej strane.

Struktira stanoviska a sivisiace dokumenty

V kapitole 1 tohto stanoviska sU uvedené informacie o postupe slvisiace s touto Ulohou.
V kapitole 2 s nazvom Doévodova sprava sa vysvetluje zakladny odborny obsah. Znenie
navrhu predpisu navrhované agenturou je uverejnené na webovej stranke agentiry’.
V kapitole 3 sU zhrnuté suvisiace budlce rozhodnutia vykonného riaditela o prijatelnych
prostriedkoch preukazania zhody a poradenskych materidloch.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o spoloény'/ch pravidlach v oblasti

civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentury pre bezpeénost letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady
91/670/EHS nariadenie (ES) C. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES (U v. EU L 79, 19.3.2008, s. 1), naposledy
zmenené nariadenim Komisie (EU) ¢. 6/2013 z 8. januara 2013 (U. v. EU L 4, 9.1.2013, s. 34).

Agentlra je povinna dodrziavat Struktdrovany postup pri tvorbe predpisov, ako sa poZaduje v €ldnku 52 ods. 1

zakladného nariadenia. Takyto postup prijala spravna rada agentlry a oznacuje sa ako postup pri tvorbe predpisov.
Pozri rozhodnutie sprévnej rady o postupe, ktory bude agentira uplatfiovat pri vydavani stanovisk, technickych
podmienok osvedcovania a poradenskych materidlov (postup pri tvorbe predpisov), rozhodnutie spravnej rady
agentury EASA 01-2012 z 13. marca 2012.

3 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/tor/mdm/EASA-ToR-MDM.003(a)-02-11012010.pdf.

V sulade s ¢ldankom 52 zakladného nariadenia a s ¢ldankom 5 ods. 3 a ¢lankom 6 postupu pri tvorbe predpisov.

5 http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/npa/2008/NPA%202008-20.pdf.

¢  http://easa.europa.eu/rulemaking/docs/crd/2012/CRD%202008-20.pdf.

http://easa.europa.eu/agency-measures/opinions.php.
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1. Informécie o postupe

1.3. Dalsie kroky v ramci postupu

Toto stanovisko obsahuje navrhované zmeny Casti 21 nariadenia a je uréené Eurdpskej
komisii, ktora ho pouzije ako technicky zaklad na pripravu legislativneho navrhu.

Rozhodnutie obsahujuce prijatelné spodsoby dosiahnutia stladu a poradensky material
uverejni agentura po prijati zmien Casti 21 nariadenia.
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2. Dévodova sprava

2.2,

Dovodova sprava

Riesené problémy

V tomto stanovisku sa riesi potreba harmonizacie kvalifikacii posadok vykonavajucich
letové testy v Eurdpe ako odpoved na poziadavku subjektov odvetvia. Subjekty odvetvia
sa Casto stretdvaju so situaciou, ked sa kvalifikdcia posadok vykonavajucich letové testy
dosiahnutd v jednej krajine v inych krajindch neuznava.

Preto sa dospelo k rozhodnutiu, Zze sa musi zlepsit volny pohyb o0s6b (posadok
vykonavajlcich letové testy) a sluzieb (Cinnosti vykonavanych v ramci letovych testov).

DalSou otadzkou, ktord je potrebné riedit, je, aby projekéné a vyrobné organizécie
vykonavajuce letové testy vo svojom dokumente vymedzili stratégie a postupy tykajluce sa
letovych testov. Tento dokument schvali prislusny orgdn organizécie (ktorym moze byt
vnutrostatny organ alebo agentura).

Tato uloha vyplyva z predchadzajuceho Usilia Spojenych leteckych Uradov, zohladnuje sa
v nej vSak aj sucasny regulaény ramec agentury.

Ciele

Celkové ciele systému EASA sU vymedzené v ¢lanku 2 zakladného nariadenia. Tento navrh
prispeje k dosahovaniu celkovych cielov tym, Ze rieSi otdzky uvedené v cCasti 2.1.

K celkovym cielom tohto navrhu patri zavedenie poziadaviek na bezpecné vykonavanie
letovych testov prostrednictvom harmonizovanych poziadaviek na kvalifikacie posadok,
zavedenia prirucky prevadzky letovych testov a poskytnutia primeraného prechodného
obdobia a opatreni na zachovanie pravnych ucinkov.

Konkrétne ciele su:

a) zavedenie poziadavky na prirucku prevadzky letovych testov, v ktorej sa vymedzuju
stratégie a postupy tykajlce sa letovych testov. Tato prirucka prevadzky letovych
testov bude obsahovat informacie o harmonizovanych kvalifikaciach letovej posadky;

b)  harmonizacia kvalifikacii letovej posadky vykonanim tychto krokov:
(1) vymedzenim pojmu ,letové testy",
(2) vymedzenim kategérii letovych testov,

(3) zavedenim potrebnych kvalifikacii pre pilotov v kategériach letovych testov 3
a4, a

(4) vymedzenim pojmu ,hlavny skusSobny inzinier® a podrobnosti potrebnych
kvalifikacii;

C) prechodné opatrenia:

zavedenie pravidiel zachovania pravnych Gcinkov pre Clenov letovej posadky, ktori uz
vykonavaju dotknuté funkcie, ako aj prechodnych opatreni na podporu dalSej prace
a pripravy rozhodnutia o preukaze spdsobilosti pre hlavného skisobného inZiniera.

V samostatnom ozndmeni A-NPA sa zhromazduju dalSie Udaje a informacie. Otvori sa
nim diskusia o vytvoreni schémy vydavania preukazov sposobilosti hlavnym
skiSobnym inZinierom. Ak bude vysledkom konzultacii o oznameni A-NPA
rozhodnutie pokracovat vo vydavani preukazov spdsobilosti hlavhym skisobnym
inzinierom, k tejto otazke sa priradi nova Uloha tvorby predpisov.

TE.RPR0O.00036-002©® Eurdpska agentira pre bezpeénost letectva. VSetky prava vyhradené.
Dokument pre vnutornu potrebu. Reprodukcia sa nekontroluje. Stav revizie si overte na
internetovej/intranetovej stranke agentlry EASA. strana 5z 11



Eurépska agentira pre bezpeénost letectva Stanovisko ¢. 07/2013

2. Dévodova sprava

2.3.

2.3.1

2.3.2

Vysledky konzultacii

K oznameniu NPA 2008-20 boli prijaté pripomienky tykajlce sa réznych tém v oblasti
uplatnitelnosti dodatku XII, priru¢cky prevadzky letovych testov, vymedzeni kategérii
letovych testov a funkcie hlavného skusobného inziniera, ako aj poziadaviek na prax
a odborni spdsobilost pre pilotov a hlavnych skdsobnych inzinierov. Odpovede boli
poskytnuté v dokumente CRD 2008-20. Navrhlo sa revidované znenie, v ktorom sa tieto
pripomienky zohladnili.

V niekolkych reakciach sa ziadalo objasnenie uplatnitelnosti dodatku XII, kategérii letovych
testov a modifikdcie navrhovanych poziadaviek na odbornl spésobilost pre hlavnych
skudobnych inZinierov. Daldie reakcie sa tykali kontroverznej otazky preukazov spdsobilosti
pre hlavnych skidsobnych inZinierov, ako aj potreby dalSich regulacnych usmerneni pre
lietadld s hmotnostou do 2 000 kg. RieSilo sa aj niekolko ediénych otazok.

Uplatnitel'nost poziadavky na priruéku prevadzky letovych testov

V stanovisku sa uvadza, Ze prirucka prevadzky letovych testov je povinna pre vsetky
vyrobné a projekéné organizacie, v ktorych sa vykonavaju Cinnosti v rdmci letovych testov.
V rozhodnuti tykajucom sa tohto stanoviska sa preskima materidl o prostriedkoch
preukazania zhody a v pripade potreby sa prepracuje poziadavka na zavedenie prirucky
prevadzky letovych testov pre alternativne postupy DOA (APDOA) a programy
osvedcovania.

Uplatnitel'nost poziadavky na dodatok XII

Ako je podrobnejsie vysvetlené nizsie, poziadavka na sulad s dodatkom XII sa vztahuje na
lietadld podla predpisov CS-23 nad 2 000 kg a na vsetky lietadla podla predpisov CS-25,
CS-27 a CS-29.

Lietadld podla predpisov CS-23 nad 2 000 kg a vSetky lietadld podla predpisov CS-25, CS-
27 a CS-29

R6zne zucastnené strany sa pytali na vybratl hodnotu 2 000 kg stanovenu ako dolny limit
pre uplatnitelnost dodatku XII na lietadld podla predpisov CS-23. Je potrebné poznamenat,
ze prahovl hodnotu 2 000 kg stanovila skupina pre posudzovanie s ciefom dosiahnut
spravnu vyvazenost medzi zlozitostou lietadla a nakladmi a narocnostou predpisanych
letovych testov. Tato hodnota je v stlade s hodnotou horného limitu ELA2 pre letany.

V niektorych reakcidch sa uvadzalo, Zze v poskytnutych odpovediach uvedenych
v dokumente CRD sa Uplne neobjasnil rozsah uplatnitelnosti a v niektorych pripadoch
neboli odpovede jednotné. Preto bolo stale nejasné, ¢i je dolny limit 2 000 kg
uplatnitelnym limitom pre dodatok XII iba v savislosti s lietadlami podla predpisov CS-23,
alebo ¢i je uplatnitelny na vsetky lietadla podla predpisov CS-23, CS-25, CS-27 a CS-29.

Hoci uplatnitelnost dodatku XII sa v navrhovanom zneni ¢asti 21 jednoznaéne vysvetluje,
vzhladom na tieto reakcie sa agentura rozhodla tuto otdzku podrobnejsie vysvetlit.

Uplatnitelnost dodatku XII je obmedzend iba na lietadld podla predpisov CS-23 nad
2 000 kg a vsetky lietadla podla predpisov CS-25, CS-27 a CS-29.

Plynové vzducholode

V pripade plynovych vzducholodi sa zaznamenala ina situacia. Niektoré plynové
vzducholode neboli zahrnuté do vymedzenia ELA2. V jednej reakcii sa preto nastolila
otazka, ¢i sa navrhované poziadavky na letové testy, a najma dodatok XII, vztahuju aj na
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2. Dévodova sprava

2.3.3

2.3.4

plynové vzducholode. Je potrebné poznamenat, Ze nebolo zdmerom, aby sa poZiadavka
dodatku XII vztahovala na plynové vzducholode.

Preto sa opat zdorazfiuje, Ze dodatok XII sa vztahuje iba na lietadld podla predpisov CS-23
nad 2 000 kg a vsetky lietadla podla predpisov CS-25, CS-27 a CS-29.

Je véak potrebné poznamenat, ze poziadavka na priru¢ku prevadzky letovych testov ostava
v platnosti pre vsetky DOA/POA a APDOA vykondavajuce ¢innosti v ramci letovych testov.
Patria k nim aj plynové vzducholode. V tejto prirucke sa vymedzia stratégie a postupy
organizacie tykajluce sa letovych testov.

Pravidlo zachovania pravnych acinkov

Ako odpoved’ na dalSiu reakciu je potrebné poznamenat, Ze pravidlo zachovania pravnych
Gcinkov sa vztahuje na pilotov zapojenych do letovych testov kategérii 3 a 4 a skdSobnych
inzinierov. Poziadavky na odborn( sposobilost a pravidld prevodu tykajlice sa pilotov
zapojenych do letovych testov kategérii 1 a 2 sU uz vymedzené v Casti FCL nariadenia
Komisie (EU) ¢. 1178/2011 z 3. novembra 2011.

Vymedzenie pojmu ,letovy test", kategdrie letovych testov a kvalifikacia posadky
vykonavajlucej letovy test

PocCas konzultacii o ozndameni NPA 2008-20 agentlUra prijala mnozstvo pripomienok
tykajucich sa vymedzenia kategoérii letovych testov a rozsahu kvalifikacie a praxe
pozadovanej pre rozne kategorie letovych testov, ako aj vycvikovych osnov.

O tychto otazkach sa diskutovalo s prislusnou skupinou pre posudzovanie a spolu s fnou sa
dospelo k dohode. Zmeny poévodného navrhu oznamenia NPA vyuUstili do pripravy
zrevidovaného znenia navrhnutého v dokumente CRD 2008-20.

Vycvikové osnovy sa v reakcidch povazovali v niektorych ohladoch za prilis rozsiahle (napr.
350 povinnych hodin pre pozemny a 60 hodin pre letecky vycvik na dosiahnutie Urovne
odbornej spbsobilosti 1 pre hlavného skisobného inziniera), najma v suvislosti s lietadlami
podla predpisov CS-23.

Je potrebné poznamenat, Ze okrem prahovej hodnoty 2 000 kg pre lietadlad podla predpisov
CS-23, na ktoré sa vztahuje dodatok XII, sa zaviedli ustanovenia, ktorymi sa poziadavka
na odbornl spdsobilost rozdeluje na dve &asti podla letovych vlastnosti lietadiel podla
predpisov CS-23. SlUzi to na podporu lietadiel s konstrukénou rychlostou strmhlavého letu
(Md) nizSou ako 0,6 a maximalnym vystupom nizs$im ako 7 620 m (25 000 stop).

V dalSej reakcii sa navrhovala ind kombinacia nizSieho a vyssieho poctu vycvikovych hodin
nez v tomto navrhu (napr. 300 hodin pre pozemny a 90 pre letecky vycvik na dosiahnutie
urovne odbornej spOsobilosti 1 pre hlavného skuSobného inZiniera). PoCet vycvikovych
hodin v tomto ndvrhu vychadzal zo skupinového preskimania, preto agentlra navrhuje
zachovat vycvikové osnovy podla dokumentu CRD 2008-20.

Ind reakcia sa tykala letov na Gclely udrzby. PodrobnejSie informacie mozno najst
v regula¢nom materidli, ktory v sdcasnosti pripravuje agentlra, s nazvom Letova
spOsobilost a prevadzkové aspekty kontrolnych letov na Géely udrzby (RMT.0393/.0394).

Okrem toho treba uviest, Ze agentlra pripravuje aj oznamenie NPA pod Ccislom
RMT.0348/.0349 Lety suvisiace s vyrobnou a projekénou &innostou.
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2. Dévodova sprava

2.3.5

2.3.6

2.3.7

2.4.

Poziadavky na odbornd spdsobilost/prax letovej posadky pre lietadla do 2 000 kg
Vzhladom na prijatu spatnu vazbu sa dospelo k zaveru, ze existuje potreba podrobnejsie
preskimat normalizovanie alebo poskytovanie usmerneni v oblasti odbornej spdsobilosti a
praxe letovej posadky vykonavajlicej letové testy lietadiel do 2 000 kg. Méze to byt
predmetom buducej Ulohy tvorby predpisov.

Hlavny skGsobny inzinier

V oblasti vydavania preukazov sposobilosti hlavnym skisSobnym inzinierom bolo v ramci
oznamenia NPA prijatych niekolko réznych pripomienok. Podobne roznorodé stanoviska sa
zaznamenali aj pocCas obdobia predkladania reakcii. Z pripomienok ani z nasledného
preskimania vykonaného prislusnou skupinou pre preskimanie nemozno odvodit Ziadne
spolo¢né smerovanie. Napriek tomu, Ze sa dosiahla celkovd dohoda v otazke vymedzenia
poziadaviek na odborni spdsobilost a prax pre ski$obnych inZinierov v fasti 21, otdzka
preukazov spdsobilosti sa odlozila s cielom zhromazdit viac informacii.

Preto v sucasnosti otdzka preukazov spdésobilosti hlavnych skuSobnych inzinierov
predstavuje predmet oznamenia A-NPA zameraného na objasnenie a podporu rozhodnutia
v tejto veci.

V jednej reakcii sa ziadala revizia vymedzenia hlavného skusobného inziniera tak, aby sa
odstranilo znenie odkazujlce na pomoc pilotovi ,pri prevadzke lietadla a jeho systémov".
V tomto zneni sa zdbrazrfiuje kliéovéa Gloha hlavného ski$obného inziniera, ktord mdze mat
priamy vplyv na bezpeénost lietadla pocas ¢innosti v ramci letového testu. Preto agentura
navrhuje ponechat vymedzenie hlavného sklUSobného inziniera v nezmenenej podobe.
DalSie vysvetlenia sa pridaju do poradenského materialu pre funkciu hlavného skt$obného
inziniera.

Ako uz bolo uvedené v dokumente CRD 2008-20, o pritomnosti hlavného skasobného
inZiniera na palube rozhoduje drzitel DOA/POA/APDOA. Ak je hlavny skldsobny inzinier na
palube potrebny, musi sa mu poskytnut povinny vycvik. Je potrebné poznamenat, Ze ak sa
drzitel DOA rozhodne nevyuzZit hlavného sklU$obného inziniera, ale iného sku$obného
inziniera, drzitel DOA musi funkciu tychto ski$obnych inZinierov vymedzit a poskytnat im
vycvik zodpovedajlci pridelenej Ulohe. Zadmerom agentiry nie je ukladat povinnd
pritomnost skisobnych inZinierov na palube. Zlozenie posadky patri do pésobnosti drzitela
DOA/POA/APDOA.

Dalsie otazky
Na zaklade jednej reakcie sa aktualizovalo vymedzenie pojmu ,letovy test" tak, aby ako
spravne znenie obsahovalo pojem ,zhoda s typovou konstrukciou®.

Zhrnutie hodnotenia vplyvu pravnej upravy

V hodnoteni vplyvu pravnej Upravy v oznameni NPA 2008-20 sa urcili tieto moznosti:
a. moznost 0: zakladna moznost (bez zmeny),

b. moznost 1: tvorba predpisov v oblasti letovych testov.

Dotknutymi zucastnenymi stranami su DOA/POA/APDOA, vyrobcovia lietadiel podla
predpisov CS-23 nad 2 000 kg a vyrobcovia vsetkych lietadiel podla predpisov CS-25, CS-
27 a CS-29, vyrobcovia motorov, drzitelia osvedCenia STC alebo Ziadatelia o toto
osvedéenie, ktori mozu letové testy vyuzivat ako prostriedok na zabezpecdenie suladu
s pravnymi predpismi. Okrem toho sU priamo dotknuté posadky vykonavajluce civilné
letové testy a nasledne aj organizacie vycviku letovych skusok.
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Z hodnotenia vplyvu pravnej Upravy vyplyvaju dosledky na tieto oblasti: bezpecnost,
ekonomika a socialna oblast.

Vplyv na bezpecnost sa hodnotil na zaklade preskimania Gdajov o nehodach (jeden subor
Udajov sa tykal lietadiel s pevnymi kridlami a dalsi rotorovych lietadiel) zhromazdenych
z nehdd suvisiacich s vykonavanim letovych testov, ktoré sa vyskytli v rokoch 1990 -
2005. Preskimanie sa vykonalo pomocou publikacie World Airline Accident Summary
(WAAS - Civil Air Publication 479). Problémy, na ktoré poukazali tieto nehody (chybajlce
formalne riadenie rizik, zloZzenie a odborna spdsobilost letovej posadky, bezpecénostné
vybavenie) by sa vyriesili zavedenim prirucky prevadzky letovych testov, ktora sa navrhuje
v tomto stanovisku. Podobne ako v pripade lietadiel s pevnymi kridlami aj z nehod
rotorovych lietadiel vyplyva, Ze zavedenie prirucky prevadzky letovych testov je
odoévodnené. Potrebu vhodnych poziadaviek na odborn( spésobilost a prax posadky
vykonavajlcej letové testy podporuje aj podrobna analyza.

Kvalitativhe sa vyhodnotil ekonomicky vplyv a navrhli sa opatrenia na zmiernenie rizik.
Prax a odborna spdsobilost pozadovana od letovej posddky sa odvija od zloZitosti letového
testu a lietadla. Na cely rozsah letovych testov sa predpokladaju styri rozne kategérie.

Opatrenia na zmiernenie rizika tvori obmedzenie uplatnitelnosti dodatku XII na lietadla
podla predpisov CS-23 nad 2 000 kg a vSetky lietadla podla predpisov CS-25, CS-27 a CS-
29, zavedenie ustanovenia o zachovani pravnych ucinkov, prijatie poziadaviek na odbornu
spbsobilost a prax letovej posadky podla zlozitosti testov a lietadla a zavedenie dlhého
obdobia prechodnych opatreni.

Zaver pre stanovisko

Vzhladom na to, Ze rozhodnutie o preukazoch sposobilosti pre hlavnych skdsobnych
inzinierov bude predstavovat samostatnd Ulohu (pozri ozndmenie A-NPA (RMT.0583
(MDM.003c)) o hlavnych skuSobnych inzinieroch), oCakava sa, Ze prijatie tohto ndvrhu
bude mat pozitivhy vplyv na bezpeénost vo vsetkych organizacidch a na vsetky osoby,
ktoré su priamo zapojené do letovych testov. Ekonomické vplyvy sa minimalizovali
prostrednictvom primeranych poziadaviek a vhodnych prechodnych opatreni.

Podrobnejsie informéacie o tomto hodnoteni vplyvu pravnej Upravy pozri v ozndmeni NPA
2008-20.

Prehl'ad pozmenujucich navrhov

Odsek 21.A.143 Opis podéasti G Povolenie vyrobnej organizacie sa navrhuje zmenit tak,
aby obsahoval poziadavky na zavedenie priru¢ky prevadzky letovych skudsok. Vyrobné
organy musia mat priru¢ky prevadzky letovych testov, ak k ich ¢innostiam patria aj letové
testy. V tomto dokumente sa podrobne uvedu potrebné stratégie a postupy organizacie
tykajuce sa letovych testov. Poziadavka na prirucky prevadzky letovych testov suvisi
s dodatkom XII. Prirucka prevadzky letovych testov sa predlozi prislusnému organu.

Odsek 21.A.243 Udaje pod&asti J Povolenie projektovej organizacie sa navrhuje zmenit
tak, aby obsahoval poZiadavky na =zavedenie prirucky prevadzky letovych skusok.
Projekéné organizacie musia mat priru¢ky prevadzky letovych testov, ak k ich ¢innostiam
patria aj letové testy. Poziadavka na prirucky prevadzky letovych testov suvisi s dodatkom
XII. Prirucka prevadzky letovych testov sa predlozi agenture.

Odsek 21.A.708 Letové podmienky podé&asti P Letové povolenie sa navrhuje zmenit tak,
aby obsahoval poziadavky urcené v novom dodatku XII. Tento dodatok je zamerany na
rieSenie tychto otazok:
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Uplatnitelnost: Dodatok XII sa uplatiiuje na lietadld podla predpisov CS-23 s MTOM nad
2 000 kg a na vsetky lietadla podla predpisov CS-25, CS-27 a CS-29.

Vymedzenia pojmov: Poskytuju sa vymedzenia pojmov ,letovy test", ,skusobny inzinier®
a ,hlavny skusobny inzinier".

Kategdrie letovych testov: V dodatku XII sa zavadza rozdelenie letovych testov do Styroch
roznych kategérii v zavislosti od Urovne zlozitosti letového testu.

Kvalifikacie posadok vykonavajucich letové testy: V dodatku XII sa uvadzaju poziadavky
na kvalifikaciu pilotov vykonavajlcich letové testy v kategdridch 3 a 4 a na kvalifikaciu
hlavnych skusobnych inzinierov.

PoZiadavky na odborn( spdsobilost a prax pilotov vykonavajlcich letové testy a hlavnych
skusobnych inZinierov zavisia od dvoch parametrov: zlozitosti letového testu a zlozitosti
lietadla. Pre pilotov zapojenych do letovych testov kategérii 1 alebo 2 su urcené
navrhované poziadavky v Casti FCL. Pilotom zapojenym do letovych testov kategorii 3
alebo 4 a hlavnym skusobnym inzinierom urcuje pozadovany vycvik organizacia, ktora ich
zamestnava.

Hlavny skusSobny inZinier: Poziadavky na opravnenie stanovuje organizacia, ktora ho
zamestnava.

Odbornd spésobilost a prax ostatnych skiSobnych inZinierov: Uvadzaju sa poziadavky
v oblasti vSeobecnej praxe, vycviku a vedenia zaznamov.

V Koline 22. augusta 2013

P. GOUDOU
vykonny riaditel
(podpis)
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3. Odkazy

3.1. Dotknuté nariadenia

Nariadenie Komisie (EU) &. 748/2012 z 3. augusta 2012 stanovujlce vykonavacie pravidla
osvedCovania letovej spoOsobilosti a environmentdlneho osvedcovania lietadiel
a prisluchajucich vyrobkov, ¢asti a zariadeni, ako aj osvedCovania projekénych a vyrobnych
organizacii

3.2. Dotknuté rozhodnutia

Rozhodnutie vykonného riaditela Eurdpske agentlry pre bezpeénost letectva, ktorym sa
meni rozhodnutie 2013/001/R vykonného riaditela agentury z 23. januéara 2013
o prijatelnych spbsoboch dosiahnutia suladu a poradenskom materidli (AMC a GM
Casti 21).

Poznamka: Agentira uverejni rozhodnutie obsahujice informacie o prijatelnych
sp6soboch dosiahnutia suladu a poradenskom materidli, ked bude v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie uverejnené znenie vykonavacich pravidiel.

3.3. Referencné dokumenty
A-NPA 2013-XX o preukaze spoOsobilosti hlavného skiSobného inziniera

Priloha I organizacie ICAO o vydavani preukazov spbsobilosti personalu

NPA 2008-20 a CRD 2008-20 o letovych testoch
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