Evropska agentura pro 16. dubna 2012
bezpecnost letectvi

STANOVISKO €. 02/2012
EVROPSKE AGENTURY PRO BEZPECNOST LETECTVI

ze dne 16. dubna 2012

k narizeni Komise, kterym se stanovi provadéci pravidla pro letovy provoz

~Letovy provoz — OPS (cast SPO)"
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Shrnuti

Toto stanovisko obsahuje nasledujici dokumenty:
- Zména predmétného nafizeni o letovém provozu vcetné zmén v pfiloze I - Definice;

- Priloha VIII - ¢ast SPO, technické pozadavky na zvlastni lety (obchodni a neobchodni)
s letouny, vrtulniky, kluzaky a balony;

v
3

Fi vypracovani téchto pozadavk{ se vychazelo z nasledujicich cilG:

- zachovat vysokou Uroven bezpecnosti;

zajistit vyvazenost pravidel;

zajistit pruznost a efektivitu pro provozovatele a Grady.

Toto stanovisko je vysledkem rozsahlého procesu konzultaci, na némz se podilely urady,
sdruzeni, provozovatelé a odbornici v oblasti letectvi.

Stanovisko ke zbyvajicim oddilim pfilohy IV - &asti CAT pro kluzdky a balony, stejné jako
k letim letound a vrtulnikl z bodu A do bodu A, bude zvefejnéno pozdé&ji.
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I. Obecna ustanoveni

1. Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) & 216/2008' (dale jen ,zakladni
nafizeni™) ve znéni nafizeni (ES) ¢ 1108/2009° stanovi ndlezity a Uplny rdmec pro
definovani a uplatfiovani spoleénych technickych poZadavkl a spravnich postupl v
oblasti civilniho letectvi.

2. Ucelem tohoto stanoviska je pomoci Evropské komisi pfi stanovovani provadécich
pravidel pro letovy provoz.

3. Toto stanovisko bylo pfijato na zakladé postupu upresnéného spravni radou Evropské
agentury pro bezpeénost letectvi (dale jen ,agentura“)® v souladu s ¢&ldankem 19
zakladniho nafizeni.

II. Oblast plisobnosti stanoviska

4. Toto stanovisko sestdva z nasledujicich dokumentt:

- Zména pfredmétného narizeni o letovém provozu vcéetné zmén v pfiloze I — Definice;

- Pfiloha VIII - &&st SPO, technické pozadavky, tykajici se zvlastnich letd (obchodnich i
neobchodnich) s letouny, vrtulniky, kluzaky, balony;

5. Dokumenty v tomto stanovisku vychazeji z revidované struktury pravidel, jak ji navrhly
Evropskd komise a agentura v dubnu 2011. Pfilohy nafizeni o letovém provozu jsou
znazornény v nasledujicim diagramu.

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. Unora 2008 o spolecnych pravidlech
v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady
91/670/EHS, narizeni (ES) ¢. 1592/2002 a smérnice 2004/36/ES. UF. vést. L 79, 19.3.2008, s. 1-49.

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009 ze dne 21. fijna 2009, kterym se méni nafizeni (ES)

¢. 216/2008 v oblasti letist, uspofddani letového provozu a letovych navigaénich sluZzeb a zruduje smérnice
2006/33/ES. UF. vést. L 309, 24.11.2009, s. 51-70.
Rozhodnuti spravni rady o postupu, kterym se bude agentura Ffidit pfi vydavani stanovisek, certifikacnich
specifikaci a pokynl (postupy pFi tvorbé& predpisll). EASA MB 08-2007, 13.6.2007.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.

Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktualni znéni si ovérte na internetové/extranetové strance agentury strana 4 z 19
EASA.



Stanovisko ¢ 02/2012 16. dubna 2012

Diagram 1: Prilohy nafrizeni o letovém provozu

Regulation
Air
operations

Annex I Annex II
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

III. Konzultace

6. Toto stanovisko vychazi z oznameni o navrhované zméné (NPA) 2009-02, které
obsahuje predbézné navrhy provadécich pravidel (IR) a souvisejicich prijatelnych
zpUsobU prikazu (AMC) a poradenského materidlu (GM) pro letovy provoz.

- Konzultacni faze NPA

7. NPA 2009-02 bylo zvefejnéno na internetovych strankach agentury EASA
(http://www.easa.europa.eu) dne 30. ledna 2009. Lh{ta pro konzultace vypréela dne
31. Cervence 2009. Agentura obdrzela celkem 13 775 pfipominek, z toho pfiblizné 350
pfipominek se tykalo oblasti plsobnosti tohoto stanoviska.

- Konzultacni faze CRD (dokumentu pfipominek a odpovédi)

8. Shrnuti pfipominek, pfislusSné odpovédi na shrnuté pripominky a navrhované
pozménéné znéni pravidel byly podrobné projednany s nasledujicimi ¢tyfmi reviznimi
skupinami (RG) pro tvorbu pravidel:

- RGO1 (CAT) se zamérenim na pravidla pro provoz obchodni letecké dopravy;

- RGO02 (SPO) se zamérenim na pravidla pro zvlastni provoz;

- RGO03 (NCC) se zaméfenim na pravidla pro neobchodni lety slozitych motorovych letadel
a

- RG04 (NCO) se zamérenim na pravidla pro neobchodni lety jinych nez slozitych
motorovych letadel.

9. Navrh textu dokumentu pfipominek a odpovédi (CRD) k ¢asti SPO prezkoumala skupina
RGO2.

10. Pfed zverejnénim CRD agentura rovnéz provedla kontrolu souladu s jinymi ¢astmi (¢asti

CAT, casti NCC a NCO).
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11.

12.

13.

14,
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Po obsahlych konzultacich s Gfady, sdruzenimi a provozovateli zverejnila agentura dne
27. z4r 2011 CRD OPS III. Lhita vyhrazena pro reakce skon¢ila dne 31. ledna 2012.

Setkani s ¢leny revizni skupiny a webova konference

V pribé&hu konzultani faze uspotddala agentura ve dnech 23. a 24. listopadu 2011
dalsi setkani s cleny revizni skupiny RG02 (SPO) za uUcelem projednani zverejnéného
textu CRD. Toto setkani umoznilo zkvalitnit text CRD a bylo dosazeno celkové shody.
Hlavnimi projednavanymi tématy byla kritéria vykonnosti pro vrtulniky a dva
normalizované provozni postupy (SOP) tykajici se provozu vrtulnikd s vné&js&im
podvésenym nakladem (HESLO) a pfepravy vnéjsiho lidského nakladu (HEC).

Kromé setkani s ¢leny revizni skupiny usporadala agentura 29. listopadu 2011 verejnou
webovou konferenci, jejimz cilem bylo predstavit CRD a vymeénit si nazory a informace
k ¢asti SPO. Obdrzena zpétna vazba byla pozitivni.

Reakce na CRD

Agentura obdrZela k CRD reakce od 43 subjektd, véetné vnitrostatnich Gfadd, vyrobcd,
sdruzeni a jednotlivcd. Celkovy poéet pfipominek &ini pfiblizné 560, pfic¢emz z 15% se
opakuji.

Prehled o téchto reakcich podavaji nasledujici diagramy.
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Diagram 2: Pfehled autord pFipominek

Distribution of Commenters per Sector

H Authorities (AA)

H Associations (ASS)

H Individuals (IND)

H Manufacturers (MANU)

Diagram 3: Prehled obdrzenych pripominek

Distribution of Comments per Sector

H Authorities (AA)

M Associations (ASS)

H Individuals (IND)

H Manufacturers (MANU)

15.VSechny reakce byly posouzeny, na vSechny agentura reagovala a zohlednila je pfi
pfipravé navrhu zmény pfilohy VIII tohoto stanoviska.

IV. Zplsob cislovani pravidel
16.V souladu s pokyny agentury pro navrhovani pravidel byl u IR pouZit tento zplsob
¢islovani:
<Cast>.<hlava>.<oddil>.<¢>
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Vysvétlivka:

<Cast>: povinna - az 4 pismena nebo dislice
priklady: SPO
<hlava>: povinna - az 4 pismena nebo Cislice
priklady: GEN, OP, POL, IDE, SPEC
<oddil>: povinny - az 5 pismen nebo dislic
priklady: SPO.SPEC.HESLO
<C>: povinné - Cislo pravidla - tfimistné Cislo, zacina se 100 a dale se

Cisluje zpravidla v krocich po 5.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
Dokument agentury. Kopie se nekontroluji. Aktualni znéni si ovérte na internetové/extranetové strance agentury strana 8 z 19
EASA.



Stanovisko ¢ 02/2012 16. dubna 2012

Predmétné narizeni o letovém provozu

I. Oblast plsobnosti

17.

Predmétné narizeni o ,letovém provozu" vymezuje obecnou pouzitelnost ¢asti, na které
se vztahuje, a navrhuje pfechodnd opatfeni formou vyjimek®. Je vypracovano jako
zména nafizeni a vychazi z plvodniho pfedmétného nafizeni OPS, jez schvalil vybor
EASA pro soubor pravidel CAT (stanovisko 04/2011).

II. Prehled reakci

18.

Reakce, které agentura obdrzela k predmétnému narizeni OPS, se tykaly otazek
soudrznosti, prechodnych ustanoveni, toho, zda certifikovat vsSechny obchodni
provozovatele & nikoli, oblasti pdsobnosti, definice zvldstnich letd a definice
specializovaného odbornika.

III. Vysvétlivky

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Cl. 1 odst. 1-4 pozménéného nafizeni vymezuji oblast plsobnosti tohoto nafizeni tak,
ze se vztahuje na obchodni a neobchodni zvlastni lety. Obchodni provozovatelé
zvlastnich letd budou podléhat certifikaci, zatimco neobchodni provozovatelé zvlastnich
letd sloZitych motorovych letound a vrtulnikd budou muset ohlésit svou ¢&innost
prislusnému Gradu. Souvisejici ustanoveni, kterd se tykaji certifikace, prohlaseni a
organizaénich pozadavkl (&ast ORO), byla jiz zvefejnéna ve stanovisku ¢. 04/2011
agentury EASA.

Cl. 1 odst. 5 obsahuje definici obchodnich a neobchodnich zvldstnich letd a definici
specializovaného odbornika. Blizsi vysvétleni je uvedeno v kapitolach III a IV nize.

Doplfiuje se nova pfiloha VIII - ¢ast SPO, jez obsahuje technické pozadavky tykajici se
provoznich postupd, vykonnosti, vybaveni a nékteré obecné pozadavky pro vsechny
zvlastni lety (€l. 1 odst. 11). Souvisejici pouzitelnost je stanovena v ¢l. 1 odst. 8. Kromé
toho se pro jakykoli provoz ve vymezeném vzdu$ném prostoru, provadéni letd na
nizSich minimech nebo prepravu nebezpecného zboZi pozaduje, aby obchodni i
neobchodni provozovatelé zvlastnich letd byli drziteli zvla&tniho schvaleni/opravnéni.
Cast SPA (provoz vyzadujici zvlastni schvaleni/opravnéni), ktera byla zverejnéna ve
stanovisku ¢. 4/2011, obsahuje ustanoveni tykajici se vySe zminénych dcinnosti a
schvaleni/opravnéni. Zména predmétného nafizeni neni nutna.

Cl. 1 odst. 9 obsahuje upfesnéni prisluénych pozadavkd na omezeni doby letové sluzby
(FTL). Pro zvlastni lety se prozatim i nadale uplatni vnitrostatni predpisy. Prislusna
provadéci pravidla (IR) budou navrzena pozdé;ji.

Cl. 1 odst. 10 pozmé&néného nafizeni obsahuje ustanoveni o vyjimkach. Vzhledem
k tomu, Ze v oblasti zvlastnich letl nejsou stanoveny ?4dné harmonizované ptedpisy a
7e néktefi provozovatelé musi byt certifikovani, navrhuje se vdeobecny odklad lhuty
uplatfovani o tfi roky.

Clének 2 pak obsahuje pozadavky tykajici se vstupu pozménéného natizeni v platnost.

Vyjimka je druhem prechodného opatreni, ktery ponechava na Clenskych statech, aby samy rozhodly, zda
odloZi datum provedeni uréitého ustanoveni, a to aZ po uréitou, pravnim pfedpisem stanovenou Ihitu.

TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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Priloha VIII - ¢ast SPO

Oblast plisobnosti

25. Cast SPO je tfeba interpretovat ve spojeni s:

predmétnym nafizenim o letovém provozu, zejména pokud jde o data
pouzitelnosti a pfechodna obdobi;

pfilohou I - Definice, ktera vymezuje pojmy pouzité v pfilohach II-VIII;

pfilohou II - Casti ARO, jez mimo jiné obsahuje pozadavky na Urady ve vztahu
k provozovateliim SPO tykajici se odpovédnosti pti vykonu dozoru a certifikaci;

pfilohou III - Casti ORO, jez obsahuje pozadavky na organizace ve vztahu
k provozovatellm SPO provadé&jicim obchodni zvlastni lety a neobchodni zvla&tni
lety se slozitymi motorovymi letadly a

pfilohou V - Casti SPA, jez obsahuje poZzadavky pro provoz vyZzadujici zvlastni
schvaleni/opravnéni.

26. Cast SPO obsahuje technické pozadavky pro obchodni a neobchodni zvlastni lety.

27.

28.

29.

30.

Tato Cast sestava z péti hlav. Hlava D, SPO.IDE, a hlava E, SPO.SPEC, jsou dale
rozélenény do oddild obsahujicich pravidla pro rlzné druhy letadel a pro zvl&stni druhy
provozu.

Struktura hlav je srovnatelnd se strukturou hlavnich pozadavki v pfiloze IV zdkladniho
nafizeni.
Struktura pravidel, a zejména oddild, byla navrzena tak, aby v budoucnu mohly byt

doplnény poZadavky pro dalsi kategorie letadel nebo pro zvlastni druhy provozu, aniz
by bylo nutno provadét zmény ve znéni stavajicich pravidel nebo ve stavajici strukture.

Struktura ¢asti SPO je zndzornéna na diagramech 4 a 5. Hlava E se tyka vyhradné casti
SPO a je podrobnéji vysvétliena nize.
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Diagram 4: Struktura c¢asti SPO - nazvy hlav a oddilt

Part-SPO
| N
Subpart A - Subpart B - SuI:;part c= Subpart D - SubpartE -
General Operating pedr ormar;_ce Instrument, Specific
reguirments procedures ar;im?tl:)aet'i-gnlgg data, equipment requirements
Sections 1 - || | Section 1 -
— Aeroplanes HESLO
Sections 2 - || | Section 2 -
|| Helicopters HEC
Section 3 - ||_| Section 3 -
. Sailplanes PAR
Section4 - (| | Section 4 -
Balloons ABF

Diagram 5: Struktura casti SPO - identifikatory pravidel

Part-SPO

- A — .HESLO
a .H = .HEC
n .S = .PAR
|| .B — .ABF
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Od leteckych praci k zvlastnim letim

31.

32.

33.

34.

35.

Na jakékoli prace provadéné v oblasti leteckych praci se az doposud odkazovalo pouze
v ramci JAA a pfi pFipravé navrhu JAR-OPS4. V mnoha c¢lenskych statech EU jsou dnes
¢innosti v oblasti leteckych praci regulovany pravidly vSseobecného letectvi a vychazeji
z Casti II prilohy 6 ICAO. Neexistuji zadné standardy a doporucené postupy ICAO, které
by se vyslovné vztahovaly na letecké prace.

V roce 2006 byla v agentufe EASA v ramci skupiny pro tvorbu pravidel OPS.001
vytvorena podskupina III, aby pfipravila pravidla pro letecké prace, s vyuzitim navrhu
JAR-OPS 0 a 4, kde je to vhodné, a rovnéz s prihlédnutim k vnitrostatnim normam
v této oblasti. Skupina pro tvorbu pravidel OPS.001 pfipravila navrh pravidel a
zverejnila v roce 2009 NPA o letovém provozu, jez zahrnovalo i praci provedenou
podskupinou III v oblasti leteckych praci.

NPA 2009-02b stanovilo v hlavé C pozadavky na obchodni provoz, ktery nepatfi pod
obchodni leteckou dopravu. Tato hlava musela byt interpretovana v souvislosti s hlavou
A (GEN), jez stanovila pozadavky vychazejici z ¢asti II prilohy 6 ICAO. Na zakladé
verejnych konzultaci a ve shodé s Evropskou komisi zrevidovala agentura strukturu
svych pravidel a rozhodla se rozdélit pravidla do rlznych ¢&asti. Cinnosti v oblasti
leteckych praci nyni pokryva priloha VIII, kterd vychazi prevazné z hlavy A a hlavy C
NPA 2009-02b. Revizni skupina EASA, vytvorena za ucelem pfipravy CRD, zrevidovala
text NPA s ohledem na novou strukturu pravidel a ve shodé s ¢leny revizni skupiny bylo
rozhodnuto tuto ¢ast nazvat ¢asti SPO.

V soucasnosti ¢ast SPO zahrnuje hlavné cinnosti v oblasti leteckych praci, avsak
predpoklddd se, e oblast plsobnosti ¢asti SPO bude $ir&i neZ jen to, co je véeobecné
povazovano za letecké prace. V budoucnu totiz mohou byt do této Casti zahrnuty i jiné
druhy letl nebo provozu: nespadaji véak do kategorie leteckych praci jako takovych.

DlleZitou zmé&nou oproti NPA je to, Ze &ast SPO nyni zahrnuje zvlastni lety provadéné i
jako neobchodni. Agentura se rozhodla rozsifit oblast plsobnosti ¢asti SPO na
neobchodni provozovatele. Mnohé ¢&innosti v kategorii zvlddtnich letl jsou totiz
provadény jako neobchodni, ale bezpeénostni rizika zUstavaji stejnad jako pfi zvlastnich
letech provadénych jako obchodni. Proto se jevilo jako nevhodné neregulovat kategorii
provozovatel(, ktefi provadé&ji prakticky stejny provoz jako jini provozovatelé, jenom
proto, 7ze provadeéji lety mimo obchodni kontext. Kromé toho pro kazdou konkrétni
c¢innost v oblasti leteckych praci jsou uplatfiovany uUlevy nebo dodatecné pozadavky.
Jejich zaclenéni do jinych casti, napfiklad do ¢asti NCC nebo ¢asti NCO, by se nepfiznivé
projevilo na srozumitelnosti téchto ¢asti, které by tak byly slozitéjsi.

III. Cinnosti, na které se vztahuje ¢ast SPO

36.

37.

Podskupina III skupiny pro tvorbu pravidel OPS.001 v roce 2006 vymezila nékteré
¢innosti, které jsou povazovany za cinnosti v oblasti leteckych praci. Od té doby
agentura vymezila vice cinnosti, u nichz Ize mit za to, Ze patfi na seznam navrzeny
touto skupinou pro tvorbu pravidel.

Mnoho pFipominek bylo vzneseno ke dvéma bodlm, které se tykaji oblasti plsobnosti
¢asti SPO.

Cinnosti vyjmenované v oblasti plisobnosti predmétného nafizeni.
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42.

43.

Stanovisko ¢ 02/2012 16. dubna 2012

V odezvé na tento aspekt strany zejména poukazovaly na to, ze nékteré z téchto
¢innosti, zejména ,sout&zni lety" a ,vleeni kluzakd", by nemély byt povaZovany za
zvlastni lety. Podle nékterych zainteresovanych stran se u téchto cCinnosti jedna o
normalni provoz, ktery se ridi pravidly vSeobecného letectvi, a proto by nemély byt
regulovany podle této ¢asti.

Povaha seznamu c¢innosti.

Obecné pfipominky, zejména ze strany vnitrostatnich Gfadd, poukazovaly na to, Ze
jelikoz navrhovany seznam cinnosti neni Gplny, neposkytuje jistotu, na které Cinnosti se
tato Cast vztahuje, a na které nikoli.

Toto stanovisko proto nyni navrhuje definovat v pfedmétném nafrizeni zvlastni let na
zakladé obecnych kritérii zamérenych na ucel letu. To doplfiuje seznam 19 kategorii
cinnosti, jez jsou povazovany za zvlastni lety. Tyto Cinnosti, jak je agentufe znamo,
jsou dnes v Clenskych statech EU provadény.

Cast SPO se vztahuje na nasledujici ¢innosti: lety vrtulnikd s vnéj$im nakladem, lety
s vné&j&im lidskym ndakladem, prlzkumné lety vrtulnikl, lety s paddkovymi seskoky a
seskoky volnym padem (skydiving), zemédélské lety, lety pro letecké snimkovani,
vleeni kluzdkl, reklamni lety, kalibraéni lety, letecké stavebni prace véetn& montaze
elektrického vedeni, vyprostovaci prace, prace pfi Uniku ropy, prace pfi odstfelu lavin,
zeméméri¢ské prace vcéetné letecké fotogrammetrie, ¢innosti pfi regulaci znedistujicich
latek, lety pro medidlni zpravodajstvi, televizni a filmové lety, lety pfi hromadnych
spolecenskych akcich véetné ukazek Iétani a soutéznich letd, lety pro pastevecké ucely
a zachranu zvirat, veterinarni lety se shazovanim ockovacich latek, pohfebni obfady na
mofi, védecko-vyzkumné lety (kromé téch, na které se vztahuje pfiloha II nafizeni
¢. 216/2008), umeélé vyvolavani srazek.

Vzhledem k rozmanitosti leteckych cinnosti, které jsou dnes v Evropé provadény, neni
mozné vytvofit Uplny seznam’. Kromé& toho by v budoucnu mohly vzniknout nové
¢innosti, je? budou spadat do kategorie zvlastnich letl. Agentura proto nem{ze tyto
¢innosti omezit pouze na ty, jejichZ seznam je uveden v SPO.GEN.005. Z tohoto ddvodu
je vysvétleno, Ze kromé cinnosti v seznamu jiz uvedenych musi byt podle ¢asti SPO
regulovany i jakékoli dalsi cinnosti splniujici nékteré z kritérii uvedenych v definici.
Agentura je toho nazoru, ze tento seznam cinnosti spolu s definici obsahujici obecna
kritéria umozni zainteresovanym stranam urcit, zda se na danou leteckou cinnost
vztahuje ¢ast SPO, ¢i nikoli.

Pokud jde o sout&Zni lety a vlegeni kluzékd, nebylo pfedmétem diskuse ani tak vlastni
pravidlo jako pojem ,zvlastni" a obava, Zze by v budoucnu mohly byt zavedeny
dodatecné poZadavky. Soutéze se provadéji na zakladé zvlastnich pravidel stanovenych
poradatelem pfislusné akce. Letadla mohou l|état velmi blizko sebe nebo nizko nad
povrchem zemé& nebo museji provadét zvlastni Gkoly. Také stres a snaha zvitézit mdze
ovlivnit zplsob provedeni letu a zvysit rizika. V pripadé vledeni kluzékl se pozaduje,
aby mélo letadlo zvlastni vybaveni a aby pilot mél doplfikovou kvalifikaci. Musi byt
pfijata i dalsi preventivni opatfeni ve srovnani s béznymi rekrea¢nimi nebo dopravnimi
lety. U obou téchto cinnosti je nezbytné pred provedenim letu provést posouzeni

Definice leteckych praci, kterd by zahrnovala vSechny dcinnosti v oblasti leteckych praci, neexistuje. Také
definice organizace ICAO se omezuje na uvedeni vy&tu pFikladd. Jiné Gfady bud’ pouZivaji vyraz letecké prace,
nebo upresfuji nékteré ¢innosti (napt. USA), nebo je oznaluji za (rlizny) zvldstni letecky provoz a zvlastni
letecké akce (Kanada).
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konkrétnich rizik a prijmout zvlastni opatreni ke snizeni téchto rizik. Proto byly zahrnuty
do ¢asti SPO.

IV. Specificka povaha zvlastnich leti

44,

45.

46.

47.

48.

49,
50.

51.

Cast SPO stanovi pravidla pro cinnosti, jejichz povaha je navzdjem velmi odli$na.
Obsahuje uplny soubor pravidel, jez zahrnuji veskeré zvlastni lety se slozitymi
motorovymi letadly a jinymi nez slozitymi motorovymi letadly.

Tyto lety, na které se vztahuje ¢ast SPO, maji urcité charakteristické rysy:

letadlo je pouzivano k provedeni urcitého zvlastniho uUkolu, ktery zasadné vylucuje
»~nhormalni" rekrea¢ni nebo dopravni lety;

tyto zvlastni uUkoly predstavuji zvlastni rizika a vyzaduji zvlastni opatreni ke
snizeni rizik, nebot napfiklad letadlo leti velmi nizko, let je provadén s pouzitim
neobvyklych manévrl, dochazi ke zvedani nebo viegeni vné&jsich nakladt/zbozi, do
letadla mohou nastupovat nebo z néj vystupovat osoby za letu, z letadla jsou
vypoustény latky nebo je pro splnéni Ucelu letu potfebné zvlastni vybaveni; a

letu se mohou kromé pilota Ucastnit i dalSi osoby, tj. specializovani odbornici.

Cast SPO dale zavadi pojem ,specializovaného odbornika®. Specializovany odbornik je
osoba (popfipadé vystupujici jako podnik), jez byla povérena provozovatelem nebo treti
stranou a ktera plini Ukoly na zemi pfimo spojené se specializovanym uUkolem nebo plni
specializované Ukoly na palubé nebo z letadla. Tato definice je uvedena v predmétném
narizeni, nebot tento pojem je v ném uzivan.

PouZiti oznaleni ,specializovany odbornik® v pfipominkdch k NPA a CRD dirazné
obhajovala a poZadovala skupina pro tvorbu pravidel i spoleenstvi provozovatell
leteckych praci. Odlvodnéni predloZené a prijaté agenturou spocivalo v tom, Ze u
téchto osob se vyZaduje zvlastni instruktaz nebo zvlastni vycvik bez ohledu na to, kym
byly jmenovany, a ze se od nich pozaduje splnéni urcitého Ukolu v oblasti leteckych
praci. Oznacit je za ,cestujici* bylo v této souvislosti povaZzovano za zavadéjici.

Z pravniho hlediska jsou specializovani odbornici bud’ ¢leny posadky, nebo cestujicimi.
V souladu s definici ¢lena posadky, kterou obsahuje pfiloha I, ,¢lenem posadky se
rozumi osoba povérena provozovatelem k vykonu povinnosti na palubé letadla®. Pokud
neni povéren provozovatelem, je specializovany odbornik cestujicim.

Hlava E - Zvlastni pozadavky

Agentura bere na védomi vsSechny pozitivni pfipominky obdrzené béhem konzultaci
k CRD a tykajici se zavedeni této hlavy, kterou spoledenstvi provozovatell leteckych a
vnitrostatni arady velmi vitaji.

Cast SPO je rozélenéna do 5 hlav. Hlavy A az D obsahuji obecnd pravidla pro véechny
provozovatele SPO. Hlava E byla vélenéna proto, aby splfiovala tyto 3 konkrétni cile:

Cil 1: navrhnout dodatec¢né pozadavky, bude-li to nezbytné. Vzhledem k velmi
rozdilné povaze cinnosti, na které se Cast SPO vztahuje, je nékdy nutno stanovit
pro nékterou konkrétni ¢innost dodate¢né pozadavky, které jsou proto zarazeny
do této hlavy, protoZe je nelze uplatfovat vic&i vdem provozovatelim SPO.
Napftiklad provozovatelé vrtulnik( provadé&jici lety s podvé$enym nakladem musi
kromé vybaveni poZadovaného podle hlavy D (IDE) mit dalSi vybaveni, protoze
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z povahy tohoto Ukolu vyplyva, ze je nutno zastavét nebo mit zvlastni vybaveni,
jez pro jiné ¢innosti neni potfebné.

- Cil 2: umoznit nezbytné vyjimky nebo ulevy z obecnych pravidel. Néktera pravidla
obsazend v hlavach A aZ D nemusi vyhovovat véem rlznym druhdm zvlastnich

letl, nebo by dokonce dodrzeni téchto pravidel bylo na prekdzku bezpeénému
splnéni Ukolu. Proto je nezbytné zajistit pruznost a pfimérenost pravidel.

- Cil 3: zaclenit podrobné specifikace, jez poslouzi jako zaklad pro normalizované
provozni postupy provozovatell. Tato hlava obsahuje 2 podrobné specifikace, jeZ
byly vypracovany provozovateli a prezkoumany agenturou po konzultaci
s odborniky z revizni skupiny. Jsou stanoveny v prfijatelnych zplsobech prikazu,
coz umozni nezbytnou pruznost, kterou zvlastni lety vyzaduji. Provozovatelé SPO
budou muset splfiovat pfisné pozadavky, avdak je dlleZité poskytnout jim co
nejvétsi pruznost pii G¢inném uplatfiovani téchto pozadavkd, co? zajisti, Ze budou
moci plnit specializované Ukoly a provadét lety za dodrzeni vysoké arovné

bezpeclnosti.
Part-SPO
1 1 1 1
Subpart C -
Subpart A - Subpart B - Aircraft Subpart D -
General Operational peformance and Instrument, data,
requirements procedures operating equipment
limitations

Spole€na pravidla

R

tlevy a
vyjimky z
pozadavku
hlav A az D

+
dodatecné
pozadavky

+

normalizované
provozni
postupy (SOP)

52.V soucasné dobé& byly do této hlavy zarazeny 4 druhy zvlastnich letl. Oddil 1 (lety
vrtulnikd s vn&jdim podvéSenym nakladem) a oddil 2 (vné&jsi lidsky naklad) obsahuji
podrobné specifikace uvedené vyse. Oddil 3 (lety s padakovymi seskoky) a oddil 4
(akrobatické lety) obsahuji nezbytné Ulevy nebo vyjimky. Podrobnéjsi specifikace
mohou byt vypracovany prostfednictvim samostatného Ukolu v oblasti tvorby pravidel.

53.Hlava E je rozvrZzena takto:

- 0ddil 1 - lety vrtulnikd s vn&j&im podvésenym nakladem (HESLO) jsou &innosti
vykondvané za Ulelem prepravy vné&jsich nakladd rlznymi prostfedky
TE.RPRO.00036-001© Evropska agentura pro bezpecnost letectvi. VSechna prava vyhrazena.
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(napf. v zavésu, s vnéjsimi podvésy nebo zavésniky). Byly doplnény nékteré
pozadavky tykajici se vybaveni, nebot jsou povazovany za nezbytné pro provadéni
véech letll HESLO. Tento oddil obsahuje specifikace ve formé ptijatelného zplsobu
prikazu, ke kterym bylo mnoZstvi ptipominek. Ty budou zpfistupnény
v rozhodnuti agentury EASA.

- Oddil 2 - lety s vnéjsim lidskym nakladem (HEC) jsou cinnosti vykonavané za
Ucelem prepravy osob jako vnéjsiho nakladu z letist a na letisté nebo z provoznich
mist a na provozni mista. Je z nich vylouéena preprava ndmornich pilotd nebo lety
s vrtulnikovym jefdbem provadéné v ramci vrtulnikové letecké zachranné sluzby,
pricemz v obou téchto pripadech se jednd o cinnosti v ramci obchodni letecké
dopravy, kterd se fidi SPA.HHO. Pokud jde o HESLO, z bezpeénostnich dtvodd
byly doplnény dodatecné pozadavky na vybaveni. Tyto specifikace ve formé
prijatelného zplsobu prikazu budou zptistupnény v rozhodnuti agentury EASA se
zohlednénim reakci obdrzenych béhem konzultaci k CRD.

- Oddil 3 - lety s padakovymi seskoky (PAR) obsahuje nékteré ulevy z pravidel hlav
A az D s cilem umoznit parasutistdm (v pravidle jsou uvedeni jako specializovani
odbornici) plnéni jejich Ukoll. Musi napfiklad skakat z letadla, a proto se na né
nemdZe vztahovat pozadavek na upoutdni. Také odbornici provadé&jici ukdzky se
zafizenim na vypousténi kourové stopy nemusi (za urcitych podminek) dodrzovat
pozadavek zakazujici vypousténi nebezpeCného zbozi nad husté zastavénymi
oblastmi, jinak by nemohli svij Ukol splnit. Stanovuje se rovn&Z Uleva
z pozadavkl tykajicich se kysliku a byla stanovena vyjimka umozfujici vyhnout se
neproveditelnym pozadavkim na vybaveni. Pro lety balond nad vodou
v pfipadech, kdy mdZe byt prepravovano vice ne? 6 osob, byl pak stanoven
dodatecny pozadavek, podle néhoz musi velici pilot posoudit, zda bude na palubé
polohovy majak nehody (ELT).

- Oddil 4 - akrobatické lety (ABF) obsahuje nezbytné vyjimky umoznujici vyhnout
se stanoveni pfili€ného mnozstvi pozadavkl pro tento druh provozu. Stanovuji se
vyjimky z povinnosti mit na palubé soupravy prvni pomoci nebo rucni hasici
pristroje.

V. Konkrétni reakce a hlavni zmény

SPO.GEN.106 Odpovédnosti specializovaného odbornika

54.Bylo navrzeno nové ustanoveni, jasné vymezujici odpovédnosti specializovaného
odbornika. Jak bylo uvedeno vySe, specializovaného odbornika Ize v nékterych
pfipadech povazovat za ¢lena posadky, jehoZz odpovédnosti stanovi SPO.GEN.105, a
v jinych ptipadech mdzZe byt povazovén za cestujiciho. Aby byly v obou pfipadech jasné
stanoveny jeho odpovédnosti, stanovi SPO.GEN.106 Ukoly a povinnosti specializovanych
odbornikd, ktefi neplsobi jako ¢lenové posadky.

SPO.GEN.155 Preprava nebezpecného zbozi

55. Pfeprava nebezpecného zbozi musi byt provadéna v souladu s Technickymi instrukcemi
organizace ICAO. Tento odstavec stanovi pripady, kdy lze prepravovat nebezpecné
zbozi bez zvlastniho schvaleni/opravnéni vydaného v souladu s SPA.DG. To se vztahuje
napriklad na pripady, kdy je nebezpecné zbozi prepravovano na palubé letadla pro
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zvlastni Glely. Technické instrukce organizace ICAO uvadéji vyéet takovych ptipadQ.
Daléi Uleva v hlavé E se predpokladd pro lety vrtulnikd s vné&j&im podvé&&enym
nakladem (HESLO) v pripadech, kdy provozovatelé prepravuji nebezpecné zbozi
z neosidlenych mist nebo do neosidlenych mist a ze vzdalenych oblasti nebo do
vzdalenych oblasti. Uplatnéni pfislusnych ustanoveni Technickych instrukci v plném
rozsahu bylo povazovano za neproveditelné. Tuto vyjimku musi schvalit pfislusny Grad.

SPO.0OP.130/131 Zasoba paliva a oleje - letouny/vrtulniky

56. Pfi letech VFR smi velici pilot zahajit let pouze tehdy, jestlize se presvédci, ze vrtulnik
ma dostatecné mnozstvi paliva a oleje pro let na letist€ nebo provozni misto
zamysleného pristani a poté ma palivo a olej na 20 minut letu. Mnohé zainteresované
strany pozadovaly, aby byla zavedena Uleva, protoze u fady kratkych letd v rdmci
leteckych praci musi byt vrtulnik pro splnéni svého Ukolu co nejlehci. Na zakladé tohoto
pozadavku agentura nyni povoluje provozovateldm mit na palubé palivo a olej pouze na
10 minut za podminky, Z7e pfi letu nebude prekroCena vzdalenost 25 NM od
letiSté/provozniho mista odletu.

SPO.OP.135 Bezpecnostni instruktaz

57. Bezpednostni instruktaz je pFizplsobena konkrétni povaze zvlastnich letl a pozaduje se,
aby byla dtkladn&j$i neZ instruktd? normalnich cestujicich. MUZe byt nahrazena
vycvikovym programem.

SPO.OP.185 Simulované mimoradné situace za letu

58.V souladu s obecnymi pravidly tento poZadavek zakazuje velicimu pilotovi provadét
simulace (mimofradnych nebo nouzovych situaci) se specializovanymi odborniky na
palubé s vyjimkou simulaci za ucelem vycviku.

SPO.OP.200 Zjisténi blizkosti zemé

59.Tento pozadavek obsahuje velmi obecné bezpecnostni pravidlo, jez stanovi, ze pilot
musi zajistit okamzité zahajeni ndpravné cinnosti k obnoveni podminek bezpecného
letu, jestlize kterykoli Clen letové posadky nebo systém signalizace nebezpecného
priblizeni k zemi zjisti nepatficnou blizkost zemé. Pfi nékterych zvlastnich letech, jako
jsou zemédélské lety (pfi nichz musi byt let provadén ve vzdalenosti od zemé nizsi, nez
pfi které by se zapojil systém signalizace nebezpecného pfiblizeni k zemi), bylo
povazovano za nezbytné projevit uréitou pruznost a umoznit pilotovi, aby tento systém
vypnul.

SPO.OP.205 Palubni protisrazkovy systém (ACAS) - sloZité motorové letouny a
vrtulniky

60.Tento pozadavek uklada provozovateli povinnost stanovit postupy, které zajisti, Ze
pokud je systém ACAS II zastavén a provozuschopny, musi byt uplatnéna stejna zasada
jako v pripadé systému signalizace nebezpecného priblizeni k zemi. Tato Uleva se tyka
¢innosti, jako jsou soutézni nebo akrobatické lety, pfi kterych letadla mohou létat velmi
blizko od sebe.
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SPO.POL.146 Kritéria vykonnosti - vrtulniky

61.Toto ustanoveni obsahuje pozadavky na kategorie vykonnosti vrtulnikl provadé&jicich

lety nad husté zastavénymi oblastmi. Tento pozadavek, zejména SPO.POL.146
pism. a), vyvolal mnoZstvi pfipominek. Provozovatelé vrtulnik( byli dGrazné proti tomu,
aby v téchto oblastech smély byt provozovany pouze vrtulniky certifikované v kategorii
A. Argumentovali tim, ze by jiz nemohli dale provadét svou cinnost, nebot vétsina
z nich v soucasnosti provozuje i v husté zastavénych oblastech pouze vrtulniky
vykonnostni kategorie B. Agentura vzala tento stav v Uvahu. Pozadavek byl upraven
tak, aby umoZnil vrtulnikim vykonnostni kategorie B létat nad husté zastavé&nymi
oblastmi, avsak za dvou podminek: musi byt ucinéna bezpecnostni opatfeni proti
ohrozeni osob nebo majetku na zemi a po zavedeni téchto bezpecnostnich opatreni
musi provoz schvalit pfislusny urad.

Preprava a pouZziti doplnkové zasoby kysliku

62.Mnozstvi komentdird a rozsdhlou diskusi vyvolala nasledujici pravidla tykajici se

kyslikovych zafizeni u jinych neZ sloZitych letount a vrtulnikd:
SPO.0P.195 Pouziti doplrikové dodavky kysliku, a

SPO.IDE.A/H.175 Dopliikova dodavka kysliku - letouny/vrtulniky bez pretlakové
kabiny.

63.VSeobecné se pozaduje, aby na zakladé soucasné provozni praxe existujici v nékterych

Clenskych statech byla tato pravidla pro SPO zmirnéna.

64.B&hem prezkoumani obdrzenych pripominek a materidll na toto téma agentura

poukazala na nasledujici:

Pozadavky pro vrtulniky s pfetlakovou kabinou byly vypustény, nebot v EU nejsou
provozovany zadné vrtulniky s pretlakovou kabinou.

Ve stavajicim textu pro vrtulniky byl zachovan soulad s poZzadavky NCC.IDE a
NCO.IDE, kde se ma za to, zZe riziko nedostatecného pfivodu kysliku (hypoxie) u
pilota by mohlo vést k nebezpecnym situacim, jez by vystavily tfeti strany
nepfijatelnému riziku.

Agentura vzala predevsSim v Uvahu, Ze fyziologie Clovéka se neliSi podle povahy
provadéného provozu nebo podle slozitosti letadla.

Agentura také prihlizi k hodnoceni, které na toto téma provedla organizace ICAO a
které je k dispozici v dokumentu ¢. 8984 Manual of Civil Aviation Medicine,
v posledné pozménéné verzi z roku 2008. Tento dokument obsahuje zejména
popis Ucginkd hypoxie v rlznych nadmotskych vyskach a odlvodfiuje nezbytnost
tohoto pozadavku.

Uznava se vSak nasledujici:

Na urcité cinnosti SPO by pozadavky tykajici se prepravy a pouziti doplrikové
zasoby kysliku mély zadvazny dopad nebo by je narusily.

Celkové zkudenosti urditych provozovateld SPO s provozem ve vysokych
nadmorskych vyskach bez kysliku
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- Piloti a specializovani odbornici s dlouhou praxi létani v urcitych vysokohorskych
oblastech mohou byt t&mto nadmotskym vy$kam fyziologicky pFizplsobeni.

- Kritéria zmirmujici rizika a omezujici dobu expozice ve vysokych nadmofskych
vyskach bez kysliku mohou byt stanovena v normalizovanych provoznich
postupech (SOP).

- Agentura proto zachovala obecny pozadavek na prepravu a pouziti doplfikové
zasoby kysliku, avSak zohlednila zvlastni povahu urcitych cinnosti SPO a zvazila
moznost poskytnout Ulevu z tohoto pozadavku za urcitych podminek a po
predchozim schvaleni pfisluSnym Ufadem.

Vybaveni k zabranéni srazkam

65. Tento pozadavek byl zrusen na zakladé obdrzenych pfipominek, jez poukazovaly na to,
ze s ohledem na konstrukéni aspekty a Cas potfebny k jeho provedeni je obtizné
vynutitelny pfimérenym zplsobem. Agentura jej v budoucnu znovu posoudi v rdmci
specializovaného ukolu v oblasti tvorby pravidel.

SPO.IDE.A.130 Systém vystrahy nebezpecné blizkosti terénu (TAWS)

66.Tento text byl zrevidovan s cilem upresnit pouzitelnost tohoto pozadavku a v hlavé E
byly doplnény ulevy.

SPO.IDE.H.195 Let nad vodou - jiné nez slozZité motorové vrtulniky a
SPO.IDE.H.197 Zachranné vesty — slozité motorové vrtulniky

67.Pozadavek elektrického osvétleni zachrannych vest u vrtulnikd byl zachovan v souladu
s ¢dstmi NCC a NCO. Dale bylo na zdkladé obdrzenych pfipominek upresnéno, Ze
zachranné vesty nemusi byt nutné uloZzeny na urcitych mistech snadno dostupnych pro
pouZziti, ale osoby, pro které jsou urceny, je mohou mit obleceny pfimo na sobé.

68.Byly rovn&Z doplné&ny podminky pro zohledné&ni pfipadl t&ch druhd dvoumotorovych
vrtulnik{, které jsou klasifikovany v kategorii ,jiné nez sloZité vrtulniky".

SPO.IDE.B.140 RIiizné vybaveni

69. Platnost urcitych polozek zahrnutych do rdzného vybaveni balonl, jako jsou ochranné
rukavice nebo nidZ, byla pro kategorii balonl na zadkladé pfipominek a doporuéeni
odbornikl zrevidovana,

V Koliné nad Rynem dne 16. dubna 2012

P. GOUDOU
vykonny reditel
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