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Sammendrag

Denne udtalelse indeholder falgende dokumenter:

- Andring til rammeforordningen om flyveoperationer, herunder sendringer til bilag |
— Definitioner

- Bilag VI — del-NCC (A, H), tekniske krav til ikke-erhvervsmaessige operationer med
komplekse motordrevne flyvemaskiner og helikoptere

- Bilag VII — del-NCO (A, H, S, B), tekniske krav til ikke-erhvervsmeessige operationer
med ikke-komplekse motordrevne luftfartgjer (flyvemaskine, helikoptere,
sveeveflyvere og balloner).

Med udgangspunkt i de principper, som bestyrelsen har fastlagt i samarbejde med
Europa-Kommissionen, tilpasser agenturets forslag sa vidt muligt kravene til kravene i
ICAQO's standarder og anbefalede praksis (SARP'er) i bilag 6, del Il og del Ill, afsnit 3,
samt den allerede offentliggjorte udtalelse om del-CAT.

Disse krav er udviklet med udgangspunkt i fglgende mal:

- opretholde et hgjt sikkerhedsniveau

- sikre forholdsmaessige regler, hvor det er muligt

- garantere fleksibilitet og effektivitet for operatgrer og myndigheder

Denne udtalelse er resultatet af en omfattende hgringsproces, der har haft deltagelse af
myndigheder, organisationer, operatgrer og luftfartseksperter.

Udtalelsen om de resterende bilag til denne forordning, bilag VIII — del-SPO, og de
resterende dele af bilag IV — del-CAT for sveeveflyvere og balloner, offentliggegres pa et
senere tidspunkt.
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Indledning

l. Generelt

1.

Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 216/2008' (i det falgende
benaevnt "grundforordningen”), som aendret ved forordning (EF) nr. 1108/20092,
fastleegger en hensigtsmeessig og omfattende ramme for fastseettelsen og
gennemfarelsen af feelles tekniske krav og administrative procedurer inden for civil
luftfart.

Formalet med denne udtalelse er at bistd Kommissionen i fastlaeggelsen af
gennemfagrelsesbestemmelser for flyveoperationer.

Udtalelsen er vedtaget efter den procedure, der er fastlagt af Det Europeeiske
Luftfartssikkerhedsagenturs (agenturets) bestyrelse®, i overensstemmelse med
bestemmelserne i artikel 19 i grundforordningen.

Il. Udtalelsens indhold

4.

Denne udtalelse indeholder fglgende dokumenter:

- Andring til rammeforordningen om flyveoperationer, herunder sendringer til
bilag | — Definitioner

- Bilag VI — del-NCC (A,H), tekniske krav til ikke-erhvervsmeessige operationer
med komplekse® motordrevne flyvemaskiner og helikoptere

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om feelles regler for

civil luftfart og om oprettelse af et europeeisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophaevelse af Radets
direktiv 91/670/E@F, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF (EUT L 79 af 19.3.2008,

s. 1-49).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1108/2009 af 21. oktober 2009 om endring af

forordning (EF) nr. 216/2008 for sa vidt angar flyvepladser, Iufttrafikstyring og luftfartstjenester og
om ophaevelse af direktiv 2006/23/EF (EUT L 309 af 24.11.2009, s. 51).

Bestyrelsens beslutning om den procedure, agenturet anvender ved afgivelse af udtalelser og

udarbejdelse af certificeringsspecifikationer og vejledende materiale (regelfastsaettelsesproceduren).
EASA MB 08-2007, 13.6.2007.

Artikel 3, stk. 1, i forordning (EF) nr. 216/2008 indeholder en definition af komplekse motordrevne
luftfartgjer (CMPA):

)

"komplekst motordrevet luftfartgj":

i) en flyvemaskine
— med en hgjst tilladt startmasse pa over 5 700 kg, eller
— med en godkendt maksimal kabinekonfiguration pa over 19 passagersaeder, eller
— certificeret til operation med en minimumsbesesetning pa mindst to piloter, eller
— med en eller flere turbojetmotor(er) eller mere end én turbopropmotor, eller

ii) en helikopter
— med en hgjst tilladt startmasse pa over 3 175 kg, eller
— med en godkendt maksimal kabinekonfiguration pa over ni passagerszeder, eller
— certificeret til operation med en minimumsbeseetning pa mindst to piloter,
eller

iii) et luftfartgj med kipbar rotor
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- Bilag VII — del-NCO (A,H,S,B), tekniske krav til ikke-erhvervsmaessige
operationer med ikke-komplekse luftfartgjer (flyvemaskiner, helikoptere,
sveeveflyvere og balloner).

5. Denne udtalelse indeholder ikke:

- Bilag 111 — del-CAT, kravene til erhvervsmeaessige lufttransportoperationer med
sveevefly, balloner og A til A-flyvninger med flyvemaskiner og helikoptere

- Bilag VIII — del-SPO, tekniske krav til specifikke operationer (arbejdsflyvning).
Udtalelsen om disse resterende krav offentligggres pa et senere tidspunkt.

6. Dokumenterne i denne udtalelse er baseret pa den reviderede regelstruktur, som
Kommissionen og agenturet foreslog i april 2011. Faglgende tabel er en oversigt over
bilagene til forordningen om flyveoperationer.

Figur 1: Bilag til forordningen om flyveoperationer

Regulation
Air
operations

Annex I Annex 11
Definitions Part-ARO

Annex III Annex IV
Part-ORO Part-CAT

Annex V Annex VI
Part-SPA Part-NCC

Annex VII Annex VIII
Part-NCO Part-SPO

I1l1. Hgring

7. Denne udtalelse er baseret pa:

- NPA 2009-02, som indeholder forslag til gennemfgrelsesbestemmelser og
relaterede AMC'er og GM for flyveoperationer.

8. NPA 2009-02 blev offentliggjort pa EASA's websted (http://www.easa.europa.eu)
den 30. januar 2009. Hgringsperioden udlgb den 31. juli 2009. Agenturet modtog i
alt 13 775 bemeerkninger, heraf omkring 8 200 bemaerkninger vedrgrende denne
udtalelses anvendelsesomrade.

9. Sammendrag af bemeerkninger, dertil knyttede svar fra agenturet og den foreslaede
e&endrede regeltekst blev drgftet indgaende med faglgende fire undersggelsesgrupper
for regelfastseettelse (RG'er):
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- RGO1 (CAT), der har fokus pa regler vedrgrende erhvervsmaessige
lufttransportoperationer

- RGO02 (SPO), der har fokus pa regler vedrgrende specialoperationer

- RGO3 (NCC), der har fokus pa regler vedrgrende ikke-erhvervsmaessige
operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer

- RG04 (NCO), der har fokus pa regler vedrgrende ikke-erhvervsmeessige
operationer med ikke-komplekse motordrevne luftfartgjer.

10. Udkastet til CRD-teksterne om del-NCC og del-NCO blev undersggt af henholdsvis
RGO3 og RGO4.

11. Agenturet foretog ogsa en kontrol af konsekvensen i forhold til andre dele (del-CAT
og udkastet til del-SPO), far det offentliggjorde CRD.

12. Ud fra den omfattende hgring af myndigheder, organisationer og operatgrer
offentliggjorde agenturet CRD OPS | den 31. august 2011. Fristen for indgivelse af
bemeerkninger udlgb den 31. oktober 2011.

13. Agenturet modtog bemeerkninger til CRD fra 56 enheder, herunder nationale
myndigheder, producenter, sammenslutninger og enkeltpersoner. Det samlede antal
bemeaerkninger er ca. 600, hvoraf 30 % er gentagelser.

14. Fglgende tal giver et overblik over bemeerkninger.

Figur 2: Oversigt over aktgrer, der har fremsendt bemaerkninger

Kommentatorer pr. sektor (%)

B Myndigheder (AA)

B Sammenslutninger
(ASS)

H Enkeltpersoner
(IND)

B Producenter
(MANU)
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Figur 3: Fordeling af bemaerkninger mellem del-NCC og del-NCO

Distribution of NCC and NCO Reactions (%)

M Readctions to NCC
M Readtions to NCC

Figur 4:Fordeling af bemaerkninger mellem del-NCC og del-NCO

Fordeling af bemaerkninger mellem del-NCC
og del-NCO pr. sektor (%)
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AA ASS IND MANU

ENCC | 49.36% 6.25% 34.09% 20.83%

ENCO| 50.64% 93.75% 65.91% 79.17%

15. Alle bemeerkninger er blevet vurderet og besvaret og blev inddraget i udformningen
af eendringerne til bilag I, bilag 1V og bilag VII til denne udtalelse.

IV. Konvention for nummerering af regler
16. | overensstemmelse med agenturets retningslinjer for regelfastseettelse er fglgende
konvention for nummerering af regler anvendt i gennemfgrelsesbestemmelserne:
<del>.<subpart>.<afsnit>.<N>
Forklaring:
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<del>: obligatorisk — op til fire bogstaver eller cifre

f.eks.: NCC, NCO
<subpart>: obligatorisk — op til fire bogstaver eller cifre

f.eks.: GEN, OP, POL, IDE
<afsnit>: obligatorisk — op til fem bogstaver eller cifre

f.eks.: MPA, A, H
<N=>: obligatorisk — regelnummer — tre cifre startende med 100, idet

efterfglgende tal generelt nummereres i intervaller af 5.
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Rammeforordning om flyveoperationer

1. Anvendelsesomréade

17. Rammeforordningen om flyveoperationer definerer det generelle
anvendelsesomrade for de dele, den omfatter, og foreslar overgangsforanstaltninger
i form af opt-out-muligheder.®> Den er udarbejdet som en endringsforordning og
tager hgjde for de aendringer, som Europa-Kommissionen har foretaget i relation til
den oprindelige rammeforordning om OPS, som blev offentliggjort med EASA's
udtalelse nr. 04/2011.

Il. Oversigt over bemarkninger

18. De modtagne bemaerkninger vedrgrende rammeforordningen om OPS fokuserede pa
konsekvent ordlyd og kraevede i nogle fa tilfeelde praecisering.

I1l1. Forklaring

19. Artikel 1, stk. 1-3, i @ndringsforordningen udstikker anvendelsesomradet for
forordningen, der omhandler ikke-erhvervsmaessige operationer med flyvemaskiner,
helikoptere, sveeveflyvere og balloner. Operatgrer af komplekse motordrevne
flyvemaskiner og helikoptere skal afgive en erkleering om aktiviteten til den
kompetente myndighed (artikel 1, stk. 6, farste punkt). De relaterede bestemmelser
om erkleaeringer og organisationskrav blev allerede offentliggjort med EASA's
udtalelse nr. 04/2011.

20. Der foreslds to nye bilag, som indeholder de tekniske krav om operationelle
procedurer, preestation, udstyr og nogle generelle krav: bilag VI — del-NCC og bilag
VIl — del-NCO (artikel 1, stk. 11). Det relevante anvendelsesomrade er beskrevet i
de farste to punkter i artikel 1, stk. 6. Endvidere skal bade erhvervsmeessige og
ikke-erhvervsmaessige operatgrer, nar de opererer i defineret luftrum eller udfgrer
operationer ved lavere minima, veere i besiddelse af en specifik godkendelse.
Bestemmelserne om sadanne aktiviteter og godkendelser findes i del-SPA
(operationer, der kreever specifik godkendelse), som blev offentliggjort med
udtalelse nr. 04/2011. Rammeforordningen fastleegger nu det relevante
anvendelsesomrade (artikel 1, stk. 4 og 5).

21. Hvad angar de geeldende operationelle krav til godkendte treeningsorganisationer
(ATO), anfgres det, at flyvetreening afholdt af ATO'er udfgres i overensstemmelse
med enten del-NCC eller del-NCO, afhaengigt af om Iluftfartgjet er komplekst
motordrevet eller ej, og uanset om det er en erhvervsmaessig eller ikke-
erhvervsmaessig aktivitet (artikel 1, stk. 6, tredje punkt).

5 En opt-out-mulighed er en type overgangsforanstaltning, som giver medlemsstaterne mulighed for at

udseette gennemfgrelsesdatoen for en bestemt bestemmelse, op til en vis periode, som er defineret i
lovgivningen.

TE.RPRO.00036-001®© Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekraeft status for revision via EASA’'s  Side 9 af 50
internet/intranet.



Udtalelse nr. 01/2012 1. feb. 2012

22. Tabellen nedenfor sammenfatter de forskellige OPS-krav geeldende for ikke-

erhvervsmaessige operationer og godkendte treeningsorganisationer:

Operation Del Luftfartgj Offentligggrelse
Ikke-erhvervsmaessige Del-NCC Flyvemaskiner Offentliggjort med
operationer med komplekse Helikoptere denne udtalelse
motordrevne luftfartgjer

Del-SPA Flyvemaskiner Offentliggjort med
Helikoptere udtalelse nr. 04/2011
Del-ORO Flyvemaskiner Offentliggjort med
Helikoptere udtalelse nr. 04/2011
Ikke-erhvervsmaessige Del-NCO Flyvemaskiner Offentliggjort med
operationer med ikke- Helikoptereis denne udtalelse
komplekse motordrevne Balloner
luftfartgjer Sveeveflyvere
Del-SPA Flyvemaskiner Offentliggjort med
Helikoptereis udtalelse nr. 04/2011
Balloner
Sveeveflyvere
Godkendte Del-ORA alle Offentliggjort med
treeningsorganisationer udtalelse nr. 03/2011
Del-NCO OtCMPA: Offentliggjort med
Flyvemaskiner denne udtalelse
Helikoptere
Balloner
Sveeveflyvere
Del-NCC CMPA: Offentliggjort med
Flyvemaskiner denne udtalelse
Helikoptere
Del-SPA Flyvemaskiner Offentliggjort med
(alle operatgrer) Helikopterejss udtalelse nr. 04/2011
Balloner
Sveeveflyvere

23. Artikel 1, stk. 7, indeholder preaeciseringer vedrgrende de geeldende FTL-krav. Indtil

videre vil de nationale bestemmelser fortsat veere geeldende for
erhvervsmaessige operationer med komplekse motordrevne Iluftfartgjer.

ikke-
De

relaterede gennemfgrelsesbestemmelser (IR) vil blive foreslaet pa et senere

tidspunkt.
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24. Artikel 1, stk. 8 og 9, i andringsforordningen indeholder opt-out-bestemmelserne.
Definitionen af en seneste dato for ikrafttreedelsen af
gennemfgrelsesbestemmelserne i grundforordningens artikel 70 begraenser
overgangsperioderne ved at fastlaeegge, at gennemfagrelsesbestemmelserne skal
treede i kraft senest den 8. april 2012. P& anmodning fra Kommissionen er metoden
med opt-out-muligheder blevet valgt for at tage hensyn til overgangsperioder, der
er geeldende efter den 8. april 2012. For ikke-erhvervsmeessige operationer foreslas
en generel opt-out-periode pa to ar.

25. Artikel 1, stk. 10, indeholder supplerende definitioner, der vil blive fgjet til bilag |
Definitioner (som &endrer bilaget i udtalelse nr. 04/2011). Bilag | indeholder
definitioner af termer, der anvendes i bilagene til forordningen om flyveoperationer.
Tilleegget indeholder definitionerne af "indflyvningsprocedure med vertikal
vejledning (APV)" og "flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing".

26. Definitionen af APV blev overfgrt fra AMC til bilag 1 til hovedbilaget, da termen
anvendes i gennemfgrelsesbestemmelserne i del-NCC. Det blev preesenteret i CRD
OPS 11, hvor det ogsé blev preeciseret, at definitionen er tilpasset definitionen i EU-
OPS, som omfatter indflyvninger ned til en beslutningshgjde (DH) pa 250 ft og en
banesynsvidde (RVR) pa mindst 600 m. Tilpasningen til EU-OPS betyder, at
operationer, hvor der anvendes indflyvning med lateral preecision og vertikal
vejledning (LPV) med en DH ned til 200 ft, skal betragtes som CAT | og ikke APV.

27. Definitionen af "flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing” blev tilfgjet i CRD
OPS II. Den kreaever, at vejret kontrolleres for at sikre, at en sikker landing er mulig.
Definitionen er baseret pa definitionen af "egnet alternativ flyveplads" i ICAO-bilag
6, del I, tilleeg E. Termen "flyveplads, hvor vejrforholdene tillader landing"
foretreekkes frem for "egnet flyveplads" (“suitable aerodrome"), idet sidstnsevnte
kunne have veeret vanskeligt for oversasettere, som ville skulle skelne den fra en
"passende flyveplads" ("adequate aerodrome"). Der blev ikke modtaget
bemaerkninger til disse definitioner.

28. Endelig indeholder artikel 2 kravene til a&endringsforordningens ikrafttreedelse.
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Bilag VI — Del-NCC (A.H)

Anvendelsesomréade

Del-NCC skal leeses sammen med:

- rammeforordningen om flyveoperationer, navnlig vedrgrende
gyldighedsdatoer og overgangsperioder

- bilag | — definitioner af termer i bilag 11-VIII

- bilag Il — del-ARO, som bl.a. indeholder myndighedskravene for ikke-
erhvervsmeaessige operatgrer af komplekse motordrevne Iluftfartgjer
vedrgrende tilsynsforpligtelser, administration af erkleeringer og udstedelse af
listen over specifikke godkendelser

- bilag Il — del-ORO, som bl.a. indeholder organisationskrav for ikke-
erhvervsmaessige operatgrer af komplekse motordrevne I|uftfartgjer
vedrgrende styringssystemet, proceduren for acceptable mader for
overensstemmelse, operatgrkrav vedrgrende indsendelse af erkleeringen,
vedligeholdelse af handbog, logbgger og fortegnelser, uddannelse af
flyvebesaetning og kabinebesaetning og — pa et senere tidspunkt — krav
vedrgrende flyvetidsbegraensninger

- bilag V — del-SPA, som indeholder kravene til operationer, der kraever specifik
godkendelse.

Del-NCC indeholder de tekniske krav til ikke-erhvervsmaessige operationer med
komplekse flyvemaskiner og helikoptere. Den bestéar af fire subparter, hvor den om
instrumenter, data og udstyr igen er opdelt i afsnit, som er specifikke for de enkelte
luftfartgjskategorier.

Strukturen i subparterne svarer til strukturen i de veesentlige krav i bilag IV til
grundforordningen og ICAO-bilag 6.

Regelstrukturen — og navnlig afsnittene — er udformet, sa krav vedrgrende
yderligere luftfartgjskategorier eller specifikke operationer senere kan tilfgjes, uden
at den eksisterende regeltekst eller struktur skal sendres. Det skal bemeerkes, at
krav om luftfartgjer med kipbar rotor vil blive udviklet i fremtidige
regelfastseettelsesopgaver.

Figur 5 og figur 6 viser strukturen i del-NCC.
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Figur 5: Strukturen i del-NCC — Overskrifter
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Figur 6: Strukturen i del-NCC — Regel-id'er
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34. Reglerne om NCC-operationer er tilpasset ICAO-bilag 6, del Il og del Ill, og er

baseret pa udkastet til JAR-OPS 2.

Il. Oversigt over bemaerkninger

35. Der blev modtaget 150 bemaerkninger fra 14 aktgrer om del-NCC.

36. Generelt stgttede aktgrerne regelstrukturen i denne subpart. Derfor bevarede
agenturet strukturen med fire subparter, som igen er blevet opdelt i afsnit og
kapitler, hvor det er relevant.

37. Flere aktgrer anmodede om, at NCC-reglerne blev tilpasset de kommercielle regler,
hvor det er relevant. Agenturet anerkendte, at en sadan tilpasning ville bidrage til
sikkerheden, iseer for de operationer, der omfatter erhvervsmeessige og ikke-
erhvervsmaessige flyvninger, og denne anmodning er blevet imgdekommet, hvor
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det er passende. Der findes flere oplysninger under underoverskrifterne til de
forskellige afsnit nedenfor.

I1l. Oversigt over forskelle

Forskelle i forhold til ICAO-bilag 6

38. Fglgende tabel er en oversigt over de standarder i ICAO-bilag 6, del Il og del IlIlI,
afsnit 3, som vurderes ikke at veere gennemfart eller at veere gennemfgrt pa en
made, som ikke er i overensstemmelse med de tilsvarende standarder i ICAO-bilag

6.

Tabel 7: Forskelle i forhold til ICAO-bilag 6

Reference i bilag EASA-EU-reference Forskel
6, del 17111

Bilag 6, del 11, NCC.IDE.A/H.160 Gennemfgrelsesdatoen for CVR geelder for
3.6.3.2.1.1/3, og luftdygtighedsbeviser udstedt den 1. januar
del 111, afsnit 111 2016 eller senere.
4.7.2.1
Bilag 6, del II, NCC.IDE.A/H.165 Gennemfgrelsesdatoen for FDR geelder for
3.6.3.1.2.2/3, og luftdygtighedsbeviser udstedt den 1. januar
del 111, afsnit 111 2016 eller senere.
4.7.1.2.1

Bilag 6, del II, NCC.IDE.A.165 Maksimalt sampling- og rekorderingsinterval for
3.6.3.1.2.5 visse parametre i FDR'er er ikke gennemfart.
Bilag 6, del II, NCC.IDE.A./H.170 Efterfglgende indfgrelse af datalink-
3.6.3.3.1.2, og del kommunikation er ikke gennemfgrt.

111, afsnit 111
4.7.3.1.1.1

IV. Foresldede regelfastsaettelsesopgaver

39. | hgringsfasen er der sammen med aktgrerne udpeget en reekke punkter, som —
hvis de skulle behandles i denne udtalelse — ville have overskredet agenturets
mandat til at gennemfgre indholdet af de eksisterende regler. Disse punkter er dog
blevet dokumenteret og vil blive behandlet i separate regelfastsaettelsesopgaver, sa
der opnas tilfredsstillende hgring og inddragelse af aktgrer. Fglgende tabel er en
oversigt over disse foreslaede regelfastsaettelsesopgaver.
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Tabel 8: Foreslaede regelfastsaettelsesopgaver

regelreferencer RMP

Del, . Reference til
Anvendelsesomrade

NCC.POL.105 RMT.0.312 og

Revision af standardmasseveerdier
0.313 / OPS.027

NCC.IDE.A.165 Opdatering af parameterlisten, herunder RMT.0.308 og
parameterperformance 0.309
NCC.IDE.A./H.170 RMT 0.294 og

Efterfalgende indfgrelse af datalink-rekordere
0.295

40.

NCC.GEN: Subpart A — Generelle krav

Denne subpart indeholder generelle krav til ikke-erhvervsmaessige operationer med
komplekse motordrevne luftfartgjer (NCC).

Generelt

41.

42.

43.
44.

45.

46.

47.

Der er rejst bekymring om den relevante kompetente myndighed for luftfartgjer,
der er registreret i et tredjeland. Forordning (EF) nr. 216/2008 finder anvendelse pa
luftfartgjer, der er registreret i et tredjeland og opereres i Feellesskabet.
Fastleeggelse af den kompetente myndighed er baseret pa to kriterier:

- "hovedforretningssted” for forretningsluftfart og ledede operationer, der
gennemfgres som ikke-erhvervsmaessige operationer

- "bopeel" for private/selvstaendige.

NCC.GEN.100 er derfor blevet udarbejdet i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1,
i forordning (EF) nr. 216/2008.

Nogle bemeaerkninger anmodede om en preecisering af NCC.GEN.130 om beerbart
elektronisk udstyr (PED). Der vil blive udarbejdet en ny AMC/GM for at give
yderligere vejledning om PED.

Eftersom et luftdygtighedsbevis (CofA) kun betragtes som gyldigt med et
medfglgende luftdygtighedseftersynsbevis (ARC), og i betragtning af at det allerede
er anfagrt p&d CofA, at et aktuelt ARC skal veere vedhaeftet CofA, er ARC ikke
medtaget pa det dokument, der skal baeres i henhold til NCC.GEN.140, for at undga
overlapning.

Agenturet modtog mange bemeerkninger, der bad om flere undtagelser i
NCC.GEN.150 for at kunne medtage genstande om bord, som normalt betragtes
som farligt gods. Agenturet har nogle bekymringer vedrgrende disse supplerende
undtagelser og mener ikke, at de undtagelser, der allerede findes i ICAQO's tekniske
instruktioner, bgr udvides.
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NCC.GEN.106 Luftfartgjschefens ansvar og befgjelser

48. | overensstemmelse med de nye principper for regeludarbejdelse indeholder
gennemfgrelsesbestemmelserne en henvisning til de veesentlige krav i bilag 1V i
grundforordningen, hvor disse krav er beskrevet neermere i

gennemfgrelsesbestemmelserne.

NCC.GEN.120 Taxiing af flyvemaskiner

49. Som fglge af de modtagne bemeerkninger, navnlig vedrgrende kravet om, at man
skal veere uddannet i brug af radiotelefonen, er reglerne lempet for flyvepladser,
hvor radiokommunikation ikke er kraevet. Denne eendring stemmer ogsa overens
med kravet i ICAO-bilag 6, del II.

50. Pa foranledning af nogle bemaerkninger vil der blive tilfagjet en GM med vejledning
om de kvalifikationer og den viden, der kraeves for at veere i stand til at opfylde de
operationelle normer for sikker mangvrering af flyvemaskinen pa flyvepladsen.

NCC.GEN.125 Rotortilkobling

51. Teksten beskriver betingelserne for rotortilkobling af flyve- og
vedligeholdelsesarsager og er tilpasset del-CAT, CAT.GEN.MPA.130.

NCC.GEN.130 Beerbart elektronisk udstyr

52. Teksten kraever, at der ikke anvendes PED, som kan have negativ indvirkning pa
luftfartgjet, og er tilpasset del-CAT, CAT.GEN.MPA.135.

NCC.GEN.150 Transport af farligt gods

53. Dette krav omhandler omstaendighederne for transport af farligt gods uden
godkendelse i overensstemmelse med SPA.DG. Det vedrgrer f.eks. genstande, der
medbringes i passagerers eller bessetningsmedlemmers bagage, som normalt
betragtes som farligt gods.

54. Rapporteringskravet for ikke-angivet eller forkert angivet farligt gods er blevet
flernet, fordi det ikke betragtes som relevant eller gennemfgrligt for ikke-
erhvervsmaessige operationer.

55. Agenturet tager udgangspunkt i en dynamisk reference til ICAO's tekniske
instruktioner, der findes i NPA'en. Denne reference er anfort i
gennemfagrelsesbestemmelserne. Uddrag af de tekniske instruktioner er generelt
ikke anfgrt i disse bestemmelser. Kun krav, der angiver seerligt ansvar for
operatgren, gentages fra de tekniske instruktioner.

56. Begrebet "tekniske instruktioner" er defineret i bilag 1 (som offentliggjort i udtalelse
nr. 04/2011).
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NCC.OP: Subpart B — Operationelle procedurer

57.

Denne subpart indeholder krav til operationelle procedurer i forbindelse med ikke-
erhvervsmaessige operationer med komplekse motordrevne luftfartgjer (NCC).

Generelt

58.

59.

60.

Kravene om LVTO er tilpasset forslaget til del-CAT og del-SPA, som kraever en del-
SPA-godkendelse for en start under 400 m.

Mange aktgrer har udtrykt bekymring over NCC.OP.155 og NCC.OP.156 vedrgrende
valget af ankomstalternative flyvepladser for flyvemaskiner og helikoptere. Det er
ikke, som angivet i bemeerkningerne, hensigten med reglen at krseve, at
ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser skal veere flyvepladser, hvor
vejrforholdene tillader landing, samtidig. Som naevnt i reglerne, skal en alternativ
flyveplads veelges i overensstemmelse med de geeldende vejrkrav, hvis vejret pa
ankomstflyvepladsen ligger under minimum.

Efter bemeerkninger om anvendelsen af DA(H) under flyvning af ikke-
preecisionsindflyvninger med Continuous Descent Final Approach-teknikken, som
kan betyde, at der flyves under MDA(H) i tilfeelde af en afbrudt indflyvning, vil der
blive tilfgjet en AMC til NCC.OP.111 for at preecisere operatgrens forpligtelse til at
udarbejde procedurer til at forhindre flyvninger under MDA/MDH i forbindelse med
cirkling/afbrudt indflyvning.

NCC.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

61.

62.

Reglen er blevet forenklet og henviser kun til flyvetiden til den neermeste egnede
alternative flyveplads.

Det bgr bemeerkes, at termen ikke er defineret for helikopteroperationer, og det er
givet, at operatgren skal angive udveelgelseskriterierne i driftsmanualen. Agenturet
overvejer at definere isoleret flyveplads neermere i en fremtidig
regelfastseettelsesopgave.

NCC.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — generelt

NCC.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV-, CAT I-
operationer

NCC.OP.112 Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsindflyvning med
flyvemaskiner

NCC.OP.113 Flyvepladsens operationelle minima — onshorecirklingsindflyvning
med helikoptere

63.

64.

NCC.OP.110 indeholder strengere betingelser end ICAO-bilag 6, del 1l, 3.4.2.7. Del-
NCC kreever, at operatgren angiver flyvepladsens operationelle minima, hvorimod
bilag 6, del Il, kun kraever, at operatgren sikrer, at luftfartgjschefen respekterer de
operationelle minima, der er foreskrevet af den stat, hvor flyvepladsen ligger.

Regelteksten og -strukturen er nu bedre tilpasset det tilsvarende krav i del-CAT,
CAT.OP.MPA.110.
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NCC.OP.120 Procedurer for stgjbegraensning

65. Reglen er rettet mod operatgren og omfatter en malsaetning om, at
sikkerhedshensyn skal prioriteres hgjere end stgjbekaempelse. Den er baseret pa
anbefalingerne i ICAO-bilag 6, del Il og III.

NCC.OP.125 Mindste hindringsfrie hgjder — IFR-flyvninger

66. Denne regel er tilpasset bilag 6, del Il, 3.4.2.6. Formalet med reglen er, at
operatgren skal angive metoden til fastseettelse af minimumsflyvehgjder, og pa
grundlag af denne metode fastseetter luftfartgjschefen derefter

minimumsflyvehgjden for den enkelte flyvning.

NCC.OP.135 Anbringelse af bagage og fragt

67. Denne regel er baseret pd kravet i ICAO-bilag 6, del Il og Ill. Regelteksten er
tilpasset del-CAT, CAT.OP.MPA.160.

NCC.OP.140 Instruktion af passagerer

68. Regelteksten indeholder en liste over emner, som skal indgd i instruktionen af
passagererne.

NCC.OP.145 Forberedelse af flyvning

69. Som resultat af de modtagne bemeerkninger vil der blive tilfgjet en GM, som skal
indeholde vejledning om den mulige anvendelse af en operationel flyveplan (OFP)
for at opfylde kravet vedrgrende forberedelse af flyvning. ICAO kreever heller ikke
en OFP til ikke-erhvervsmaessige operationer.

NCC.OP.150 Startalternative flyvepladser — flyvemaskiner
NCC.OP.151 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner
NCC.OP.152 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

70. Kravet om en alternativ flyveplads er opdelt i tre specifikke krav. |
overensstemmelse med ICAO-bilag 6, del 11, afsnit 3, og del Ill, afsnit 111, kreeves
der kun startalternative flyvepladser for flyvemaskiner. Endvidere specificeres det,
at disse krav kun geelder for flyvninger i henhold til instrumentflyveregler (IFR).

71. Teksten om ankomstalternative flyvepladser er opdelt i luftfartgjsspecifikke krav.
Teksten fastsaetter gyldighedsperioden for vejrforhold for flyvemaskineoperationer.
ICAO-bilag 6 og NPA-teksten henviser kun til en rimelig periode fgr og efter det
forventede ankomsttidspunkt, mens det i teksten fastsaettes, at denne periode er én
time far og én time efter det forventede ankomsttidspunkt som i del-CAT.

72. For at preecisere teksten og sikre konsekvens er NCC.OP.152(a) blevet eendret for
at medtage et krav om en instrumentindflyvningsprocedure pa
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ankomstflyvepladsen, eftersom reglen henviste til minimum for
instrumentproceduren.

73. 1 forbindelse med en isoleret flyveplads for helikopteroperationer er der indfgrt en
gyldighedsperiode, som er tilpasset kravet i litra a), to timer til fgr til to timer efter
det forventede ankomsttidspunkt.

NCC.OP.155 Pafyldning af breendstof, mens passagererne er ved at ga om bord,
er om bord eller er ved at ga fra borde

74. Regelteksten er tilpasset del-CAT, CAT.OP.MPA.195. Teksten skelner fgrst og
fremmest mellem flybenzin (AVGAS) og wide-cut-breendstof og derefter andre typer
breendstof. Det er hensigten, at reglen skal veere strengere end ICAO-bilag 6, del II,
og tillader af sikkerhedshensyn ikke, at et luftfartgj pafyldes AVGAS (flybenzin) eller
wide-cut-braendstof eller en blanding af disse, mens passagererne er ved at ga om
bord, er om bord eller er ved at ga fra borde.

NCC.OP.160 Anvendelse af hovedtelefoner

75. Denne regel er baseret pa ICAO-bilag 6, del Il og Ill. | reglen fastsaettes det, under
hvilke betingelser hovedtelefoner skal anvendes som det primeere udstyr til at
kommunikere med lufttrafiktjenester (ATS). Teksten er tilpasset det tilsvarende
krav i del-CAT, CAT.OP.MPA.215.

NCC.OP.165 Befordring af passagerer

76. Af hensyn til klarhed og konsekvens bruges termen "passagerer" i stedet for
"personer" og "fastspaendingsanordning” i stedet for "sele". Endvidere kommer
teksten ind pa flere passagerer i ét luftfartgjssaede for at give mulighed for, at én
voksen kan sidde med ét barn. Denne del af teksten er tilpasset CAT.OP.MPA.225.

NCC.OP.185 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer
NCC.OP.190 Is og andre former for kontaminering — flyveprocedurer

77. lIsprocedurer er omhandlet i to krav, hvor det fgrste omhandler jordprocedurer og
det andet flyveprocedurer. Det er tilpasset de tilsvarende krav i del-CAT,
CAT.OP.MPA.250 og 255.

NCC.OP.200 Simulerede unormale situationer under flyvning

78. Der blev modtaget mange bemeerkninger, som anmodede om fjernelse af det
specifikke krav om ikke at simulere IMC-flyvning med kunstige midler med
passagerer om bord. Agenturet finder stadig, at det vil bringe sikkerheden i fare at
simulere sadanne situationer med passagerer om bord, hvorfor dette krav er blevet
bevaret.

79. Eftersom NCC finder anvendelse pa godkendte traeningsorganisationer, der udfgrer
treeningsflyvninger med komplekse luftfartgjer, og som fglge af de modtagne
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bemeaerkninger, er denne regel blevet lempet for at give mulighed for at simulere
unormale situationer og IMC-flyvning med kunstige midler under traeningsflyvninger
med flyveelever om bord.

NCC.OP.205 Braendstofstyring under flyvning

80.

Efter en reekke bemeerkninger og af hensyn til konsekvensen er termen endelig
breendstofreserve, som ikke er defineret i NCC-teksten, blevet fjernet. Regelteksten
henviser nu til minimumsbraendstofkravet for flyvemaskiner og helikoptere.
Hensigten med reglen er at sikre, at den resterende braendstofmeengde efter
landing ikke er mindre end den braendstofmeengde, der kreeves i NCC.OP.130 og
NCC.OP.131.

NCC.OP.220 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS)

81.

Kravene om anvendelsen af ACAS er tilpasset forordning (EF) nr. 1332/2011.

NCC.OP.230 Indflyvningens pabegyndelse og fortsaettelse

82.

Formalet med denne regel er at forhindre, at en operatgr flyver under 1 000 ft, hvis
de rapporterede minima er under de fastsatte operationelle minima for
flyvepladsen.

VIl. NCC.POL: Subpart C — Praestationsmaessige og operationelle begreensninger for
luftfartgjer

Generelt

83.

84.

85.

86.

87.

Denne subpart indeholder regler om Iluftfartgjers preestationsmaessige og
operationelle begraensninger for ikke-erhvervsmaessige operationer med komplekse
flyvemaskiner og helikoptere.

Reglerne omhandler operationelle begreensninger, masse og balance, generelle
preestationsmeessige krav og specifikke preestationsmaessige krav for specifikke
faser af flyvningen.

Nogle aktgrer kreevede, at de krav, der var gentagelser af nogle af kravene i SERA
del-A, blev slettet. Dette vil ikke ske, fordi SERA del-A kun geelder for EU's luftrum,
og det er ngdvendigt med en henvisning til kravene i lufttrafikreglerne for ogsa at
deekke operationer, der udfgres uden for EU's luftrum.

Andre aktgrer kreevede, iseer for flyvemaskiner, at kriterierne for og vejledningen
om landingspreaestation blev defineret neermere. At ggre dette i en regel, som i del-
CAT, ville veere ude af proportioner for ikke-erhvervsmaessige operationer, hvorfor
agenturet overvejer at udarbejde kriterier og vejledning pd AMC/GM-niveau.

Flere bemeaerkninger kreevede, at henvisningen i hele del-NCC til helikoptere, der
flyves i preestationsklasse 1, 2 eller 3, blev fjernet, da preestationsklasser kun er
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defineret og relevante for del-CAT-operationer, idet der ikke er fastsat nogle
preestationskrav for del-NCC eller for del-NCO. Reglerne er blevet endret i
overensstemmelse dermed, og der er defineret alternative kriterier for helikopteres
preestation.

NCC.POL.100 Operationelle begreensninger — alle luftfartgjer

88. Regelteksten er blevet bevaret med mindre redaktionelle forbedringer i forhold til
NPA- og CRD-teksten.

NCC.POL.105 Masse og balance, lastning

89. Masse- og balancekravene for flyvemaskiner og helikoptere er samlet, fordi der kun
er fa forskelle mellem disse luftfartgjsklasser. Den resulterende tekst er sa vidt
muligt blevet tilpasset del-CAT. Nogle CAT-krav er imidlertid ikke blevet medtaget,
og balancen mellem gennemfagrelsesbestemmelserne og AMC/GM er blevet
forbedret, s& der opnas den tilstraekkelige fleksibilitet, og der tages hgjde for
forskellige driftsforhold.

90. Kravene til vejning af luftfartgjer er blevet bevaret. Agenturet kan i en fremtidig
regelfastseettelsesopgave overveje, hvorvidt der er en overlapning med
luftdygtighedskravene, og oprette en seerlig regelfastseettelsesopgave for
harmonisering.

91. Muligheden for periodisk at veje Iuftfartgjer igen er blevet fjernet, eftersom
betingelserne for dette allerede er beskrevet grundigt i det nye litra a).

92. | overensstemmelse med bemeaerkninger er veerdierne for standardmasser blevet
opgradet pa& regelniveau for at skabe stgrre sikkerhed. De fremtidige
regelfastsaettelsesopgaver RMT.30312 og 313 vil ogsa omhandle

standardmasseveerdier.

93. Der er tilfgjet en tabel om vejeudstyrets ngjagtighed pd AMC-niveau.

NCC.POL.110 Masse- og balancedata og -dokumentation
NCC.POL.111 Masse- og balancedata og -dokumentation — lempede
bestemmelser

94. De primeere elementer i masse- o0g balancesystemet o0g masse- og
balancedokumentationen er blevet bevaret i gennemfgrelsesbestemmelserne.

95. Teksten er blevet omarbejdet for at preecisere hensigten og ved at indfgre en
separat regel med specifikke lempede bestemmelser for helikoptere.

96. De forskellige computersystemer til masse og balance, der kan anvendes, vil blive
beskrevet neermere i en GM.
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NCC.POL.120 Startmassebegraensninger — flyvemaskiner

97. Denne regel er blevet tilfgjet for at praecisere sikkerhedsmalet med hensyn til
massebegraensning samt for at tilpasse til bilag 6, del 11, 3.5.2.6.

NCC.POL.125 sStart — flyvemaskiner

98. Den &ndrede tekst tager hgjde for, at det ikke er alle flyvemaskiner, der har V1
angivet i flyvehandbogen (AFM), og skelner bedre mellem flermotorede
flyvemaskiner, hvor en nettostartflyvevej er foreskrevet i AFM, og flermotorede
flyvemaskiner uden en foreskrevet nettostartflyvevej.

NCC.POL.130 En-route — én motor ude af drift — flyvemaskiner

99. Den andrede tekst angiver, at der i forbindelse med udregning af preestationer skal
tages hgjde for flyvning til en "egnet flyveplads"”, og den omfatter muligheden for at
flyve til et driftssted, hvilket er tilladt efter NCC.OP.100.

NCC.POL.135 Landing — flyvemaskiner

100.Den aendrede tekst indeholder muligheden for at lande pa et driftssted, hvilket er
tilladt efter NCC.OP.100.

NCC.IDE: Subpart D — Instrumenter, data og udstyr

Generelt

101.Denne subpart indeholder instrument-, data- og udstyrskrav for ikke-
erhvervsmaessige operationer med komplekse motordrevne Iluftfartgjer. Den
indeholder to afsnit:

- afsnit 1 — Flyvemaskiner
- afsnit 2 — Helikoptere

102.Teksten er generelt udformet, s preestationsbaserede krav er bevaret, hvor det har
veeret praktisk muligt, dvs. pa regelniveau, og med angivelse af system-
/udstyrsspecifikationer og mader for overensstemmelse pa AMC-niveau.

103. Udstyrskrav er adskilt fra rent operationelle krav, f.eks. brugen af udstyr, der er
omhandlet i NCC.OP.

104.Bestemmelserne er nummereret fortlgbende i hvert afsnit, s& det samme nummer
og den samme titel gives til det samme emne for flyvemaskiner og helikoptere. Nar
en bestemmelse alene vedrgrer flyvemaskiner, er dette nummer sprunget over for
helikoptere og omvendt.

105. Der er indfgrt et nyt krav (NCC.IDE.A/H.105 Minimumsudstyr til flyvning) for at tage
hgjde for operationer med udstyr, der er ude af drift eller mangler.
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106. Farste del af det oprindelige krav vedrgrende udstyr til flyvning under forhold med
isdannelse om natten er slettet, da det allerede er omhandlet i veesentligt krav
2.a.5.

107.Kravene om godkendelse er blevet praeciseret i overensstemmelse med kravene i
del-21. Der er tilfgjet yderligere krav for at sikre, at instrumenter og udstyr, der
ikke kraeves i henhold til del-NCC, og som ikke skal godkendes i henhold til del-21,
ikke bruges til sikkerhedsfunktioner og ikke pavirker luftdygtigheden. Endvidere er
anvendelsesomradet for luftdygtighedskravene for udstyrsgodkendelse péa
luftfartgjer, der er registreret i tredjelande, blevet preeciseret, og der er tilfgjet en
GM. Bestemmelserne om godkendt og ikke-godkendt udstyr er blevet preaeciseret
naermere i overensstemmelse med nogle bemaerkninger.

NCO.IDE.A/H.105 Minimumsudstyr til flyvning

108. Dette afsnit indeholder muligheden for at operere et luftfartgj uden for MEL'ens
begreensninger, men inden for MMEL'en, efter en specifik godkendelse fra den
kompetente myndighed. Dette svarer til den tilsvarende bestemmelse i del-CAT.

NCC.IDE.A.110 Reservesikringer

109.Der er indfgrt et seerligt krav om reservesikringer for flyvemaskiner fra den tidligere
NPA-bestemmelse i OPS.CAT.407. Dette er i overensstemmelse med ICAO-bilag 6,
del Il, 2.4.2.2. Som i CAT.IDE er der ikke foresldet noget tilsvarende krav for
helikoptere.

NCC.IDE.A/H.120 og 125 VFR-/1FR-flyvninger — flyve- og
navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

110.De foresldede regler er udarbejdet ud fra den grundleeggende antagelse, at
flyvereglerne vedrgrende de visuelle flyveregler (VFR) vil omfatte visuelle vejforhold
(VMC), og at flyvning under instrumentvejrforhold (IMC) skal udfgres i henhold til
IFR.

111.AMC vil beskrive yderligere mader for overensstemmelse for lokale flyvninger og
specifikke instrumenter.

NCC.IDE.A/H.130 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til
IFR

112.Efter rad fra eksperter er der taget hgjde for flyvebesaetningens arbejdsbyrde for
IFR-operationer med én pilot ved at tilfgje et krav, som er strengere end ICAO-bilag
6, om en autopilot med mindst hgjdehold og fast kursindstilling.
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NCC.IDE.A.135 Terraenadvarselssystem (Terrain awareness warning system —
TAWS)

113. Den foreslaede tekst er i overensstemmelse med de foreslaede konklusioner i NPA-
OPS 39B. Specifikationerne om TAWS-funktioner er blevet indarbejdet i klasse A- og
B-definitionerne og er derfor blevet fjernet. Der er tilfgjet en GM for at indfgje en
henvisning til TAWS-standarden.

NCC.IDE.A/H.140 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS)

114.Kravet vedrgrende ACAS-udstyr er blevet forenklet og tilpasset forordning (EF) nr.
1332/2011.

NCC.IDE.A/H.160 Cockpit voice-rekorder
NCC.IDE.A/H.165 Flyvedatarekorder

115.Selv om ICAO-bilag 6, del Il, allerede i nogen tid har indeholdt et krav om dette
udstyr, er gennemfarelsesdatoerne for NCC blevet foresldet for at give industrien
tilstreekkelig tid til at opfylde kravet. Det er derfor foreslaet at kraeve rekordering for
luftfartgjer med et luftdygtighedsbevis (CofA) udstedt den 1. januar 2016 eller
senere.

NCC.IDE.A/H.180 Sader, sikkerhedsbeaelter, sikkerhedsseler og
fastspaendingsanordninger til bgrn

116.Der er indfgrt et seerligt krav vedrgrende saeder, beelter og fastspaendingssystemer.
Der gives ogsa en definition af "sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddende
persons torso", for at sikre fleksibilitet for eksisterende konstruktionslgsninger.
Gennemgangen af bemaerkninger viste tydeligt, at termen "sele" ikke blev brugt
konsekvent. Der er tilsyneladende enighed om, at en sikkerhedssele omfatter et
sikkerhedsbeelte og to skulderstropper, men der er en raekke flyvemaskiner, som
ikke opfylder de gaeldende krav. Flere bemeerkninger til NPA gnskede at f4 godkendt
brugen af sikkerhedsbeelter med en diagonal skulderstrop i observatgrsaede i
cockpittet pa flyvemaskiner, hvis en firepunktssele ikke kan monteres. | lyset af den
seneste udvikling inden for konstruktion af Iluftfartgjskabiner kan forskellige
konstruktionslgsninger for sikkerhedsanordninger, der fastholder den siddende
persons torso, tilvejebringe det samme forbedrede sikkerhedsniveau for disse
observatgrseeder.

117.Bemeerkninger til CRD kreaevede i nogle fa tilfeelde startdatoer for anvendelsen af
kravene om sikkerhedsbaelter, der fastholder den siddende persons torso, pa
flyvebesaetningens seeder. Dette blev ikke imgdekommet, da hensigten med reglen
efter sikkerhedsanbefalinger er ogsa at styrke sikkerheden for den eksisterende
flade.
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NCC.IDE.A.195 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner

118.1 dette afsnit fastsaettes nu den procentdel af passagererne, der skal have tilfgrt ilt,
da ICAQO's standard og anbefalede praksis med generelt at tilfare ilt til en andel af
passagererne ikke kunne handhaeves.

NCC.IDE.A/H.200 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner

119.Disse krav er blevet omarbejdet i overensstemmelse med ICAO's standarder og
anbefalede praksis. Bestemmelserne om trykregulerede helikoptere er blevet fjernet
(som i CAT.IDE). Lempede bestemmelser om kortvarige flyvninger mellem 13 000 ft
og 16 000 ft skal handteres via artikel 14 i grundforordningen. For at blive godkendt
skal de derfor vaere baseret pa specifikke afbgdende foranstaltninger (f.eks.
operatgrens erfaring og pilotens fysiologiske tilpasning til visse hgjder). Endvidere
kan de normalt kun opnas i visse regioner (dvs. bjergomrader).

NCC.IDE.A/H.205 Manuelle ildslukkere

120. Der er udarbejdet en seerlig bestemmelse om manuelle ildslukkere. Bestemmelserne
om brug af slukningsmidlet halon er slettet for at overholde forordning (EF) nr.
1005/2009°, der forbyder brugen heraf. Bestemmelsen indeholder et generelt
sikkernedsmal om effektiviteten af slukningsmidlet. Derved tillades den fortsatte
brug af haloner i overgangsperioden.

Udstyrskrav for helikoptere, der opereres over vand og offshore

121.Fglgende krav er blevet eendret og omarbejdet for at sikre overensstemmelse med
de tilsvarende CAT.IDE-regler, idet der skal tages de samme sikkerhedshensyn for
denne type operationer for CAT og NCC:

- NCC.IDE.H.225 Redningsveste
- NCC.IDE.H.226 Overlevelsesdragter til besaetningen

- NCC.IDE.H.227 Redningsflader, overlevelsesngdlokaliseringssendere og
overlevelsesudstyr til leengere flyvninger over vand

- NCC.IDE.H.230 Overlevelsesudstyr

- NCC.IDE.H.231 Yderligere krav til helikoptere, der gennemfarer
offshoreoperationer i et fjendtligt havomrade

- NCC.IDE.H.232 Helikoptere certificeret til operation pa vand — diverse udstyr
- NCC.IDE.H.235 Alle helikoptere, der flyver over vand — landing pa vand.
122.Fglgende skal iseer bemeerkes:

- De fleste af disse krav er i overensstemmelse med ICAO-bilag 6, del I1.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1005/2009 af 16. september 2009 om stoffer,
der nedbryder ozonlaget (EUT L 286 af 31.10.2009, s. 1).
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- De krav, der er strengere end ICAO, er NCC.IDE.H.226 og NCC.IDE.H.231,
hvor der i overensstemmelse med CAT.IDE er taget hgjde for resultaterne af
eksisterende undersggelser og tidligere JAA NPA'er om overlevelsestid i koldt

vand.

123.Nogle aktgrer mente, at ovenstdende krav var ude af proportioner for ikke-
erhvervsmaessige operationer. Der er taget hgjde for dette i forbindelse med
kravene vedrgrende lange flyvninger over vand og ngdlanding pa vand for
helikoptere. Den hgjere sikkerhedsstandard med hensyn til udstyr blev imidlertid
opretholdt for kravene vedrgrende offshoreoperationer.

124.Endvidere er det for at imgdekomme nogle bemaerkninger blevet praeciseret, at
redningsveste ikke ngdvendigvis skal anbringes pa steder, hvor de er
lettilgeengelige, men ogsa kan beaeres af de personer, de skal bruges af.

NCC.IDE.A/H.240 Hovedtelefon

125.Der er indfgrt et seerligt krav om hovedtelefoner ud over ICAO-kravene i
overensstemmelse med operationelt krav NCC.OP.165 om anvendelse af

hovedtelefoner.

NCC.IDE.A/H.250 Navigationsudstyr

126.Fglgende supplerende krav er blevet indfgrt i overensstemmelse med ICAO-bilag 6,
del 11, 3.7.1:

- mulighed for at udfgre tovejskommunikation med henblik p& flyvekontrol

- mulighed for at modtage meteorologiske oplysninger pa et hvilket som helst
tidspunkt under flyvningen.

NCC.IDE.A.260 Styring af elektroniske navigationsdata

127.Litra a) i denne regel indeholder det generelle formal med reglen, og den tilhgrende
AMC fastleegger, at hvis elektroniske data anvendes til stgtte for en applikation som
det primaere navigationsmiddel, kreeves der en godkendelse ("Letter of Acceptance"
(LoA)). Der kreeves godkendelse for alle andre applikationer, der skal bruges til
statte for SPA-operationer. Dette er preaeciseret i litra b).
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Bilag V1 — Del-NCO (A.H.S.B)

Anvendelsesomrade

128.Del-NCO skal leeses sammen med:

- rammeforordningen om flyveoperationer, navnlig vedrgrende
gyldighedsdatoer og overgangsperioder

- bilag | — definitioner af termer i bilag 11-VIII

- bilag Il — del-ARO, som bl.a. indeholder myndighedskravene til NCO-
operatgrer vedrgrende tilsynsforpligtelser og listen over specifikke
godkendelser

- bilag V — del-SPA, som indeholder kravene til operationer, der kraever specifik
godkendelse.

129.Del-NCO indeholder de tekniske krav til ikke-erhvervsmaessige operationer med
ikke-komplekse motordrevne flyvemaskiner, helikoptere, sveeveflyvere og balloner.
Den bestar af fire subparter, hvor den om instrumenter, data og udstyr igen er
opdelt i afsnit, som er specifikke for de enkelte luftfartgjskategorier.

130. Strukturen i subparterne svarer til strukturen i de veaesentlige krav i bilag 1V til
grundforordningen og ICAO-bilag 6.

131.Regelstrukturen — og navnlig afsnittene — er udformet, sd krav vedrgrende
yderligere luftfartgjskategorier eller specifikke operationer senere kan tilfgjes, uden
at den eksisterende regeltekst eller struktur skal sendres. Det skal bemeerkes, at
krav til luftskibe, forankrede balloner og ubemandede antennesystemer vil blive
udviklet i fremtidige regelfastsaettelsesopgaver.

132.Figur 7 og figur 8 viser strukturen i del-NCO.
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Figur 7: Strukturen i del-NCO — Overskrifter
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Subpart A -
General
requirements

TSubpartC-
Subpart B - Aircraft
Operating peformance and
procedures operating
limiations

Subpart D -
Instrument, data,
equipment
| Section 1 -
Aeroplanes
| Section 2 -
Helicopters
- Section 3 -
Sailplanes
- Section 4-
Balloons

TE.RPRO.00036-001® Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA’s  Side 28 af 50

internet/intranet.



Udtalelse nr. 01/2012 1. feb. 2012

Figur 8: Strukturen i del-NCO — Regel-id'er

Oversigt over bemaerkninger

133.

Der blev modtaget 450 bemaerkninger fra 50 aktgrer om del-NCO.

134. Generelt gnskede aktgrerne meget lempeligere krav for NCO i forhold til del-NCC og

135.

136.

137

foreslog yderligere lempelser for lette og meget lette luftfartgjer, navnlig med
hensyn til udstyr.

RG04 fremsendte feelles bemaerkninger for at fremhaeve nogle kontroversielle
emner, hvor der ikke blevet opndet enighed pa mgderne, samt for at fremhaeve
yderligere forskelle mellem den tekst, der blev drgftet pA mgdet, og den endelige
version af CRD, som stammer fra den kontrol af konsekvensen, som agenturet
foretog for de forskellige dele af OPS. Selv om agenturet anerkender begrundelsen
for anmodningerne, skal det bemaerkes, at der bgr opretholdes en balance mellem
sikkerhed, proportionalitet for almenflyvning og overholdelse af ICAQO's standarder
og anbefalede praksis. De specifikke emner er beskrevet nedenfor.

Der var flere bemeerkninger om genindfgrelse af visse lempelser, der oprindeligt var
givet i NPA 2009-2b, f.eks. for kunstflyvninger. De fleste af disse lempelser er
slettet i del-NCO, da de vil indgd i del-SPO.

.En medlemsstat understregede, at termen "MOPSC" (maksimal kabinekonfiguration

for operation) er brugt flere steder i del-NCO, men at dette ikke er
hensigtsmaessigt, fordi NCO-operationer ikke skal udfgres i overensstemmelse med
en driftshAndbog, hvor MOPSC ville veere fastsat. Termen er blevet erstattet af
"certificeret maksimal kabinekonfiguration".
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Oversigt over forskelle

Forskelle i forhold til ICAO-bilag 6

138.

Fglgende tabel er en oversigt over de standarder i ICAO-bilag 6, del Il, afsnit 2, og
del Ill, afsnit 3, som vurderes enten ikke at veere gennemfart eller at veere
gennemfart pad en made, som ikke er i overensstemmelse med de tilsvarende
standarder i ICAO-bilag 6.

Tabel 7: Forskelle i forhold til ICAO-bilag 6

Reference i bilag EASA-EU-reference Forskel
6, del 1/111
Bilag 6, del IlI, NCO.IDE.H.175(c)(2) Hvorvidt der skal medbringes redningsflader,
afsnit 111 4.3.2.1 b) bestemmes af luftfartgjschefen pa grundlag af
en risikovurdering af den planlagte flyvning.

NCO.GEN: Subpart A — Generelle krav

139.

Denne subpart indeholder generelle krav til ikke-erhvervsmaessige operationer med
ikke-komplekse motordrevne luftfartgjer (NCO).

Generelt

140.

141.

142.

Der er rejst bekymring om den relevante kompetente myndighed for luftfartgjer,
der er registreret i et tredjeland. Forordning (EF) nr. 216/2008 finder anvendelse pa
luftfartgjer, der er registreret i et tredjeland og opereres i EU. Fastleeggelse af den
kompetente myndighed er baseret pa Iuftfartgjets registreringsstat. For luftfartgjer
registreret i et tredjeland er kriteriet, i hvilken stat operatgren er etableret eller har
bopeel. Operatgren kan enten veere en enhed (flyveklub) eller en fysisk person,
séledes at der ved fastleeggelsen af den kompetente myndighed skal tages hgjde for
begge situationer, hvor enheden er etableret, eller piloten har bopal. NCO.GEN.100
er blevet udarbejdet i overensstemmelse med artikel 4, stk. 1, i forordning (EF) nr.
216/2008.

Agenturet modtog flere bemeerkninger om, at der skulle indfgres flere lempelser i
NCO.GEN.135 om dokumenter, handbgger og oplysninger, som skal forefindes om
bord, som fglge af den begraensede plads i cockpittet i nogle NCO-luftfartgjer. Det
skal bemaerkes, at NCO.GEN.135 allerede indeholder en mulighed for, at flyvninger,
der starter og ankommer samme sted, kan opbevare det meste af den kreevede
dokumentation pa flyvepladsen eller driftsstedet.

Nogle bemeerkninger anmodede om en praecisering af NCO.GEN.125 om beaerbart
elektronisk udstyr (PED). Der vil blive udarbejdet en ny AMC/GM for at give
yderligere vejledning om PED.
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143.Flere aktgrer kommenterede kravet om, at MEL skal godkendes, selv om MEL ikke
er obligatorisk i henhold til NCO.GEN.155. Agenturet mener, at hvis en MEL kraeves,
skal den fortsat veere underlagt den kompetente myndigheds eller, hvis luftfartgjet
er registreret i et tredjeland, registreringsstatens kontrol. MEL giver mulighed for
undtagelser fra reglerne, der kraever passende tilsyn.

144.Som fglge af bemaerkningerne om NCO.GEN.135(a)(1) vil der blive udarbejdet en
AMC for at give mulighed for at opfylde kravet om, at AFM skal forefindes om bord,
for ballonoperationer.

145. Eftersom et luftdygtighedsbevis (CofA) kun betragtes som gyldigt med et
medfglgende luftdygtighedseftersynsbevis (ARC), og i betragtning af at det allerede
er anfgrt pa CofA, at et aktuelt ARC skal veere vedhaeftet CofA, er ARC ikke
medtaget pa det dokument, der skal bzeres i henhold til NCO.GEN.135, for at undga
overlapning.

146.Der blev modtaget mange bemaerkninger, der bad om flere undtagelser i
NCO.GEN.140 for at kunne medtage genstande om bord, som normalt betragtes
som farligt gods. Agenturet har nogle bekymringer vedrgrende disse supplerende
undtagelser og mener ikke, at de undtagelser, der allerede findes i ICAQO's tekniske
instruktioner, bgr udvides.

NCO.GEN.101 Méader for overensstemmelse

147.Eftersom del-ORO ikke finder anvendelse pad NCO-operatgrer, er der tilfgjet ny
regeltekst om, at operatgrerne kan anvende alternative mader for
overensstemmelse i forhold til dem, som agenturet har vedtaget. Disse alternative
mader for overensstemmelse kreever ikke forudgdende godkendelse fra den
kompetente myndighed.

NCO.GEN.102 Motorsveaeveflyvere til rejsebrug og motorsveeveflyvere

148.Formalet med dette krav er at praecisere de geeldende regler om motorsvaeveflyvere
til rejsebrug, idet de nogle gange opereres som sveaeveflyvere og nogle gange som
flyvemaskiner.

NCO.GEN.105 Luftfartgjschefens ansvar og befgjelser
NCO.GEN.106 Luftfartgjschefens ansvar og befgjelser — balloner

149.1 overensstemmelse med de nye principper for regeludarbejdelse indeholder
gennemfgrelsesbestemmelserne en henvisning til de veesentlige krav i bilag IV i
grundforordningen, hvor disse krav er beskrevet naermere i
gennemfagrelsesbestemmelserne.

150.Der er udarbejdet et separat krav om luftfartgjschefens yderligere ansvar pa en
ballon.

151.Der er tilfgjet et nyt krav, som indfgrer konceptet flyvningens kritiske fase, for at
sikre, at det kun er sikkerhedsrelaterede aktiviteter, der udfgres under disse faser.
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NCO.GEN.115 Taxiing af flyvemaskiner

152.Udpegelse af de personer, der har ret til at taxiie en flyvemaskine, er nu
operatgrens ansvar.

153.Som fglge af de modtagne bemaerkninger, navnlig vedrgrende kravet om, at man
skal veere uddannet i brug af radiotelefonen, er reglerne lempet for flyvepladser,
hvor radiokommunikation ikke er kraevet. Denne eendring stemmer ogsa overens
med kravet i ICAO-bilag 6, del II.

154.Pa foranledning af nogle bemaerkninger vil der blive tilfgjet en GM med vejledning
om de kvalifikationer og den viden, der kraeves for at veere i stand til at opfylde de
operationelle normer for sikker mangvrering af flyvemaskinen pa flyvepladsen.

NCO.GEN.120 Rotortilkobling

155. Teksten beskriver betingelserne for rotortilkobling af flyve- og
vedligeholdelsesarsager og er tilpasset del-CAT, CAT.GEN.MPA.130.

NCO.GEN.125 Beaerbart elektronisk udstyr

156. Teksten kreever, at der ikke anvendes PED, som kan have negativ indvirkning pa
luftfartgjet, og er tilpasset del-CAT, CAT.GEN.MPA.135.

NCO.GEN.130 Oplysninger om ngd- og overlevelsesudstyr om bord

157.Som fglge af de modtagne bemaerkninger er kravet om, at der til enhver tid skal
forefindes en liste over ngdudstyr, blevet lempet. Luftfartgjer, der starter og lander
pa samme flyveplads/driftssted, behgver ikke at opfylde dette krav.

NCO.GEN.140 Transport af farligt gods

158.Dette krav omhandler omsteendighederne for transport af farligt gods uden
godkendelse i overensstemmelse med SPA.DG. De vedrgrer f.eks. genstande, der
medbringes i passagerers bagage, som normalt betragtes som farligt gods.

159. Rapporteringskravet for ikke-angivet eller forkert angivet farligt gods er blevet
fjernet, fordi det ikke betragtes som relevant for ikke-erhvervsmaessige operationer.

160. Agenturet tager udgangspunkt i en dynamisk reference til ICAO's tekniske
instruktioner, der findes i NPA'en. Denne reference er anfort i
gennemfgrelsesbestemmelserne. Uddrag af de tekniske instruktioner er generelt
ikke anfgrt i disse bestemmelser. Kun krav, der angiver seerligt ansvar for
operatgren, gentages fra de tekniske instruktioner.

161.Begrebet "tekniske instruktioner” er defineret i bilag | (som offentliggjort i udtalelse
nr. 04/2011).
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NCO.GEN.145 Omgéaende reaktion pa et sikkerhedsproblem

162.

Agenturet finder det ngdvendigt at indfgre en forpligtelse for operatgrer, der udfarer
NCO-operationer, til at gennemfgre de sikkerhedsforanstaltninger, som den
kompetente myndighed har foreskrevet, samt obligatoriske sikkerhedsoplysninger
udstedt af agenturet, som f.eks. luftdygtighedsdirektiverne.

NCO.GEN.155 Minimumsudstyrsliste

163.

I princippet kraeves der ikke en MEL til NCO-operationer. Det kan imidlertid frivilligt
veelges at have en. | det tilfelde skal MEL godkendes af den kompetente
myndighed. MEL for et luftfartgj, der er registreret i et tredjeland, skal godkendes af
registreringsstaten.

NCO.OP: Subpart B — Operationelle procedurer

164.

Denne subpart indeholder krav til operationelle procedurer i forbindelse med ikke-
erhvervsmaessige operationer med ikke-komplekse motordrevne luftfartgjer (NCO).

Generelt

165.

166.

167

168.

169.

Kravene om LVTO er tilpasset forslaget til del-CAT og del-SPA, som kreever en del-
SPA-godkendelse for en start under 400 m.

Der blev modtaget mange bemeerkninger med krav om eendring af metoden til
beregning af operationelle minima samt bedre tilpasning til NCO-operationer. Det
skal bemaerkes, at denne metode, som er tilpasset metoden i CAT og NCC, er blevet
indsat i vejledende materiale (GM3-NCO.0OP.110) og derfor kun er orienterende.
Luftfartgjschefen kan anvende andre metoder.

.Nogle aktgrer kreevede, at agenturet i NCO.OP.125/126 skulle fjerne kravet om

ekstra breendstof til tilfeelde af tryktab eller motorfejl i én motor under flyvningen.
Med udgangspunkt i veesentligt krav 2.(a)(7), hvor det kraeves, at operatgrer skal
medtage reservebraendstof for at tage hgjde for ngdsituationer, mener agenturet, at
disse betingelser er en del af disse ngdsituationer og vigtige for flyvningens
sikkerhed. Derfor er dette NCO-krav blevet bevaret i overensstemmelse med NCC-
kravet.

Flere aktgrer anmodede om en sndring af NCO.OP.165 for at tillade, at en VFR-
flyvning kan starte, selv om vejrforholdene pa vejen til destinationen ikke er
forenelige med VFR-reglerne, forudsat at en alternativ rute til én eller flere
alternative flyvepladser opfylder de kreaevede VFR-betingelser. Hvis dette blev
imgdekommet, ville kravet ikke opfylde ICAO's sikkerhedsstandarder. Agenturet
agter ikke at gad under ICAO's krav og ville ikke kunne finde overbevisende
sikkerhedsargumenter for sddanne flyvninger.

Mange aktgrer har udtrykt bekymring over NCC.OP.155 og NCC.OP.156 vedrgrende
valget af ankomstalternative flyvepladser for flyvemaskiner og helikoptere. Det er
ikke, som angivet i bemeerkningerne, hensigten med reglen at kreeve, at
ankomstflyvepladser og alternative flyvepladser skal veere flyvepladser, hvor
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vejrforholdene tillader landing, samtidig. Som naevnt i reglerne, skal en alternativ
flyveplads veelges i overensstemmelse med de geeldende vejrkrav, hvis vejret pa
ankomstflyvepladsen ligger under minimum.

170. Agenturet modtog en reekke bemaerkninger med krav om andring af litra a), nr. 11,
i NCO.OP.135 om de meteorologiske oplysninger, der skal bruges af
luftfartgjschefen, ved at fjerne ordet "luftfarts-". Kravet i ICAO-bilag 6, del II, er
baseret pa aktuelle og passende kort, som faktisk henviser til definitionen af
luftfartskort i ICAO-bilag 4. Ilkke desto mindre forhindrer dette krav ikke
operatgrerne i at bruge andre tilgeengelige kort ud over de aktuelle luftfartskort,
som er de eneste kort, der indeholder alle de ngdvendige luftfartsoplysninger.

171.Efter bemaerkninger om anvendelsen af DA(H) under flyvning af ikke-
preecisionsindflyvninger med Continuous Descent Final Approach-teknikken, som
kan betyde, at der flyves under MDA(H) i tilfeelde af en afbrudt indflyvning, vil der
blive tilfgjet en AMC til NCC.OP.111 for at praecisere operatgrens forpligtelse til at
udarbejde procedurer til at forhindre flyvninger under MDA/MDH i forbindelse med
cirkling/afbrudt indflyvning.

NCO.OP.105 Specifikation af isolerede flyvepladser — flyvemaskiner

172.Reglen er blevet forenklet og henviser kun til flyvetiden til den neermeste egnede
alternative flyveplads.

173.Det bgr bemeerkes, at termen ikke er defineret for helikopteroperationer, og det er
givet, at operatgren skal angive udveelgelseskriterierne i driftsmanualen. Agenturet
mener, at det som fglge af helikopteres karakteristika ikke er ngdvendigt at tilfgje
en specifik definition af en isoleret flyveplads.

NCO.OP.110 Flyvepladsens operationelle minima — flyvemaskiner og helikoptere

174.Dette krav har til formal at afspejle NCO-operationer samt sikre overholdelse af
proportionalitetsprincippet.

175. Operatgren er ikke forpligtet til at fastssette flyvepladsens minima, men kan bruge
almindeligt tilgeengelige operationelle minima. Dette er tilpasset ICAO-bilag 6, del
1, afsnit 2.

NCO.OP.111 Flyvepladsens operationelle minima — NPA-, APV-, CAT I-
operationer

NCO.OP.112 Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsoperationer med
flyvemaskiner

NCO.OP.113 Flyvepladsens operationelle minima — cirklingsoperationer med
helikoptere

176. Disse krav er tilpasset NCC-reglen.
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NCO.OP.120 Procedurer for stgjbegraensning — flyvemaskiner, helikoptere og
motorsveeveflyvere

177.Teksten er opdelt i luftfartgjsspecifikke regler. Regler om procedurer for
stgjbegraensning for flyvemaskiner/helikoptere/motorsveeveflyvere og balloner er
rettet mod luftfartajschefen og omfatter en malsaetning om, at sikkerhedshensyn
skal prioriteres hgjere end stgjbekeempelse. Den er baseret pa anbefalingerne i
ICAO-bilag 6, del Il og III.

NCO.OP.125 Braendstof- og olieforsyning — flyvemaskiner
NCO.OP.126 Braendstof- og olieforsyning — helikoptere

178. Teksten er opdelt i luftfartgjsspecifikke regler og er tilpasset ICAO-bilag 6, del Il og
1.

179.For at imgdekomme nogle af de modtagne bemaerkninger er kravene vedrgrende
flyvepladser, der starter og lander pa samme flyveplads og forbliver inden for
synsvidde af flyvepladsen, blevet lempet. | dette tilfeelde er breendstofkravet blevet
reduceret til 210 min. ud over det braendstof, der er ngdvendigt for at vende tilbage
til flyvepladsen.

NCO.OP.130 Instruktion af passagerer

180. Teksten er tilpasset NCO-operationer og fastleegger, at passagererne skal instrueres
far eller under flyvningen.

NCO.OP.135 Forberedelse af flyvning

181.Som resultat af de modtagne bemeerkninger vil der blive tilfgjet en GM, som skal
indeholde vejledning om den mulige anvendelse af en operationel flyveplan (OFP)
for at opfylde kravet vedrgrende forberedelse af flyvning. ICAO kraever heller ikke
en OFP til ikke-erhvervsmaessige operationer.

NCO.OP.140 Ankomstalternative flyvepladser — flyvemaskiner
NCO.OP.141 Ankomstalternative flyvepladser — helikoptere

182. Teksten om ankomstalternative flyvepladser er opdelt i luftfartgjsspecifikke krav.

183.For at preecisere teksten og sikre konsekvens er NCO.OP.141(a) blevet aendret for

at medtage et krav om en instrumentindflyvningsprocedure pa
ankomstflyvepladsen, eftersom reglen henviste til minimum for
instrumentproceduren.

184.1 forbindelse med en isoleret flyveplads for helikopteroperationer er der indfgrt en
gyldighedsperiode for de vejrforhold, der skal veere pa destinationen. Det er
tilpasset kravet i litra a), to timer far til to timer efter det forventede
ankomsttidspunkt.
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NCO.OP.145 Pafyldning af braendstof, mens passagererne er ved at ga om bord,
er om bord eller er ved at ga fra borde

185.Efter en raekke bemeerkninger er muligheden for at pafylde breendstof, mens
passagerne er ved at g& om bord, er om bord eller er ved at ga fra borde, blevet
genindfgrt med samme begraensninger som NCC.

NCO.OP.170 Is og andre former for kontaminering — jordprocedurer
NCO.OP.175 Is og andre former for kontaminering — flyveprocedurer

186. Isprocedurerne er omhandlet i to krav: et krav om jordprocedurer og et krav om
flyveprocedurer. Det er foreneligt med de vaesentlige krav (2.a.5 i bilag 1V) og giver
luftfartgjschefen ansvaret.

NCO.OP.185 Simulerede unormale situationer under flyvning

187.Der blev modtaget mange bemeerkninger, som anmodede om fjernelse af det
specifikke krav om ikke at simulere IMC-flyvning med kunstige midler med
passagerer om bord. Agenturet finder stadig, at det vil bringe sikkerheden i fare at
simulere sadanne situationer med passagerer om bord, hvorfor dette krav er blevet
bevaret.

188.Eftersom NCO finder anvendelse pa godkendte traeningsorganisationer, der udfarer
treeningsflyvninger med ikke-komplekse luftfartgjer, og som foglge af de modtagne
bemeaerkninger, er denne regel imidlertid blevet lempet for at give mulighed for at
simulere unormale situationer og IMC-flyvning med kunstige midler under
treeningsflyvninger med flyveelever om bord.

NCO.OP.190 Braendstofstyring under flyvning

189.Efter en reekke bemaerkninger og af hensyn til konsekvensen er termen endelig
breendstofreserve, som ikke er defineret i NCO-teksten, blevet fjernet, og en
henvisning til breendstofkravet for flyvemaskiner og helikoptere er blevet tilfgjet for
at preecisere kravet. Hensigten med reglen er at sikre, at den resterende
breendstofmaengde efter landing ikke er mindre end den brsendstofmaengde, der
kreeves i NCO.OP.125 og NCO.OP.126.

NCO.OP.200 Sporing af jordens naerhed

190. Med udgangspunkt i ICAO-bilag 6, del Il, er det kun nogle NCO-flyvemaskiner, der
skal veere udstyret med et TAWS. Derfor omhandler dette krav det operationelle
krav om brugen af TAWS. Teksten er tilpasset del-NCC.
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NCO.OP.205 Advarselssystem for kollisioner i luften (Airborne Collision
Avoidance System — ACAS)

191.Dette krav er tilfgjet for at sikre, at et ACAS, nar det er installeret, anvendes i
overensstemmelse med forordning (EU) nr. 1332/2011.

VI1. NCO.POL: Subpart C — Praestationsmeessige og operationelle begreensninger for
luftfartgjer
Generelt
192.Denne subpart indeholder regler om |uftfartgjers preestationsmaessige o0g
operationelle begraensninger for ikke-erhvervsmaessige operationer med ikke-
komplekse motordrevne luftfartgjer.
NCO.POL.100 Operationelle begraeensninger
193. NPA-teksten er gengivet i den nye regeltekst med tilfgjelse af et afsnit om visning af
skilte, fortegnelser og instrumentangivelser, som indeholder de operationelle
begraensninger.
NCO.POL.105 Vejning — flyvemaskiner og helikoptere
194.Det blev i mange bemaerkninger understreget, at kravet ikke bgr veere at finde i
OPS-reglerne, men i reglerne i del-M. Kravet om vejning af luftfartgjer er blevet
bevaret i denne forordning for at undga smuthuller i lovgivningen, da det i
gjeblikket ikke findes i del-M. Det kan overvejes at ggre dette til genstand for
fremtidige regelfastsaettelsesopgaver.
195. Muligheden for periodisk at veje Iluftfartgjer igen er blevet fjernet, eftersom
betingelserne for dette allerede er beskrevet grundigt i det nye litra a).
VII1:NCO.IDE: Subpart D — Instrumenter, data og udstyr

196.Denne subpart indeholder instrument-, data- og udstyrskrav for ikke-
erhvervsmaessige operationer med ikke-komplekse motordrevne luftfartgjer. Den
bestar af fire afsnit:

- afsnit 1 — Flyvemaskiner
- afsnit 2 — Helikoptere

- afsnit 3 — Sveevefly

- afsnit 4 — Balloner.

197.Teksten er generelt udformet, s preestationsbaserede krav er bevaret, hvor det har
veeret praktisk muligt, dvs. pa regelniveau, og med angivelse af system-
/udstyrsspecifikationer og mader for overensstemmelse pa AMC-niveau.
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198. Udstyrskrav er adskilt fra rent operationelle krav, f.eks. brugen af udstyr, der er
omhandlet i NCO.OP.

199. Bestemmelserne er nummereret fortlgbende i hvert afsnit, s& det samme nummer
og den samme titel gives til det samme emne for flyvemaskiner og helikoptere. Nar
en bestemmelse alene vedrgrer flyvemaskiner, er dette nummer sprunget over for
helikoptere og omvendt.

200.Der er indfgrt et nyt krav (NCO.IDE.A/H.105 Minimumsudstyr til flyvning) for at
tage hgjde for operationer med udstyr, der er ude af drift eller mangler.

201.Eftersom der ikke fandtes en ICAO-reference for sveeveflyvere og balloner, er
udstyrs- og instrumentkravene for disse to luftfartgjskategorier blevet udarbejdet
med hjeelp fra eksperter og med udgangspunkt i eksisterende nationale standarder
og regler.

NCO.IDE.A/H/S/B.100 Instrumenter og udstyr — generelt

202.Kravene om godkendelse er blevet praeciseret i overensstemmelse med kravene i
del-21. Der er tilfgjet yderligere krav for at sikre, at instrumenter og udstyr, der
ikke kraeves i henhold til del-NCO, og som ikke skal godkendes i henhold til del-21,
ikke bruges til sikkerhedsfunktioner og ikke pavirker luftdygtigheden. Endvidere er
anvendelsesomradet for luftdygtighedskravene for udstyrsgodkendelse pa
luftfartgjer, der er registreret i tredjelande, blevet praseciseret. Der er blevet
udarbejdet en GM med dette formal. Bestemmelserne om godkendt og ikke-
godkendt udstyr er blevet preaeciseret nsermere i overensstemmelse med nogle
bemaerkninger.

NCO.IDE.A.110 Reservesikringer

203.Der er indfgrt et seerligt krav om reservesikringer for flyvemaskiner fra den tidligere
NPA-bestemmelse i OPS.CAT.407. Dette er i overensstemmelse med ICAO-bilag 6,
del 11, 2.4.2.2. Som i CAT.IDE og NCC.IDE er der ikke foreslaet noget tilsvarende
krav for helikoptere.

NCO.IDE.A/H.120 og 125 VFR-/1FR-flyvninger — flyve- og
navigationsinstrumenter og tilknyttet udstyr

204.De foresldede regler er udarbejdet ud fra den grundlaeggende antagelse, at
flyvereglerne vedrgrende VFR vil omfatte VMC, og at flyvning under IMC skal
udfgres i henhold til IFR.

205.Der er tilfgjet en AMC for lokale flyvninger, i overensstemmelse med CAT.IDE, som
indeholder supplerende mader for overensstemmelse for nogle instrumenter pa
flyvemaskiner.

206.For helikoptere er kravet om sigtbarhed under 1 500 m blevet tilfgjet for dem, der
kreever ekstra udstyr for operationer i henhold til VFR.

207.Der er tilfgjet en AMC om metoder til at male og vise magnetisk retning.
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208. Der er tilfgjet et krav om en anordning, der forhindrer funktionssvigt for systemer til
visning af flyvehastighed for visse operationer i henhold til VFR, i overensstemmelse
med ICAO-bilag 6. | overensstemmelse med visse bemaerkninger er det blevet
preeciseret, at dette krav ikke geelder for VFR-flyvninger om natten, men kun under
forhold, hvor flyvemaskinen ikke kan holdes pa en gnsket flyvevej uden yderligere
instrumenter, og hvor sigtbarheden er under 1 500 m.

209. Der er tilfgjet en AMC om anordninger, der forhindrer funktionssvigt for systemer til
visning af flyvehastighed som fglge af kondens eller isdannelse.

NCO.IDE.H.126 Yderligere udstyr ved operationer med én pilot i henhold til IFR

210.Det foreslas, at der tilfgjes et krav om en autopilot med mindst hgjdehold og fast
kursstilling for helikoptere, der opereres i henhold til IFR, baseret pa eksisterende
certificeringskrav om stabilitetsforstaerkning samt pa sikkerhedsanbefalingen fra
AAIB i Det Forenede Kongerige i havarirapporten AAIB 4/97.

NCO.IDE.A/H.140 Seeder, sikkerhedsbeelter, sikkerhedsseler og
fastspaendingsanordninger
NCO.IDE.S.125 Seeder og sikkerhedsseler

211.Der er indfart et seerligt krav vedrgrende seeder, beelter og fastspaendingssystemer.
Der gives ogsa en definition af "sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddende
persons torso", for at sikre fleksibilitet for eksisterende konstruktionslgsninger.
Gennemgangen af bemaerkninger viste tydeligt, at termen "sele" ikke blev brugt
konsekvent. Der er tilsyneladende enighed om, at en sikkerhedssele omfatter et
sikkerhedsbeelte og to skulderstropper, men der er en raekke flyvemaskiner, som
ikke opfylder de geeldende krav. Flere bemaerkninger gnskede at fa godkendt
brugen af sikkerhedsbeelter med en diagonal skulderstrop pa flyvemaskiner, hvis en
firepunktssele ikke kan monteres. Det vurderes, isaer for NCO-operationer, at et
sikkerhedsbeelte, der fastholder den siddende persons torso, med én skulderstrop
(f.eks. en sikkerhedssele med en diagonal skulderstrop) vil opfylde kravet.

212.Bemeerkninger til CRD kraevede i nogle fa tilfeelde startdatoer for anvendelsen af
kravene om sikkerhedsbeaelter, der fastholder den siddende persons torso, pa
flyvebesaetningens seeder. Dette blev ikke imgdekommet, da hensigten med reglen
efter sikkerhedsanbefalinger er ogsa at styrke sikkerheden for den eksisterende
flade. Endvidere giver muligheden for at bruge diagonale seler i NCO til opfyldelse fa
kravet tilstreekkelig fleksibilitet.

Udstyrskrav vedrgrende ilt

213.Fglgende regler var genstand for mange bemaerkninger og drgftelser:
- NCO.IDE.A.150 Supplerende ilt — trykregulerede flyvemaskiner
- NCO.IDE.A/H.155 Supplerende ilt — ikke-trykregulerede flyvemaskiner.
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214.Agenturet modtog flere bemaerkninger, som foreslog, at disse regler blev lempet for
NCO, pa grundlag af den aktuelle praksis i nogle medlemsstater og ICAO's
standarder og anbefalede praksis (primeaert bilag 6, del 11, 2.2.3.8).

215.Undersggelsesgruppe 04 fremlagde dokumentation for, at der i Europa ikke er
rapporteret om uheld som fglge af manglende ilt under 14 000 ft, og udtrykte ogsa
bekymring for reglen om, at Iuftfartgjet skal holdes pa lave flyveniveauer ved
flyvning under sky- og isforhold, hvis luftfartgjet ikke er udstyret med ilt.

216.Agenturet gennemgik alle bemaerkningerne og alt materialet om dette emne og
papegede fglgende:

Kravene vedrgrende trykregulerede helikoptere er fjernet som i CAT.IDE og
NCC.IDE, eftersom der ikke er nogle trykregulerede helikoptere, der opereres
i EU.

Kravene vedrgrende ikke-trykregulerede helikoptere er i overensstemmelse
med ICAO-bilag 6, del Ill, afsnit 111 2.9, som kreever, at der medfgres ilt, nar
der flyves i mere end 30 minutter mellem 10 000 ft og 13 000 ft samt for
enhver periode, hvor hgjden er over 13 000 ft.

Den aktuelt foresldede tekst for flyvemaskiner er stadig tilpasset kravene i
NCC.IDE og er helt bevidst strengere end ICAO's aktuelle standarder. Faktisk
henholder ICAO-standarden sig fuldstaendig til luftfartgjschefens vurdering og
giver dermed i teorien mulighed for flyvninger i enhver hgjde uden ilt. Dette
vurderes at veere for lempeligt, eftersom luftfartgjet deler luftrummet med
anden flytrafik. Derfor kunne hypoxi hos piloten fgre til farlige situationer,
som ville udggre en uacceptabel risiko for tredjeparter.

Agenturet tog iseer hensyn til, at menneskets fysiologi ikke sendrer sig efter
de udfarte operationers art (erhvervsmaessig eller ikke-erhvervsmaessig) eller
luftfartgjets kompleksitet. Derfor gennemfarer den foresldede tekst indholdet i
tilleeg 2.A i ICAO-bilag 6, del Il, og indeholder et krav om, at der medfgres
supplerende ilt, som det ogsa kreeves i del-CAT og del-NCC.

Agenturet anerkender ogsa ICAQO's vurdering af dette emne, som findes i doc.
8984 i den senest sendrede version fra 2008. Dette dokument indeholder
navnlig en beskrivelse af virkningerne af hypoxi i forskellige hgjder og
bekreefter, at dette krav er ngdvendigt.

Det anerkendes, at piloter med stor flyveerfaring i visse bjergregioner
fysiologisk kan have veennet sig til hgjderne. Baseret pa ovennavnte
medicinske undersggelser er agenturet imidlertid ogsa bekymret for
sikkerheden pa flyvninger, hvor iltmangel kan medfare kognitive forstyrrelser
eller (delvis) uarbejdsdygtighed hos piloten. Desuden kan passagerer med
eksisterende lidelser blive bergrt af iltmangel.

Lempelser skal handteres via artikel 14 i grundforordningen og skal derfor
veere baseret pa specifikke afbgdende foranstaltninger (f.eks. operatgrens
erfaring og pilotens fysiologiske tilpasning til visse hgjder). Endvidere kan de
normalt kun opnas i visse regioner (dvs. bjergomrader).

217.Desuden er den andel af passagerne, der skal forsynes med ilt pa trykregulerede
flyvemaskiner, fastsat.
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NCO.IDE.A/H.160 & NCO.IDE.B.125 Manuelle ildslukkere

218.Bestemmelserne om manuelle ildslukkere vedrgrende brug af slukningsmidlet halon
er slettet for at overholde forordning (EF) nr. 1005/2009, der forbyder brugen
heraf. Bestemmelsen indeholder et generelt sikkerhedsmal om effektiviteten af
slukningsmidlet. Derved tillades den fortsatte brug af haloner i overgangsperioden.

219.Agenturet vurderede et forslag fra undersggelsesgruppen, sammen med andre
modtagne bemaerkninger, om at fritage lette flyvemaskiner og helikoptere (med en
maksimal startmasse pa hgjst 2 000 kg) fra kravet om at medfare en ildslukker. En
sadan fritagelse ville imidlertid betyde, at NCO-reglerne ikke ville opfylde bilag 6,
del 11 (2.4.2.2), og del 111, afsnit 111 (4.1.3.1). Agenturet tog ogsa hgjde for, at kun
to medlemsstater i overensstemmelse med det seneste tilleeg til bilag 6
indberettede en forskel i forhold til ICAO-standarden, og antog, at flertallet af
medlemsstaterne derfor gennemfagrte denne regel i deres nationale bestemmelser.
Derfor er reglen blevet bevaret.

220. Motorsveeveflyvere til rejsebrug (TMG) og sveeveflyvere er imidlertid blevet fritaget
for kravet af fglgende grunde:

- der er begreenset plads i cockpittet eller, for nogle typer, slet ingen plads,
eller

- ildslukkeren vil kun kunne monteres bag pilotens hoved, hvilket kunne bringe
piloten i fare.

NCO.IDE.A/H.170 Ngdlokaliseringssender (ELT)
NCO.IDE.S.135 og NCO.IDE.B.130 Flyvning over vand

221.Pa grundlag af modtagne bemeerkninger har agenturet vurderet muligheden for at
bruge en personpositionsbestemmelsessender (PLB) i stedet for en
nadlokaliseringssender for visse sma luftfartgjer og bekreeftede, at der opnas
samme sikkerhedsniveau. Der er ogsa tilfgjet relevante AMC og GM om PLB'er. Selv
om der opnas samme sikkerhedsniveau, vil dette adskille sig fra standarderne og
den anbefalede praksis om ELT i ICAO-bilag 6. Det praeciseres endvidere, at PLB'er
er et alternativ til ELT'er, som fortsat kan anvendes pa sma luftfartgjer, hvis det
gnskes.

NCO.IDE.H.175 Flyvning over vand

222.Endvidere er det for at imgdekomme nogle bemeerkninger blevet preeciseret, at
redningsveste ikke ngdvendigvis skal anbringes pa steder, hvor de er
lettilgeengelige, men ogsa kan beaeres af de personer, de skal bruges af.

NCO.IDE.S.110 Operationslys

223.Dette krav er blevet slettet for sveeveflyvere, da der i del-FCL ikke er nogen
natterating for denne luftfartgjskategori.
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AKRONYMER/FORKORTELSER ANVENDT I del-NCC OG del-NCO

— kun til reference —

AAC Aeronautical Administrative Communication
AAD tildelt hgjdeafvigelse

AAL over flyvepladsens niveau

AC vekselstrgm

ACAS I luftbaret antikollisionssystem 11

ADF automatisk radiopejler

ADG luftdrevet generator

ADS afhaengig automatisk overvagning

ADS-B afhaengig automatisk overvagning — udsendelse
ADS-C afhaengig automatisk overvagning — kontrakt
AeMC flyvemedicinsk center

AEO alle motorer i drift

AFCS automatisk flykontrolsystem

AFM flyvehandbog

AFN flyvemeddelelse

AFN meddelelse om ATS-faciliteter

AGL hgjde over terreen

AHRS referencesystem for flyvestilling/styret kurs
AlS luftfartsinformationstjeneste

ALS indflyvningslyssystem

ALSF indflyvningslyssystem med lys blinkende i sekvenser
AMC acceptable mader for overensstemmelse
AMSL hgjde over middelvandstand

ANP faktisk navigationsngjagtighed

AOC operatgrens driftstilladelse

APCH indflyvning

APU hjeelpemotoranordning

APV indflyvningsprocedure med vertikal vejledning
AR ATS-rute

AR tilladelse kraevet

AR myndighedskrav
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ARA indflyvning med luftbaret radar

ASC Udvalget for Luftfartssikkerhed

ASDA acceleration-stop distance til radighed

ATC flyvekontroltjeneste

ATO godkendt uddannelsesorganisation

ATPL lufttransportpilotcertifikat

ATQP alternativt treenings- og kvalifikationsprogram
ATS lufttrafiktjenester

AVGAS flybreendstof

AVTAG wide-cut-braendstof

B-RNAV grundleeggende omradenavigation

BALS enkelt indflyvningslyssystem

CAP parametre for registeransvarliges adgang
CDFA Continuous Descent Final Approach

CDL konfigurationsafvigelsesliste

CFIT kontrolleret flyvning imod terraen

CG tyngdepunkt

cm centimeter

CM konfiguration/kontekststyring

CMA tilgang til kontinuerlig overvagning

CMV omregnet meteorologisk sigtbarhed

CMPA komplekse motordrevne luftfartgjer

CofA luftdygtighedsbevis

CPA mindste passageafstand

CPDLC datalink-kommunikation mellem controller og pilot
CPL erhvervsmaessigt pilotcertifikat

CRM forvaltning af besaetningsressourcer

CRT Comment Response Tool

CVR cockpit voice-rekorder

DA beslutningshgjde

D-ATIS Data Link — Automatic Terminal Information Service
DC jeevnstrgm

DCL klarering til udflyvning

DDM forskel i modulationsgrad

D-FIS datalink til flyveinformationstjeneste

DGOR indberetning om en haendelse med farligt gods
DH beslutningshgjde
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DME afstandsmaleudstyr

D-OTIS Data Link — Automatic Terminal Information Service

DR beslutningsinterval

DSTRK gnsket spor

EASP Det Europeeiske Luftfartssikkerhedsprogram

EC Europa-Kommissionen

EFB elektronisk "flight bag"

EFIS elektronisk flyveinstrumentsystem

EGT udstgdningsgastemperatur

ELT(AD) ngdlokaliseringssender (automatisk anvendelse)

ELT(AF) ngdlokaliseringssender (automatisk indbygget)

ELT(AP) ngdlokaliseringssender (automatisk baerbar)

ELT(S) overlevelsesngdlokaliseringssender

EPE estimeret positionsfejl

EPR motortrykforhold

EPU estimeret positionsusikkerhed

ERA rutealternativ (lufthavn)

ESSG European SAFA Steering Group

ETOPS operationer med udvidet reekkevidde med tomotorede
flyvemaskiner

ETSO European Technical Standards Order

EUROCAE European Organisation for Civil Aviation Equipment — den
europeaeiske specifikationsorganisation for civilluftfartsudstyr

EVS synsforsteerkende system

FAA Federal Aviation Administration

FAF slutindflyvningens fixhgjde

FAK forstehjeelpskasse

FALS fuldt indflyvningslyssystem

FANS Future Air Navigation System

FAP punkt for slutindflyvning

FATO indflyvnings- og startomrade

FDM monitorering af flyvedata

FDR flyvedatarekorder

FFS fuldtudbygget flyvesimulator

FI flyveinstruktar

FL flyveniveau

FM frekvensmodulator

FMS system til lufttrafikregulering
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FOR synsfelt

FOV synsfelt

FSTD flyvesimulatortraeningsanordning

ft fod

FTD flyvetraeningsanordning

g gram

g tyngdekraft

GBAS landbaseret forsteerkningssystem

GCAS advarselssystem for kollisioner pa landjorden
GIDS isdetektionssystem til brug pa landjorden
GLS GBAS-landingssystem

GM vejledende materiale

GNSS globalt satellitnavigationssystem

GPS globalt positioneringssystem

GPWS advarselssystem til terreennaerhed

HEMS ambulanceflyvninger med helikopter

HF hgjfrekvens

HI/MI hgjintensitet/mellemintensitet

HIALS indflyvningslyssystem med hgj intensitet
HLL begraensningsliste til helikopterdaek

HoT tilbageholdelsestid

hPa hektopascal

HUD frontrudeprojektion

HUDLS landingssystem med frontrudeprojektion
IAF fastseettelse af indledende indflyvning
IALS lyssystem til mellemindflyvning

ICAO Organisationen for International Civil Luftfart
IF fastsaettelse af mellemliggende indflyvning
IFR instrumentflyvereglerne

IGE inden for terrsenpavirkning

ILS instrumentlandingssystem

IMC instrumentvejrforhold

inHg tommer kviksglv

INS inertinavigationssystem

IORS internt haendelsesrapporteringssystem

IP mellemliggende punkt

IR gennemfgrelsesbestemmelse
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IRNAV/IAN integreret omradenavigation

IRS inertireferencesystem

ISA international standardatmosfeere

v intravengs

JAA Organisationen af Feelles Luftfartsmyndigheder

JAR feelles luftfartskrav

JET1/A/Al jetbraendstof af petroleumstypen

JET B wide-cut-breendstof

JIP feelles gennemfgrelsesprocedure

JP-4 wide-cut-braendstof

km kilometer

kN kilonewton

KSS Ktitorov, Simin, Sindalovskii-formel

kt knob

LAT/LONG bredde/lzengde

LED lysdiode

LIFUS linjeflyvning under tilsyn

LNAV lateral navigation

LoA aftaledokument

LOC Localizer

LOE linjeorienteret evaluering

LOFT linjeorienteret flyvetraening

LOS overflade med begraensede hindringer

LOUT laveste driftstemperatur

LP localizerydelse

LPV indflyvning med lateral praecision og vertikal vejledning

LRNS langdistancenavigationssystem

LVO operationer i lav sigtbarhed

LVP procedurer ved lav sigtbarhed

LVTO start i lav sigtbarhed

m meter

MALS indflyvningslyssystem med mellemintensitet

MALSF indflyvningslyssystem med lys blinkende i sekvenser med
mellemintensitet

MALSR indflyvningslyssystem med mellemintensitet med baneindikatorlys

MAPt punkt for afbrudt indflyvning

MCTOM maksimal certificeret startmasse
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MDA mindste indflyvningshgjde

MDA/H mindste nedstigningshgjde

MDH minimumsbeslutningshgjde

MEA minimumshgjde for sikker rute

MEL minimumsudstyrsliste

METAR meteorologisk rapport for flyveplads
MGA mindste sikre gitterflyvehgjde

MHz megahertz

MID midtpunkt

ml milliliter

MLS mikrobglgelandingssystem

MMEL masterminimumsudstyrsliste

MNPS minimumsspecifikationer for navigationsngjagtighed
MOC minimumshindringsfrihed

MOCA hgjde for minimumshindringsfrihed
MOPS minimumsstandard for driftsydelse
MORA minimumshgjde for off-route

MPSC maksimal kabinekonfiguration

mSv millisievert

NADP procedure for stgjbegraensning ved start
NALS intet indflyvningslyssystem

NAV navigation

NDB rundstralende radiofyr

N turbineomdrejninger ved tomgang
NM sgmil

NOTAM meddelelse til flyvere

NPA ikke-preecisionsindflyvning

NVG natkikkert

OAT lufttemperaturen udenfor

OCH hindringsfri hgjde

OCL oceanisk klarering

ODALS retningsuafhaengigt indflyvningslyssystem
OEI en motor ude af drift

OFS hindringsfri overflade

OGE uden for terreenpavirkning

OIP forskudt initieringspunkt

oM driftshandbog
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ONC operationelt navigationskort

osD data om operationel egnethed

OtCMPA ikke-komplekse motordrevne luftfartgjer

PAPI praecisionsindflyvningsbaneindikator

PAR preecisionsindflyvningsradar

PBE andedraetsveern

PBN performancebaseret navigation

PCDS Personnel Carrying Device System

PDP foruddefineret punkt

PNR greensepunkt for mulig tilbagevenden — point of no return

POH pilotens driftshandbog

PRM bevaegelseshaeemmet person

QFE atmosfeerisk tryk ved flyvepladshgjde (eller pa
landingsbaneteerskel)

QNH hgjdemalerindstilling sat til visning af hgjde over havet, nar man
holder pa jorden

R/T radio/telefon

RA beslutningsmelding

RAT Ram Air-turbine

RCC redningscentral

RCF begreenset braendstof til rutereserve

RCLL midtbanelys

RFC Route Facility Chart

RNAV omradenavigation

RNAV 5 B-RNAV, grundlseggende omradenavigation

RNP kreevet navigationspraestation

RNPX kreevet navigationspraestation X

ROD nedstigningshastighed

RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics

RTZL banelys ved touchdownzone

RVR banesynsvidde

RVSM reducerede vertikale adskillelsesminima

SACA sikkerhedsvurdering af EU-fly

SAFA sikkerhedsvurdering af tredjelandsfly

SAE ARP Society of Automotive Engineers Aerospace Recommended
Practice

SALS enkelt indflyvningslyssystem

SALSF kort indflyvningslyssystem med lys blinkende i sekvenser

TE.RPRO.00036-001®© Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagentur. Alle rettigheder forbeholdes.
Dette dokument er ejendomsretligt beskyttet. Kopier er ikke kontrolleret. Bekreeft status for revision via EASA’s Side 48 af 50
internet/intranet.



Udtalelse nr. 01/2012 1. feb. 2012

SAp Stabilised Approach

SAP parametre for systemadgang

SAR eftersggning og redning

SBAS satellitbaseret forsteerkningssystem

SCP seerlige passagergrupper

SID standardinstrumentudflyvning

SMS sikkerhedsledelsessystem

SPECI Aviation Selected Special Aviation Report

SRA indflyvning med overvagningsradar

SRE overvagningsradarelement

SSALF lyssystem med lys blinkende i sekvenser til forenklet kort
indflyvning

SSALR lyssystem med baneindikatorlys til forenklet kort indflyvning

SSALS lyssystem til forenklet kort indflyvning

SSP statssikkerhedsprogram

SSR sekundaer overvagningsradar (tryk-hgjde-rapportering)

STC supplerende typecertifikat

SVS system til syntetisk syn

TA lufttrafikradgivningstjeneste

TAC terminalindflyvningskort

TAFS vejrudsigter for flyvepladsen

TAS faktisk flyvehastighed

TAWS terreenadvarselssystem

TCAS trafikalarmsystem og system til forebyggelse af kollisioner

TCCA Canadas civile luftfartsmyndigheder

TDP beslutningspunktet ved start

TDZ touchdownzone

THR teerskel

TODA startdistance til radighed

TORA startbane til rddighed

TRI typerettighedsinstruktar

TSE total systemfejl

TVE total vertikal fejl

TWIP Terminal Weather Information for Pilots

UMS system for anvendelsesovervagning

uTC koordineret universal tid

UTR beelte, der fastholder den siddende persons torso
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VaT flyvehastighed ved teerskel
VDF VHF-radiopejler

VFR visuelflyveregler

VHF meget hgj frekvens

VIS sigtbarhed

VMC visuelle vejrforhold

Vmo maksimal flyvehastighed
VNAV vertikal navigation

VOR VHF rundstralende radioledefyr
Vsig 1 g stallingshastighed

Vso stallingshastighed

Vy bedste stigehastighed
WAC luftfartsverdenskort

WXR vejrradar

ZFT nul-flyvetid

ZFTT nul-flyvetidsuddannelse

Koln, den 1. februar 2012
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