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UN
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apmaciba tipa noveéertéjuma klasei
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Atzinums 05/2009 2009. gada 15. decembris

I. Visparigi noteikumi

1. sT atzinuma meérkis ir ierosinat, lai Komisija groza Komisijas Regulu (EK) Nr. 2042/2003*.
So noteikumu izstrades iemesli ir izklastiti talak teksta.

2. Atzinums tika pienemts, ievérojot Eiropas Aviacijas droSibas adgentiras (,Adentidra”) valdes
noteikto kartibu? un saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008° (,Pamatregula”) 19. pantu.

II. Apspriesana

3. Lai gan Komisijas Regulas (EK) Nr. 2042/2003 III pielikums (66. dala) jau nosaka
sertificéjoSa personala licencéSanas sistému, no ieinteresétajam personam un valstu
iestadém sanemtas atsauksmes liecina, ka Si regula ir jagroza saistiba ar $adam jomam:

B1 un B2 gaisa kugu tehniskas apkopes licences pieskirtas tiesibas.
Tipa un grupas novertéjuma klases.
Apmaciba tipa novértéjuma klases iegtsanai.

Konkrétie katra joma vértetie jautajumi ir Sadi:

B1 un B2 gaisa kugu tehniskas apkopes licences tiesibas:

4, Pasreiz Regulas (EK) Nr. 2042/2003 III pielikuma (66.dala) noteiktas tiesibas, kas saistitas
ar katru gaisa kuga tehniskas apkopes licences kategoriju, aprakstitas sadi:

A kategorijas gaisa kuga tehniskas apkopes licence lauj tas turétdjam izdot
izmantoSanas sertifikatus péc tam, kad ir veikti nelieli planotas operativas tehniskas
apkopes darbi un novérsti vienkarsi defekti to darbu robezas, kas Tpasi atziméti
atlauja. Sertifikacijas tiesibas attiecas tikai uz darbu, kuru licences turétajs ir
personigi veicis 145. dala minétaja organizacija.

B1 kategorijas gaisa kudga tehniskas apkopes licence lauj tas turétdjam izdot
izmantoSanas sertifikatus péc gaisa kuga korpusa konstrukcijas, spéka iekartas un
mehanisko un elektrisko sistému tehniskas apkopes darbu pabeigsanas. Tiesibas
ieklauj ar1 viegli nomainamo radioelektronisko bloku nomainu, kuru gadijuma javeic
vienkarsi testi, lai parbauditu to funkciondlo izmantojamibu. B1 kategorija
automatiski ieklauj attiecigo A apakskategoriju.

B2 kategorijas gaisa kuga tehniskas apkopes licence lauj tas turétdjam izdot
izmantoSanas sertifikatus péc radioelektronisko iekartu un elektroiekartu tehniskas
apkopes darbu pabeigSanas.

1 2003. gada 20. novembra Komisijas Regula (EK) Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas
razojumu, daju un iericu lidojumderiguma uzturéSanu un So uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju un
personala apstiprinasanu (OV L 315, 28.11.2003, 1. Ipp.). Regula, kas péd&joreiz grozita ar 2008. gada 27.
oktobra Komisijas Regulu (EK) Nr. 1056/2008 (OV L 283, 28.10.2008.).

Valdes Iémums par procediru, kas jaievéro adentirai, izdodot atzinumus, atestéSanas instrukcijas un

metodiskos materialus. EASA MB 08-2007, 11.06.2007. (Noteikumu izstrades procedira).

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr. 216/2008 par kopigiem

noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas droSibas adentiras izveidi, un ar ko atcel|
Padomes Direktivu Nr. 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu Nr. 2004/36/EK (OV L 79,
19.03.2008., 1.Ipp.).
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Atzinums 05/2009 2009. gada 15. decembris

o C kategorijas gaisa kudga tehniskds apkopes licence lauj tas turétajam izdot
izmantoSanas sertifikatus péc gaisa kuga tehniskas apkopes darbu bazé pabeigSanas.
Tiesibas attiecas uz gaisa kugi kopuma, ko apkopj 145. dala minétaja organizacija.

Atsauksmes, ko Agentlira sanémusi no ieinteresétajam personam un valstu institlcijam,
liecina, ka pasreizéja regula skaidri nedefing, kas ir elektriska sisttma un kas ir aviacijas
elektronikas sistéma. Turklat pasreiz€jie pienemamie lidzek]i atbilstibas nodrosinasanai
(AMC) un metodiskie materiali nepaskaidro pietiekami precizi, kadus aviacijas elektronikas
darbus var veikt B1 licences turétajs un kas ir vienkarss tests.

Citas piezimés, ko Adgentiira sanémusi no ieinteresétajam personam un valstu iestadem,
minéts, ka B2 licencéjosa personala tiesibas ir parak ierobezotas. Turklat macibu
pamatkursa ilgums B2 kategorijas iegtsSanai (2400 stundas) ir tads pats ka B1 kategorijas
ieglisanai, kaut ar1 66. dalas I papildinajuma saturs liek domat, ka B2 apmacibai vajadzétu
bit isakai par B1.

Tipa un grupas novértéjuma klases:

7.

Lai gaisa kuga tehniskas apkopes licencé izdaritu atzimi par gaisa kuga tipa novértéjuma

klasi, paslaik Regulas (EK) Nr. 2042/2003 III pielikuma (66.dala) gaisa kugdi klasificéti sadi:

. Gaisa kugi, par kuriem licen¢u turétaju licencé jabit atzimei par atsevisku gaisa kuga
tipa klases novertejumu. Tas ietver lielus gaisa kugus, kas defineti Regula (EK) Nr.
2042/2003 (tas ir, lidmasinas ar maksimalo pacelSanas masu virs 5700 kg un
helikopterus ar vairakiem dzingjiem) un gaisu kudgus, kuru gadijuma Adentlra ir
noteikusi, ka attieciga gaisa kuga sarezgitibai vajadziga gaisa kuga tipa novértéjuma
klase. So gaisa kugu gadijuma ir vajadziga tipa apmaciba.

o Gaisa kugi, par kuriem licenCu turétaju licencé ir vai nu atzime par atsevisku gaisa
kuga tipa klases novértéjumu, vai ari attieciga grupas novértéjuma klase vai razotaja
grupas novértéjuma klase. Tada gadijuma tipa apmaciba nav vajadziga. Tacu ir
janokarto tipa eksamens un jaiegust praktiska pieredze (vismaz 50% no
uzdevumiem, kas ieklauti 66. dalas® pienemamo atbilstibas nodrodinasanas lidzek|u
(AMCQC) II papildinajuma.

Piezimés, ko Agentiira sanémusi no ieinteresétajam personam un valstu iestadém, izteiktas
Sadas bazas:

o Nav skaidrs, ko tehniskas apkopes zind nozimé ,gaisa kuda tips”, un lidz ar to nav
skaidrs, kad divi dazadi gaisa kuga modeli vai varianti ir pietiekami lidzigi, lai tie
piederétu vienai ,tipa novértéjuma klasei”. Tas rada neprecizitates 66. dalas
pienemamo lidzeklu atbilstibas nodrosinasanai (AMC) 1 papildinajuma tipa
novértéjuma klasu saraksta.

. Pasreiz nav politikas, kas apraksta, kad gaisa kudis uzskatams par sarezgitu apkopes
zina, un tas var neatbilst Pamatregulas definicijai ,sarezgits ar dzinéju darbinams
gaisa kugis”.

4 Adgentiras izpilddirektora 2003. gada 28. novembra Iémums Nr. 2003/19/RM par pienemamiem lidzekliem

atbilstibas nodrosinasanai un metodiskiem materialiem 2003. gada 20. novembra Komisijas Regulai (EK)
Nr. 2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu un iericu lidojumderiguma uzturéSanu un
So uzdevumu izpildé iesaistito organizaciju un personala apstiprinasanu. LEmumu pédé&joreiz groza 2009.
gada 1. decembra lémums 2009/016/R.
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D Dazadas pasreizéjas gaisa kugu grupas faktiski neatspogulo gaisa kuga sarezditibu.
Dazi gaisa kugi ,nav vienkarsi” konstrukcijas zina, un tiem vajag tikai grupas
novértéjuma klasi, kas ir pretruna definicijai.

o B2 licences turétaju tiesibas ir parak ierobezotas, ja nem véra razotaja grupas
novértéjuma klases. Ir logiski uzskatit, ka grupas novértéjuma klasém vajadzétu bt
labak pielagotam B2 licences turétaja darba kapacitatei, ja dazadu razotaju
tehnologija ir |oti lldziga.

o Attieciba uz gaisa kugiem, kas var sanemt razotaja grupas novértéjuma klasi un pilnu
grupas novértéjuma klasi, paslaik ir jakarto tipa eksameni, kas aptver pietiekamu
raksturigo gaisa kudgu skaitu. Tacu daudzos gadijumos ir griti atrast apstiprinatu
organizaciju vai kompetento iestadi, kas nodrosinatu Sos eksamenus.

Apmaciba tipa novértéjuma klasei:

o.

10.

11.

12.

Pasreiz saskanad ar Regulas (EK) Nr. 2042/2003 III pielikumu (66. dala), ja 66.A.45.
iedalas g) punkta nav noradits citadi, B1, B2 vai C kategorijas gaisa kuga tehniskas
apkopes licences turétajs var izmantot konkréta gaisa kuda tipa sertifikacijas tiesibas tikai
tad, ja gaisa kuga tehniskas apkopes licencé (AML) ir attieciga gaisa kuga tipa novértéjuma
(TR) atzime.

Turklat, ja 66.A.45. iedalas h) punkta nav noradits citadi, novertéjuma klases pieskir péc
tam, kad sekmigi ir pabeigta attiecigd B1, B2 vai C kategorijas gaisa kuga tipa apmaciba
(TRT), kuru ir apstiprinajusi kompetenta iestade vai vadijusi atbilstigi apstiprinata 147.
dala minéta tehniskas apkopes macibu organizacija.

Pie tam saskanad ar pasreiz€jo reguléjumu un pienemamiem lidzekliem atbilstibas
nodroSinasanai apstiprinata tipa apmaciba Bl un B2 kategorijai ietver teorétiskus un
praktiskus elementus, kam jaatbilst 66. dalas III papildinajumam. Lai izpilditu praktiskas
apmacibas prasibas, var sagatavot strukturétu prakses programmu. Pieteikuma
iesniedz&jiem, kam nav nesenas, redistrétas praktiskas pieredzes par salidzinamas
konstrukcijas gaisa kudgiem un sistémam, ieskaitot dzingjus, praktiska apmaciba ir Cetri
ménesi, bet pieteikuma iesniedz&jiem, kam ir $ada pieredze, apmacibu var saisinat lidz
mazakais divam nedé&lam.

Piezimés, ko Agentlira sanémusi no ieinteresétajam personam un valstu iestadém, izteiktas
sadas bazas:

. 66. dalas III pielikuma aprakstitie elementi (kaut ari tie ir loti plasi) tomér neskiet
pietiekami detalizeti, lai ietvertu visas gaisa kudga tipa apmacibas iespé&jas, atstajot
parak daudz vietas interpretacijai un nevienlidzigas attieksmes gadijumiem. Ir zinots
par gadijumiem, kad tam pasam macibu kursam ir atskirigs teorétiskas, praktiskas
apmacibas, prakses vai praktiskas pieredzes Iimenis, garums un saturs un kad
praktiskas apmacibas elementi aprobezojas ar divu nedélu apmacibu neatkarigi no
pieteikuma iesniedz&ja pieredzes. Turklat netiek pietiekami risinats atskiribu apguves
macibu jautajums.

. Turklat pasreizéjie pienemamie Iidzekli atbilstibas nodrosinasanai un metodiskie
materiali norada, ka pirms novértéjuma klases pieskirsanas konkrétam individam
nosakot praktiska apmacibas elementa ilgumu (kas var bt 2 nedélas lidz 4 ménesus
gar$), kompetentajai iestadei ir galavards. Tas rada situacijas, ka, kompetenta
iestade apstiprinata tipa apmacibas kursa pabeigSsanu 147. dala minéta organizacija,
ieskaitot teorétisko un praktisko apmacibu, neuzskata par pietiekamu, lai pieskirtu
novértéjuma klasi, un kompetenta iestade pieprasa papildu praktisko apmacibu.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Atzinums 05/2009 2009. gada 15. decembris

Lai risinatu Sos jautajumus, Adentira sastadija tris noteikumu izstrades uzdevumus:

o 66.006: B1 un B2 gaisa kugu tehniskas apkopes licences pieskirtas tiesibas.
o 66.009: Tipa un grupas novértéjuma klases.
. 66.011: Apmaciba tipa novértéjuma klases iegliSanai.

Katram uzdevumam Adentilra izveidoja noteikumu projekta izstrades grupu no valstu
iestdzu un nozares parstavjiem. Pasakuma mérkis bija izvértét situaciju, iesniegt
priekslikumu un izstradat vadlinijas atzinuma izdoSanai, lai grozitu 66. dalu, un/vai
pienemtu |émumu, lai grozitu Sis dalas noteiktos pienemamos lidzeklus atbilstibas
nodrosinasanai (AMC) un metodiskos materialus atbilstoSi kompetences aprakstam.
66.011. uzdevums aprobezojas tikai ar gaisa kugiem, attieciba uz kuriem vajadziga
apmaciba tipa novértéjuma klases iegtsanai.

Balstoties uz projekta izstrades grupas darbu, Adentiira 2007. gada 28. junija izdeva NPA
2007-07, kas publicéts timekla vietné
http://www.easa.europa.eu/ws prod/r/r archives.php.

Lidz termina beigam, 2007. gada 28. oktobrim (ieskaitot 3 ménesSus ilga apsprieSanas
perioda pagarinajumu par vienu ménesi), Adgentlra sanéma 409 piezimes no 39 valstu
iestadeém, profesionalam organizacijam, privatam organizacijam un privatpersonam.

Lai izskatitu sanemtas piezimes, Adentlira katram no trim uzdevumiem izveidoja grupu,
kura bija attiecigas darba grupas dalibnieki, viens Standartizacijas un apstiprinajumu
agentiras parstavis, ka arl nozares parstavis, kas nepiekrita NPA 2007-07. Pabeidzot
izskatiSanu, Adenttra 2009. gada 6. oktobri publicéja CRD 2007-07 ar atbildém uz katru
piezimi, ka ari noteikumu un AMC/GM projekta tekstu.

Svarigi piezimét, ka izskatiSanas grupas néma véra ari NPA 2008-03 apspriesanas laika
sanemtas piezimes.

Péc CRD 2007-07 publicesanas Adentira 2009. gada 29. oktobri Kelné organizgja
darbseminaru, lai izskaidrotu dokumenta saturu un palidzétu ieinteresétajam personam
izprast priekslikuma btibu, pirms tas iesniedz savas atsauksmes.

2009. gada 5. decembri pabeidzot CRD 2007-07 aré&jo apsprieSanu, Adentlira sanéma
atsauksmes no:

o 4 kompetentam iestadém: Austrijas AustroControl, Niderlandes CAA, Zviedrijas CAA,
Apvienotas Karalistes CAA un Francijas DGAC.

o 12 organizacijam un asociacijam: Airbus SAS, British Airways Engineering, Flight
Safety International, Helicopters Italia, KLM Engineering & Maintenance, Monarch,
Thomas Cook Aircraft Engineering, Air France, Niderlandes Aviacijas tehniku
asociacijas (NVLT), Tyrolean Airways, Eiropas Gaisa kudgu tehniskas apkopes
apmacibas komitejas (EAMTC) un EAT-DHL tehniskas apmacibas nodalas.

. 4 privatpersonam.

Atsauksmes ir analizétas sikak pielikuma.
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III1.

20.

21.

22.

23.

24.

Atzinums 05/2009 2009. gada 15. decembris

Agentiiras atzinuma saturs

Saja atzinuma iesp&ju robezas ir nemti véra to daudzo ieintereséto personu un valstu
iestazu izteiktie priekslikumi, kas piedalijas apsprieSana un iesniedza savas atsauksmes par
CRD.

Nemot véra EASA noteikumu hierarhiju, Sis atzinums skar tikai izmainas, ko Agentlra
ierosina veikt attieciba uz Regulu (EK) Nr. 2042/2003; pienemamiem lidzekliem atbilstibas
nodrosinasanai (AMC) un metodiskiem materidliem (GM), kuri ir detalizéti izklastiti CRD
dokumenta un ko agentlira var un plano izdot tikai tad, kad iepriekSminétos noteikumus
apstiprinas Komisija. Tacu atzinuma izklastitie pasakumi ir lasami konteksta ar minétajiem
AMC un GM ka dala no vienoSanas paketes.

Ar 66.006. uzdevumu saistitas izmaipas: B1 un B2 gaisa kugu tehniskas apkopes
licences pieskirtas tiesibas

Attieciba uz B1 kategoriju Adgentlira iesaka sertificejoSam personalam pieskirt tiesibas
apstiprinat  ,aviacijas elektronikas darbus" (pasreizeéjas  ,viegli nomainamo
radioelektronisko bloku nomainas” vieta), ja ar Siem darbiem saistitais tests ir vienkarss un
nav vajadziba novérst traucéjumus.

So grozijumu talak paskaidros pienemamie Ilidzek]i atbilstibas nodrosinasanai un
metodiskie materiali, precizéjot:

kas ir ,elektriska sisteéma” un kas ir ,aviacijas elektronikas sistéma”;

kas ir ,vienkarss tests”

kas ir ,traucéjumu novérsana”;

ka ,elektrotehniski uzdevumi” tiek uzskatiti par tipiskam 7.7. modula jomam, kas
nozimé&, ka tos var apstiprinat gan B1, gan B2 sertificéjoSais personals.

Attieciba uz B2 kategoriju Adentlira ierosina pieskirt sertificEjoSam personalam tiesibas
apstiprinat elektrotehniskus un aviacijas elektronikas uzdevumus, kurus veic spéka
iekartas un mehaniskas sistémas (66. dalas 66.A.20. iedalas a) punkta 3.apakSpunkta (i)
sadala). Tad€jadi attiecigo sistému sadala ir parstradats I, II un III papildinajums, lai
paaugstinatu zinaSanu un apmacibas limeni B2 kategorijai, pielidzinoties B1 kategorijai un
pievienojot jaunus jautajumus attiecigajiem eksameniem.

Lai visiem pasreizéjiem B2 licence turétajiem nevajadzétu vélreiz pabeigt apmacibu vai
kartot eksamenus, Adgentira Regulas (EK) Nr. 2042/2003 7. panta 9. punkta a)
apakSpunkta ierosina noteikt, ka vini ieglst Sis tiesibas automatiski. Lai gan dal&ji to
attaisno fakts, ka apstiprinatai tehniskas apkopes organizacijai pirms attiecigas atlaujas
izdosanas vienmér ir janovérté sertificéjosa personala kompetence, Adentlra ieviesa
papildu kompenséjosu pasakumu 66. dalas 66.A.20. iedalas b) punkta 3. apakSpunkta, kas
nosaka, ka sertificEjoSais personals nevar izmantot savas tiesibas, ja tas nav kompetents
attieciba uz attiecigo gaisa kugi.

To papildinas pienemamie lidzek|i 66.A.20 iedalas b) punkta 3. apaksSpunkta noteiktas
atbilstibas nodrosinasanai precizéjot, ka licences lietotajam jaieglst vajadzigas zinasanas
un pieredze konkréta gaisa kuga nodosSanai lietoSana. Tas ir bitiski, jo dazas konkréta
gaisa kudi izmantotas sistémas un tehnologijas var neietilpt 66.A.25. iedalas noteikto
pamatzinasanu prasibas vai 66.A.45. iedalas tipa novértéjuma klases prasibas.
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Atzinums 05/2009 2009. gada 15. decembris

Tas parasti attiecas uz sadiem gadijumiem:

o Tipa novértéjuma klases, par ko licencé izdarita atzime, izmantojot apzimé&jumus, kas
definéti pienemamo lidzeklu atbilstibas nodrosinaSanai I papildindjuma ,Tipa
novértéjuma klasu saraksts”, péc tipa apmacibas un eksameniem, kuri neaptver visus
novértéjuma klases apziméjuma ietilpstoSos variantus.

o Darbs, kas veikts modelim, kura tehnologija ir attistijusies salidzinajuma ar sakotng&jo
modeli, ko izmanto tipa apmacibai un eksamenam.

. Pamatzinasanu prasibu pilnveidosana, kas neprasa esoso licences turétaju atkartotu
eksaminaciju.

o Ipada katra klienta izvéléta tehnologija un aprikojums, ko tipa apmaciba un
eksameni, iespéjams, neaptver.

o Grupas vai apaksgrupas novértéjuma klasu pieskirSana, balstoties uz pieredzes, kas
aptver pietiekami raksturigu uzdevumu skaitu, vai balstoties uz tipa apmacibas un
eksaminacijas, kas aptver pietiekami raksturigu gaisa kugu skaitu.

Turklat attieciba uz B2 kategorijas sertificéjoSo personalu Adentira ierosina pieskirt 145.
dalas organizacijai tiesibas atlaut B2 licences turetajam sertificét A kategorijas uzdevumus
(66. dalas 66.A.20. iedalas a) punkta 3.apaksSpunkta (ii) sadala). Kaut ari B2 kategorijas
licences turétdja pamatzinasanas neaptver A licencei noteiktas pamatzindSanu prasibas un
Adgentlira ir skaidri noteikusi, ka B2 licence automatiski neietver A apaksSkategoriju,
Adentira uzskata, ka tiesibu paplasinasana ir attaisnojama, ja pieméro S$adus
kompensé&josus pasakumus:

) A kategorijas tiesibas attiecas tikai uz gaisa kuga tipiem, par kuriem B2 licencé jau ir
izdarita atzime;

. Tiek veikta attieciga uzdevumapmaciba par katru gaisa kuda tipu 145. dala minétaja
organizacija, kas izdod atlauju;

o Ir vajadziga dokumentéta 6 méne§u§ ilga praktiska pieredze 145. dala minétaja
organizacija, kas izdod atlauju. Sai pieredzei jaaptver izdodamas atlaujas
pielietoSanas joma;

o P&éc uzdevumapmacibas un praktiskas pieredze apgisanas jakarto attiecigs eksamens
vai jaiztur vértéjums.

66. dalas I papildinajums tiek grozits, lai:

o Ietvertu tadu jaunas tehnologijas ka ,Integrétd modulara aviacijas elektronika
(ATA42)", ,Kabines sistémas (ATA44)"” un ,Informacijas sistémas (ATA46)"

. Izvérstu 13. un 14. moduli, paredzot B2 licences tiesibu paplasinasanu 66. dalas
66.A.20. iedalas a) punkta 3.apakspunkta (i) sadala.

I papildinajuma satura izvérSana nenozimé apmacibas stundu skaita pieaugumu 147. dala

minéta macibu pamatkursa apguvei $adu iemeslu dél:

o B1 macibu programma ieviestas izmainas (jauna tehnologija) ir neievérojamas
salidzinajuma ar kursa kopé&jo ilgumu.

o Lai gan ieviestas izmainas, kas skar B2 tiesibu paplasinasanu, ir daudz nozimigakas,
tas kompensé stundu skaita samazinajums, ko Adentiira planoja ieviest, kad ta bija
parliecinajusies, ka pasreizé€jai B2 apmacibai vajadzétu bit 1sakai par B1 apmacibu.
Samazinajums tika panakts, detalizéti izanalizéjot macibu programmas saturu
(modulus, apaksmodulus un pozicijas) un apmacibas limeni katrai atseviskai pozicijai.
Tadejadi B2 pamatkursa ilgums paliek 2400 stundas.
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66. dalas II papildinajums tiek grozits, lai:

D Korigétu jautajumu skaitu atbilstosSi I papildindjuma ieviestajam izmainam.

o Jautajumu skaits katra moduli dalitos ar 4 un varétu sasniegt 75% atzimi. Tas
atrisina pasreizéjo problému, kad dazZos gadijumos nepiecieSams parsniegt 75%
atzimi, lai sanemtu ieskaiti.

66. dalas III papildinajums tiek grozits, lai to pielagotu atbilstosi I papildinajuma
ieviestajam izmainam.

145. dalas 145.1.30. iedalas g) punkts ir papildinats ar vardu ,attiecigi”, lai kompetentajai
iestadei lautu apstiprinat organizaciju tikai ar B1 vai tikai ar B2 sertificEjoSo personalu, ja
darba joma neparprotami to attaisno.

Tiks pievienoti 145.A.30. iedalas g) punkta pienemamie lidzek]i atbilstibas nodrosinasanai,
lai precizétu, ka tas ir iespéjams tikai tad, ja darba joma, kas definéta apkopes
organizacijas pasraksturojuma pierada, ka nav vajadzigs abu kategoriju - B1 un B2 -
sertificéjosais personals. Ipasa uzmaniba javelta tam, lai skaidri ierobeZotu planotas un
neplanotas operativas tehniskas apkopes (defektu novérSanu) jomu tikai ar tiem
uzdevumiem, kurus var sertificét pieejama sertificéjosa personala kategorija.

Visbeidzot, Adentiira ieviesa atbilstoSus noteikumus Regulas (EK) Nr. 2042/2003 7. panta
9. punkta b) un c) apakSpunkta, lai nodroSinatu, ka 147. dala minétajam organizacijam,
kas organizé apmacibas pamatkursus un eksamenus, un kompetentam iestadém, kas
organizé pamateksamenus, ir pietiekams parejas posms.

Ar 66.009. uzdevumu saistitas izmainas: tipa un grupas noveéertéjuma klases

Politika, kas nosaka, kad gaisa kuga modelim vai variantam vajag atsevisku ,tipa
novértéjuma klasi” vai kad to var ieklaut esosa ,tipa novértéjuma klasgé”, paslaik tiek
izskatita 21.039. uzdevuma ietvaros saistiba ar ,Darbibas atbilstibas datiem”. Papildus
citam izmainam Sis uzdevums paredz pienakumu tipa sertifikatu un papildu tipa sertifikatu
turétajiem noteikt minimalo macibu programmu tehniskas apkopes sertificEjo$a personala
apmacibai tipa novértéjuma klases iegiisanai.

Nemot veéra kritérijus, péc kuriem nosaka, kad gaisa kugi uzskata par ,sarezgitu” apkopes
zind un tade| tam vajadziga atseviSka tipa novértéjuma klase, kas balstas uz individualu
tipa apmacibu, Adentira apkopoja Sos gaisa kudgus 1. grupa, kas saskana ar jauno
66.A.42. iedalu ir definéta sadi:

1.grupa: ,Visi sarezgiti ar dzin€ju darbinami gaisa kugi un nesareZgiti ar dzinéju darbinami
gaisa kugi, kam vajadziga individuala tipa novértéjuma klase. NesareZgitam ar dzin€ju
darbinamam gaisa kudim vajadziga individuala tipa novértéjuma klase, ja to nosaka
Adentira”.

Saja definicija termins ,sarezdits ar dzinéju darbinams gaisa kugis” atbilst Pamatregula
definétajam terminam.

Lai ieklautu nesarezgitu gaisa kugdi 1. grupa, Adentira izmantos Sadu politiku:
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o ja apkopes procediiru veiksanai vajadziga specializEta apmaciba (tas ir, 66. dalas I
papildinajuma minéta pamata macibu programma neieklauj kadu no vajadzigajiem
priekSmetiem) vai

o maksimalais sertificétais darbibas augstums parsniedz FL 290, vai

o tas ir helikopters ar vairakiem dzin€jiem, vai

o tas ir apgadats ar lidojuma vadibas elektriskam sistémam.

Sie kritériji ir vienkarsi un lauj viegli noteikt, vai gaisu kugis pieder 1. grupai.

33. Attieciba uz gaisa kudgu sadalijumu grupas - 13 tehniskas apkopes tipa novértéjuma
klases, kas pasreiz minétas 66. dalas pienemamo lidzek|u atbilstibas nodrosinasanai (AMC)
I papildindjuma saraksta un ko sauc par ,Tipa novértéjuma klasu sarakstu”, tiek aizstatas
ar 3 grupam (jauns punkts 66. dalas 66.A.42. iedala):

. 1. grupa: visi sarezdgiti ar dzinéju darbinami gaisa kugi un nesarezditi ar dzin&ju
darbinami gaisa kugi, kam vajadziga individuala tipa novértejuma klase, ka nosaka
Adentira.

o 2. grupa: gaisa kugi, kas neietilpst 1. grupa un pieder pie Sadam apaksgrupam:

- 2a. apaksgrupa: turbopropelleru lidmasinas ar vienu dzingju,
- 2b. apaksgrupa: helikopteri ar vienu turbodzinéju,
- 2c. apaksgrupa: helikopteri ar vienu virzuldzingju.

o 3. grupa: virzuldzin&ju lidmasinas, kas neietilpst 1.grupa.

34. Balstoties uz 66. dalas 66.A.42. iedala minétajam grupam un apaksgrupam, 66. dalas
66.A.45. iedala Adgentlra ir paredzeéjusi dazadas iesp&jas atzimju izdariSanai licencé un
atbilstoSas apmacibas, eksamenu un pieredzes prasibas. Metodiskie materiali (GM 66.A.45)
tiks papildinati ar tabulu, kas lidziga talak noraditajai, lai sniegtu visu iesp&ju un prasibu
kopsavilkumu:

Prasibas gaisa kuqu novértéjuma klasém
B1 licence B2 licence C licence
Individuala TIPA Individuala TIPA Individuala TIPA
1. grupa NOVERTEJUMA KLASE NOVERTEJUMA NOVERTEJUMA

Sarezditi ar Tipa apmaciba: KLASE KLASE

dzinéju - Teorija + eksamens Tipa apmaciba: Tipa apmaciba:

darbinami - Praktiska apmaciba + - Teorija + eksamens - Teorija +

gaisa kugi + veértéjums - Praktiskd apmaciba + | eksamens

citi Adentdras verteéjums

noteikti gaisa Prakse (pirmajam gaisa kugim

kugi licences apakSkategorija) Prakse (pirmajam gaisa
kugim licences
apakskategorija)
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2. grupa:
(iznemot 1.

grupa
ieklautos)

Apaksgrupas:

2a:
turbopropelleru
lidmasinas ar
vienu dzin&ju

2b: helikopteri
ar vienu
turbodzingju

2c: helikopteri
ar vienu
virzuldzin&ju

(B1.1, B1.3, B1.4 licences
turetaji)

Individuala TIPA
NOVERTEJUMA KLASE
(tipa apmaciba + prakse) vai
(tipa eksamens + praktiska
pieredze)
vai
RazZotaja
APAKSGRUPAS
NOVERTEJUMA KLASE
(tipa apmaciba + prakse) vai
(tipa eksdmens + praktiska
pieredze) par vismaz 2
raksturigiem razotaja
apaksgrupas gaisa kugiem
vai
Pilna APAKSGRUPAS
NOVERTEJUMA KLASE
(tipa apma&ciba + prakse) vai
(tipa eksamens + praktiska
pieredze) par vismaz 3
raksturigiem dazadu raZotdju
apaksgrupas gaisa kugiem

Individuala TIPA
NOVERTEJUMA
KLASE
(tipa apmaciba +
prakse) vai (tipa
eksamens + praktiska
pieredze)

vai

Razotaja
APAKSGRUPAS
NOVERTEJUMA

KLASE
(balstoties uz
vajadzigas pieredzes
pieradisanu)

vai

Pilna APAKSGRUPAS
NOVERTEJUMA
KLASE
(balstoties uz
vajadzigas pieredzes
pieradisanu)

Individuala TIPA
NOVERTEJUMA
KLASE
(tipa apmaciba)
vai (tipa
eksamens)
vai
Razotaja
APAKSGRUPAS
NOVERTEJUMA
KLASE
(tipa apmaciba
vai tipa eksamens)
par vismaz 2
raksturigiem
razotaja
apaksgrupas gaisa
kugiem
vai
Pilna
APAKSGRUPAS
NOVERTEJUMA
KLASE
(tipa apmaciba vai
tipa eksamens)
par vismaz 3
raksturigiem
dazadu razotaju
apaksgrupas gaisa
kugiem

3. grupa

Virzuldzin&ju
lidmasinas
(iznemot
1.grupas)

(Iegistot
ierobezojumus var nopemt)

(B1.2 licences turétaji)
Individuala TIPA
NOVERTEJUMA KLASE
(tipa apmaciba + prakse) vai
(tipa eksamens + praktiska
pieredze)
vai
Pilna 3. GRUPAS
NOVERTEJUMA KLASE
(balstoties uz vajadzigas
pieredzes pieradisanu)
Ierobezojumi:
Hermetizétas lidmasinas

Konstrukcijas

kompozitmaterialu,

metala caurulu un auduma)
vajadzigo

(metala,
koka

pieredzi,

Individuala TIPA
NOVERTEJUMA
KLASE
(tipa apmaciba +
prakse) vai (tipa
eksamens + praktiska
pieredze)
vai
Pilna 3. GRUPAS
NOVERTEJUMA
KLASE
(balstoties uz
vajadzigas pieredzes
pieradisanu)

Individuala TIPA
NOVERTEJUMA
KLASE
(tipa apmaciba)
vai (tipa
eksamens)

vai

Pilna 3. GRUPAS
NOVERTEJUMA
KLASE
(balstoties uz
vajadzigas
pieredzes
pieradisanu)
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Ir svarigi piezimét, ka dazu gaisa kugu grupu un licen¢u gadijuma grupas vai apaksgrupas
novértéjuma klases var ieglt, nemot véra nepiecieSamo pieredzi un iztiekot bez tipa
apmacibas vai tipa eksameniem. Tas attiecas uz:

o 3.grupas gaisa kugiem - visam licencém (B1.2, B2 un C).
. 2.grupas gaisa kugiem - B2 licencei.

Iemesls tam, ka B2 licencei ir iesp€jama apaksgrupas novértéjuma klase 2. grupas gaisa
kugiem, balstoties tikai uz pieredzi un iztiekot bez tipa apmacibas un tipa eksameniem par
raksturigu gaisa kudgu skaitu ir tads, ka dazados gaisa kudgu tipos pieejama aviacijas
elektronikas tehnologija ir loti lldziga.

B1 un C licences gadijuma konstrukcijas un mehaniskas sistémas izmantota tehnologija ir
ievérojami daudzveidigaka. Tapéc apaksgrupas novértéjuma klases iegisana attieciba uz
2. grupas gaisa kudiem, balstoties tikai uz pieredzi, nav iespéjama B1 un C licences
gadijuma. Turklat, pat ja B1l.2 licences gadijuma ir iesp&€jams iegut pilnu 3. grupas
novértéjuma klasi, balstoties uz pieredzi, uz S$So novértéjuma klasi attiecas sadi
ierobezojumi, ja persona nevar pieradit vajadzigo pieredzi:

. Hermetizéti gaisa kugi.

Koka konstrukcijas gaisa kugi.

Gaisa kugi ar metala caurulu konstrukciju, kas parklatas ar audumu.

Metala konstrukcijas gaisa kugi.

Kompozitmaterialu konstrukcijas gaisa kugi.

Ir svarigi piezimét, ka NPA 2007-07 dokumenta ierobezojumu skaits bija lielaks, ietverot
art:

B1.2 un C licencei:
o Ievelkamas Sasijas.

o Mainama sola propelleris.

. Turboputes dzinéjs.

o FADEC automatiska dzin€ja vadiba.
B2 licencei:

o Helikoptera autopiloti.

. Lidmasinu autopiloti.

. EFIS elektronisko lidojuma vadibas instrumentu sistéma.
. FADEC automatiska dzin€ja vadiba.

Tacu Sie papildu ierobezojumi netika ieklauti galigaja priekslikuma varianta, saskanot to ar
atbilstoSo darba grupu, kas izvértéja NPA 2008-03, kur tika ieviesti lidzigi ierobezojumu B3
un L licencei.

Ierobezojumi, kas attiecas uz Sim sistémam, netika ieklauti, jo:

o Var apsaubit, kapéc tika izvélétas Sis un nevis citas sistémas.

D Ierobezojumu apstiprindsanas un atcelSanas sistéma var radit bitisku slogu
kompetentajam iestadém un licencu turétajiem.

. Tacu licences turétajam joprojam ir jaizpilda visas prasibas par pamatzinasanam un
pieredzi.

K& kompenséjoss pasakums 66.dalas 66.A.20. iedalas b) punktad ir ieklauts papildu

noteikums, lai neparprotami noraditu, ka sertificEjoSais personals nevar izmantot savas

tiesibas, ja nav kompetents attieciba uz konkréto gaisa kudi. Tas pastiprina tehniskas
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apkopes organizacijas vai neatkariga sertificéjosa personala pasreizéjo atbildibu, lai
nodrosinatu kompetenci pirms gaisa kuga nodosanas lietosana.

Licencé izdaritas atzimes par ierobezojumiem:

o Nozimé ,iznémumus” no sertificésanas tiesibam.

o Attiecas uz visu gaisa kugi. Gaisa kugi neko nedrikst nodot lietoSanai, iznemot pilota
Tpasnieka tehniskas apkopes uzdevumus.

) Tos var nonemt:
1. péc vajadzigas pieredzes pieradiSanas (sikak tiks paskaidrots AMC) vai
2. péc vajadzigas pieredzes pieradiSanas vai péc sekmiga praktiska novértéjuma,

ko veic kompetenta iestade.

66. dalas 66.B.125. iedala ir grozita, lai sniegtu kompetentajam iestadém noradijumus par
to, ka pasreizéjas 66. dalas licences tiks konvertétas uz 66. dalas 66.A.45. iedala
aprakstitajam jaunajam novértéjuma klasém. Tomér konvertéSana nav obligata, kamér
nebeidzas pasSreizéjas 66.dalas licences deriguma termins vai to nevajag grozit (skatit
Regulas (EK) Nr. 2042/2003 7. panta 9. punkta h) apakSpunktu. Turklat uz individuala
gaisa kugu tipa novértéjuma klasém, kas atzimétas 66. dalas licencé, konvertéSana
neattieksies, un tas paliks licence.
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Ar 66.011. uzdevumu saistitas izmainpas: tipa apmaciba

Apmaciba un prakse tipa novértéjuma klases iegisanai

Tipa novértéjuma klases apmacibu veido:
o Teorétiska dala un eksamens;
o Praktiska dala un vértéjums.

Prakse netiek uzskatita par tipa novértéjuma klases apmacibas dalu. Prakse ir papildus tipa
noveértéjuma klases apmacibai, un ta ir obligata, tikai iegustot pirmo tipa novértéjuma klasi
(TR) gaisa kuga tehniskas apkopes licences (AML) kategorija vai apakskategorija, lai
mehaniki varétu iegdt pieredzi papildus tipa novértéjuma klases apmacibas praktiskajai
dalai.

Prakse ir programma, kas notiek realas tehniskas apkopes vidé iecelta prakses vaditaja
parraudziba. Turklat prakses beigas tiek dots vértéjums. Visiem Siem elementiem jaatbilst
tas kompetentas iestades prasibam, kas atbild par tipa novértéjuma klases pieskirsanu.

Visu So iemeslu dé| tipa novértéjuma klases apmaciba tagad tiek aprakstita 66. dalas
66.A.45. iedalas k) punkta atseviski no prakses, kas aprakstita 66.A.45. iedalas |) punkta.

Gaisa kuda tips, kas saistits ar praksi

Praksi var iziet tikai gaisa kuga tipam, kas tiks atzimeéts licencg€, nevis kadam tas pasas vai
citas apakskategorijas gaisa kugim. Tas ir tapéc, ka tas ir pirmais apakskategorijas gaisa
kuda tips un licences turétajam vajag ieglt pieredzi tiesSi par So gaisa kudgi, lai vins spétu
veikt sertificéSanu.

Apmaciba tipa noveértéjuma klases iegisSanai un sertifikacijas tiesibas

Lai izmantotu sertificéSanas tiesibas, nepietiek ar atzimi par tipa novértéjuma klasi gaisa
kuga tehniskas apkopes licencé. Ir jaaizpilda ari citas prasibas, kas aprakstitas 66. dalas
66.A.20. iedalas b) punkta un 145. dalas 145.A.35. iedala. Lai to precizétu, 66. dala ir
papildinata ar 66.A.20. iedalas b) punkta 3. apaksSpunktu, un Sai nolika tiks izdoti
pienemamie lidzekli atbilstibas nodrosinasanai (AMC) gan attiecibd uz 66.A.20. iedalas b)
punkta 3. apakSpunktu, gan 145.A.35. iedalas a) punktu.

Tipa novértéjuma klases apmacibas (TRT) teorétiska dala: minimalais ilgums

Lai nepielautu parak isu apmacibu tipa novértéjuma klases (TRT) iegiasanai, par ko
zinojusas EASA Standartizacijas grupas, ka labakais kompromisa variants TRT teorétiskajai
dalai ir noteikta minimala ilguma koncepcija. Tomér nav iesp&jams ieteikt ilgumu, kas
pilniba aptvertu dazadas tehnologijas, sarezgitibas pakapes un svara kategorijas. Tapéc
izmainas aprobezojas ar visparéjam un plasam kategorijam.

Papildus rotorplanu kategorijai tiek ierosinatas tris visparigas lidmasinu kategorijas,
balstoties uz maksimalo pacelSanas masu:

o Lidz 5700 kg
o No 5700 kg Iidz 30000 kg
. Virs 30000 kg
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Turklat Tpasa vériba tika pievérsta gaisa kugu tipiem, kuru masa neparsniedz 2 tonnas
(vieglie gaisa kugi): nehermetizétam virzuldzingju lidmasinam ar maksimalo pacelSanas
masu lidz 2000 kg minimalo apmacibas ilgumu var samazinat par 50%.

2. grupas helikopteriem, kas tagad definéti 66.A.42. iedala, minimalo apmacibas ilgumu
var samazinat par 30%.

Minimalais teorétiskas TRT apmacibas ilgums balstits uz visparéjam gaisa kugu

kategorijam un minimala standarta aprikojuma un ir noteikts, cita starpa nemot véra:

o To pasreizéjo 147. dald minéto TRT kursu ilgumu Eiropa, ko sniedz Eiropas Gaisa
kugu tehniskas apkopes apmacibas komiteja (EAMTC).

) To 147. dala minéto TRT kursu ilgumu, ko sniedz arvalstu organizacijas Agentiras
uzraudziba.

Elastiguma noteikumi attiecibd uz minimalo ilgumu - TRT ilguma pamatojums

TRT saturu un ilgumu vajadzés noteikt, balstoties uz detalizé€tas apmacibas vajadzibu
analizes (TNA).

Metodologija apmacibas vajadzibu noteikSanai tiks sniegta metodiskajos materialos 66.
dalas III papildinajuma.

Ta ka nav iespéjams aptvert visu gaisa kugu, tehnologiju u.c. daudzveidibu un ta ka 66.
dalas III papildinajums, kura ir paredzéts minimalais apmacibu ilgums, ir obligati jaievéro,
jebkurai atkapei vajadzétu izmantot Pamatregulas 14. pantu.

Lai izvairitos no Si strupcela, Agentira ierosina elastibas noteikumus, kuri:
o Ir piemérojami tikai arkartas situacijas;

o Ir kompetentas iestades pamatoti, akceptéti un arhivéti;

o Balstiti uz apmacibas vajadzibu analizes.

Kursa ilgums var bt isaks par ierosinato minimalo ilgumu, ja tam ir detalizéts
pamatojums, vai garaks par ierosinato minimalo ilgumu, ja tas ir nepiecieSams, lai izpilditu
vajadzigas apmacibas punktus, aptvertu visas apmacibas vajadzibas un macibu apguves
mérkus.

Priekslikuma ir ari sniegta macibu stundas definicija.

Maksimalais macibu stundu skaits diena

Nemot véra macibu efektivitati un cilvéka faktorus, maksimalais teorétiskas dalas macibu
stundu skaits diena nedrikst parsniegt 6 stundas; iznémuma gadijumos, kad tas tiek
pamatots, kompetenta iestade var atlaut atkapes no Sis normas. Maksimalais stundu skaits
attiecas ari uz

o teoretiskas un praktiskas apmacibas kombinaciju, kad to praktizé vienlaikus,

o apmacibas un parastas ikdienas tehniskas apkopes veikSsanu (pieméram, apkopes
uzdevumiem vai praksi), kad tie notiek vienlaicigi.
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Apmeklétiba (neapmeklétiba)

Ir jaapmeklé vismaz 90% teorétiska kursa macibu stundas. Ja Sis kritérijs netiek izpildits,
apliecinajuma sertifikats netiek izdots. Lai izpilditu minimalas apmeklétibas raditaju,
macibu organizacija var sniegt papildu apmacibu.

PasSreizéjas TRT teorétiskas dalas satura un limena pilnveidoSana

Pasreizéja 66. dalas III papildinajuma tabula (tipa apmacibas standarts, teorétiskie
elementi) iespéju robezas ir parskatita un papildinata atbilstoSi jaunam sistémam, jaunai
tehnologijai u.c., un ta ir saskanota ar ATA104 (Gaisa transporta asociacijas specifikacija
104). Turklat eksamenu vajadzibam katrs tabulas numurs tiek uzskatits par atsevisku
nodalu.

Tika veikta saskanosana attieciba uz noteikumu izstrades uzdevumu 66.006, kura ietvaros
tika parskatitas B1 un B2 licences turétaju tiesibas.

Dzin&ja darbinasana uz zemes netiek uzskatita par apmacibas dalu tipa novértéjuma klases
iegtsanai.

TRT praktiska dala (saturs)

Praktisko apmacibu tagad veido noteikts saturs, kas balstits uz 66. dalas III papildinajuma
praktisko uzdevumu saraksta.

Apgistamajiem praktiskajiem elementiem jaaptver raksturigi gaisa kugi un sistémas gan
darbu izpildes sarezgitibas, gan tehniskas kompetences zina. Var ieklaut relativi vienkarsus
uzdevumus, bet ir jaietver ari sarezgitaki tehniskas apkopes uzdevumi.

Piedavata tabula ietver Sadas uzdevumu kategorijas:
LOC: vieta

FOT: funkciju vai darbibas tests

SGH: serviss un darbibas uz zemes

R/I: demontaza un montaza

MEL: minimala aprikojuma saraksts

TS: traucéjummeklésana

Pienemamos lidzek|os atbilstibas nodrosinasanai tiks risinati Sadi aspekti:

D vértéjuma veikSana un praktiskas apmacibas vértétaja nozime praktiskas tipa
apmacibas ietvaros un

. atbilstiba praktiska elementa prasibam, noradot detalizE€tu macibu programmu vai
praktiskas apmacibas darba lapas vai zurnalu (dokumentals pieradijums, kas jasniedz
tipa atzimésanai licence);

. praktiskas apmacibas dokumentalo pieradijumu saglabasana.

TRT praktiska dala (ilgums)

Lai gan TRT praktiska dala ir orientéta uz saturu (tabula 66. dalas III papildinajuma)
neatkarigi no So uzdevumu veikSanai nepiecieSama laika, ja lidmasinas maksimala
pacelSanas masas parsniedz 30000 kg, macibu ilgumam jabat vismaz 2 nedélas (10 darba
dienas), ja vien nesniedz pienacigu pamatojumu kompetentai iestadei. Tas tiks ieklauts
pienemtajos lidzek|os atbilstibas nodrosinasanai.

15.lpp. no 29



48.

49,

50.

Atzinums 05/2009 2009. gada 15. decembris

Prakse

Ka paskaidrots ieprieks, veicot pirmo tipa apmacibu licences (apaks)kategorij3,
apmacamajam vajadzes pabeigt praksi realas tehniskas apkopes vidé. Praksé veicamajiem
uzdevumiem jaaptver raksturigi gaisa kugi un sistémas gan sarezditibas, gan darbu
izpildes tehniskas kompetences zina.

Adentira izdos attiecigus lidzeklus atbilstibas nodrosinasanai, lai precizétu varda
,raksturigs” nozimi. Tas tiks darit, izmantojot 66. dalas pienemamo lidzek|u atbilstibas
nodroSinasanai II papildinajumu, kas attieksies arl uz gaisa kugiem, kuru gadijuma
vajadziga apmaciba tipa novértéjuma klases iegisanai.

Praksi registrés darba lapas vai zurnalos, ko sastada apmacamie.

Turklat iecelts vertétajs atbilstibas zinojuma apstiprinas, ka apmacamais praksé izpildijis
noteiktas prasibas. Vértétaja atzinums balstisies uz ierakstiem, ko ik dienas parakstijis
veértetajs vai prakses vaditajs(i), kas tiesi atbildigs par katra prakses uzdevuma
parraudzibu. Iecelta vértétaja un prakses vaditaja(u) loma un kvalifikacija tiks sikak
aprakstita pienemamos lidzek|os atbilstibas nodrosinasanai.

Valsts aviacijas iestades pienakumi attieciba uz tipa apstiprinajumu

66. dalas 66.B.115. iedala ir grozita, lai labak noteiktu kompetentas iestades pienakumus,
izdarot atzimi par tipa novértéjuma klasi.

Cita starpa ir precizéts, ka, licences kategorija vai apaksSkategorija izdarot atzimi par otru
vai nakamo tipa novértéjuma klasi, tipa novértéjuma klases apstiprinasanai pietiek ar
apliecinajuma sertifikatu, ko izdevusi 147. dala minéta organizacija, kas aptver pilnu
apmacibu tipa novértéjuma klases ieglsanai. Sads punkts tika ieklauts tapéc, ka
dalibvalstis, kur netika ievérota automatiska sertifikata atziSana, savstarp&ja atziSana nav
pietiekama.

Kad tipa apmaciba ir dalita un to veic dazadas organizacijas (147. dalas un/vai
apstiprinatas tehniskas apkopes organizacijas vai kursu tieSas apstiprinasanas gadijuma),
iestadei japarliecinas, ka parejas posmi tiek pienacigi koordinéti.

Eksameni — nelieli papildu grozijumi atbilstosi visparéjam izmainam

Ir nemti véra dazi uzlabojumi:

° Dazadais ilgums, kas bija noteikts tipa novertéjuma eksamena jautajumiem (75 un
120 sekundes), visos limenos ir aizstats ar 90 sekundém, lai standartizétu
jautajumu sastadisanu.

° Izmainas katras nodalas jautajumu skaita

o lai vienkarsotu pasreiz&jo sistému un

0 padaritu to proporcionalu macibu laikam, kas veltits konkrétam jautajumam
° Eksamena jautajumam jabdt proporcionali atbilstigam veiktas apmacibas limenim.

Ieprieks ierosinatais minimalais eksamena jautajumu skaits katrai nodalai ir atcelts, jo
dazas ieinteresétas personas uzskatija, ka nav nepiecieSams sistematiski katrai nodalai
noteikt vienu jautajumu, ja jautajuma bdtiba ir vienkarsa: tapéc par katru macibu stundu
ir jabdt vismaz vienam jautajumam, un tam jaatbilst:
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o faktiskajam macibu stundam, kas veltitas konkrétajai nodalai un limenim;
o macibu mérkiem, kas noteikti apmacibas vajadzibu analize.

Turklat minimala eksamenu ieskaites atzime ir 75%. Tas nozim€, ka, ja tipa apmaciba
paredz sadalit eksamenus vairakas dalas, katru eksamenu ir janokarto ar vismaz 75%
ieskaites atzimi. Lai precizi sasniegtu 75% ieskaites atzimi, eksamena jautajumu skaitam ir
jadalas ar cetri.

Organizacija, kas vada kursus, ierosina jautajumu sadalijumu un limeni saskana ar So
noteikumu. Dalibvalsts kompetenta iestade novértés jautajumu skaitu un Iimeni,
apstiprinot kursu, un jo 1pasi, kad macibu ilgums konkrétas nodalas apguvei ir 1saks par
vienu stundu.

AtSkiribu apguves macibas

AtSkiribu apguves macibas tagad definétas ka apmaciba, kas vajadziga, lai apgatu
atskiribas starp viena razotaja divam dazadam tipa novértéjuma klasém, un ko nosaka
Adentira.

Atskiribu apguves macibas nepiecieSamibu nosaka katra atseviska gadijuma, nemot véra
III papildinajumu attieciba gan uz teorétisko, gan praktisko elementu tipa novértéjuma
klases ieglisanai.

Licencé izdara atzimi par tipa novértéjuma klasi tikai péc atSkirlbu apguves macibam un
kad pieteikuma iesniedzéjs izpilda ari vienu no Siem nosacijumiem:

. licencé jau ir atzime par gaisa kuga tipa novértéjuma klasi, kura ir atSkiribu pamata
vai
. ir izpilditas tipa apmacibas prasibas gaisa kugim, kurs ir atSkiribu pamata.

Sie nosacijumu, kas iepriekS nepastavéja, tagad ir aprakstiti 66.A.45. iedalas k) punkta un
ir dala no tipa apmacibas prasibam.

Gaisa kuda tipa apmacibas tieSas apstiprinasanas procedura

Lai gan 147. dala jau ir noteiktas prasibas 147. dalas organizacijam veidot tipa apmacibas
kursus, tas neattiecas uz kursiem, ko tiesi apstiprina kompetenta iestade. Tapéc 66.dala ir
papildinata ar 66.B.130. iedalu, kas pieprasa, lai kompetentam iestadém bitu procedura,
kas nodroSina tiesi apstiprinato kursu gaisa kuga tipa novértéjuma klases ieglsSanai
atbilstibu 66.dalas III papildinajumam.

Adentlra vél izdos materialus par pienemamiem lidzekliem atbilstibas nodrosinasanai.

Parejas nosacijumi

Balstoties uz iepriekS aprakstitajiem elementiem, visi pasreiz&jie tipa apmacibas kursi
(saturs, eksameni un ilgums, ja vajadzigs) bus japarskata, lai parliecinatos, vai tie atbilst
jaunajam prasibam. Tacu, lai nodroSinatu vieglu pareju, Agentlra ierosina to atlikt uz 15
ménesiem péc grozitas regulas stasanas spéka. Péc tam kursiem vajadzés pilniba atbilst Sis
grozitas regulas prasibam, bet nevajadzés veikt apmacibas vajadzibu analizi kursiem, kas
apstiprinati pirms S$1 datuma, ja to ilgums jau parsniedz minimalo ilgumu, kas minéts 66.
dalas III papildinajuma.
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Visiem jaunajiem kursiem, kas tiks izstradati péc 15 ménesu termina, vajadzés balstities
uz apmacibas vajadzibu analizes un macibu mérkiem.

Apstiprinatas 147. dala minétas tehniskas apkopes organizacijas, kas iesniedz pieteikumu
jauna tipa apmacibas kursa apstiprinasanai var nepiemérot So grozito regulu 15 ménesus
péc tas stasanas spéka. Dal€ja atsevisku Sis grozitas regulas poziciju ievieSana nav atlauta.

Tipa apmacibas kursus, kas apstiprinati saskana ar prasibam, kuras piemé&rojamas pirms
Sis grozitds regulas stasanas spéka, drikst vadit tikai 15 ménesSus péc grozitds regulas
stasanas spéka. Tacu tipa kursu sertifikatus, kas izdoti ne vélak ka 15 ménesus péc Sis
grozitas regulas stasanas speka, uzskata par izdotiem saskana ar So grozito regulu tada
nozimé&, ka kursu nevajag pabeigt atkartoti.

Uz pieteikuma iesniedzé&jiem, kas v€las sanemt 147. dalas tehniskas apkopes organizacijas
sakotnéjo apstiprinajumu, uz kuram Sis grozitas regulas spéka stasanas diena jau attiecas
piemérojamais parbaudes process, attiecas prasibas, ko pieméroja pirms Sis grozitas
regulas spéka stasanas.

Reglamentéjosas ietekmes novértésana

Pilns reglamentg&josas ietekmes novértéjums sniegts NPA 2007-07.

Kelng, 2009. gada 15. decembri

P. Gudi [P. GOUDOU]
Izpilddirektors
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PAPILDINAJUMS: atsauksmes par CRD 2007-07

Ar 66.006. uzdevumu ,,B1 un B2 tiesibas” saistitas atsauksmes:

(1) +~MONARCH"” iesniedza Sadas piezimes:

e Vini jautaja, kapéc tabulas, kuras ietvertas 66. dala minétas apmacibas prasibas,
neatbilst Gaisa transporta asociacijas specifikacijai 104 (ATA104).

Adgentlra paskaidro, ka praktisko iespéju robezas tipa apmacibas un prakses sadala (66.
dalas III papildinajums) atbilst ATA104. Tacu, lai saglabatu I papildinajuma pasreiz€jo
struktdru, tas nav attiecinats uz pamatzinasanu sadalu (66.dalas I papildinajums).

¢ Vini komentéja, ka Adentlras ierosinajums pielauj, ka B2 licence var ietvert A licenci, bet
B2 macibu programma pilniba neaptver A macibu programmu.

Adentira paskaidro, ka B2 licence neietver nevienu A apakskategoriju (skatit 66.A.20.
iedalas a) punkta 3.apaksSpunktu). 66.A.20. iedalas a) punkta 3.apakSpunkta (ii) sadala
B2 licencé ieklauj tiesibas, nosakot zinamus kompensé&josSus pasakumus.

e Vini nepiekrit pienakumam atkartoti ieglit 6 meénesu pieredzi, lai varétu saglabat 66.A.20.
iedalas a) punkta 3.apakSpunkta (ii) sadala minétas tiesibas, ja B2 licences turétajs sak
stradat pie cita darba devéja. Sada piezime tika sanemta ari no Niderlandes CAA.

Adgentlira uzskata, ka tas ir obligati nepiecieSams, jo tas ir viens no kompensgjoSiem
pasakumiem, ja nav A kategorijai vajadzigo pilno pamatzindSanu. Prasibas noldks ir
nodrosinat, lai licences turétajam bdtu 6 ménesu pieredze par konkrétiem uzdevumiem,
kurus vins veiks pie jauna darba devéja un kuri var atSkirties no uzdevumiem pie
ieprieks€ja darba devéja.

(2) Viena persona iesniedza Sadas piezimes:

e Lgums attiecinat 66.A.20. iedalas a) punkta 3.apakspunkta (ii) sadala noteiktas tiesibas
uz F apaksdalas tehniskas apkopes organizacijam.

Adentlira uzskata, ka Sis tiesibas attiecas tikai uz 145. dala minétajam organizacijam
tapat ka A kategorijas sertificEjoSa personala tiesibas, kas minétas 66.A.20. iedalas a)
punkta 1. apakSpunkta. F apakSdalas tehniskas apkopes organizacijas nedrikst izmantot
A kategorijas sertificéjoSo personalu $adu iemeslu dél:

e M dalas F apaksdala nav minéts operativas vai bazes tehniskas apkopes jédziens.
e M dalas F apaksdala nav minéts operativas tehniskas apkopes stacijas jédziens.

e F apaksdalas tehniskas apkopes organizaciju kvalitates sistémai nav jakontrolé sada
veida kvalifikacijas vai atlaujas.

e Ierosinajums parcelt 66.A.20.iedalas a) punkta AMC noteiktas tiesibas no Bl uz B2, kas
lauj veikt pilna un statiska spiediena parbaudes sakara ar sarezgitam parbaudém, kas
javeic, kad tiek testétas gaisa datu EFIS sistémas, kuras saistitas ar retranslatoru un
autopilotiem.

Adentlra piekrit Sai piezimei un 66.A.20. iedalas a) punkta AMC tiks grozits sadi:
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LInstrumenti oficiali ir ietverti B2 licences turétgju tiesibds. Tacu elektromehaniskas un
pilna statiska spiediena sastavdalas drikst apstiprinat lietosanai ari B1 licences turétajs”.

e Piezime, ka B2 licences turétaja tiesibas ir samazinatas, jo 66.A.20. iedalas a) punkta
3.apaksSpunkta (ii) sadala ir noteiktas tiesibas veikt ,nelielu planotas operativas tehniskas
apkopes darbu vai vienkarsu defektu novérsanu”.

Adgentlra paskaidro, ka tiesibas nav samazinatas, bet gan paplasinatas. Licences turétajs
saglaba visas iepriekSéjas B2 tiesibas, un uzdevumiem, uz kuriem vina tiesibas
neattiecas, vin$ papildus iegist tiesibas veikt ,nelielu planotas operativas tehniskas
apkopes darbu vai vienkarsu defektu novérsanu”.

~THOMAS COOK AIRCRAFT ENGINEERING” koment&ja, ka jaunas B2 licenCu turétaju
tiesibas, kas noteiktas 66.A.20. iedalas a) punkta 3. apakspunkta (i) sadala un kas lauj
apstiprinat elektrotehniskus un aviacijas elektronikas darbus spéka iekartas un mehaniskas
sistémas aprobezojas ar uzdevumiem, kuru gadijuma javeic vienkarsi testi, lai pieraditu to
darbspé&ju. Turklat S1 organizacija apgalvo, ka tas nozimé&, ka, ja vajadzigais tests nav
vienkarss, tad uzdevumu nevar apstiprinat ne B2 licences turétajs, ne B1 licence turétajs,
jo B1 licences turétajs var apstiprinat tikai aviacijas elektronikas uzdevumus, ja tests ir
vienkarss.

Adentiira paskaidro, ka B1 licence turétajs drikst apstiprinat Sos uzdevumus. Janem véra,
ka runa ir par ,elektrotehniskiem un aviacijas elektronikas uzdevumiem spé€ka iekartas un
mehaniskas sistemas”. Bl licence turétaja tiesibas ieklauj tiesibas apstiprinat darbu, kas
veikts dzinéja un mehaniskas sistémas neatkarigi no uzdevuma konkréta rakstura. Bl
licences turétajiem noteiktais ierobezojums attiecas uz aviacijas elektronikas darbu
apstiprinasanu, kad uzdevums nav vienkarSs, tacu runa nav par aviacijas elektronikas
sistemam, bet gan par spéka iekartas un mehaniskam sistémam.

Viena persona ludza, lai 66.dalas I papildingjuma 13. moduli B2 licences turétaja
apmacibas Iimenis ,lidojuma vadibas iericém” tiktu mainits no 1. limena uz 2. limeni, lai
tas atbilstu limenim, kas tiek prasits tipa apmacibas teorétiskaja elementa.

Adentira tam piekrit, un S priekSmeta limenis ir nomainits uz 2.limeni.

Viena persona ierosindja 11.11. moduli ,Hidrauliska energija” ieklaut priekSmetu ,Filtri” un
11.13. modul ieklaut priekSmetu , Gaisa zemes sensori”.

Adgentlira tam piekrita un grozija 66.dalas I papildindjuma 11A. moduli (11.11. un 11.13.
apaksmodulis), 11B. moduli (11.11. un 11.13. apaksmodulis), 12. moduli (12.12. un
12.14. apakSmodulis), 13. moduli (13.14. un 13.16. apakSmodulis).

~TYROLEAN AIRWAYS” ludza 66.A.20. iedalas a) punkta 3.apakSpunkta (i) sadala aizstat
vardus ... aviacijas elektronikas ,dalas” ar ... aviacijas elektronikas ,ierices”. Niderlandes
CAA ierosinaja vardu ,uzdevumus”.

Lai precizétu, ka papildu tiesibas ir saistitas ar uzdevumu raksturu, Adgentlra deva
prieksroku jaunai punkta redakcijai:

~elektrotehniskus un aviacijas elektronikas uzdevumus spéka iekartas un mehaniskas
sistemas, kuru gadijuma javeic vienkarsi testi, lai pieraditu to darbspé&ju”
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Viena persona lidza nonemt ierobezojumu uz pakapju skaitu, kas ietverts 66.A.20. iedalas
a) punkta AMC definicija ,vienkarSs tests”. ST persona ari lidza paskaidrot, vai tests, kura
rezultats ir indikacija, ka kada vértiba ir pielaides robezas, ir uzskatams par nevienkarsu.

Adentira uzskata, ka vairuma gadijumu ar testa sarezdgitibu saistas ta ilgums. Tajos
gadijumos, kad kads ilgaks tests ir neparprotami vienkarSs, par to var vienoties ar
kompetento iestadi, jo runa ir par pienemamiem lidzekliem atbilstibas nodrosinasanai, un
kompetenta iestade vai organizacija var noteikt citus pienemamos lidzek|us atbilstibas
nodrosinasanai.

Attieciba uz otro jautajumu fakts, ka testa tiek nolasits raditajs, kas ir pielaides robezas,
neliedz to uzskatit par vienkarsu, ja So pielaidi nosaka tehniskas apkopes dati, nevis pats
licences turétajs. Tas tiks talak precizets 66.A.20. iedalas a) punkta AMC.

Zviedrijas CAA iebilst pret Agentiiras 66.A.20. iedalas a) punkta 3.apakSpunkta (ii) sadala
ierosinatajam tiesibam, kas lauj B2 licences turétajam veikt ,nelielu planotas operativas
tehniskas apkopes darbu vai vienkarsu defektu novérsanu”. Vini to argumenté ar to, ka
atskiriba no A licences B2 licencei nav apakSkategoriju. Turklat vini uzskata, ka tas varétu
bt lidzvertigi A licences likvidéSanai un tas tiesibu pieskirSanai jebkuram 66. dalas licences
turétajam tikai péc tehniskas apkopes organizacijas, kas izdod atlauju, apsvérumiem.

Adgentlira paskaidro, ka B2 licenCu turétajiem pieskirtas jaunas tiesibas ir vairak
ierobezotas, un tas izsniedz, ievérojot stingrakas prasibas neka A kategorijas licences
gadijuma. Lidz ar to A licences likvidéSana nav paredzéta.

Turklat Agentiira apzinas, ka B2 licencei nav apakskategoriju. Tas ir viens no iemesliem,
kapéc tiesibas ir ierobezotas ar gaisa kugu tipiem, kas jau ir atziméti B2 licencé. To
papildina citi kompensgjosi pasakumi, lai nodrosinatu, ka B2 licences turétajam ir
vajadzigas zinasanas un pieredze, kas kompensétu sakotnéjas pamatzinasanu nepilnibas.

Turklat 66. dalas I papildindgjuma 13. modull prasibas zinasanam ir grozitas, ieklaujot
mehaniskas sistémas.

Zviedrijas CAA llGdza precizét, ko ietver 66.A. 45 iedalas b) punktd noteikta 6 ménesu
pieredze (pilnas slodzes darbs, gadijuma rakstura darbs ar Tpasiem uzdevumiem noteiktaja
laika posma).

Adentlra sniegs sikakus paskaidrojumus 66.A.45. iedalas b) punkta AMC.

Niderlandes CAA uzskata, ka licencéSanas sistéma, ko paredz CRD 2008-03 un CRD 2007-
07, ir loti sarezgita un ierosina sakt uzdevumu, lai parkartotu un vienkarSotu visu
licencéSanas sistému.

Adentira nem véra so piezimi.

Niderlandes CAA koment€ja, ka jaunas tiesibas, kas B2 licence turétajiem lauj apstiprinat
aviacijas elektronikas un elektrotehniskus uzdevumus spéka iekartas un mehaniskas
sistémas, jaattiecina tikai uz sistemam, ko aptver 3. limena tipa apmaciba, lai gan vini ar
pieziméja, ka fakts, ka Sis tiesibas aprobezojas tikai ar uzdevumiem, kuru gadijuma ir
vajadzigi vienkarsi testi, var attaisnot zemaku apmacibas limeni.
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Adentira paskaidro, ka ir grozits gan 66. dalas I papildinajums, gan III papildinajums, lai
atspogulotu tiesibu paplasinasanu. 3. limenis ir vajadzigs visiem priekSmetiem, ar kuriem
parasti saskaras B2 licences turétajs, pieméram, ,Indikacijas un bridinajumi”, ,Vadiba” u.c.
Citi priekSmeti, kas ir vairak saistiti ar So sistému struktidru un fizisko konfiguraciju, ir
atstati 1. vai 2. limeni. Turklat Niderlandes CAA noradija, ka pastav tiesibu ierobezojums
uzdevumiem, kuru gadijuma vajadzigi vienkarsi testi.

Niderlandes CAA ierosinaja parveidot 66.A.45. iedalas a) un b) punktu, lai tie izskatitos
lidzigi.
Adgentlra paskaidro, ka nav iespéjams padarit abus So punktus lidzigus, jo 66.A.45. iedalas

b) punkta ir noteikti kompenséjosie pasakumi, lai pieskirtu B2 licences turétajam tiesibas
apstiprinat ,nelielu operativas tehniskas apkopes darbu vai vienkarsu defektu novérsanu”.

Niderlandes CAA lldza sikak paskaidrot, vai vajag atkartoti likt eksamenus jauno tiesibu
iegdsanai. Pieméram, kad B1.1 licences turétajs Iidz pieskirt B1.2 licenci.

Agentlrai papildus grozija 7.panta 9. punkta a) apaksSpunktu:

~Personas, kam ir deriga 66. dalas licence noteiktd kategorija vai apakskategorija pirms
(15 ménesi péc speka stasanas dienas), automatiski iegist tiesibas, kas minétas
grozitaja 66.A.20.iedalas a) punkta atbilstosi sadai kategorijai vai apakskategorijai.
Uzskata, ka jaunas kategorijas vai apakSkategorijas ieklauSanai $ada licencé jaunajam
tiesibam noteiktas pamatzinasanu prasibas ir izpilditas”.

Tadéjadi, ja personai pirms iepriekSminéta termina jau ir B1.1 licence, ta saglabas B1.1
licences tiesibas un tai nevajadzés likt eksamenu par izmainam, kas ieviestas 66. dalas I
papildinajuma. Turklat, Sis atSkirilbas nems véra, parkvalificéjot B1.1 licenci uz citam
kategorijam vai apakskategorijam, pat ja parkvalificEsana ir veikta péc iepriekS minéta
termina.

Niderlandes CAA komentéja, ka B2 licences turétajam vajag iegdt pilnas A kategorijas
tiesibas, nevis ierobezot vinu ar tipa novértéjuma klasém, kas jau ir atzimétas vina licencé.
Vini to pamatoja ar faktu, ka B2 licences turétaju trukums ir nepietickamas
pamatzinasanas, kas nav saistits ar gaisa kuda tipu.

Adgentlra nepiekrit Sim ierosinajumam, jo Sis ierobeZojums ir ieviests ka viens no
kompenséjosiem pasakumiem. Adentlra uzskata, ka B2 licences turétajs, visticamak,
labak parzina mehaniskos uzdevumus tiem gaisa kudgu tipiem, kas jau ir atziméti vina
licencé un par kuriem ir pabeigta tipa apmaciba un ar ko parasti ir saistita vina veikta
tehniska apkope.

Niderlandes CAA lddza, lai A kategorijas sertificejoSa personala tiesibas ieklautu
traucéjummekléSsanu, ja tas ietilpst vinu tiesibas veikt vienkarsSus uzdevumus. Tas tiek
pamatots ar to, ka jebkuru defektu novérSanai vajadziga zinama traucéjummeklésana
pirms to novérsanas.

Adgentlra nepiekrit, ka visiem defektiem vajadziga traucéjummeklésana. Pieméram:
e Ritenu nomaina (ja nodilusas riepas).

e Ritenu bremzu bloku nomaina (ja bremzes nodilusas).
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e Vejstikla slotinu nomaina (ja tas kartigi netira).

e Statiskas izlades slotinu nomaina (ja tas ir sallizusas vai pazudusas).

Danijas Aviacijas tehniku asociacija (NVLT) iesniedza Sadas piezimes un jautajumus:

NVLT komentégja, ka EASA timekla vietnes sadala ,Biezi uzdotie jautajumi” liecina,
ka ,A kategorijas sertificéjoSais personals drikst veikt jebkuru traucéjummeklésanu
vai atlikt defektu sertificéjoSa personala pilnvaru ietvaros”, bet CRD 2007-07
ierosinataja teksta traucéjummeklésSana nav atlauta.

Adentira paskaidro, ka EASA timekla vietnes biezi uzdoto jautdjumu sadalas 34.
jautajuma runa ir tikai par ,traucéjumu atlikSanu” nevis par ,traucgjummeklésanu”.

NVLT nepiekrita CRD 2007-07 sniegtajai atbildei uz vinu iesniegto piezime Nr. 311.
Vini jautdja, kapéc Adentira atbildéja uz So piezimi ar ,nemts véra”, un lidza, lai
Adentlra atbild uz visiem piezimé miné&tajiem jautajumiem.

Adentira atbildéja uz piezimi ar ,nemts véra”, jo taja netika izteikts lGgums mainit
noteikumus vai AMC/GM materialus.

Turklat piezimé bija tikai viens jautajums, uz kuru Adentlra ari atbildéja. Paréjas
piezimes dalas bija jautajumi un atbildes, kas bija nokopé&tas un ielimétas no EASA
timekla vietnes.

NVLT komentéja, ka, ja priekslikums neparedz traucéjummekléSanas veiksanu, tad
ka A kategorijas sertificEjosais personals var noteikt klimes avotu, kad tiek atlikta
kada MEL aprakstita pozicija.

Adgentlra uzskata, ka A kategorijas sertificéjoSam personalam nevajadzetu atlikt
defektus, kas prasa noteikt klimes céloni. Personalam vajadzetu atlikt tikai tos MEL
elementus, kurus var atlikt, neveicot traucéjummeklésanu, pieméram:

Statiskas izlades slotinu nomainas atlikSana (ja tas ir salGzusas vai pazudusas).
Bojata avarijas aprikojuma aizstasanas atliksana (ja to pielauj MEL).

Tacu teikums "traucéjummekléSana nav atlauta” ir 145.A.30. iedalas g) punkta
AMC, un tas nozimé&, ka kompetenta iestade vai organizacijas var ierosinat citus
AMC, ja konkrétais uzdevums neparprotami ietilpst A kategorijas sertificEjosa
personala kompetence.

NVLT ladza precizét, kada A sertificEjoSa persondla gadijuma ir atSkiriba starp
uzdevuma atlikSanu un defekta novérsanu.

Adgentlras pozicija ir skaidri definéta 145.A.30. iedalas g) punkta AMC:

. Defektu atlikSana ir atlauta saskana ar q) punktu 2. sadala, un tas nozimg, ka,
ja nav vajadziga traucéjummekléSana, uzdevums ir MEL sarakstd un
kompetenta iestade ir piekritusi, ka MEL prasita tehniska apkope ir vienkarsa.

. Atlikta defekta novérSsanu var apstiprinat, ja uzdevums ir saraksta, kas
ieklauts 2. sadala, kas ietver q) punktu. Si sadala atlauj apstiprinat jebkuru
citu uzdevumu, kas ar agentiras piekriSanu ir vienkarss uzdevums.

Tas nozimg, ka, pat ja kompetenta iestade piekrit, ka defekta atlikSanai vajadziga
apkopes darbiba ir vienkarsa, kompetenta iestade var piekrist un var ari nepiekrist,
ka defekta novérSanai vajadziga apkopes darbiba ir vienkarsa.
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e NVLT jautaja, vai Bl sertificéjoSais personals var atlikt aviacijas elektronikas
sistémas vai tas sastavdalu defektu noveérsanu un vai B2 sertificjoSais personals
var atlikt mehaniskas sistémas vai tas sastavdalu defektu novérsanu.

Adentiras uzskata, ka tas nav iesp&jams.

e NVLT ludza precizét, vai pilots var atlikt MEL elementus, kam javeic tehniska
apkope un vai ,traucéjummekléSana” ir uzskatama par ,tehnisko apkopi”. NVLT
Iddza ari paskaidrot, vai ,vienkarss tests” uzskatams par ,traucéjummekléSanas”
dalu.

Adentira uzskata, ka tad, kad MEL prasa veikt darbibu, kas klasificéjama ka
Jtehniska apkope” saskand ar MEL, tad to vajag apstiprinat atbilstoSam
sertificegjoSam personalam. Adentlra piezimé&, ka 145.A.30. iedalas j) punkta
4.apakspunkta AMC atlauj gaisa kuga komandierim izdot ierobezotas sertificéjosa
personala pilnvaras.

Turklat ,traucéjummekléSana” ir uzskatama par ,apkopi”, un tai attiecigi vajadziga
apstiprinasana. Tacu tas neattiecas uz gadijumiem, kad Sada darbiba ir MEL sastava
un MEL saraksta ST darbiba nav klasificéta ka ,tehniska apkope”. Komandieris var
atlikt jebkuru elementu, ko atlauj MEL, ja tas neietver darbibu, ko MEL klasificé ka
»tehnisko apkopi”.

Attieciba uz ,vienkarSu testu” Adentlra uzskata, ka ir gadijumi, kad tas nav
uzskatams par ,traucéjummeklésanas” dalu, pieméram, kad vienkarSu testu veic
péc viegli nomainama bloka (LRU) nomainas, lai noteiktu ta darbspé&ju.

¢ NVLT komentéja, ka definicija ,Operativa tehniska apkope”, kas minéta 66.A.20.
iedalas a) punkta AMC ir teikums ,jebkura tehniska apkope, ko veic pirms lidojuma,
lai parliecinatos, ka gaisa kugdis ir derigs paredzétajam lidojumam.” Péc NVLT domam
ta ir nekonsekvence, jo Regulas (EK) 2042/2003 2.panta j) apakSpunktd minétaja
definicija ,Pirmslidojuma parbaude” ari minéts teikums ,parbaude, kuru veic pirms
lidojuma, lai parliecinatos, ka gaisa kugis ir derigs paredzétajam lidojumam®”. Turklat
~pirmslidojuma parbaude” netiek uzskatita par apkopi.

Adentiras uzskata, ka nekadas nekonsekvences vai pretrunas nav. Lai
parliecinatos, ka ,gaisa kugis ir derigs paredzétajam lidojumam” pirms
~pirmslidojuma parbaudes” javeic ari citas darbibas. Ir jaizpilda M.A.201. iedalas a)
punkta un M.A.708. iedalas b) punkta prasibas, kas cita starpa ietver tehniskas
apkopes programmas noteikto tehnisko apkopi un defektu novérsanu.

»,Pirmslidojuma parbaude” ir pédéjais posms, lai nodrosinatu, ka ,gaisa kugis ir
derigs paredzétajam lidojumam”, un ta ietver ari tehniska Zurnala parbaudi un
atbilstibas uznémumu procedidram parbaudi, lai parliecinatos, ka visi iepriekséjie
posmi ir pabeigti (ieskaitot apkopi).

Saskana ar EU-OPS 1.290 komandierim ir galiga atbildiba par gaisa kuga atbilstibu
lidojumam. Tapéc tehniskaja zurnala ir iedala, kur komandieris atzimg&, ka ,gaisa
kugis ir derigs paredzétajam lidojumam”.

Ar 66.009. uzdevumu ,,Tipa un grupas novéertéjuma klases” saistitas atsauksmes:

(17) ,HELICOPTERS ITALIA” koment&ja, ka saskana ar Adentiiras ierosinajumu B2 licencé 2.
grupas gaisa kugiem var izdarit atzimi tikai par ,individualam tipa novértéjuma klasém” un
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»pilnam apaksgrupas novértéjuma klasém”. Vini ierosina paredzét iesp&ju izdarit atzimi par
.Fazotaja apaksgrupas novértéjuma klasém”, jo dazi licencu turetaji strada tikai ar noteikta
razotaja gaisa kudiem un viniem bitu sarezditi pieradit pilnai apaksgrupai raksturigu
pieredzi.

Adgentlra tam piekrita un grozija 66.A.45. iedalas d) punktu. Tadél 66.A.45. iedalas
ieprieks€jais e) punkts nav vajadzigs. Ir pilnlba mainita 66.A.45. iedalas numeracija.
Attiecigi tiks mainita tabula 66.A.45.iedalas metodiskajos materialos, lai ta atbilstu
paskaidrojuma raksta attélotajai tabulai.

Apvienotas Karalistes CAA komentéja, ka, atbildot uz CRD 2007-07 piezimi Nr. 331,
Adgentlra noradija, ka tehniskas apkopes organizacija atbild par apmacibu attieciba uz
Tpasam aviacijas elektronikas iekartam, un tas vinuprat ir pretruna 147.A.300. iedalas
AMC, kas atlauj talaku tipa apmacibas dalijumu ,aviacijas elektronikas sistemas”.

Adentlira paskaidro, ka Apvienotas Karalistes 331. piezimé izteiktais priekslikums
paredzéja B2 tipa novértéjuma klases izveidi, balstoties uz iekartam mazaka spektra gaisa
kugiem. Pieméram, Primus 1000 integréto aviacijas elektronikas sistému.

Adentlra savu viedokli nemaina. Nevajag veidot atSkirigas novértéjuma klases, balstoties
uz 3. un 2. grupas gaisa kugos uzstaditam iekartam, jo vairuma gadijumu dazadu raZotaju
iekartas ir lidzigas un pietiek pieradit pieredzi, kas raksturiga darbam ar vajadzigo grupu
vai apaksgrupu. P&c tam tehniskas apkopes organizacija, kas personu pienem darba, ir
atbildiga par vina kompetences vértéSanu un papildu apmacibas nodrosinasanu, ja
nepiecieSams. Apmacibu var veikt 147. dalas organizacija, bet ta ir dala no sertificejosa
personala atlaujas izsniegSanas prasibu izpildes, nevis personala licencéSsanas prasibu
izpildes.

»BRITISH AIRWAYS ENGINEERING” ierosinaja uzskatit sabiedriska transporta gaisa kugus
par atseviSsku grupu, definéjot novéertéjuma klases, kas ietvertas 66. dalas AMC I
papildinajuma ,Tipa novértéjuma klasu saraksta”. Vini uzskata, ka kravas un sabiedriska
transporta variantu ieklausana viena novértéjuma klasé (ka tas ir tagad) apgritina vai pat
liedz aviolinijam ieglt apmacibu tam gaisa kuga variantam, ko vini nemaz neekspluaté.

Adentlra uzskata, ka nevajag veikt tipa apmacibu visiem variantiem, kas ietverti kada
konkréta tipa novértéjuma klasg, lai sanemtu atzimi par pilnu novértéjuma klasi. Faktiski
Adentdra izlemj, ka 66. dalas AMC I papildinajuma viena tipa novértéjuma klasé var ieklaut
divus variantus tapéc, ka ta uzskata, ka abi varianti ir pietiekami lidzigi tehniskas apkopes
zina un licencéSanas vajadzibam nevajag pabeigt atSkiribu apguves macibas. Ja licencé ir
ieklauts viens variants, par otru variantu atzimi var izdarit automatiski.

Tomeér tas nenozimé, ka persona var iegit sertificEjosa personala atlauju variantam, par ko
nav bijusi apmaciba. Ta ir tehniskas apkopes organizacijas, kas nodarbina So personu, vai
pasas personas, ja ta strada ka neatkarigs sertificESanas specialists, atbildiba. Tas ir
precizéts 66.A.20. iedalas b) punkta 3.apakSpunkta un iedalas attiecigaja AMC.

Tapéc agentlra uzskata, ka nevajag nodalit ,BRITISH AIRWAYS ENGINEERING” ierosinatos
variantus.

Francijas DGAC ierosinaja dzest 66.dalas V papildinajuma 15. punktd minéto, ka licencée
atzimétie ierobezojumi ir sertificéSanas tiesibu iznémumi. Vini iesaka mainit AMC
materialu, paskaidrojot, ka ierobezojumi jaraksta ta, ka ir skaidrs, vai tie ir sertifikacijas
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tiesibas vai sertifikacijas tiesibu iznémumi. Tas tiek pamatots ar to, ka dazos gadijumos
kompetenta iestade var bat izsniegusi licences, kuras valsts kvalifikaciju konvertésanas
rezultata ierobezojumi nozimé sertifikacijas tiesibas.

Tomér Francijas DGAC atbalsta domu, ka ierobezojumi, kas noteikti, piemérojot 66.A.45.
iedalu, tiek uzskatiti par uzdevumiem, kas ir izslégti no sertifikacijas tiesibam.

Lidziga piezime tika sanemta ari no Niderlandes CAA.
Adentlra piekrit, ka tiesiskaja reguléjuma ir zinama nekonsekvence. Pieméram:

o 66.B.305. iedala minéti ,eksameni, kas vajadzigi, lai nodrosinatu konvertéSanu bez
ierobezojumiem”, kas nozimg, ka ierobezojums attiecas uz darbibam, ko nevar
sertificét.

o 66.dalas licences 15. sadala (66. dalas V papildinajums) nosaka, ka ,ja nav
piemérojamu ierobezojumu, IEROBEZOJUMU lappuse tiks izdota ar noradi ,Bez
ierobezojumiem””. Tas atkal nozimg, ka ierobezojums attiecas uz darbibam, ko nevar
sertificét.

o 145. dala izmantoti ierobezojumi, lai sasaurinatu darbibas jomu, kas nozimg&, ka
ierobezojums attiecas uz darbibam, ko var sertificét.

Lai gan Adentlira noléma formulét, ka B3 licencé noraditie ierobezojumi ir darbibas, ko
nevar sertificet, més piekritam, ka dazos gadijumos bitu praktiskak minét darbibas, ko
drikst sertificét, pieméram, kad tiesibas ir |oti nelielas salidzinajuma ar darbibam, kas nav
atlautas. Tados gadijumos nav lietderigi uzskaitit visas darbibas, ko nedrikst sertificét.

Nakotné var bit nepiecieSama talaka noteikumu izstrade, lai risinatu Sis nekonsekvences.

Niderlandes CAA ladza, lai Adentlra nodroSina adekvatu standartizaciju visd Eiropas
Savieniba, ,Tipa novértéjuma klasu saraksta” nosakot visas novértéjuma klases un grupas
novértejuma klases, kas jaatzimé 66. dala minétajas licencés.

Adentira apsvérs So priekslikumu, veicot nakamo ,Tipa novértéjuma klasu saraksta”
(66.dalas AMC I papildinajuma) ikgadgjo izskatisanu.

Niderlandes CAA ierosinaja likvidét iespéju iegut ,Individuala tipa novértéjuma klases” 3.
grupas gaisa kugiem. Vini pienéma, ka uz ,Individuala tipa novértéjuma klasém” attieksies
tadi pasi ierobezojumi ka 3.grupas gadijuma.

Adgentlra paskaidro, ka Sie ierobeZojumi attiecas uz B1.2 licenci 3. grupas gaisa kugu
kategorijam, bet ne uz ,Individuala tipa novértéjuma klasém”. Tas ir tapéc, ka, lai iegltu
sIndividuala tipa novértéjuma klasi”, vajag pabeigt vai nu tipa apmacibas praktisko
elementu, vai, ja tipa apmacibu neveic, vajag iegut pieprasito praktisko pieredzi péc tipa
eksamena.

Turklat Adgentlira paskaidro, ka iespéja iegit ,Individualu tipa novértéjuma klasi” tiek
saglabata, lai piekaptos tiem licences tiem turétajiem, kas strada tikai ar noteiktu gaisa
kuda tipu, kas nav raksturigs visai 3. grupai.

Niderlandes CAA ltdza, lai pieredzi par 1. un 2 grupas gaisa kugiem nemtu véra, vértéjot
pieredzi, kas vajadziga, lai iegltu 3. grupas novértéjuma klasi.
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Adentira piekrit Sim ierosinajuma un attiecigi grozis 66.A.45.iedalas g) punkta 3.

apakspunkta un h) punkta AMC.

Ar 66.011. uzdevumu ., Tipa apmaciba” saistitas atsauksmes:

(24)

(25)

(26)

+~AIRBUS SAS”, “AIR FRANCE”, Francijas DGAC, ,BRITISH AIRWAYS ENGINEERING”,
~FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL"” un ,KLM ENGINEERING AND MAINTENANCE” iesniedza
vairakas piezimes par tipa novértéjuma klases apmacibas teorétisko un praktisko
elementu, kas minéti 66.dalas III papildinajuma 2.1. €) un 2.2. b) punkta.

Attieciba uz apmacibas limeni un uzdevumu raksturu Adentlra piekrita vairumam
priekslikumu un attiecigi grozija uzdevumus.

Attieciba uz praktiska elementa tabulu tris organizacijas miné&ja, ka uzdevumu apjoms ir
parak liels un tapéc nereals, 1pasi demontazas un uzstadiSanas darbu joma, kas patéré
daudz laika. Adentira tam piekrita un vienkarSoja saturu, ievieSot zinamus atvieglojumus:
tagad tiek prasits, lai praktiskas apmacibas ietvaros tiktu apglti vismaz 50% poziciju,
nevis visas ar krustinu atzimetas.

Turklat ir piebilde par to, ka jaapgust tikai tas pozicijas, kas attiecas uz konkréto gaisa
kugda tipu.

Eiropas Gaisa kugu tehniskas apkopes apmacibas komiteja (EAMTC), ,FLIGHT SAFETY

INTERNATIONAL” un viena persona lidza sniegt precizéjumus un izteica bazas par tipa

novértéjuma klases apmacibas teorétiska elementa ilgumu, Tpasi par maksimalo macibu

stundu skaitu diena. Izvértéjot pamatotos iebildumus, Adentiira noléma

. ierobezot macibu stundu skaitu diena lidz 6. Ar , dienu” ir domatas ,24 stundas”;

o noteikt, ka macibu stundas neieklauj partraukumus, sagatavosanas darbus,
eksamenus, utml.

o nonemt ierobezojumu ,parastais darba laiks”, jo atseviskas situacijas apmacibu var
organizet nakti vai nedélas nogalé.

Tas atbilst pasreizéjam 147.A.200. iedalas AMC.

Danijas Aviacijas tehniku asociacija (NVLT) lidza apstiprinat, vai, apmacibas laika veicot
tadus praktiskus par tehnisku apkopi uzskatamus uzdevumus ka panelu atvérSsana un
aizvérSana, sastavdalu nonemsSana un uzstadisana u.c., to rezultata sertificéjoSais
personals var izdot izmantosSanas sertifikatu, pat ja uzdevumi veikti instruktoru vai prakses
vaditaju uzraudziba.

Adentlira uzskata, ka apmacamiem, protams, nav sertificEjoSa personala tiesibu, un tapéc
tikai tehniskas apkopes organizacijas sertificéjoSais personals var izdot izmantoSanas
sertifikatu. ST nostaja kllst vél skaidrak saprotama attieciba uz prakses uzdevumiem, jo tie
vienmeér tiek veikti reala tehniskas apkopes vidé prakses vaditaja uzraudziba.

No otras puses, EAMTC ludza, lai praktiskas apmacibas elementi, ko sniedz 147. dalas
organizacijas, nekad nepartaptu par faktiskam tehniskas apkopes darbibam. Adentira So
piezimi noraidija, jo dazos gadijumos praktiska apmaciba partop tehniskas apkopes
darbibas, pieméram, kad 147. dala minéta organizacija noslédz apaksligumu ar 145. dala
minéto organizaciju par So darbibu veikSanu. IzmantoSanas sertifikats ir jaizdod, jo gaisa
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kuga pastavigais lidojumderigums ir jaatjauno ikreiz, kad kada sastavdala, pieméram, tiek
nonemta vai uzstadita.

Danijas Aviacijas tehniku asociacija (NVLT) un viena neatkariga persona iesniedza piezimes
par iecelto vértétaju definiciju, lomu un kvalifikaciju.

Adentilra izskatija So jautdjumu un uzlaboja tekstu. Turklat Adentlira izstradas AMC
materialus, lai labak izskaidrotu vértétaju un prakses vaditaju lomu un kvalifikaciju. Tas
attieksies uz tipa novértéjuma klases apmacibas praktisko sadalu un praksi.

~KLM ENGINEERING AND MAINTENANCE” apgalvoja, ka saskana ar pasreizéjo
priekslikumu, 145. dalas organizacijam, ka nodarbina personalu ar licencém, ko izdevusas
dazadas kompetentas iestades, vajadzés, lai to prakses programmu apstiprina katra no Sim
iestadém, lai iegltu pirmo tipa atzimi konkrétam tipam. Vini iesaka paredzét jaunu iespéju,
jo vini vélas, lai prakses programmu apstiprinatu kompetenta iestade, kas atbild par
tehniskas apkopes organizacijas uzraudzibu, un lai So prakses programmu atzitu visas
dalibvalstis.

Vispirms Adentlra atgadina, ka prakse ir vajadziga tikai konkrétas kategorijas vai
apakskategorijas pirmas tipa novertéjuma klases iegtsanai, nevis konkréta tipa pirmas tipa
novértéjuma klases iegusanai, ka to apgalvo KLM. Tapéc Si probléma attiecas tikai uz
organizacijam, kas algo tadu personalu no dazadam dalibvalstim, kam ir tikai
pamatlicences (nav atzimes par novértéjuma klasém). Jasaubas, vai ta ir normala prakse.

Turklat KLM priekslikums ir pretruna Regulas (EK) Nr. 2042/2003 6. panta prasibam, kas
erieékir tiesibas tehniskas apkopes organizacijai, kura jaapstiprina apmacibas veiksanai.
Sadas tiesibas var bit tikai 147. dala minétajai organizacijai.

Lai gan kompetenta iestade var tiesi apstiprinat kursus, kad tos neveic 147. dala minéta
organizacija, to dara tikai atseviskos gadijumos, un uz tiem neattiecas ES dalibvalstu
sasvstarpéja atziSana. Kompetentas iestades tieSi apstiprinats kurss ir derigs tikai Sis
iestades licencéSanas vajadzibam.

~FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL"” un viena persona iesniedza divus priekslikumus par tipa
apmacibas eksamenu:

e FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL"” apSaubija, vai jautajumu skaitam vajag dalities ar
skaitli 4, un ieteica aizstat So prasibu ar aizliegumu noapalot atzimes.

Adgentlra norada, ka Sis priekslikums neatrisina pasreizéjo problému. Ja jautajumu
skaits nedalas ar 4, nepiecieSams parsniegt 75% atzimi, lai sanemtu ieskaiti, un tas ir
pretruna noteikumam. Saja lieta jau ir bijusi tiesa$anas gadijumi.

Tapéc Adentdra saglaba prasibu, ka jautajumu skaitam jadalas ar 4 ne tikai 66. dalas
III papildinajuma tipa apmacibas standarta, bet ari 66. dalas II papildinajuma pamata
eksaminacijas standarta.

e Otru priekslikumu iesniedza persona, kas rosinaja 66. dalas III papildinajuma noteikt
jautajumu skaitu katrai nodalai.

Adentlra So priekslikumu noraidija, jo jautajumu skaits ir atkarigs no katrai nodalai
veltita macibu stundu skaita, ko nosaka macibu mérki un apmacibas vajadzibu analize
un kas ir specifiska katram gaisa kuga tipam.
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~AIRBUS SAS”, ,FLIGHT SAFETY INTERNATIONAL” un EAMTC izteica piezimi, ka nav
skaidrs, kad apmacibas vajadzibu analize ir obligata un kad ta nav obligata.

66. dalas III papildindgjuma 2.1. d) punktd Adentira skaidri norada, ka apmacibas
vajadzibu analize ir vajadziga vienmér. Vienigie iznémumi ir minéti 7.panta 9. punkta f)
apakspunkta. Apmacibas vajadzibu analizi nevajag veikt kursiem, kas apstiprinati 15
ménesu laika péc Sis grozitas regulas staSanas spéka, ja to ilgums jau parsniedz minimalo
ilgumu, kas minéts 66. dalas III papildinajuma.

+~AIRBUS SAS” izteica piezimi par 66.A.45. iedalas k) punkta AMC un 66.B.115. iedalas
AMC, kur Adgentlra nosaka, ka interfeiss starp dzinéja un korpusa sistémam jaapskata vai
nu tipa apmaciba par korpusu, vai spéka iekartu. ,Airbus SAS” uzskata, ka interfeiss ir
jaietver spéka iekartas tipa apmaciba.

Adentliras uzskata, ka tas ir atkarigs no gaisa kuda tipa un kategorijas. Dazos gadijumos,
pieméram, visparéja aviacija, jautajumus par interfeisu ir logiski ietvert kursa par korpusu,
jo ir liels dazadu gaisa kugu skaits ar viena tipa dzing&ju.

~AIR FRANCE" izteica piezimi par 66. dalas III papildindjuma 3.punkta j) apakSpunktu. Vini
uzskata, ka jabdt AMC, kas 3. limena eksaminacijai nosaka procentualo jautajumu skaitu
1., 2., un 3. Iimeni.

Adentlra neuzskata, ka vajadziga tik preskriptiva pieeja. Tomér III papildinajuma 3.
punkta j) apaksSpunkts tika dzésts un 3. punkta d) un f) apakSpunkti groziti, lai precizétu,
ka:

e zemaka limeni var izmantoto ierobezotu jautajumu skaitu;
e kompetenta institlcijas izveértés jautajumu skaitu un Iimeni, apstiprinot kursu.

EAMTC izteica piezimi, ka MPD, SRM, RVSM dokumentus un citus nevajag ieklaut AMC
66.A.45. iedalas k) punkta 1. un 2. apakSpunkta un ka tos nevajag nemt véra, kad tiek
izstradats tipa apmacibas kursa teorijas saturs. Vini to pamato ar to, ka Sie jautajumi
neattiecas uz konkrétu gaisa kugda tipu.

Adentira tam nepiekrit, jo uz konkrétu gaisa kuda tipu var attiekties |oti Tpasi remonti, kas
ieklauti SRM (ieskaitot tehniskas apkopes darbibas, kas izriet no RVSM prasibam) ko,
iespéjams, janem véra, veidojot kursa saturu.

~EAT-DHL TECHNICAL TRAINING DEPARTMENT” ieteica mainit 147.A.100. iedalas f)
punktu, lai samazinatu katra prakses vaditdja maksimalo apmacamo skaitu no 15 Idz 7
praktiskas apmacibas kursa laika.

Adgentlra So priekslikumu nevar pienemt, jo darba grupa So sadalu neapsprieda un Sis
jautajums neietilpa art aréja apsprieSana. Tapéc to var risinat tikai turpmaka noteikumu
izstrades procesa.
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