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BEZPECNE LETANi PRO RADOST Sledovat okoli, ovladat sv(j stroj a pak si miizeme uzit i spole¢né létani SNIZOVANI RIZIKA SRAZEK

— A » Metoda ,Sleduj a vyhni se” je povazovana za hlavni prostfedek, kterym pilot sniZuje riziko srazky —
— 11770 o 3 za letu pfi meteorologickych podminkach pro let za viditelnosti (VMC). Je to nedilna soucast pilotova .
povédomi o aktudlni situaci, jinymi slovy je to schopnost divat se vné pilotni kabiny a uvédomovat si,
e i co se déje okolo letadla.
- PRICINY KOLIZI ZA LETU ...ccoviriririrmsmsssssssssssssssesesssssssssssssssens 4 Tato schopnost zahrnuije: -
— * (¢inné skenovani okoli pohledem —

. * shromazdovani informaci z vysilani pozemnich a letadlovych stanic
OMEZENI NASEHO ZRAKU ......coorerirrerrneresssesssesessesessssesessesennns 6 o vytvareni ,mentalniho“ prostorového obrazu provozu

* budovani dobrych pilotnich navykd (airmanship)

B » Cilem této broZury vychazejici z obézniku ICAO Circular 213-AN /130 a z bezpecnostni pfirucky
- pdvodné vydané britskym Ufadem pro civilni letectvi je pomoci pilotim UG¢innéji sledovat situaci vné

— METODY PRO SNIZENI RIZIKA........ocourmmrerresessssesesssssssssssessssans 6 letadla, coz by mélo byt v zajmu véech pilotl bez ohledu na typ letadla, které Fidi. —

— L, C » Prehledy ukazuji, Ze ke srazkam za letu mlze dojit ve vSech fazich letu a ve vSech hladinach. Nic- —

. SKENOVANI POHLEDEM ......coooviiiciecc e 6 méné téméf ke véem kolizim do$lo ve dne a za vynikajici dohlednosti. Pravdépodobnost srazky je -

o vy$$i v mistech s hust$im provozem, zejména v blizkosti letist a také tam, kde jedno nebo vice letadel o
TECANIKY vt 6 zatdci, klesa nebo stoupa.

D » Zaletu se mohou srazit jak zkueni, tak i nezkuseni piloti. Novaéek mysli na mnoho véci, a proto maze
zapomenout pozorovat okoli letadla. ZkuSeny pilot ukolébany mnoha hodinami stereotypnich lett, kdy

JAK SKENOVAL ...t 6
— nespatfil jediné letadlo, které by ho ohrozilo, zase zapomene na skenovani okolniho prostoru. -
o POStUPY SKENOVANI ...t 7 E > Zda se, ze pokud jde o riziko srazky, neni rozdil mezi hornoplosniky a dolnoplosniky. o
o F » Pokud se naucite pouzivat zrak a udrZovat pozornost, mlzZete sniZit riziko srazky za letu. Poznatky o
o ROZABIENT POZOMNOSE ... 8 z vyzkumd ukazuji, Ze existuji urcité nebezpecné vzorce chovani, kterych je tfeba se vyvarovat. o

PROVOZNI ZASADY .....oovrrrvvvviriennnesssssisssssssessssssssssssseesssnes 8

VIDET A BYT VIDEN ........oiiiiennnnereeeissseeesseeisssssssnesessnnnnns 11

HLASENI O SBLIZENI LETADEL
Pokud podle vaseho minéni byla ohrozena bezpecnost letadla sblizenim s jinym letadlem tak,

Ze hrozila srazka, oznamte to pomoci radiostanice. Pokud to neni mozné, uvédomte bezprostiedné
po pfistani Letové provozni sluzby telefonem nebo jinymi prostiedky.




Letadlo na vstficném kurzu miZze dlouho vypadat, Ze se nepohybuje. Kdyz se pak nahle zvétsi pfes celé okno, je pozdé

PRICINY KOLIZI ZA LETU

Cast problému nepochybné tvofi husty provoz a rychlost letadel. V pfipadé vstficného provozu je vza-
jemna rychlost tryskového letounu a lehkého dvoumotorového letadla 1200 km/h. Pilot potfebuje nejméné
10 vtefin k tomu, aby postfehl provoz, identifikoval ho, vyhodnotil nebezpeéi srazky, zareagoval a pfinutil
letadlo k manévru. Jenze dvé letadla pfiblizujici se rychlosti 1200 km/h mohou byt od sebe v okamziku,
kdy jsou piloti poprvé schopni se navzajem spatfit, vzdalena méné nez 10 vtefin letu (cca 3300 m)! Navic
konstrukce letadel miize omezovat vyhled z pilotniho prostoru. Vedle toho pfehledové sluzby fizeni letového
provozu mohou byt pietizené, nebo jen ¢astetné dostupné, af jiz kvili tvaru terénu, nebo pocasi, coz jim
znemozni poskytovat informace o konfliktnim provozu.

OMEZENi NASEHO ZRAKU
Zrak je zasadni pro dodrzovani pravidla ,Sleduj a vyhni se”.

A » Lidskeé oko je velmi slozity orgén, jehoZ funkce spociva v zachyceni obrazu okoli a jeho pfenosu do moz-
ku ke zpracovani a uloZeni. Zhruba 80 % informaci ziskdvame pomoci zraku, ktery tak tvofi hlavni
prostfedek pro vnimani vnéjsiho svéta.

Za letu jsme zévisli na zraku, ktery ndm dodava vétSinu zakladnich informaci potfebnych k fizenf leta-
dla, napfiklad jeho polohu viiéi horizontu, rychlost, smér a vzdalenost od protiprovozu. Se zvySujici se
hustotou provozu a vzéjemnou rychlosti letadel roste i riziko srazky za letu a tim nabyvé na vyznamu
Ucinné skenovani okoli pohledem. Pokud piloti znaji a chdpou omezeni lidského zraku pfi zjistovani
objektl ve vzduchu, mize jim to pomoci zabranit srazce.

Lidské oko a nésledné i vidéni nepfiznivé ovliviiuje mnoho faktord, jako jsou Unava, emoce, vék, pra-
chové ¢astice nebo zapadié fasy, dale pak optické iluze a Ucinky nékterych lékd. K vlivim, které pisobi
za letu, patfi stav atmosféry, prudké svétlo nebo odlesky, tvarové feSeni letadla, osvétleni, poskrabané
nebo deformované &elni sklo, teplota v pilotnim prostoru, koncentrace kysliku (zejména v noci), plisobeni
zrychleni a tak dale. Pokud nosite bryle, nezapomerite chodit na pravidelné kontroly, abyste vzdy méli
spravnou korekci zraku. To plati i pro druhy par bryli, ktery musi mit kazdy pilot vzdy sebou.

B>

o

mysl| dovoli vidét.

E » Dalsi potiz spoiva v dobg, kterou oko potfebuje k akomodaci nebo k pfeostfeni. Nase oi mimovolné
ostfi na blizké a vzdalené objekty, ale tfeba zména z blizkého tmavého pfistrojového panelu na jasny
orientaéni bod nebo letadlo vzdalené nékolik kilometr( trva jednu az dvé vtefiny. To mize byt dlouhy ¢as,
uvazite-li, Ze potfebujete 10 vtefin, abyste zabranili srazce za letu.

F» Pokud neméa oko nic, na co by se mohlo ,chytit* a zaostfit, zazivaji lidé néco, co miZzeme nazvat krat-
kozrakosti v opticky chudém prostiedi (prazdném prostoru). To se stava ve velkych vyskach, ale i za ml-

AZ na ukazkové vstricné prilety zkusenych pilotl se vy
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S rezervou

havého, bezbarvého dne nad vrstvou inverze nebo oblaku, kdy horizont splyva s okolim. V takové situaci
pilot vstficny provoz, ktery vstoupi do jeho zorného pole, prosté nevidi.

Abychom to, co vidime, pfijali za skute¢nost, potfebujeme podnéty z obou o¢i (binokularni vidéni). Jestli-
ze je objekt viditelny jen jednim okem a pro druhé je zakryty sloupkem Celniho skla nebo jinou prekazkou,
je celkovy obraz zastfeny a ne vZdy pfijatelny pro mysl. Proto je dleZité, aby piloti pohybovali hlavou,
kdyz skenuiji okolni prostor a pfekazky jim brani ve vyhledu.

Dalsi problém spojeny s lidskym okem je velmi tizké oblast ostrého vidéni. Pfestoze naSe oci jsou citlivé
na svétlo v zorném poli Sirokém témeéF 200°, oblast, ve které zaostfuji a tfidi objekty, je pomémé Uzka
(asi 10-15°). Cokoli vnimame periferné, musime pro rozpoznani dostat do tohoto tzkého zorného pole.

Pozornost zraku pfitahuje kontrast nebo pohyb. Vzdalené letadlo v neménném vstficném kurzu se
zdanlivé nepohybuije, coZ spolu s nedokonalym vidénim v Sirokém zormném poli mlze zplisobit, ze ho
zrak vnima jako dal$i vétsi Smouhu po hmyzu nebo nedistotu na ¢elnim skle. Pomérné dlouho se tak
letadlo jevi jako nepohyblivy objekt stalé velikosti, aby se nahle zvétsilo na rozméry zaplfiujici témér celé
okno. V tu chvili uz je pozdé na vyhnuti.

K pfirozenym omezenim zraku déle pfistupuiji i viivy prostfedi. Optické vlastnosti atmosféry méni podobu
okolnich letadel, zejména za mihavych dnd. ,Snizend dohlednost” ve skute¢nosti znamend ,zhorseny
zrak®. MiZete letét pfedpisové za VFR, kdy je letova dohlednost 5km, a pfesto spatfite druhé letadlo
na tak kratkou vzddlenost, Ze nebudete schopni zabranit srazce pro vysokou vzajemnou rychlost.
Zvatzte proto let nad koufmem - inverzni vrstvou, je-li to mozné.

Vykonnost naSeho zraku ovliviuiji také svételné podminky. Prudké svétlo za jasného dne nad vrstvou ob-
lakt nebo béhem letu proti slunci zhorSuje viditelnost objektd a znepfijemruje skenovani. Letadlo, které
kontrastuje s pozadim, bude snadné spatiit, zatimco druhé, nekontrastni, nebude na stejnou vzdalenost
vidét — zejména proti pfepinénému pozadi. Spinaveé, poskrabané, zakalené nebo deformované Celni sklo
situaci jesté zhorSuje.

V noci musi mit letadlo zapnuté pfedepsané osvétleni, které Ize obvykle snadno spatfit. Nicméné jeho
svétla se mohou ztratit na pozadi jinych svétel a samotné ureni sméru letu jen podle pozicnich svétel
vyZaduje soustfedéni. Ve velké tmé nejsou burky barvocitlivych fotoreceptord umisténych ve stedu
sitnice - tzv. ¢ipkd - schopny objekt zjistit. TyCinky umisténé okolo nich jsou mnohem citlivéjsi a mohou
objekty rozeznat nejlépe, kdyZ je pilot pozoruje nepfimo, ponékud ,ze strany*. AvSak tyCinky potfebuji az
30 minut pro Uplnou adaptaci na tmu, takze piloti by se méli v noci vyvarovat pohledu do jasného svétla.

Vnimani ovliviiuje mnoho okolnosti. Piloti, podobné jako ostatni lidé, maji sklon k pfecefiovani svych
schopnosti a nepochopeni pfirozenych omezeni zraku. JelikoZ hlavnim ddvodem sraZek letadel za letu
je selhani principu ,Sleduj a vyhni se”, je logicky nejlepsim zplsobem, jak se srdzkam vyhnout, naucit
se spravné pouZivat zrak pro G¢inné skenovani — sledovani situace vné letadla.

SNIZOVANI RIZIKA SRAZEK



20 vtefin skenovani prostoru S
3 vtefiny skenovani pfistroji

Protisrazkové systémy zalozené na odpovidacich SSR jsou dnes dostupné i pro ultralehkd letadla

M ETO DY PRO SN I'zE NI' RIZI KA C » Soustfedte své vyhledavani do oblasti, které jsou pro vas v danou chvili nejdlleZitéjsi. Pfedevsim
na okruhu se vzdy podivejte pfed tim, nez zatoCite, a ujistéte se, Zze vadm nic neleti v cesté. Davejte
pozor na provoz, ktery vstupuje do okruhu nespravnym zptisobem.

S KE N OVA N | P O H L E D E IVl D » Béhem rozhodujiciho Useku pfibliZeni na finale nesoustfedujte svdj pohled jen do prostoru bodu doty-

ku, ale divejte se i kolem sebe. Ke stejnému mistu mlize sméfovat také jiny pilot!

TECHNIKY E »» Za béZného letu pfichazi vétSinou nebezpedi srazky z prostoru 60° vpravo a vlevo od sméru vaseho
pohybu. Pfesto nezapominejte na zbytek oblohy kolem vas. Skenuijte prostor nejméné 10° nad a pod

A » Abyste pfedeSli srazkdm, musite U¢inné skenovat okoli od chvile, kdy se letadlo poprvé pohne, az zamyslenou drahou letu, protoZe kolizni provoz mlze stoupat zespodu nebo klesat seshora.

do zastaveni na zavér letu. Nebezpeéi srazky hrozi na zemi, stejné jako v malych vyskéch blizko letist

! er F» Cim vice se divate ven, tim méné riskujete srazku. Mize pomoci, divate-li se dostateéné daleko pred
a v cestovnich hladinach. sebe na pocasi a véas vyhledavate naplanované navigaéni body. Spravné skenovani okoli vyzaduje
» Pfed vzletem zkontrolujte pohledem drahu, abyste se ujistili, Ze se v oblasti pro vzlet nenachézi zédné od pilota i odpovidajici rozdéleni pozornosti mezi ostatni ukoly a snadno jej narusi rozptylovani, tinava,
jiné letadlo nebo objekt. Provéite letitni okruh a prostor pfiblizeni, abyste méli pfehled o poloze ostat- nuda, nemoc, znepokojeni nebo starosti o néco jiného.
nich letadel. Situaci zhodnotte i podie hlaeni na komunikacni frekvenci. Po vzletu pokracujte ve ske- G » Uginného skenovani okoli letadla pohledem dosahujeme sledem kratkych rovnomémych pohyb(i o¢i,
novani — sledovani 0k0|l’, abyste méli jiStOtU, Ze bezpeénost vaseho odletu neohrozi Zzadné pFekaiky kterymi si postupné pfeneseme do zorného p0|e navazujici Gasti ob|0hy Zména sméru mezi jednot-
» B&hem stoupani a klesani si davejte pozor na slepy Ghel pod pfidi. Manévrujte s letadlem tak, abyste livymi pohledy by neméla prekroCit 10°. Kazdou oblast byste méli pozorovat alespori po dobu jedné
si mohli zkontrolovat i tento sektor. Je-li to mozné, divejte se bshem stoupani i dozadu. Miizete se vtefiny, jinak nemdzete pipadny objekt zjistit. Zda se, ze vétsina pilotu dava prednost vodorovnému
ocitnout ve slepém Ghlu rychlejsiho letadla. pohybu oci, ale Okazdy b,y,s[ mél stout takovyv zplsob sker]oyam, Jakywmu je pfijemny a jaky vyho-
vuje danému zpuasobu létani, a drzet se ho. Béhem skenovani budte pfipraveni soustfedit pozornost
» Sledujte radiokomunikaci a z ni si vytvarejte v mysli prostorovy obraz okolniho provozu. Pohledem na jakykoli pohyb, ktery zaznamenate perifernim vidénim, ale zarover si zapamatuite, kdy vém hrozi
skenujte okoli zvlasté peclivé v oblastech kfiZzeni letovych cest nebo obvyklych trati, v blizkosti ra- nejvétsi nebezpedi. Jestlize se druhé letadlo za &elnim sklem zdanlivé nepohybuje vodorovné ani
diomajaku, VFR hlasnych bodu, ale i tam, kde se provoz zhustuje mezi kopci a prostory s letovym svisle, ale zvétSuje se, okamzité provedte uhybny manévr.
omezenim. Pamatujte, Ze odligné vykony mnoha letadel, at iz jde o rychlost, nebo schopnost stoupat/
klesat, maji za nasledek rychlé vzajemné pfiblizovani. Tim se zkracuje ¢as pro rozpoznani nebezpeti, POSTUPY SKENOVANI
rozhodnuti a provedeni akce k odvraceni srazky. A » Pilotim se prokazatelng osvédéuji dva déle popsané velmi Uginné postupy skenovéni, které vyuzivaji

V soucasnosti je dostupnych nékolik systémd, které mohou pilotovi poskytovat informace o poloze né-
kterych letadel vii¢i nému. Vyrobci je nabizi v rozsahu od zafizeni FLAR M v kluzacich, pfes pfijimace
odpovidaél sekundarniho radaru SSR v mdédech A nebo S, az po certifikované palubni protisrazkové
systémy ACAS, které pouzivaji SSR informace nejen pro uréeni vzdjemné polohy, ale ve své nejvy-
spélejsi podobé poskytuji i rady k vyhnuti.

JAK SKENOVAT

A » Neexistuje jeden nejlepsi zplisob pro vSechny piloty. Kazdy se musi dopracovat k takovému skenovani

okolniho prostoru, které pini sv(ij Uéel a zaroven je pro néj pohodiné.

B » Letmé pohledy a pohyby oci, které na ni¢em nespocinou a nezaostfi, jsou k ni¢emu, stejné jako pohled

upfeny dlouho do jednoho mista.

systém bloku. K rozeznani provozu mGZe dojit jen tehdy, kdy se oko nepohybuje. Z toho divodu se
vyhled z letadla (pfes Eelni sklo) pomysiné rozdéluje na oblasti. Pilot postupné pfenasi pohled z jed-
noho bloku na sousedni a v kazdém se na chvili zastavi.

i. Skenovani ze strany na stranu

Zalnéte na levém okraji Celniho skla a postupné prejizdéjte pohledem doprava. Kazdych 10° pohyb
zastavte a zaostiete. Az skonCite skenovani napravo, podivejte se dopfedu, zkontrolujte pfistroje
a zopakuijte skenovani okoli letadla.

ii. Skenovani ze stfedu do stran (vyobrazeno na obrazku nahofe)

Zagnéte ve stfedové oblasti (vzhledem k zamySlenému sméru letu) a postupné piejizdéjte pohledem
doleva. V kazdém bloku pohyb zastavte a na vtefinu zaostfete. Kdyz doséhnete krajniho levého bloku,
vratte se rychle do stfedové oblasti, zkontrolujte pfistroje, pohlédnéte do sméru letu a cely postup
zopakujte tentokrat smérem doprava. Po dal$i kontrole pfistroji zaénéte nové skenovani okoli letadla.
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Ackoli je postup vyobrazeny pro pfimy vodorovny let, zacatek kazdého skenu musi byt vystiedén
vzhledem k zamy$lenému sméru letu, napfiklad vzhlru v pfipadé kluzaku ve stoupavém proudu,
nebo pfed zahdjenim akrobacie.

B » Existuji i jiné zplsoby skenovani okoli letadla pohledem, z nichz nékteré mohou byt stejné ucinné
jako obé vySe popsané metody. Nicméné pokud vaSe oéi nezaostfi na dostate¢né dlouhou dobu, je
nepravdépodobné, Ze se vam podafi zjistit vSechny cile v prostoru, ktery sledujete. Pokud se hlava
pohybuje, vidéni neni zaostfené a mysl| nezaregistruje nebezpedi.

ROZDELENI POZORNOSTI

A » Skenovani okoli letadla by mélo trvat podstatné déle nez pohled na pfistrojovy panel. Na zékladé zkou-
Sek se doporuduji 3 vtefiny pro kontrolu pfistroji a 20 vtefin pro okoli.

B » Ug&inné skenovani pfistrojli pati mezi spravné postupy i béhem VFR letdl. Schopnost rychlé kontroly
pfistrojl umoZzuje vénovat vice ¢asu sledovani okoli.

C » Vytvoreni Gi¢inného schématu rozdéleni pozornosti zabere spoustu prace a cvicen, ale je stejné dllezZité
jako osvojeni dobré techniky pfistavani. Nacviujte skenovani okoli na zemi a pouZivejte ho ve vzduchu.

D » Béhem letu, pokud je jeden Clen posadky zaméstnan nezbytnou praci v pilotnim prostoru, musi druhy ¢len
posadky, je-li k dispozici, rozsifit skenovani prostoru tak, aby zahrnul nejen svou, ale i zbyvajici oblast.

METODY PRO SNiZENi RIZIKA
PROVOZNI ZASADY

Postupy pro snizeni rizika srazek za letu zahrnuiji vice nez jen spravnou techniku skenovani okoli letadla.

1. Hlidejte se
Va$ zrak a bezpeénost zavisi na vaSem duSevnim i télesném stavu. Jste-li pfetazeni, neméli byste Ié-
tat - rozptyleni je hlavni nepfitel soustfedéné pozornosti. Chodte na pravidelné kontroly zraku. Pokud
potiebuijete dioptrické bryle, noste je a méjte po ruce i druhy pfedepsany par.

2. Planujte
Planujte sv(j let. Slozte si mapy, uspofadejte je v patfiéném pofadi a uloZte na dosah. Udélejte si
navigacni pfipravu a projdéte si ji véetné kurzd, vzdalenosti, komunikaénich frekvenci atd. tak, abyste
za letu travili co nejméné ¢asu pohledem do map. Nesklanéjte pohled dolli. Cokoli potfebujete éist,
radéji zdvihnéte na uroven horniho okraje palubni desky. Zvazte pouZivani bifokalnich bryli pro Cteni
mapy. Zkontrolujte si mapy, zpravy NOTAM, plan vyuziti vzdudného prostoru a dali provozni informace.

Neumyté okno je nepfijemné vzdy, obzvlasté pfi letu proti zapadajicimu slunci

3. Umyijte si okna

Ujistéte se, ze vaSe Celni sklo je Cisté a v dobrém stavu. Udrzujte vSechna okna bez stinitek, zaclon
a jinych prekazek ve vyhledu.

4.  P¥i létani v noci berte ohled na zrak

Poskytnéte svym o¢im dostatek ¢asu pro adaptaci na tmu. Neoslepujte ostatni bezohlednym pouziva-
nim svych zébleskovych majakd nebo pfistavacich svétlometld na zemi.

5. Dodrzujte postupy

DodrZujte stanovené provozni postupy a pravidla, jako je sprdvné vyuzivani cestovnich hladin a postu-
py pfi Iétani na okruhu. Vazné riziko pfedstavuje vstup do pravého okruhu na letisti, kde se Iétaji okruhy
levé, nebo zafazeni do polohy po vétru s takovym pfedstihem, Ze se mlZete stietnout s provozem,
ktery je po vzletu nebo odléta vasim smérem. Davejte si pozor na piloty, ktefi Iétaji velké okruhy nebo
pfima pfiblizeni. V mnoha pfipadech, kdy se letadla srazila ve vzduchu, byl nejméné jeden pilot
v misté, kde nemél co délat.

6. Vyhybejte se preplnénému vzdusnému prostoru

Vyhybejte se vzduSnému prostoru, ve kterém bude husty provoz. Pokud se vyhnout nemUzete, vé-
nujte tomuto vzduSnému prostoru a provozu v ném zvySenou pozornost. Letadla provadéji vycvik
nad radiomajaky i za dobrého poéasi. Nem(Zete-li obletét nefizené letisté, nadlétnéte jeho ATZ
s ohledem na paravysadky, navijakovy provoz nebo akrobacii. Navazte spojeni na komunikaéni
frekvenci a oznamte svoje umysly vzdy, kdy je to pfedepsané nebo vhodné. Sledujete-li smér k bodu
z databdze GPS, zvazte, zda nepoletite vpravo od zobrazené traté, podobné jako kdyzZ letite podél linie
na zemi. Vénuijte zvySenou pozornost oblastem, kde se Iété na svahu nebo ve viné. Kluzaky se ¢asto
shromazduji v domovské oblasti a stejné jako vle¢né letouny s kluzakem na lané maji pfednost pfed
motorovymi letadly, vzhledem ke své snizené manévrovaci schopnosti. Navijakové vzlety paraglidi
a paravysadky mimo ATZ a fizeny vzdu$ny prostor se musi ozndmit zpravami NOTAM. Pfed letem se
S nimi seznamte.

7. Méjte na zreteli mrivé thly

Kompenzujte omezeni dana konstrukci letadla. Jste-li malé postavy, nebo ma-li letadlo vysoko po-
sazeny horni okraj palubni desky, mize pomoci vhodny polstaF nebo podiozka na sedadle. VSechna
letadla maji mrtvé dhly; zjistéte si, kde jsou u vaseho typu. Napfiklad kfidlo hornoplo$niku zakryje vy-
hled do zata¢ky, takze nadzdvihnéte trochu kfidlo a podivejte se predtim, nez zatocite. Ke srazkam
dochazi také na findle, kdyz rychlej$i dolnoploSnik pfediétava v klesani hornoplo$nik.

8. Dejte o sobé védét

Svétla vaseho letadla mohou byt Gi¢innou prevenci sraZek. Letadlo se silnymi zableskovymi majaky
je ve dne napadnéjsi. V noci vynika jesté vice. Zvazte pouziti pfistdvaciho svétlometu zejména na le-
tiStnim okruhu a béhem snizené dohlednosti (zékal, koufmo).



Méjte vzdy zapnuty odpovidaé - pokud néco pfehlédnete, davéte Sanci dispecerovi i ostatnim, aby vdm pomohli se vyhnout

10.

11.

12,

Odpovidaé sekundarniho radaru, zejména s médem C (v CR povinnym) nebo S, ktery predava infor-
maci o vySce, umoznuije fidicim letového provozu rozpoznat vase letadlo mezi ostatnimi a poskytnout
vam informace o provozu. Odpovida¢ upozorni na vasi pfitomnost letadla vybavend protisrazkovym
systémem ACAS. Jejich piloti dostanou radu k vyhnuti. V nékterych ¢astech evropského vzdusného
prostoru je pouziti odpovidace v pfedepsaném madu povinné i pro VFR lety. Pokud vam sluzba fizeni
letového provozu nepfidéli kdd, pouzijte 7000, méd C. Odpovidaé vypinejte jen na zadost dispecera.
Barva: Jednobarevné letadlo v kontrastni barvé je snaze viditelné nez letadla, kterd jsou pokrytd
obrazci nebo jednou nekontrastni barvou.

Poslouchejte a vysilejte

Viyuzivejte vSech informaci, které uslySite na komunikacni frekvenci, pfitom vSak méjte na zfeteli, ze
ve stejném vzdudném prostoru mohou letét i letadla bez radiostanice. Piloti, ktefi udavaji svou polohu
pozemn/ stanici, i tak sdéluji i ostatnim pilotim v okoli. PFiblizujete-li se k letisti, navazte v¢as spojeni
- na hranici ATZ nebo nejméné 3 minuty pred vstupem do CTR, neni-li stanoveno jinak. Oznamte po-
lohu, vy$ku a své umysly. Béhem trafového letu naladte frekvenci stanoviété letové informaéni sluzby

Pofidte si zafizeni pro zji§tovani provozu

Vybornou pomQckou mizZe byt i schvéleny protisraZkovy systém ACAS zabudovany do letadla. Na trhu
jsou k dispozici i dalSi zafizeni, kterd zvySuji vase povédomi o okolnim provozu tim, Ze na néj zvukové
upozorni a nasméruji pohled k nebezpedi. Tato zafizeni mohou nicméné varovat pouze pfed letadly
s pracujicim odpovidaéem, nebo jinym vysilaéem, jehoz signély je vaSe zafizeni schopné pfijimat.
Ve vasem okoli budou pravdépodobné i letadla bez patfiéného vysilaCe, a proto je Zivotné duleZité
stale skenovat okoli letadla zrakem a indikatoru protisrazkového systému vénovat co nejméné ¢asu.

Vyuzivejte informace

Spatfit malé letadlo v dalce neni vibec jednoduché, vyuZivejte k tomu proto veskerou napovédu,
kterou mlZete ziskat z poslechu komunikaéni frekvence nebo z elektronickych detektord provozu.
Vase Uloha je podle vyzkumi aZ osmkrét snazsi, kdyZ vite, Ze provoz je ,ve vzdalenosti péti kilometr(i
na jedné hodiné“. Jakmile uvidite urcité letadlo, nezapomeiite na zbytek oblohy. JestliZe se provoz
zdanlivé pohybuje vzhledem k ¢elnimu sklu, pak s nejvétsi pravdépodobnosti nepfedstavuje nebezpe-
&i srazky a vy mizete pokratovat ve vyhledavani. Cas od éasu zkontrolujte polohu letadel, o kterych
jiz vite. Pokud je jejich pohyb maly, méli byste je za¢it velmi pozorné sledovat, zfejmé vas nevidi.
Vic odi vic vidi

Létate-li bézné s dalSim pilotem, domluvte si v posadce takové postupy, které zajisti i¢inné skenovani
okoli letadla po celou dobu letu, jinak poucte cestujici, aby vas upozornili na provoz, ktery spatfi,
pfipadné vam pomohli s vyhledavanim.

BYT VIDEN |

» Pouzivejte odpovida¢ s indikaci vys-
ky, vzdy nastavujte kdd 7000 vyjma
pfipadu, kdy vam Fidici pfidéli jiny.

» Béhem letu po okruhu zapinejte pfi-
stavaci svétlomet.

» Intenzivni zableskové majaky mohou
byt uzite¢né za mlhavych dnd.

VIDET |

» Pokud nosite bryle, méjte po ruce nahradni.

» UdrZujte Celni sklo a ostatni okna Cista. Silné poskra-
bana vyménte za nova.

» Jste-li malé postavy, nebo je horni hrana palubni
desky pfili§ vysoko, pouZijte polStar.

» Méjte na zfeteli mrtvé uhly. Pohybujte hlavou, nebo

celym letadlem.

Vyzvéte cestujici, af vam pomohou vyhledavat jina

letadla.

Vytvorte si U¢inny zpUsob skenovani prostoru, do kte-

rého se chystate vletét, a pouZivejte ho.

Netékejte pohledem, nechte své oci par vtefin spoci-

nout na éast zorného pole a zaostfit.

Skenovani prostoru okolo letadla byste méli vénovat

mnohem vice ¢asu nez pfistrojdm.

Snazte se co nejvice zkratit ¢as, kdy se divate dolli

na mapu nebo GPS, nastavujete komunikaéni frek-

vence a podobné.

Ve chvili, kdy jste objevili jiné letadlo, neupinejte se

na néj a nezapominejte na zbytek prostoru.

Letadlo pod vami mlze splynout s pozadim, které

tvofi budovy a podobné.

Letadlo, které se v zorném poli zdanlivé pohybuje

malo nebo vibec, je nejhiife zpozorovatelné — pfitom

pfedstavuje nejvétsi nebezpedi.

>

SHRNUTI SPRAVNYCH NAVYKU KE SNIZENi RIZIKA SRAZKY
Drzte se dobrych pilotnich névykd, udrZujte sebe a své letadlo v dobrém stavu, trasu letu peclivé pla-

nujte a oblastem, kde je pravdépodobny husty provoz, se vyhybejte, nebo je berte na védomi. Vytva-
fejte si ucinny zpusob rozdéleni pozornosti pfi skenovani prostoru a sledovani provozu kolem letadla.
To vSe jsou zakladni nastroje prevence srazky za letu.
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