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Vétsina nehod je zplsobena ¢innosti pilota, tedy i rozhodnutimi, ktera pilot pfijal. Podivejme se proto
na nékteré z faktord, které maji vliv na bezpec€nost a pfeZiti posadky. Pilot musi pfi kazdém letu pfijimat
nejriznéjsi rozhodnuti. Nékdy jsou to kategoricka rozhodnuti typu ,letét €i neletét”, v jinych pfipadech musi
pilot reagovat na nastalou situaci a rozhodovat se na zékladé dostupnych informaci. Faktory, které oba tyto
typy rozhodovéni ovliviiuji, jsou nicméné stejné.

Nejdulezitéj$im poZadavkem je, aby si pilot vzdy uvédomoval, v jaké se nachazi situaci, a byl schopen
véas pfijmout odpovidajici rozhodnuti.

LETET CI NELETET

A » POCASI

Vyznamnym faktorem velkého poCtu nehod je rozhodnuti pilota zahdjit let za nevhodnych povétrnostnich
podminek, nebo v takovém letu pokracovat. Britska studie zjistila, Ze pfi fizenych letech do terénu (CFIT)
bylo 80% nehod zplsobeno tim, Ze pilot pokracoval v letu za zhorSujicich se povétrnostnich podminek
nebo Ze si neuvédomoval, jaky dopad mohou panujici podminky mit.

Pouze jeden z pilotd, ktefi za meteorologickych podminek pro let podle pfistrojd (IMC) ztratili kontrolu
nad letadlem, mél patfiénou kvalifikaci pro let podle pfistrojt.

K nehodam pfi pfistani zplsobenym nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami dochézi nejéastéji za sil-
ného nebo narazového boéniho vétru nebo na mokrém povrchu. Tyto nehody maji sice zfidka za nasledek
smrt, ale ¢asto kon¢i zni¢enym letadlem a bolestivymi zranénimi.

Pocasi nikdy nezlistdva neménné a ¢asto se méni jinak, nez uvadéla pfedpovéd, navic se umi velice
rychle zhorsit. Je proto tfeba jej respektovat, stejné jako jeho dopad na bezpecénost. Méjte proto vzdy
pfipravena zdlozni feSeni a ovéfujte si, zda se nejen pred vami, ale i za vami Ci vedle vas povétrnostni
podminky nezhoruji.

B » TED TO PRECE NEMOHU OTOCIT!!

Pokud zopakuijete pfiblizeni nebo se vratite zpét, protoze se pfed vami zhorSuje pocasi, neznamena to
v Zadném pfipadé, Ze jste Spatny pilot. Pravé naopak, ukazuje to, Ze mate dobry dUsudek a umite rea-
listicky vyhodnotit situaci. Pfi zhorSujicich se podminkéch by mél byt kazdy pilot pfipraven a ochoten
provést vice nez jedno pfiblizeni, zménit trasu nebo se vratit zpét. Ujistéte se proto, Ze mate dostatek paliva,
abyste mohli zménit trasu, a také dostatek penéz, abyste se dostali dom0 nebo mohli pfespat v hotelu. VZdy
si s sebou vezméte do letadla fidi¢sky prikaz, mobilni telefon a platebni/kreditni kartu. Pamatujte, ze je
lepsSi vratit se pozdéji nez nikdy!!!



Rozhodnuti vratit se zpét se vam bude pfijimat snadnéji, pokud jste si jiz dopfedu uréili, jaka by méla
byt vase minimalni letova nadmorska vyska pro vas VFR let.

Na nékterych mapdach jsou uvedeny maximalni nadmoiské vysky (terénu a piekazek) pro oblasti o roz-
mérech 30 x 30 minut (7, znamend 7 200 stop). Svoji minimalni letovou nadmoiskou vySku pro VFR let si
jednoduse spocitate tak, ze si k této maximalni nadmofrské vySce jesté pfipoditate rezervu podle vlastniho
uvazeni. Pro kazdého pilota a tedy i pro vas plati, ze je tfeba si prostudovat terén a pfipadné pfekazky
na trase i v jeji blizkosti a pfidat si k minimalni vySce dostate¢nou rezervu. Necekejte, az vas povétrnostni
podminky donuti sestoupat pod tuto vysku a radéji zmérite trasu nebo se vratte. Kdyz podle pfedpovédi ma
byt oblagnost nize nez je tato minimalni vy$ka, poletite?

Vyplati se vyzkouSet si zakladni manévry podle pfistrojl, napf. obrat o 180° a pokud je to nezbyt-
né, stoupani nad minimalni bezpe¢nou nadmofskou vySku pro lety podle pfistroju (IFR Minimum Safe
Altitude, MSA).

C » SLED UDALOSTI

K fadé nehod dochazi nasledkem sledu udalosti: jeden zkrat nebo chybny Usudek ¢asto vede k dal$imu, na-
pfiklad kdyZ se pilot pokusi pfistat po velmi rychlém pfiblizeni nebo za hraniénich povétrnostnich podminek,
kdyz ani pfes snizenou viditelnost nezméni trasu, nevrati se zpét nebo sklesa pod minimalni bezpeénou
vySku (MSA), aby zjistil svoji polohu. U vétSiny nehod nejde o jedno Spatné rozhodnuti, ale pravé o sled
Spatnych rozhodnuti, kterd pilot pfijima, protoze neméa - vinou nedostate¢né predletové pfipravy - jinou,

D » TO UZ JSEM ZVLADL MOCKRAT!

Néktefi zkuSeni piloti nékdy nabudou dojmu, Ze dokazou létat bezpeéné i za hraniénich povétrnostnich
podminek. Mysli si, Ze mohou ignorovat bezpecné vysky, zastavovat na kratké vzdalenosti i zvladat ex-
trémni manévry. Je mozné, Ze to jiz nékdy v minulosti oni sami nebo nékdo, koho znaji, uspédné zvladli. Ale
rozhodné to neznamena, Ze je to bezpecné a Ze dokazali moudfe vyhodnotit hrozici rizika.

E »» VZDYT ON/ONA TO TAK DELA!!

Piloti, ktefi létaji za hrani¢nich povétrnostnich podminek, jsou mozna zkuSenéjsi, maji lepSi vybaveni nebo
jsou ochotni vzit na sebe vétsi riziko! To, ze to zvladaji, ale neznamena, Ze je ostatni mohou bezpec¢né
napodobovat. Jejich Uspéch totiz zavisi na fadé dalSich faktord, které my - pozorovatelé - nemizeme vidét.
Chcete-li byt zodpovédnym pilotem, musite znat své limity a Iétat vzdy podle nich.

F »» ZDRAVY USUDEK
Spravni organy od kvalifikovanych piloti oéekdvaji, Ze jsou schopni uréit, kdy je létani bezpecné a kdy ne,
a Ze pfi tom vezmou v Uvahu své zkuSenosti, typ letadla, lokalitu, fyzickou a duSevni zpGsobilost a pfevla-

dajici nebo oCekavané povétrnostni podminky. Kromé toho si musi piloti rovnéz uvédomovat, zZe jejich roz-
hodovéni ovliviiuji i lidské faktory - je moZné, Zze budou stavajici situaci pokladat za lepsi, nez ve skuteénosti
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je nebo pfeceni své schopnosti. Nékdy téz mohou podlehnout pfesvédCovani druhych a pokracovat, i kdyz
jim jejich Usudek radi néco jiného.

G » ALE TYS TO PRECI SLiBIL/A

Nikdy nikomu neslibujte, ze dorazite v uréity den, v uréitou hodinu nebo na urcité misto, pokud se tam
mUZete dostat pouze letadlem. Pokud se jednd o néco opravdu dlleZitého, vzdy si zajistéte zalozni zplisob
dopravy po zemi a budte pfipraveni ho vyuzit. Stejné tak rozhodné neméjte pocit, ze zklamete pfatele nebo
pfibuzné, pokud zrusite let, ktery jste jim slibili. PoCkejte, dokud se nebudete citit fit, az bude vhodné podasi
nebo letadlo v provozuschopném stavu a teprve potom lette.

H »» TLAK OKOLI

Také ostatni lidé na vds mohou naléhat a nutit vas riskovat, i kdyz se na Ukol necitite. Kdyz zjisti, ze jste
zrusili let, zatimco oni si poradili s bo¢nim vétrem, nizkou oblaénosti nebo s podminkami, kdy nevidéli
na horizont, mozna vam feknou: ,Ty jsi zménil trasu? To jsi ale blazen! To ja bych pokradoval/a a doletél/a
bych tam...” Moznd ano, ale mozna také ne. Moznd se jen chvastaji a neletéli by viibec, mozna maji vic
Neékdy ale maji piloti i bez pfihlizejicich pocit, Ze by se ,shodili sami pfed sebou”, kdyz se jim nepovede
néco, co si mysli, Ze by méli dokdzat. Pokud mate vétsi obavy z toho, co o vas feknou ostatni, nez z vlastni
smrti ¢i bezpe€nosti vaSich spolucestujicich, neméte mezi piloty co délat a pilotni prikaz vam nepatfi.

| > CHCETE UDELAT NA NEKOHO DOJEM?

Vic nez polovina nehod zavinénych nizkym letem nebo akrobacii probéhla pfed ,divaky", nejCastéji prateli
na zemi nebo pasazéry na palubé. Toto pokuSeni ,ukdzat se”, udélat na ostatni dojem, kon¢i smrti az pfili§
Casto.

J » SPOLECNE ROZHODNUTI

Spoleéné rozhodnuti skupiny lidi byva obvykle extrémnéj§i neZ rozhodnuti jednotlivce. Vétsina pilotl je
dobrodruznéj$i povahy a je ochotna vzit na sebe urcité riziko, jen aby mohla Iétat tak, jak chce. Na skupi-
nova rozhodnuti typu ,Udélame to!” proto pozor, zpravidla projdou jen proto, ze nikdo nenaSel odvahu se
proti nim ozvat.

K »» DOBRA PRIPRAVA

VétSinu uvedenych rizik Ize podstatné snizit, pokud si je pfedem promyslite, nejlépe béhem pfedletové
pfipravy. Pokud se vam podafi minimalizovat pocet pfekvapeni, kterd by vds mohla za letu potkat, budete
se s témi, kterd pfi letu nastanou, schopni lépe a bezpe¢né vypofadat.
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Praxe déla mistra - k tomu skvéle slouzi letecké soutéze

KOMU HROZI JAKA RIZIKA

A » VEKOVE SKUPINY

VySetfovani nehod a studie, véetné britské studie zkoumajici pfi¢iny smrtelnych nehod, ukazuji, ze mladym
pilotdm hrozi jind rizika nez pilotdm star§im. U mladych pilotd nedochazi tak ¢asto k nehodam zavinénym
pretazenim a naslednym padem, zato jsou u nich Castéjsi nehody zplsobené $patnym lsudkem nebo
Spatnymi pilotnimi ndvyky (airmanship). Castéji také na sebe berou zbyte¢né riziko pfi nizkych letech nebo
provadéni akrobatickych manévrd, mnohdy pred svymi prateli nebo jinymi divaky.

Naopak piloti, ktefi narazili do zemé s letadlem, které pfitom méli piné pod kontrolou a které nemélo
Zadnou vaznou poruchu, byli vétSinou starsi nez piloti, ktefi pfisli o Zivot z jinych ddvodd, napf. pokraCovali
v letu za Spatnych povétrnostnich podminek, ignorovali minimalini letovou nadmofskou vySku pro VFR lety,

(pokud si ji viibec urdili) apod. Starsi piloti také Castéji zkousi (netispésné) pfistat po Spatném pfiblizeni.

B » ZKUSENOSTI

Piloti, ktefi pfisli o Zivot pfi nehodéch zplsobenych nizkou vysku letu nebo nezvlddnutou akrobacii, patfili
vétSinou k velmi zkuSenym. To samé plati pro nehody pfi fizenych letech do terénu (CFIT, Controlled Flight
Into Terrain). Nejspi$ si mysleli, ze diky svym zkuSenostem zvladnout létat bezpecné v podminkach, pfed
nimiz jsou ostatni varovani. Pokud mate sklon myslet si totéz, vzpomerite si na vSechny ty velmi zkuSené
piloty, ktefi si také mysleli ,ze to daji” a skonCili ve statistikdch smrtelnych leteckych nehod. Piloti s velmi
nizkym poctem nalétanych hodin, u nichz je vétsi pravdépodobnost, Ze béhem letu za viditelnosti ztrati
kontrolu nad letadlem, se v hlaSenich o nehodach objevuji méné &asto nez piloti, ktefi jiz maji nalétano
200 - 500 hodin. Zd4 se, Ze zcela nezkuSeni piloti, se z po¢atku snazi podavat co nejlepsi vykon a pak
postupné ztraceji ,zdravy respekt”.

C » PRAXE DELA MISTRA

Bezpecnost ovliviiuje také Casta praxe. Pokud jste néco bezchybné zvladali pfed Sesti tydny, neznamena
to, Ze to dnes zvladnete také. Pokud néjakou dovednost pravidelné neprocvicujete, pomalu vymizi. Planuj-
te si tedy ¢as vénovany Iétani s rozvahou, vyuZivejte moznosti pfezkouseni a dal$iho vycviku po ziskani
kvalifikace. Pokud opravdu musite provést néco, u ¢eho jste vysli ze cviku, velmi peclivé se na to pfipravte
a zvyste si bezpec€nostni rezervy.

-

NEHODY ZAVINENE LIDSKOU CHYBOU

A » VERTE MI, JSEM PRECE PILOT

Piloti mohou byt vySkoleni, zkuSeni a pIné kompetentni, coz ale neznamena, Ze by nékdy nemohli udélat
chybu. Kazdy z néas zazije den, kdy se nedafi, kdy jsme pfetizeni, nemame dobry postfeh ¢i chybujeme.
Nikdo se nedivi, kdyz se ¢as od Casu porouchd letadlo nebo ¢asti motoru a zcela spravné to povazuje
za normalni jev. AvSak stejnou, nenulovou poruchovost ma i vykon pilota.

B »» LIDE DELAJi CHYBY

Jsme lidé, a proto je zcela pfirozené, ze délame chyby. Vilbec pfi tom nezélezi na tom, jak dobry mame

vycvik, jak jsme peclivi, kompetentni a jaké dovednosti jsme ziskali. Chyby déla kazdy a neni nic nebez-

RozliSujeme dva druhy chyb:

* ,Nedopatfeni a drobna selhani kam patfi $patné zadané nebo zaznamenané udaje (napt. kdyZ zadame
chybné &islice) nebo si nevdimneme zménénych hodnot na pfistrojich;

o ,Chyby“ jsou naopak kroky, které provadime dmysiné a spravné, ale vedou $patnym smérem.

Témto chybam Ize do urcité miry pfedejit tréninkem, ale zcela vylouéit je nelze. Je dllezité naucit se je
rozpoznavat, napravovat a poucit se z nich. Pfipadné se poucit z chyb jinych pilotd, nebof v letectvi bohuzel
mnohdy neplati: ,ZkuSenost je ta bezvadnd véc, diky které rozeznate chybu, kdyz ji délate znovu“. Nedopat-
feni a drobnd selhéni se mohou stat kazdému, dokonce je jejich pravdépodobnosti tim vétsi, éim je Clovék
zkuSenéjsi a ma vétsi dovednosti. Klasickym pfipadem jsou chyby z nepozornosti nebo nesoustfedénosti
pfi provadéni rutinnich tkolG.

C » VERIM TOMU, CO VIDiM
Pilotliv Usudek mohou ovlivnit i optické iluze. Napf. pfi pfiblizeni na svazujici se pfistavaci dréhu se maze

kud je ¢lovék o né¢em presvédCen, Ze je to pravda, pak ma tendenci v okolnim prostfedi vidét pouze ty
podnéty, které jeho dojem podporuji a povazuje je za potvrzeni spravnosti jeho dojmu a ‘nevidi’, nechce
vidét &i ignoruje jakykoliv dikaz, ktery svédéi o opaku. BohuZel piloti nejsou vyjimkou. Pokud si pilot mysli,
Ze s letadlem leti v uréité vySce nebo urcité geografické lokalité, pak se jeho mysl bude pokouSet utfidit
veSkeré dostupné informace tak, aby potvrzovaly tuto domnénku. Pro technicky kvalifikované a zkuSené
piloty je mnohdy obtizné si tento fakt uvédomit a pfipustit. Pokud jste ale lidska bytost, plati to i pro vas.

Jestlize oéekavame, Ze se na urcitém misté objevi urCity navigaéni bod, Ze pfistroje udavaji oéekavané
Udaje nebo Ze ndm ATC da planované povoleni, musime byt pfipraveni nevéfit nasim smyslim. Je velmi
dulezité, abychom skute¢né cetli v mapéch, pozorné sledovali udaje na pfistrojich, peclivé naslouchali
informacim z radiostanice a ovéfili si, ze je spravné interpretujeme.



VFR piloti musi v€as rozpoznat podminky, kterym je tfeba se bezpeéné vyhnout

D »» NEPRECENUJTE SVE SCHOPNOSTI

Vice nez polovina pilotli zafazenych do zkouSky v rémci univerzitniho vyzkumu zrusila svij planovany let az
ve chvili, kdy jiz viadly zivot ohrozujici podminky. Myslete a jednejte proto tak, jako kdyZ jste méné schopni,
nez si myslite, Ze jste.

E » ZTRATA KONCENTRACE

Aby lidsky mozek dobfe pracoval, musi mit ,co délat”. Proto se mlZe stat, ze béhem rutinnich a nendro¢-
nych letd pilot ztrati koncentraci a uvédomi si nutnost akce az ve chvili, kdy uZ je pozdé a Zadné bezpeéné
alternativa neni k dispozici. Castou pfi¢inou nehod jsou také situaci, kdy pilot odklada své rozhodnuti nebo
se nerozhodne vibec.

F » STRES

Stres je jednim z faktord, ktery dokaze mozek pofadné probudit a zaméstnat, ale na druhou stranu, pokud
je ho moc, mozek fungovat prestane. Mlze jit o stres vyvolany podminkami letu nebo externimi faktory
jako jsou problémy v rodiné, zdravotnimi &i pracovni problémy. Stres pak ovliviiuje pilotiv Usudek a vede
k nespravnym rozhodnutim - napf. se soustfedi pouze na jeden konkrétni problém a vSe ostatni ignoruje,
coz je velmi nebezpecné. ) o }

Pokud vznikne néjaky problém za letu, pilotovou PRVNI PRIORITOU MUSI BYT BEZPECNOST.
Nefunkéni radio, cestujici trpici nevolnosti nebo navigaéni problém musi pockat. Musite oekdvat, ze
za kazdého letu dojde k néjakeé stresové situaci, pokud se tedy citite pod stresem jesté pfed nastoupenim
do letadla, zvazte, zda let nezruSite.

Pokud o¢ekavate, Ze béhem letu nastanou velmi rusné a kruSné okamziky, zamyslete se v ramci vasi
pfedletové pfipravy nad tim, jak budete v takové situaci postupovat a jaké jsou alternativy. Na vse se do-
pfedu dostateCné pfipravte a hlavné méjte neustdle na paméti, ze za vSech okolnosti je nejvy$si prioritou
mit letadlo pod kontrolou.

G » REAKCE

Je pfirozené, ze lidé vnimaji pfimou spojitost urcitého svého kroku s dénim, které nasleduje bezprostiedné
poté. Napfiklad pokud se pilot rozhodne vysunout klapky a okamzité poté uciti nechténé vibrace, okamzité
bude chtit klapky zase zasunout. JenZe tato reakce nemusi byt spravnd - vibrace mize byt varovanim pfed
pfetazenim a zasunuti klapek celou situaci jen zhorsi. Pokud vypadne jisti¢, je zcela pfirozenou reakci
ho znovu nahodit, zejména pokud je pilot ve stresu. Nicméné Ukolem jistice je chranit letadlo a opétovné
nahozeni jisti¢e mize letadlo poskodit. NeZ néco udélate, radéji se nejdfive pofadné zamyslete.

Tymova spoluprace na palubé - pilot leti podle GPS, co-pilot naviguje podle mapy

H »» TYMOVA PRACE

Pokud méte problém, musite vyuzit veSkerou dostupnou pomoc. Pokud jste si pfedem nastavili navigaéni
pfistroje, mohou vam poskytnout v potfebném okamziku informace. Pokud je tfeba, pozadejte spolucestu-
jiciho, aby sledoval okoli, drzel vdm mapu nebo baterku.

Informace mlZete ziskat rovnéz od Letovych provoznich sluZeb, s navigaci vdm mize pomoci jejich
radar. Pfedem si proto nastavte uzite¢né frekvence a zjistéte si, jaké sluzby mizete vyuZivat a jak pfi tom
postupovat.

NEHODY ZAVINENE SELHANIM LETADLA

A » TECHNOLOGIE

Stejné jako lidé délaji chyby, tak se mohou porouchat mechanické nebo elektronické pfistroje. ZAMYSLETE
SE nad tim, co by vdm mély pfistroje fikat — udélejte si ,mentalni“ kontrolu.

Pokud je to mozné, ovéite si Udaje u druhého zdroje (napf. vyuzijte orientaéni body v krajiné). Zména
- zejména pohyb - pfitdhne nasi pozornost, ale nehybnost ¢i velmi pomald zména mize z(istat nepovsim-
nuta. Pravidelné proto kontrolujte vSechny pfistroje a nikdy si nemyslete, Ze si zhorSujici situace vimnete.
Rucicka ukazatele paliva mGze byt vinou poruchy stale na jednom misté, a ackoliv ve skuteénosti bude
paliva ubyvat, nebude vas na tuto skute¢nost nic upozoriiovat, zadny rychly pohyb nebo rychld zména.

B » ELEKTRINA A ELEKTRONIKA

MoZnd budete mit v letadle elektronické pfistroje nebo dokonce ovladaci prvky motoru. Naucte se je ovladat
a seznamte se s tim, jak funguiji. Pokud selze generator, budte pfipraveni postupovat podle postupli v letové
pfiruéce. Nepochybné mezi nimi bude i pokyn pfistat, jak nejdfive to bude mozné. Spélena pojistka nebo
vypadnuty jisti¢ chrani vas i vase letadlo. Pokud potfebujete vyuzit néjaky spotfebi¢ a jmenovita hodnota
jistiCe je nizkd, zkuste ho nahodit jen jednou, vzdy ale chvili pockejte na vychladnuti.

C » SATELITNI NAVIGACE

Pokud si je pilot védom jejiho omezeni a vi, jak s ni zachazet, mize byt GPS navigace pfi rozhodovani
uzitenym pomocnikem. Obsluha GPS v letadle nicméné podiéha stejnym lidskym faktordm jako vSechny
ostatni ¢innosti. VyuZivejte proto GPS jako soucast (nikoliv ndhradu) patficné predletové pfipravy.



Akrobacii sméji létat jen akrobaticka letadla a piloti. Zaplatit si akrobaticky let s instruktorem je lep$i, neZli to zkouSet sdm s ultralightem.

Vzdy méjte dostatek paliva zkontrolovany pfimo v nadrzi

V pfiruéce o bezpecnosti UK CAA vénované uzivani GPS (Safety Sense leaflet 25

»Use of GPS“ 1) jsou uvedeny nasledujici rady:

* Nikdy nelétejte za podminek, pfi nichz byste normalné nelétali, jen proto, Ze si myslite, ze s GPS vam
hrozi mensi riziko a Ze se do cile bezpeéné dostanete.

* Nikdy nepouzivejte GPS jako primarni navigaéni prostfedek.

o Nikdy se nesoustfedte na nastavovani navigace natolik, abyste pfitom ignorovali okolni svét.

* Nikdy GPS nepouzivejte k pfistani za Spatné viditelnosti.

* Nikdy bezvyhradné nespoléhejte na udaje GPS. | GPS mlize nékdy selhat a poskytovat chybné ddaje.

1 Civil Aviation Authority, Safety Sense Leaflet 25: ‘Use of GPS’, October 2009
Download at URL: http://www.caa.co.uk/application.aspx?catid=33&pagetype=65&appid=11&mode=detail&id=1179 [January 2011]

PRICINY NEHOD

A » RIZENY LET DO TERENU

Kdyz prokazatelné provozuschopné letadlo narazi do zemé, je jeho pilotovi typicky pfes padesat let a je
velmi zku$eny. Vice neZ tretina pilotd Iétala blizko domovského letisté a ne vzdy k nehodé doslo v hornaté
oblasti. Pfi¢inou téméF vSech téchto nehod byla nespravné reakce na povétrosti podminky (napf. pilot
pokracoval v letu i ve chvili, kdy se zhorSilo po¢asi). Vétsina pilotl také letéla pod jejich minimalni letovou
vySkou pro lety VFR (pokud si ji ur€ili), snazili se kritickou oblast ,podletét”, nebo doufali, Ze se jim podafi
potvrdit svoji pozici. Ve vice neZ jedné tfetiné pfipadu si pfili§ pozdé uvédomili, Ze udélali chybu v navigaci.

B »» ZTRATA KONTROLY NAD LETADLEM PRI METEOROLOGICKYCH PODMINKACH PRO
LET ZA VIDITELNOSTI (VMC)

U fady nehod zavinénych ztratou kontroly hrala roli nezndma situace, odvraceni pozornosti nebo mensi
technicka zavada. U nezkuSenych pilotl se ¢asto stava, ze si vedou dobfe jen do okamziku, neZ nastane
néjaka neocekavana pfihoda. Je proto dobré si procviCovat - tfeba jen v duchu - co byste udélali v pfipadé
technické poruchy nebo jiné udalosti, ktera by odvracela vasi pozornost od fizeni letadla. Pokud let, ktery
jste si naplanovali, bude vyzadovat veskeré vaSe dovednosti, nezbude vdm z4adna rezerva na neCekané
situace.

C » NiZKY LET/AKROBACIE

Zejména mladé muze s velkymi zkuSenostmi bude lakat, aby zkouSeli Iétat co nejnize nebo predvadéli
akrobacii, ¢asto pfed kamarady. Pokud nemaji dostatecnou vysku, ktera by jim umoznila napravit pfipadné
chyby, riskuji smrt nebo vazné zranéni sebe i ostatnich.
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D » ZTRATA KONTROLY NAD LETADLEM PRI METEOROLOGICKYCH PODMINKACH PRO
LET PODLE PRiISTROJU (IMC)

Vice nez tfi ¢tvrtiny pilotl, ktefi zahynuli, kdyz ztratili kontrolu nad letadlem pfi IMC, nemély potfebnou kvali-
fikaci pro let podle pfistrojd. VFR piloti musi byt schopni vidét a rozpoznat oblaka, silné srazky nebo hustou
mihu dostatecné brzo na to, aby se jim stihli bezpeéné vyhnout. Takovéto Spatné pocasi musi navic vzdy
ocekdvat a vyhlizet. Pokud nejste pro let podle pfistroji dostate¢né vyskoleni nebo neméate dostate¢nou
praxi, hrozi vdm mnohem vétsi pravdépodobnost dezorientace. Pokud nelétate podle pfistroji pravidelné,

.....

vizudlni orientace mlize pomoci ,dostat se z problému’”.

SHRNUTI

Berte pocasi realisticky:

* Naucte se ho znét
* V souvislosti s planovanym letem si vzdy prostudujte pfedpovéd
* Hledejte zndmky zhorSujiciho se poCasi

Vypocitejte si minimalni nadmoiskou vySku VFR letu a dodrzujte ji
Pouzivejte zdravy tsudek
Méjte na paméti vlastni limity:

* Svoje vijemy si pro jistotu dvakrat ovéite
* Vyvarujte se rychlych reakci

Nenechte se nikym pfinutit ani k letu, ani k tomu, ze nékam musite doletét na cas.

Peclivé se pfipravujte a nechte si rezervy pro nepredvidatelné udalosti:

* Méjte vzdy dostatek paliva
* Budte pfipraveni zménit trasu, vratit se zpét nebo opakovat pfiblizeni a/nebo pfistani
* Pfed letem si udélejte dikladnou pfipravu, pfipravte a naplanujte si co nejvice véci dopiedu

Zvaizte, co byste délali v nejriiznéjsich situacich
Hlidejte si situaci okolo sebe

Budte pfipraveni pozadat o pomoc

Zbytecéné neriskuijte
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