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2. [bookmark: _Toc530387538]ÖNSÖZ
Bu belge, helikoptere aşina olmayan tüm kişilerin helikopter desteği (müdahalesi) isteği ve iniş yerinin hazırlığı ve yönetimi ile baş edebilmesine yardımcı olmak için geliştirilmiştir.
Tipik durumlar şunlardır:
· Bir trafik kazasında ambulans helikopter (AH) talep eden ambulans personeli;
· Polis destek helikopteri talep eden emniyet ekipleri;
· Bir orman yangınında yangınla mücadele helikopterlerinin dahil olduğu operasyonları koordine eden itfaiyeciler;
· Bir AK (Arama ve Kurtarma) helikopteri ile işbirliği yapan destek personeli;
· Bir acil durum bağlamında bir kurtarma helikopteri ihtiyacı duyan veya bir tahliye görevindeki sivil koruma personeli;
· Bir askeri helikopter müdahalesini idare eden sivil kuvvetler;
· vb.

Belge aşağıdakiler için kullanışlı bir kılavuzdur:
Ön hat acil durum (saha) personeli - aşağıdaki hususları anlayacaktır:
· Bir helikopter müdahalesi ile ilgili risklerin neler olduğu;
· Uçuş görevlendirme merkezi tarafından ne türdeki bilgilerin talep edebileceği;
· Helikopter pilotu için ne türdeki bilgilerin yararlı olacağı;
· İniş yerinin nasıl hazırlanacağı;
· İniş yapan helikoptere verilecek sinyallerin ne olduğu.
Acil durum görevlendirme merkezi personeli - Aşağıdaki hususlarda eğitilmelidir:
· Olay yerinde ön hat personelinden ne türde bilginin istenmesi gerektiğini bilmek;
· Helikopter pilotları için ne türdeki bilgilerin yararlı olacağını bilmek;
· Müdahale alanını bulmak amacıyla helikopter tam destek vermek.
Pilotlar - Görevden önce ve görev esnasında kendilerine ne türde bilginin sunulacağını;
· Müdahale alanının nerede olduğunu;
· Alanda nelerin beklendiğini;
· İniş ve müteakip kalkış için yer desteğini bilmelidirler.

Bu belge, eğitim personeli için bir kılavuz ilkedir. Gerekli bilgiler ile değiştirebilir ve uçuş görevlendirme merkezleri ve ön hat personeline (ambulans sürücüleri, itfaiyeciler, polis vb.) dağıtabilirler.
Bu araç, İtalyan Polis Helikopter Grubu’ndan Yzb. Franco PESCALI tarafından hazırlanan bir girişimdir ve EHEST Specialist Team Ops & SMS tarafından ayrıca geliştirilmiştir.
Bu çalışma, Linate hava faciası anısına komite (8 Ekim 2001-unutulmayacak) başkanı merhum Paolo PETTINAROLI’ye adanmıştır. 

Lütfen geri bildirimlerinizi ve önerilerinizi bildirerek EHEST çalışmasını destekleyiniz: 
ehest@easa.europa.eu		EHEST
stefano.burigana@gmail.com	Uzman Ekip Operasyonları & SMS, ekip lideri

EHEST Uzman Ekip Operasyonları & SMS
3. [bookmark: _Toc530387539]SORUMLULUK REDDİ
Bu belge ve “Görev İstek” aracı ile ilgili dosyalar çeşitli operasyon türleri ve ortamlarda geniş deneyime sahip uzmanlarca geliştirilmiştir. Burada önerilen bilgi, bazı acil durumlarda helikopterler ile işbirliği yapabilecek havacılıkla ilgili olmayan ön hat (ilk müdahale) ve saha personeline açıklanacak bir dizi en iyi uygulamadır.
Eğitmen ve eğitim organizasyonu buraya dahil edilen bilgiyi doğrulayacak ve ulusal ve yerel kurallar ile Yönetmeliklere uymak amacıyla gereken şekilde değiştirecektir.
EHEST ve Specialist Team Ops & SMS bu en iyi uygulamaların uygulanmasından sonra herhangi bir şekilde, doğrudan veya dolaylı olarak herhangi suistimalden veya herhangi bir hukuk ihlalinden dolayı sorumlu veya yükümlü tutulmayacaktır.


4. [bookmark: _Toc530387540]TİPİK SENARYO
Bir acil durum helikopter görevinin safhalarını anlamak amacıyla, aşağıdaki tipik bir müdahale talebidir.

TETİKLEYİCİ OLAY
Bir şey olur ve bir acil durum ortaya çıkar. Genellikle, bu durum insan yaşamlarını içerir.
Örneğin, tıbbi yardım ihtiyacı olan insanların karıştığı bir trafik kazası.
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ACİL DURUM GÖREVLENDİRME MERKEZİNİN KATILIMI
Bir kişi acil durum görevlendirme merkezini, - bu örnekte, Hızır Acil Servisi - uyarır. Herhangi bir kişi olabilir: kazaya karışan insanlar, olay yerine varan ambulans, polis, itfaiyeciler, yakındaki insanlar vb.
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Bu aşamada paylaşılan bilgi son derece önemlidir. Bu bilgiye dayanarak, acil durum görevlendirme merkezi, en uygun eylemde bulunabilir.

Acil durum görevlendirme merkezi saha koşullarını soracak ve uygun olduğu değerlendirilirse, helikopter müdahalesi isteyecektir.

Aramayı yapan olay yerindeki kişi eğitim almışsa, bu bilgi çok kısa sürede iletilir, bu sayede müdahale süresi azaltılır.
Ayrıca, olay yerindeki kişi eğitimliyse, acil durum merkezi uzun açıklamaları ve ilave ayrıntılara ilişkin istekleri önleyerek, iniş yerinin uygun biçimde oluşturulmasını doğrulamak için çeklistin üzerinden kolaylıkla geçecektir.


HELİKOPTERİN KATILIMI
Görevi helikoptere verirken, görevlendirme merkezi pilota belirli miktarda bilgiyi aktaracaktır. Bu bilgi aşağıdakiler için temel teşkil eder:
· Müdahale alanına varış;
· Müdahale alanının yerinin tespit edilmesi;
· Güvenli biçimde iniş;
· En uygun yardımın sağlanması.
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Hızlı, güvenli ve verimli bir helikopter müdahalesini sağlamak amacıyla, olay yerindeki personel ve görevlendirme merkezi pilota aktarılacak kritik bilgi paylaşımında bulunmalı ve ardından iniş yerini hazırlamalıdır.

Bu rehberde, olay yerindeki personelin neyi kontrol etmesi gerektiği ve en önemli bilgiyi pilota aktarmak amacıyla görevlendirme merkezinin hangi ayrıntıları toplaması gerektiği açıklanmaktadır.


5. [bookmark: _Toc530387541]FARKLI BAKIŞ AÇILARI
Yerden ve havadan görülen şeyler önemli ölçüde farklılık gösterebilir.
Tüm aktörlerin kendilerine özgü bakış açıları bulunur ve buna dayanarak, durumu bildirirler. Ne yazık ki, bu şekilde aktarılan bilgi farklı referansları kullanan insanlardan alındığında çok kafa karıştırıcı olabilir.

Bir örnek olarak, bir kazaya yakın olan bir kişinin bakış açısı olabilir:
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Resim 1 - Olay yerindeki personelin bakış açısı

Olay yerindeki personel acil durum merkezine “Paterno”dan “Adrano”ya (iki yerel kasaba) giden yoldaki “Adrano” kavşağında bir kazanın olduğunu bildirir.

Tesadüfen, iki kasabayı birbirine bağlayan iki yol bulunmaktadır: yokuşun üstünden ilerleyen geniş bir ana yol ve yokuşun altından ilerleyen eski köy yolu. Kaza ikinci yolda yaşanmıştır, ancak olay yeri personeli verdikleri bilginin yeterli ve ayrıntılı olduğunu değerlendirerek, bundan bahsetmezler. Her şeye karşın, “çok açık bir alandayız ve helikopter bizi millerce öteden görebilir!”.

İki kasaba arasındaki geniş ana yolda çok yoğun trafik olması ve çoğu kazanın orada yaşanması nedeniyle, acil durum merkezi operatörü kazanın konumunun burası olduğuna dair hatalı bir varsayımda bulunarak, bu bilgiyi helikopter pilotuna aktarır.
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Şekil 1 - Acil durum merkezinin bakış açısı

Pilot acil durum merkezinden bilgiyi alır ve operasyon alanının zihinsel temsilini oluşturur ve nihai olarak, bunun yol haritasını çıkarır. Uçuştayken pilotun gördüğü, bir dizi yol, ev, tepe, ağaçlar, ağaçlık alanlar, nehirler, gölcükler, hareketli ve park etmiş araçlar ve diğer pek çok dikkat dağıtan diğer unsurdur. Tüm bu iç içe geçen unsurların arasında bir çeşit işareti görmesi gerekir. Başlangıç bilgisi yeterince açık değilse, kaza alanının işaretlerini yakalamak çok zor olabilir.
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Resim 2 - Pilot bakış açısı



Bu nedenle, olay yerindeki iyi eğitimli bir personel ve hazırlıklı bir görevlendirme merkezi operatörleri helikopterin verimli biçimde kullanılması için esastır. Yanlış veya eksik temel bilgi pilotun doğru yere varmasını engelleyebilir.


6. [bookmark: _Toc530387542]MÜDAHALE ALANININ BELİRLENMESİ
Bir ormanın ortasında “yüksek bir çam ağacına yakınız” ifadesi gibi bilginin pratikte bir kullanımı yoktur. Geniş düşünün!
Alana yaklaşırken, pilot başlangıçta geniş bir alanla karşılaşacaktır. Tespit edebileceği en iyi işaretler, özellikle çevre alanlarıyla zıtlık gösteren yatay olarak geniş ve dikey olarak yüksek olanlardır. Bilgiyi acil durum merkezine aktarırken, acil durumun konumunu pilot için daha kullanışlı referanslar olabilecek bu şartlara göre açıklamaya çalışın.

COĞRAFİ KOORDİNATLAR
Bu çoğunlukla pilota bir pozisyonu aktarmanın en iyi yoludur. Helikopter navigasyon sistemleri coğrafi koordinatları kolaylıkla kabul edebilir ve helikopter yerdeki görsel işaretler bakmaksızın doğrudan acil durum alanının yerini bulabilir.
Buna karşın, doğru koordinatların tespit edilmesi ve aktarılması her zaman bu kadar basit değildir ve sıkça görülen okuma hataları helikopteri hedeften sadece birkaç kilometre ötedeki bir noktaya yönlendirebilir; ancak, bu bir kaç kilometre operasyonun başarıya ulaşmasını daha da karmaşıklaştırmaya yeter.
Bugünlerde, çoğu cep telefonu GPS kabiliyetlerine sahip. Varsa, koordinatların alınması ve bunların acil durum merkezine aktarılması önerilir. Koordinatların her bir sembol 
(derece, ‘ dakika, “ saniye) ve nokta/virgül doğru sırada okunarak GPS cihazında gösterilen aynı şekilde aktarılması çok önemlidir.
Koordinatlar, çok farklı şekillerde temsil edilebilir ve her GPS bunları farklı biçimde gösterebilir. Bu kaza yerinin koordinatları aşağıdaki gibi gösterilebilir.

[image: ]Derece, dakika, saniye:
37° 37' 47.20" N
14° 49' 54.86" E

Derece, ondalık dakika:
37° 37.787' N
14° 49.914' E

Ondalık dereceler:
37.629778° N
14.831906° E

Resim 3 - Aynı yer, aynı koordinatların farklı şekillerde temsil edilmesiyle belirtilebilir

Yanlış okunursa, koordinatlar yanlış coğrafi pozisyonları gösterebilir ve bu pozisyonlar hedeften kilometrelerce uzakta olabilirler.
Aşağıdaki örnekte, GPS’ten okunan basamaklar aynıdır, ancak semboller ve noktalar yeryüzünde önemli ölçüde farklı pozisyonları verecek şekilde yanlış biçimde yerleştirilmiştir.
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Kaza alanı:
37° 37' 47.20" N
14° 49' 54.86" E

Yanlış koordinat 1:
37° 37.4720’ N
14° 49.5486’ E

Yanlış koordinat 2:
37.374720° N
14.495486° E


Resim 4 - Yanlış bir şekilde ayrılan aynı GPS basamakları farklı yerlere işaret edebilir

SOSYAL MEDYA
WhatsApp gibi bir sosyal medya uygulaması pozisyonu diğer kişilere kolaylıkla gönderebilir. Ardından bilgi doğrudan telefondan veya bilgisayardan cadde veya uydu haritalarında görüntülenebilir.

ŞEHİRLER/KASABALAR
Büyük kasabalar genellikle pilot tarafından hem haritalarda hem de havadan kolaylıkla belirlenebilir. Buna karşın, küçük köylerin pilot tarafından kesinlikle bilindiğini veya helikopter haritalarında mevcut olduğunu varsaymayın. Öncelikle alandaki büyük kasabayı referans gösterin ardından kasabayla bağlantılı olarak köyün pozisyonunu belirterek en son küçük köyü belirtin (kasabanın kuzeyinde, A kasabasından B kasabasına giden yol boyunca vb.).

YOLLAR
Yolun referans numarası özellikle otoyollar ve önemli yollar için geçerli bir göstergedir. Buna karşın, küçük köy yolları özellikle birbirlerine yakın olduklarında havadan karıştırılabilir.
Pilot muhtemelen yolu müdahale alanını görene kadar izleyecektir; ancak, mümkünse yol boyunca daha kesin bir alanı belirtmek her zaman iyi bir uygulamadır.



NEHİRLER
Nehirler de çok kullanışlı referans göstergeleridir. Suyun havadan görülemediği tamamen bitki örtüsü ile örtülmüş küçük derenin yerinin kolaylıkla belirlenemeyeceğine dikkat edin.

KÖPRÜLER
Arazi üzerindeki köprüler kolaylıkla görülebilirler. Arazi düzeyindeki köprüler, alt geçitler ve tüneller kolaylıkla belirlenemezler.

YÜKSEK GERİLİM GÜÇ HATLARI
Yüksek gerilim güç hatları havadan kolaylıkla görülebilir. Alanı kesen birden fazla güç hattı olabilir, bu nedenle ek bilgi faydalı olabilir (ör. Kuzey-Güney yönünde ilerleyen, vadiyi kesen vb.)

DÜZ GENİŞ BELİRGİN YERLER
Karakteristik düz alanlar havadan kolaylıkla belirlenebilir. Bunlar, insan yapımı veya doğal yerler olabilir; örneğin, futbol sahaları, mezarlıklar, göller, şehir parkları, yarış pistleri vb.

DİKEY BELİRGİN YERLER
Dikey unsurlar çevrelerine göre oldukça yüksekte bulunmalıdır. Örneğin, kiliseler, kuleler, gökdelenler, tek zirveler vb.


7. [bookmark: _Toc530387543]ALTERNATİF İNİŞ ALANLARI
Bazen, acil durumun ortaya çıktığı yer, bir helikopterinin inişi için uygun olmayabilir veya güvenli olmayabilir (endüstriyel yangın, tehlikeli buharlar, kötü meteorolojik koşullar vb.). Bazen bir iniş yeri olarak atanmış bir yer zaten mevcuttur (hastane iniş yeri, sivil helikopter limanları, askeri eğitim sahaları vb.). Yakındaki bir alternatif iniş yeri de uygun olabilir ve hatta önerilir. Büyük düz alanlar, futbol stadyumları, boş araç park yerleri vb. daha uygun bir olabilirler veya nihai olarak, birden fazla helikopterin inişine olanak sağlayabilirler. Sıklıkla bu yerler kapalı alanlardır, bu nedenle insanların girişine izin verilmez, böylece daha güvenli bir helikopter operasyonu ile sonuçlanır.

SPOR ALANLARI VEYA KAPALI ALANLAR
Bunlar, bir helikopter ile buluşmak için ideal ve güvenli yerlerdir. Genellikle, bu yerler önceden belediye yetkilileri tarafından acil durum helikopterlerinin inişi ve kalkışı için seçilmiştir.
Görevlinin bilgilendirildiğini ve erişimi zamanında sağladığını doğrulamak amacıyla özen gösterilmelidir. Üstelik, alandan olası atletleri, işçileri veya tesis içindeki insanları çıkarmak amacıyla önlemler alınmalıdır.
Gece operasyonlarında, ışıklar helikopterin varışından önce açılmalıdır, çünkü genellikle yanmadan önce bir süre ısıtılmaları gerekir.

[image: Immagine 037]
Resim 5 - Spor alanları sıklıkla önceden planlı iniş yeri olarak kullanılırlar.

ALTERNATİF BİR İNİŞ YERİNİN UYGUNLUĞU
Bir veya daha fazla helikopteri içeren operasyonlar için alternatif iniş yerinin uygunluğunu doğrulamadan önce, acil durum taşıtlarının yaklaşabildiği ve bu alana girebildiği doğrulanmalıdır. Kontrol edilecek hususlar aşağıdakiler olabilir:
· Bağlantılı yollar acil durum taşıtları için uygun mu (arazi, delikler, çamur, köprüler vb.)?
· Giriş acil durum taşıtları için yeterince geniş mi?
· Taşıtların manevra yapması için yeterli alan bulunuyor mu?
· Helikopter kazası durumunda, itfaiyeciler ve ambulanslar iniş yerine ulaşabilirler mi?
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Resim 6 - Acil durum taşıtlarının alan erişebilirliğini her zaman doğrulayın


8. [bookmark: _Toc530387544]ALANA BİR BAKIN
Saha personeli, pilotun gözleridir ve pilotu inişe hazırlamak amacıyla alanda ne gördüklerini bildirmelidirler. Pilotlar bilinmeyen bir alana inmek için bir yaklaşmayı yapmadan önce çok sayıda unsuru doğrularlar. Bunlardan bazıları personel tarafından öngörülebilirler.

İNİŞ ALANI
Bir iniş alanının uygunluğu, pilot tarafından alana ulaşmasıyla nihai olarak karar verilecektir. Düz, engelsiz, 25 x 25 metrelik bir alan genellikle inmek için iyi bir yerdir. Bazı helikopterler 50 x 50 metrelik açık bir alana ihtiyaç duyarlar. Bu özelliklere sahip yakında bir alanı belirlerseniz, bunu acil durum merkezine bildirin ve burayı iniş için hazırlayın.
Yakında bu türde bir alan bulunuyorsa, pilot çok daha küçük bir alana iniş yapmayı seçebilir. Mevcut en uygun alanın hazırlanması önerilir, ancak helikopter inişini farkı bir alanda desteklemeye hazırlıklı olun.

ENGELLER
Gevşek olan veya yerden kalkan her şey bir engel olabilir. İniş yeri yerden 20/30 cm’den daha fazla çıkıntı yapan herhangi bir nesneden temizlenmelidir. En uygun alan seçilirken, yalnızca helikopter gövdesini değil, rotorunu da dikkate alın: 12 ila 16 metrelik çaplara (uzunluğa) sahiptirler. Çalılar, çitler, kayalar, korkuluklar, yol işaretleri vb. rotor alanı içindelerse, ne kadar alçak görünürlerse görünsünler tehlikeli olabilirler.

GÜÇ HATLARI
Herhangi bir güç hattının, telefon hattının, teleferik veya görünürdeki herhangi bir hattın varlığını doğrulayın. Bazen bunları havadan görmek zordur ve son derece tehlikelidir. Birkaçını görürseniz acil durum merkezini bilgilendirin.
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Resim 7 - Tüm güç hatları havadan kolaylıkla görülemez


GÖRÜŞ
Alandaki görüş, helikopterin kalktığı yerden çok farklı olabilir. Görüşe bağlı olarak, pilot acil durum alanına ulaşmak için en uygun hızı, yüksekliği ve yolu seçecektir ve hatta görevi iptal edebilir.
Ör. yol boyunca yatay görüşü bildirmek için sağduyunuzu kullanın. Bildirilecek iyi bir tahmin şöyle olabilir:
· 1 km altında
· 1 ila 3 km arasında
· Yaklaşık 5 km
· 10 km veya uzak
Çevre alanda görüşü azaltabilecek sis, duman veya diğer bir şey görürseniz, bildirin.

[image: Immagine 034]
Resim 8 - Görüş ve bulutlar yerden yere çok farklı olabilir

BULUTLAR
Pilot için bulutlar hakkındaki iki kritik bilgi şunlardır:
· Alçak bulutların yüksekliği (bulut tabanı)
· Bu bulutların kapsadığı gökyüzü yüzdesi

Bulutların yüksekliği tahmin etmek kolay değildir. Aşağıdakiler acil durum merkezine bildirilebilecek birkaç olası referans noktasıdır.
· Bulutlar evlerin, ağaçların, binaların hemen üzerinde
· Bulutların başımın üstünde hareket ettiğini açıkça görebiliyorum
· Bulutların dağın/tepe zirvelerinin altında/dokunduklarını/hemen üzerinde olduklarını görebiliyorum
· Bulutlar alanın/dağların oldukça üzerinde

Bulut kapalılığı “bulutlar içinden gökyüzünü ne kadar iyi görebildiğiniz” şeklinde bildirilebilir:
· Gökyüzünü göremiyorum
· Gökyüzünü zorlukla görüyorum
· Gökyüzünü görebildiğim çok sayıda boşluk bulunuyor
· Gökyüzü oldukça iyi görülebiliyor

RÜZGÂR
Pilot genellikle acil durum alanına uçarken rüzgârı tahmin etmek çok sayıda yola başvurur. Saha personelinin rüzgârı tahmin etmeleri zorunlu değildir, ancak rüzgârın nereden estiğini anlamak inen helikopter işaret verirken yararlı olacaktır.
Rüzgâr bilgisi, bölgede güçlü veya çok değişken rüzgâr varsa acil durum merkezine bildirilmelidir.


9. [bookmark: _Toc530387545]İNİŞ YERİNİ HAZIRLAMA
Uygun bir iniş yeri belirlenmişse, bu helikopterin, bölgedeki insanların ve binaların güvenliği için hazırlanmalıdır.

İNSANLAR
İnsanlar iniş yerinden en az 50 metre uzakta durmalıdır. Yaklaşan helikopter tehlikeli olabilecek güçlü bir rüzgâr yaratacaktır.

ARABALAR, MOTOSİKLETLER
Helikopterin yarattığı rüzgâr, yerden alana yakın park eden araçlara ve motosikletlere fırlayabilecek küçük nesneleri kaldırabilir. Özellikle, motosikletler rüzgâr nedeniyle devrilebilirler.
Araçları ve motosikletleri iniş yerinden uzaklaştırın. Tüm pencereleri ve kapıları kapatın.

YOLLAR, OTOYOLLAR
İniş bir yola çok yakınsa veya bir yoldaysa, her iki yöne akan trafiği durdurun.
Helikopter bir otoyola inecekse, polisin her iki yöne akan trafiği durdurması gerekir. Bazı ülkelerde, bu zorunludur.

[image: SNC17865]
Resim 9 - Her iki yöne akan trafiği durdurun

Trafik konileri kullanmayın. Bunlar rotorun rüzgârı ile uçacaktır.

PİSLİK, KÂĞIT, ÇÖP
Küçük ve hafif olan her şey rüzgârla uçacak, fırlayacak veya helikopter rotorunun içine çekilecektir. Bu türdeki gevşek nesneleri alandan uzaklaştırmaya çalışın.
[image: ]
Şekil 2 - Rotor rüzgârı çok sayıda gevşek malzemeyi kaldırabilir


TOZ, TOPRAK, KUM
İniş sahaları hafif toz (volkanik alanlar gibi), kum (ör. Kumsallar boyunca) veya kar ile kaplanabilir. Bu türdeki malzemeler, helikopter rotoru rüzgârına maruz kalırsa, pilotun görüşünü engelleyebilecek kalın kahverengi/siyah/beyaz bulut halinde yerden kaldırılabilir. Mümkün olduğunda (ör. futbol stadyumu, sanayi alanları vb.) toprak alan uygulanabilir azami ölçüde sulanmalıdır.

[image: C:\Users\Stefano\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\REC8.jpg]
Resim 10 - Yeni yağmış kar pilotun görüşünü azaltabilir

İniş yapan helikoptere karlı bir yüzeyde işaret veriyorsanız, yerde tek dizinizin çökün ve gözlerinizi koruyarak sabit durun. İniş yeri için tek görünür referans siz olabilirsiniz.

[image: CIMG3332 - 3]
Resim 11 - Dizinizin üzerinde yere çökün




ÇADIRLAR, ŞEMSİYELER, BRANDALAR
Geniş ve hafif nesneler tehlikeli biçimde uçabilir veya helikopter rotorları tarafından içe çekilebilirler. Bu nesneler, alana sabitlenmeli veya alandan çıkarılmalıdır.
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Resim 12 - Çıkarılamayacak çadırların veya brandaların bulunup bulunmadığını doğrulayın ve bildirin

HAYVANLAR
Evcil hayvanlar ve vahşi hayvanlar genellikle öngörülemezler. Yüksek gürültü ile helikoptere veya yakındaki kişilere doğru koşabilirler.
Hayvanları mümkün olduğunca uzak tutmaya veya kapalı alanlarda kontrol altında tutmaya çalışın.

[image: Immagine 017]
Resim 13 - Vahşi hayvanları uzak tutun
GECE OPERASYONLARI
Belirli aydınlatılmış helikopter platformu dışında gece operasyonları icra edildiğinde, iniş yeri aydınlatılmalıdır. İniş yerini aydınlatmak için araçlar veya spot ışıklar gibi mevcut ışıkları kullanın.
Tüm ışıklar aşağı, yere doğru bakmalıdır. Arabaların uzun farlarını kullanmaktan kaçının. Kısa farlar ve sis lambaları kullanılabilir.
Işıkları asla doğrudan helikoptere veya pilota tutmayın. Pilota asla lazer ışınını doğrultmayın.
Spor sahalarında ve kentsel aydınlatmada kullanılan sodyum buharlı lambaların tam aydınlatma gücüne ulaşmaları için 15 dakika kadar süre gerekebilir. Bu durumda, aydınlatma sistemini önceden açın.


10. [bookmark: _Toc530387546]POZİSYON SİNYALLEME
Pilotun müdahale alanının nerede olduğunu kesin olarak bildiğini varsaymayın. Pilot yerde işaretler arar.
Saha personelinin alanı havadan daha iyi görünür kılmak için yapabileceği bazı şeyler bulunur.

ÇAKARLI IŞIKLAR
Polis arabaları veya ambulanslar üzerindeki çakarlı ışıklar gibi acil durum çakarlı ışıkları geceleyin çok iyi görülür. Gündüz, uzaktan çok iyi görülmezler, ancak müdahale alanı hakkındaki şüpheleri giderebilirler.
Ağaçlı yerlerde veya bina alanlarında, çatılarda, galerilerde veya ağaçlar, duvarlar, evler vb. gibi yüksek nesnelerin bulunduğu ortamlarda çalışırken, personel ve acil durum araçları (çakarlı ışıklar dahil) helikopter ile üzerinden geçilse bile, havadan neredeyse görülemez hale gelirler.

DUMAN
Gündüz, kalın dumanın varlığı çok uzak bir mesafeden iyi görülebilir. Genellikle, dumanla işaret verme malzemeleri uzman güvenlik mağazalarında bulunabilir. Polis arabaları ve ambulanslar sıklıkla bu tür eşyalarla birlikte tedarik edilirler.
Acil durum merkezini bir dumanla işaret verme malzemesini kullanıp kullanmadığınız veya alana yakın herhangi bir dumanın olup olmadığı hakkında bilgilendirin. Bu şekilde pilot neyi arayacağını bilecektir.

[image: P1080884 - 1]
Resim 14 - Duman çok uzaklardan görülebilir (Bu resimde 20 NM)

İŞARET FİŞEKLERİ, ATEŞ
NOT - Bunları pozisyonunuzu sinyallemek için kullanmaktan kaçının: açık alevler ve işaret fişeği yakındaki personel ve helikopter için tehlikeli olabilir. Ateşin rotorun rüzgârı nedeniyle etrafa yayılabileceğini uygun biçimde değerlendirin.

Geceleyin duman görülemez, ancak ateşler veya işaret fişekleri açık bir biçimde görülebilir.
İşaret fişekleri birkaç saniye ila birkaç dakika dayanır, bu sayede helikopter bunlar kullanılmadan önce acil durum bölgesine girmiş olmalıdır. Herhangi bir işaret fişeği atmadan önce helikopteri gördüğünüzden veya duyduğunuzdan emin olun. 
Herhangi bir işaret fişeği atacaksanız veya alanda ateş varsa, acil durum merkezini bilgilendirin, böylece pilot bunları arayabilir.
Yakıt, gaz veya herhangi bir alev alabilir maddenin bulunduğu ortamlarda işaret fişekleri, alevler veya diğer parlayıcı cihazları kullanmayın.
Elle tutulan fırlatılabilir materyal içermeyen işaret fişekleri tercih edilir. İşaret fişeklerini her zaman helikopterin aksi istikametinde tutun.





	ELLE TUTULAN 
İŞARET FİŞEĞİ (tercih edilir)
	FIRLATILABİLİR İŞARET VE AYDINLATMA MÜHİMMATI
(kaçının)
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TELSİZ İLETİŞİMLERİ, CEP TELEFONLARI
Neredeyse tüm acil durum taşıtları kendi görev merkezleri (polis, itfaiye, ambulans vb.) ile iletişim kurmak için telsizlere sahiptir. Ne yazık ki, bunlar farklı bant genişliklerinde çalışırlar ve telsiz köprülerini kimi zaman kullanır veya kimi zaman kullanmazlar. Bazı helikopterler çok bantlı telsizlere sahiptir ve bant genişlikleri arasında geçiş yapabilirler.
Bazı helikopterler de uçuştayken telefonla iletişim kurma olanağına sahiptir.
Acil durum merkezi ile iletişim kurulduğunda, herhangi bir izlenen telsiz, kullanılan frekans/kanal ve ilgili bant genişliği/şebeke (polis, itfaiye, acil yardım vb.) mevcutsa bildirin. Helikopterden bir yardım çağrısı bekleyin.
Ayrıca, bir veya daha da iyisi iki cep telefonu numarası sağlayın. Gerekirse, acil durum merkezi veya pilot daha kesin bilgi edinmek amacıyla arayacaktır.

BİLGİNİN HELİKOPTERE AKTARILMASI
Helikopter ile temas halindeyse, pilot müdahale alanını daha iyi belirlemek için bazı belirli soruları sorabilir. Çoğu zaman, helikopter zaten yakındadır ve saha personeli tarafından görülebilir. Bu durumda, pilot ile veya acil durum merkezi ile temas halindeyseniz, pilotu “saat pozisyonu” ile yer belirtmeyi kullanarak yönlendirebilirsiniz. Bu, açıları ve yönleri açıklamak için 12 saatlik kadran analojisi kullanılarak tanımlanan helikopterin göreceli yönüdür. Helikopter önünde düz bir satha yerleştirilmiş bir saat kadranı hayal edin ve kadranın gösterdiği 12 saat rakamlarını yönlerle birlikte tanımlayın. Her zaman helikopter baş kısmını referans alın, bulunduğunuz yerden referans almayın.

“Saat 10 istikametinizdeyiz”

Resim 3 - "Saat pozisyonu"


11. [bookmark: _Toc530387547]HELİKOPTERİ KARŞILAMA
Hazırlanmamış bir sahaya iniş helikopter görevinin en tehlikeli kısmı olabilir. İnsan yaşamı, yakındaki tesisler ve helikopterin kendisi için tehlikeli olabilecek çok sayıda risk faktörü bulunur, örneğin:
· İnsanlar, meraklı izleyiciler ve acil duruma müdahale eden insanlar 
· Kurtarma/acil durum personeli
· Hayvanlar
· Taşıtlar
· Toz, kum, su, kar, moloz, küçük taşlar, uçan nesneler, şemsiyeler, levhalar vb.
· Güç ve telefon hatları
· Yerdeki engeller
· Güçlü rüzgâr, fırtına ve hatta hiç rüzgârın olmaması (artan güç ihtiyacı)
· Güneşten veya geceleyin fenerlerden kaynaklanan yansıma
· Eğimli veya düzensiz yüzey
· Tehlikeli maddeler (yanıcı, kimyasal, toksik vb.)
· vb.

Saha personeli bu risk faktörlerinin bazılarını veya birçoğunu hazırlıklı olarak ve tüm uygun güvenlik tedbirlerini uygulayarak azaltır.



İNİŞ YERİNİ BELİRTME
Havacılık dünyasında, pilotla iletişim kurmak için tasarlanmış çok sayıda vücut ve el işareti bulunur. Saha personelinin bu işaretlerin tümünü bilmeleri gerekmez, ancak bunların birkaçını kullanmaları çok faydalı olacaktır.
Alçaktan uçarken, müdahale alanını ararken, bazen yerdeki insanlar helikopter sadece merhaba demek için el sallarlar. Bu, söz konusu kişinin yardım isteyip istemediğini veya sadece eğlenmek için yapıp yapmadığını anlayamayan pilot için oldukça kafa karıştırıcı olabilir. Uluslararası düzeyde, yardım istemek veya reddetmek için iki iyi bilinen vücut pozisyonu bulunur:
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Resim 15 - İniş pozisyonu için işaret

Helikopter alana ulaştığında, sabit biçimde, her iki kol yukarı, sırtınız rüzgâra dönük biçimde ve iniş yerinin kenarında durun (helikopter inerken uzaklaşmayı unutmayın). Bu basit işaret pilota şu mesajı verecektir:
· Yardıma ihtiyacım var
· Burası, helikopter için beklediğimiz yer
· Bunu inmek için uygun bir yer olarak değerlendirdim
· Yaygın güvenlik kurallarına göre iniş yerini hazırladım
· İniş yeri, inişiniz için hazır
· Bana doğru alana yaklaşırsanız, bir baş rüzgârı alacaksınız

Rüzgâr pilot için önemli bir faktördür ve yerdeki rüzgâr yönü iniş için en iyi yönü seçmesine yardımcı olacaktır.
Rüzgâr arkanızdan gelecek şekilde durun, böylece pilot size önden yaklaşacak ve bir baş rüzgârıyla yaklaşmayı yapacaktır.
Rüzgârın nereden geldiği konusunda şüpheye düşerseniz, iniş yerinin ortasına gelin ve havaya doğru biraz çimen veya hafif toprak atın. Bunlar düşerken, rüzgârla birlikte hareket edecektir.
Rüzgâr içine yapılmayabilecek bir inişi de bekleyin. Pilot, en iyi yaklaşma için diğer pek çok faktörü değerlendirecektir. Ancak, yerde rüzgâra dair açık bir göstergeyle, pilot iniş esnasında rüzgârı daha iyi değerlendirecektir.
Helikopter inerken uzaklaşmaya ve rotor rüzgârından kendinizi korumaya hazırlıklı olun.

[image: ]
Şekil 4 - İniş yerini belirtme

KENDİNİZİ KORUYUN
Mümkün olan durumlarda kişisel koruyucu ekipmanı kullanın. Helikopter nesneleri hareket ettirir ve çok gürültü çıkarır.

[image: ][image: ][image: ]Kulaklık takılmalıdır
Koruyucu gözlük  kullanılmalıdır

Resim16 - Mümkün olan durumlarda koruyucu ekipman kullanın

ŞAPKANIZA DİKKAT EDİN
Askeri veya hizmetli şapkası veya başka bir başka olmak üzere hiçbir şapka takmayın: büyük ihtimalle rotor rüzgârı nedeniyle uçacaklardır.




VİNÇ OPERASYONLARI
Pek çok acil durum helikopteri hover pozisyonundayken indirilebilen ve personeli kurtarabilen bir vinç ile donatılmıştır. Yerde ihtiyaç duyulan boş alan, iniş için gerekenden çok daha az olabilir.
Helikopterin yukarıda hover pozisyonunda olduğunu, personelin vinci indirme başladığını görürseniz:
· Pozisyonunu değiştirmeyin
· Vinçteki kişiyi veya vinci, özellikle henüz yere temas etmemişlerse, yakalamaya veya dokunmaya çalışmayın. Helikopter uçuş esnasında vinç yere ilk dokunduğunda deşarj olacak belirli miktarda statik elektrik biriktirebilirler.
· Kendinizi ve yakınınızdaki insanları koruyun. Hover pozisyonundaki helikopterler güçlü aşağı yönlü rüzgâr yaratırlar. Bunun sonucu olarak yerdeki nesneleri uçururlar (yapraklar, kum vb.) ve ayrıca rotorların altındaki ağaçların bazı dallarını kırabilirler.
· Eğimli bir yüzeyde, sabit bir şeye tutunun (kayalar, ağaçlar vb.).
· Vinçle inen personelin size gelmesini bekleyin ve talimatlarını izleyin.

[image: CIMG3289]
Resim 17 - Vinç operasyonlarnda, acil durum personelinin size gelmesini bekleyin veya talimatlarını izleyin
12. [bookmark: _Toc530387548]YERDE ÇALIŞIR DURUMDAKİ HELİKOPTER
Yerdeyken, helikopter çalışmaya devam ediyor olabilir veya pilot motorları kapatabilir. Rotorlar dönerken, helikopter çok tehlikelidir ve mürettebat tarafından eşlik edilmedikçe hiç kimse helikoptere yaklaşmamalıdır.
Bir helikopter etrafında pek çok risk bulunur:
· Ana rotor – ana rotorun uçları çok esnektir ve kuvvetli rüzgârlarla birlikte, uçuş kontrol pozisyonu yerin eğimi nedeniyle, özellikle helikopterin ön kısmında yere çok yakınlaşabilir. Pek çok durumda, dönen rotor uçları bir insanın baş boyuna kadar inebilir.
· Kuyruk rotoru – Helikopterin arkasında, ana rotordan çok daha hızlı döner. Hızlı rotasyon nedeniyle ve insanların yürürken yere bakma eğilimi nedeniyle, kuyruk rotoru görünmez ve çok tehlikeli hale gelir. 
· Motorlar – Motorun hava alıkları büyük miktarda havayı çeker ve hafif nesneler motor içine çekilebilir. Egzoz boruları motorların arkasından çok sıcak gazlar çıkarırlar.
· Gürültü – Motorlar ve rotorlar oldukça yüksek gürültü çıkarırlar. Mümkün olduğunda kulaklarınızı koruyun.
· Hareket eden hava – Helikopter uçuşta değilken bile, dönen rotorlar helikopter etrafında hafif nesneleri hareket ettirebilecek miktarda hareketli havayı üretirler.

NOT – Aşağıdakiler bir helikopter etrafında nasıl hareket edileceğine dair önemli güvenlik bilgisidir. Ön hat ve saha personeli bu bilgiyi öğrenecek ve uygulayacaktır.
Helikopterleri tanısanız bile, kendinizi, rotor durduğunda bile, helikoptere yaklaşmak ve helikopter alanında çalışmak için yetkili olarak değerlendirmeyin. 
HER ZAMAN MÜRETTEBAT TALİMATLARINI BEKLEYİN VE İZLEYİN.

SADECE YÜRÜYÜN!
Helikopter etrafında, rotorlar çalışırken veya durmuşken, asla koşmayın, sıçramayın veya acele etmeyin! Sakin olun. Gerekirse, işleri çabucak yapın, ancak hareketlerinizi ve eylemlerinizi her zaman kontrol altında tutun. Dengesiz hareketler zarar verebilir veya tehlikeli olabilir.

HELİKOPTERE YAKLAŞMA VEYA HELİKOPTERDEN İNME
Helikoptere ve disk rotoruna her zaman diskin ön alanı altından girin ve çıkın. Buruna 45°’lik yol tercih edilir.
[image: ]KUYRUK ROTORUNUN YAKININDAKİ ALANA GİRMEYİN.
PİLOT SİZİ İZLEYEMEZ.
YASAKLANMIŞ ALAN
HELİKOPTERE BU BÖLÜMDEN YAKLAŞIN VE AYRILIN.
PİLOT HAREKETLERİNİZİ İZLEYEBİLİR

İçeri girmeden veya dışarı çıkmadan önce her zaman pilota bakın. Bazı organizasyonlar, hareket eden insanların pilotun niyetini belirtmesini (ör. Nereye hareket edeceğini belirterek) ve hareket etmeden önce pilottan bir onay beklemeleri zorunlu kılar.

Helikopter ne kadar büyük olursa olsun, helikopter her giriş ve çıkışınızda başınızı eğmeye alışın.
[image: ]HAVA ARACINA GİRERKEN VEYA AYRILIRKEN EĞİLİN.
DİKKATLİ OLUN: ALÇAK ROTOR!

Motor çalıştırma ve durdurma esnasında, rotor santrifüj kuvvetinin olmaması nedeniyle daha da alçalacaktır. Rotor tamamen duruncaya veya tam olarak çalışıncaya kadar helikopterden çıkmak veya girmek yasaktır.

Helikopterin arka kısmı herkes için tamamen yasaklanmıştır. Kuyruk rotoru son derece tehlikelidir.
[image: ]
Resim 18 - Kuyruk rotoru görünmez olabilir

Her zaman yokuş aşağı yönde girin ve çıkın.
[image: ]HAVA ARACINA ARAZİNİN EN ALÇAK NOKTASINDAN YAKLAŞIN VE TERK EDİN


Her şeyi başınızın altında tutun
[image: ]HAVA ARACINA YÜKLEME VEYA BOŞALTMA YAPARKEN, NESNELERİ HELİKOPTERE YAKIN BİR YERE ATMAYIN
KAYAKLAR VEYA SIRT PANELLERİ GİBİ UZUN NESNELER YATAY OLARAK TAŞINMALIDIR

13. [bookmark: _Toc530387549]YERDE SABİT DURUMDAKİ HELİKOPTER
Rotorlar durmuş halde, helikopter bu kadar karmaşık bir makineyle uğraşmaya alışık olmayan insanlar için tehlikeli olabilir. Pek çok insan sadece helikopterin etrafında hareket ederken kendilerini yaralayabiliyor veya zarar verebiliyor.
Helikopterin arkasına geçmekten kaçının. Bir taraftan diğer tarafa yürüyorsanız, mesafe daha uzun olsa bile, helikopterin önünden geçmeyi tercih edin.
Asla kuyruk kısmının altından geçmeyin.
Helikopterin etrafında yürürken, gövdeden uzakta kalın. Zarar görebilecek çıkıntılı pek çok sensör veya parça olabilir.
Tüm taşıtlar, rotor diskinin çapının dışında kalmalıdır ve helikoptere yavaşça yaklaşmalılar.
Helikopterin yüklenmesi/boşaltılması ile ilgili olmayan tüm kişilerin, helikopterden uzak durmaları gerekir.

[image: C:\Users\Stefano\AppData\Local\Microsoft\Windows\INetCacheContent.Word\SNC13291.jpg]
Resim 19 - İlgili olmayan personel helikopterden uzak tutulmalıdır

Bir yoldaysa, trafik yavaşça ilerletilebilir. Personelin trafiği kontrol etmesi ve helikopterden uzak tutması amacıyla tedbir alınmalıdır. Taşıtlar, rotor diski altından geçmemelidir..


[image: 2000px-No_Smoking]


Helikopterin yakınında herhangi bir anda sigara içmek yasaktır, motorlar kapalıyken bile.
Helikopter yakıt, yağ, oksijen vb. gibi çok sayıda alev alabilir maddeye sahiptir.






14. [bookmark: _Toc530387550]PİLOTLAR HAVADAN NE GÖRÜR
Aşağıda iniş için gelen bir pilotun bir kaza alanına vardığında görebileceklerine dair bir örnek verilmektedir. Pilot bakış açısından anlaşılır olan bir özellikler listesi bulunur, ancak bunlar saha acil durum personeli tarafından her zaman anlaşılmaz.
İnip inilmeyeceği ve nereye inileceği konusundaki nihai karar bir pilotun sorumluluğudur.
Aşağıdaki örnekte inişi engelleyen bazı unsurlar bulunur, diğerleri inişe olanak sağlayabilir, ancak riski artıracaklardır. Ancak, hızlı ve güvenli helikopter operasyonunu sağlamak amacıyla, saha personelinin en azından çoğu tehlikeli unsurdan kaçınmaları ve saha tehlikelerini acil durum merkezine bildirmeleri istenmektedir.
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1. Mevcut yaklaşma yollarını ve sonrasında kalkış yollarını kısıtlayan otoyoldan geçen büyük bir güç hattı bulunuyor.
2. Sokak ışıkları yaklaşma ve kalkış yollarını daha da azaltacak ve daraltacaktır. En olası yol, ambulansların, acil durum personelinin ve hastaların üzerinden uçmak ve onları rotor rüzgârına maruz bırakmak olacaktır.
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3. En uygun iniş yeri.
4. Ambulanslar ve sağlık ekibi.
Ambulansların arka ve bazı ön kapıları geniş açılır.
Tekerlekli sedyeler yolda serbest durur. Bunlar rotor rüzgârı nedeniyle hareket edebilirler.
Sedyelerin üzerinde serbest çarşaflar bulunur. Bunlar, uçabilir ve rotor tarafından içe çekilebilir.
5. İniş yerine yakın acil durum operasyonlarına katılmayan bazı kişiler var.
6. İniş yerine yakın trafik işaretleri bulunuyor.
7. Otoyolda karşı yönden gelen trafik durdurulmamış.
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8. Bu alternatif iniş yeri trafiğin durdurulmamış olması nedeniyle kullanılamaz. Üstelik, sağlık ekiplerinin hastayı iki kara yolunu ayıran çalıların üzerinden geçirmeleri zor olabilir.
9. Bu alternatif iniş yerleri bir eğim, çalılarla kaplı veya ağaçlara ya da engellere yakın olmaları nedeniyle kullanılamaz.

[image: Immagine 014]

Tüm bu unsurları bulabildiniz mi?



15. [bookmark: _Toc530387551]R.O.M.A. ÇEKLİSTİ (sonraki sayfa)



HELİKOPTER GÖREV İSTEK ÇEKLİSTİ - R.O.M.A.
	R
	Request – (İstek) Görev türü - pozisyonu belirtin

	Görev türü
a) Acil Durum Sağlık Hizmeti gerekiyor mu?	[ ]
b) Personel taşıma yapılacak mı? (sayı? belirli ekipman? varış yeri?)	[ ]
c) Eşya taşıması yapılacak mı? (tür? Tehlikeli mi? Ağırlık? Boyut? ambalaj?)	[ ]
d) Yangınla mücadele (nerede? alanda diğer hava aracı/taşıtlar/personel var mı?)	[ ]
e) Kurtarma (helikoptere takılı vinç var mı? gerekli mi?)	[ ]

	Pozisyon
İlçe:	 _________________________		Kasaba, cadde: ________________________________
GPS koordinatları (enlem/boylam birimlerini doğrulayın):
Derece, Dakika, Saniye			N ____°  ____’  ____”	E  ____°  ____’  ____”
Derece, Dakika, Ondalık Dakika		N ____°  ____.____’	E  ____°  ____.____’

	O
	Obstacles – (Engeller) İniş yerindeki engelleri doğrulayın

	Engel türü
Güç hatları, direkler, antenler
Füniküler, asansörler, teleferikler
Dronlar, diğer uçan nesneler
Hayvanlar, kuşlar (ör. martılar)
	Mevcudiyet
[ ] hayır   [ ] evet
[ ] hayır   [ ] evet
[ ] hayır   [ ] evet
[ ] hayır   [ ] evet
	Eylemler veya İletişimler
İniş noktasına olan mesafeyi bildirin
Füniküler/teleferik yöneticisini uyarın
Dron yok. Diğer hava araçlarını bildirin. Radyo frek.
Kuşları uzak tutun. İneklere, atlara vb. dikkat edin.

	M
	Meteorological – (Meteorolojik) Meteorolojik koşulları bildirin

	Görüş 	[ ] İyi ( > 5 km)	[ ] Marjinal (2 – 5 km)	[ ] 2 km’den daha az
Rüzgâr	[ ] Işık	[ ] Orta	[ ] Güçlü veya kuvvetli rüzgâr
Koşullar	[ ] Bulutlu, kapalı	[ ] Yağmur	[ ] Gök gürültülü sağanak
Dağ zirveleri	[ ] Görünür	[ ] Görünmüyor	[ ] Kısmen sisli
Olay	[ ] Dolu	[ ] Kum fırtınası	[ ] Kasırga

	A
	Area – (Alan) Alanı hazırlayın - Güvenlik

	Alan türü	[ ] Hazırlanmış (helikopter platformu) [ ] Hazırlanmamış	[ ] Yüks. helikopter platformu
	[ ] Yol		[ ] Otoyol (trafik durduruldu?)
	[ ] Spor alanı (Güvenlik bilgilendirildi mi? Kapılar açıldı mı? Işıklar açıldı mı?)
	[ ] Toprak, çim alan	[ ] Kumsal	[ ] Dağ
	[ ] Sel altında		[ ] Kayak yapılmış veya kar yağmış yüzey
	[ ] Diğer: _____________________________
Işıklar (geceleyin)	[ ] Mevcut değil	[ ] Mevcut:	[ ] Çıkarılabilir ışıklar	[ ] Sabit spot ışıklar
Yüzey	[ ] Düz	[ ] Eğimli	[ ] Tepelik	[ ] Dağ

	Alanda personel
	Adı
	Telefon numarası
	Radyo frekansı/Kanal
	Bant

	İtfaiyeciler
	
	
	
	

	Sağlık
	
	
	
	

	Polis
	
	
	
	

		Diğer – Destekleyici bilgi

	Planlı duraklar?	[ ] hayır	[ ] evet	Nerede? ________________
Binecek kişiler var mı?	Sayı.: ________	Toplam ağırlık: _______	Nerede? ________________
Yolcuların Tel. No. (en az biri): ______________________________________________________
Eşyalar:	Tür: _______	Toplam ağırlık: _______	Boyutlar: _____________



HELİKOPTERLE İLGİLİ GÜVENLİK KURALLARI

· Normalde, kalkış ve iniş rüzgâr içine doğru yapılacaktır.
· Geceleyin ışıkları asla pilota doğrultmayın. Kameraları flaşları açık kullanmayın
· ASLA helikoptere arkadan yaklaşmayın veya arkasına doğru yürümeyin: kuyruk rotorları öldürür!
· Helikopteri çakarlı ışıkları AÇIKKEN görürseniz, uzaklaşın ve helikopterden uzakta durun: motorlar çalıştırılacak ve rotorlar hareket etmeye başlayacaktır.
· Pilot tarafından izin verilmedikçe, KANATLAR DÖNERKEN HELİKOPTERE YAKLAŞMAYIN VEYA TERK ETMEYİN.
· Helikoptere yalnızca yanlardan yaklaşın veya ayrılın. Kollarınızı veya herhangi bir şeyi baş seviyenizin üzerine kaldırmayın. Kanatların altından geçerken eğilin, bunlar çok alçak bir seviyeye bükülebilir.
· Pilot ile görsel teması sürdürün
· Her seferinde ve HER ZAMAN izinden sonra ve mürettebatın gözetimi altında bir kişi binin veya inin.
· Helikopterin size gelmesine izin verin.
· Helikoptere koşmayın veya 25 metre (75 fit) yakınında sigara içmeyin.
· Helikopterin 25 metre (75 fit) yakınında herhangi bir araca izin vermeyin. Araçları helikopter operasyonları esnasında el freni çekili ve sabit durumda tutun.
· İniş bölgesi etrafında kalabalığı ve trafik kontrolünü dikkate alın.
· Kalkan ve inen helikopterlerden 50 metre (150 fit) uzakta durun.
· Herhangi bir bol kıyafeti veya ekipmanı (şapka, çarşaf, plastik/hafif çanta, şemsiye, araç kapıları, gevşek kağıtlar, trafik işaretleri, mopet/bisikletler) sabitleyin. Rotor rüzgârı oldukça güçlü olabilir.
· Yakınlardaki herhangi bir hayvana dikkat edin. Bunları uzakta tutmaya çalışın.
· İniş bölgesini molozdan temizleyin.
· Kendinizi ve personeli rotor rüzgârlarına karşı (gözlük, başlık, kulaklık takın) koruyun.
· Hava aracını bir tutamak olarak kullanmayın.
· Yolcular üzerinde hiçbir yasaklanmış eşya bulunmadığından emin olun (alev alabilir/patlayıcı malzeme, basınçlı gazlar vb.). Herhangi bir elektronik ve iletim yapan cihazın kapatılmasını isteyin.


İNİŞ YERİ
	Alanın boyutları (hava aracı türüne bağlıdır):
	50 x 50 m’lik kare veya 50 m çapta daire.

	Engel mesafeleri:
	Güç hatlarından 100 m
Ağaçlardan 50 m
Evlerden 50 m

	Tercih edilen:
	Düz yüzey – Bozuk yüzeylerin olmaması

	Toz, toprak, hafif moloz, kar
	Kum durumunda: yüzeyi sulayın.
Kuru toprak durumunda: yüzeyi sulayın.
Yeni yağmış kar durumunda: karı sıkılaştırın.

	Doğrulayın:
(Rotor rüzgârı nedeniyle uçabilecek veya düşebilecek herhangi bir nesneye dikkat edin ve sabitleyin)
	Toz kapları
Çantalar, çadır, çarşaflar
Ağlar, kayak kızakları, şemsiye, güneşlik
Bisikletler, şapkalar, gevşek baretler
Kâğıt, belge, hafif sırt çantası, kamera
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