ounn

Swift
Hitil

A SUNNY ESTA TAO ABSORVIDA NA PREPARACAO DE UM VOO DE TREINOQUE NAO HOUVE O
ALUNO A BATER A PORTA.

ASSUSTEI-TE? PECO DESCULPA! )

EU ESTAVA SO MUITO CONCENTRADA NO
ECRAI

)

ISTO E COMO O QUE ACONTECE EM VOO!

INVESTIGACOES DEMONSTRARAM QUE QUANDO OS PILOTOS ESTAO
CONCENTRADOS, NAO RESPONDEM A AVISOS SONOROS OU
LUMINOSOS.

L

VERDADE! A MAIORIA DOS ACIDENTES SAO DEVIDOS PERDAS/SPINS A BAIXA
ALTITUDE. NENHUM PILOTO QUER QUE ISSO ACONTECA, MAS FICAM FOCADOS EM
ATERRAR, E NAO SE APERCEBEM QUE ESTAO PERTO DE ENTRAR EM PERDA.

LFT
COEFFICIENT
Cu

RSN T PR T Ry e 4
ANGLE OF ATTACK, OEGREES (<

A SUNNY E A ASTRID PRATICAM PERDAS.

MANTEN A ATITUDE... EREDUZ A POTENCIA.

CS-STAN PERMITE UMA MODIFICACAO STANDARD ONDE UM AVISO DE PERTA TACTIL/
CINEESTETICO SEJA CONECTADO A UM SISTEMA DE DETECCAO DE PERDA EXISTENTE.
ESPERAMOS QUE ESTE TIPO DE EQUIPAMENTO ESTEJA BREVEMENTE DISPONIVEL NO
MERCADO.

#36 (2022)

POR OUTRO LADO, AVISO TACTIL — A VIBRAGAO DO MANCHE —FUNCIONA EM
99 % DOS CASOS.

VAMOS EXPERIMENTAR NUM AVIAO QUE TEM ESTA FUNCIONALIDADE

A MEDIDA QUE O AVIAO ABRANDA, ANTES DA VELOCIDADE DE PERDA, O MANCHE COMECA
A VIBRAR.

AQUI ESTA — NARIZ PARA BAIXO!

Podes encontrar mais informacao em :

— C€S-STAN Issue 4, point C5-5C252a 'INSTALLATION OF A
TACTILE STALL WARNING INDICATOR SYSTEM', and

— stall warning systems

na seccao 'Related Content’ .

Envia os teus comentdrios e ideias para:
generalaviation@easa.europa.eu

Junta-te d GA Community!
www.easa.europa.eu/community/ga

BY ELENA GARCIA & MONICA MESTRE @ EASA



