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Vorwort des Vorsitzenden des Verwaltungsrates

Die Veroéffentlichung dieses Tatigkeitsberichts der Europaischen Agentur fir Flugsicherheit fallt in eine
wichtige Phase in der Entwicklung der Organisation. Im September 2013 begeht die Agentur ihr
zehnjahriges Bestehen, und kurz davor entbietet sie Patrick Goudou ein ,au revoir®, der ihr wahrend
dieser ganzen Zeit als Exekutivdirektor vorstand.

Patrick Goudou kann mit Stolz auf das zuriickblicken, was er und die Agentur in diesen zehn Jahren
erreicht haben. Seit ihren Anfangen als Regelsetzungs-, Zertifizierungs- und Aufsichtsorgan im
Bereich der Lufttichtigkeit hat sich der Aufgabenbereich der EASA nach und nach auf alle Aspekte der
Flugsicherheit ausgedehnt, und sie ist heute unbestreitbar die Schaltzentrale des europaischen
Flugsicherheitssystems, indem sie als fliihrende und zugleich partnerschaftliche Instanz zusammen mit
vielen anderen Beteiligten die europdischen Sicherheitsstandards standig verbessert.

Die EASA nimmt seit 2003 fir Uber dreiBig Lander aufsichtsbehdrdliche Aufgaben wahr und hat in
dieser Zeit auf der Weltbihne ihren Ruf und ihre Glaubwiirdigkeit als eine der flihrenden
Regulierungsbehorden fiir die Sicherheit gefestigt. Dieser Erfolg ist in hohem MaBe Patrick Goudous
personlichem Einsatz und Engagement zu verdanken. Als er vor zehn Jahren die Tatigkeit aufnahm,
hatte er wohl kaum den Umfang und die Komplexitat der Herausforderungen erahnen kénnen, die
sich ihm stellen wiirden, und dass er diese Uber zehn Jahre so erfolgreich gemeistert hat, ist eine
groBe Leistung. Die Gesundheit und Schlagkraft der Organisation, deren Leitung er nun in andere
Hande legen wird, sind der Beweis flir sein Engagement und die Kompetenz, mit der er diese Position
ausgefillt hat, und ich spreche im Namen des gesamten Verwaltungsrats, wenn ich ihm unsere
aufrichtige Dankbarkeit ausdriicke und ihm alles Gute flr die Zeit nach der EASA wiinsche, was auch
immer er zu tun beabsichtigt.

Im Marz 2013 hat sich der Vorstand flir Patrick Ky, den damaligen Exekutivdirektor des SESAR JU, als
Nachfolger von Patrick Goudou ab dem 1. September entschieden. Er wird dieses Amt zu einem
Zeitpunkt libernehmen, zu dem die EASA in eine neue Phase ihrer Entwicklung eintritt. Die grof3e
Masse der anfanglichen Regelsetzungsaufgaben ist mittlerweile abgeschlossen, und die Agentur
arbeitet jetzt als Aufsichtsbehérde mit komplettem Dienstleistungsangebot. Zunehmend wird ihre
Tatigkeit von einem umfassenden Europaischen Luftfahrtsicherheitsplan geleitet, in dem die
wesentlichen Risiken anhand eines groBen Datenfundus und anderer der Agentur zur Verfligung
stehender Quellen definiert sind. Damit wird einem erheblichen Druck seitens der Politik und der
Industrie Rechnung getragen, vorhandene Ressourcen angesichts schwieriger wirtschaftlicher
Rahmenbedingungen so effektiv wie méglich zu nutzen und eine ,Uber-Regulierung® zu vermeiden,
um nicht die Wettbewerbsfahigkeit der EU-Industrie zu untergraben - ohne dabei natlrlich
Sicherheitsbelange zu gefahrden.

Der vorliegende Tatigkeitsbericht zeigt die ganze Breite und Tiefe der Aktivitdten der Agentur. Die
Mitarbeiter in Kéln leisten hervorragende Arbeit fir die Organisation, und dank deren Kompetenz und
Engagement ist die Agentur fir die Herausforderungen dieser neuen Phase bestens geristet. Der
Verwaltungsrat wird Patrick Ky weiter mit Rat und Tat zur Seite stehen, der sich zudem auf das
beeindruckende Vermachtnis seines Vorgangers stitzen kann.

Michael Smethers
Vorsitzender des Verwaltungsrates
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Vorwort des Exekutivdirektors

Die aktuelle Phase, in der die Agentur nunmehr im zehnten Jahr auf hdéchstem Niveau fir die
Flugsicherheit in Europa tatig ist, markiert einen wichtigen Meilenstein fiir die EASA. Die am
15. Juli 2002 durch eine Verordnung des Europadischen Parlaments und des Rates ins Leben gerufene
EASA nahm 2003 die Arbeit auf. Heute, rund 10 Jahre spater, hat die Agentur die flihrende Rolle fiir
die Flugsicherheit in Europa in Bereichen von der Lufttlichtigkeit bis zum Flugverkehrsmanagement
Ubernommen.

Dieses Jubildaum fallt in eine kritische Phase der Luftfahrtindustrie, die durch das schwierige
wirtschaftliche Umfeld weltweit bedingt ist. Andererseits ist klar, dass die Erwartungen an die EASA
hoéher sind als je zuvor. Die Industrie wachst weiter in raschem Tempo, und die heute entwickelten
und zertifizierten Technologien werden vermutlich auf Jahrzehnte hinaus die Eckpfeiler der Luftfahrt
sein.

2012 hat die EASA ihre Arbeit konsequent fortgesetzt und weiter an einem dauerhaft tragfahigen
Rahmen flr eine sichere Luftfahrt in Europa und dariiber hinaus gearbeitet. Ein neues
Standardisierungskonzept wurde umgesetzt. Anhand eines Verfahrens der fortlaufenden Uberwachung
kann die Agentur die Haufigkeit und den Umfang der erforderlichen Inspektionen zur Kontrolle der
Normung besser bestimmen.

Die EASA hat weiterhin auch die Aktivitéten innerhalb neu hinzugekommener Tatigkeitsbereiche
konsolidiert, insbesondere auf dem Gebiet der Inspektionen zur Kontrolle der Normung im Bereich
Flugverkehrsmanagement und Flugsicherungsdienste (ATM/ANS). Die EASA hat die Beteiligten
intensiv unterstitzt, als im Oktober 2012 neue Vorschriften flir den Flugbetrieb in Kraft traten.

2012 hat das interne Ereignismeldesystem (Internal Occurrence Reporting System, IORS) den vollen
Betrieb aufgenommen und verarbeitet jetzt 80 bis 100 Berichte pro Woche. Die IORS-Datenbank, die
gemeldete Ereignisse und individuelle Folgeentscheidungen und -maBnahmen bilindelt, ist ein
wichtiges Instrument flir eine datenbasierte Entscheidungsfindung bei Sicherheitsfragen.

Ein wichtiges Ereignis des Jahres 2012 war auch die Verabschiedung der dritten Fassung des
Europaischen Plans flir Flugsicherheit (European Aviation Safety Plan, EASp). Dieses von der EASA
erstellte Referenzdokument fur die politischen Entscheidungstrager schlieBt den
Sicherheitsmanagementzyklus ab, indem es bedeutsame europaweite Sicherheitsprobleme mit
Aktionen und Initiativen verknldpft, mit denen die zugrunde liegenden Risiken gesenkt werden
kénnen. Die Umsetzung eines Sicherheitsmanagements ist ein wirksames Instrument fir alle
beteiligten Parteien. Es verschafft Organisationen mehr Klarheit Uber die Risiken, denen sie
madglicherweise ausgesetzt sind, und liefert Informationen Uber die Auswirkungen solcher Risiken auf
ihren taglichen Betrieb. Ebenso profitieren Behdrden von mehr Effizienz und Produktivitat bei ihren
Aufsichtsaufgaben.

Die Erfolge im Bereich der Sicherheit, die wir in den vergangenen Jahren einschlieBlich 2012 erreicht
haben, dirfen nicht dazu fihren, dass die Mittel infrage gestellt werden, die Aufsichtsbehérden fir die
Erfallung ihres Auftrags bendtigen. Ich sehe nach wie vor ein groBes Risiko und eine erhebliche
Herausforderung in einem Personalabbau in Aufsichtsorganisationen aufgrund wirtschaftlicher
Zwange.
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Diese Herausforderungen resultieren in neuen Erwagungen seitens der Agentur. Auf den Erfolgen des
Jahres 2012 aufbauend, arbeiten wir jetzt daran, Verordnungen zu vereinfachen und besser
aufeinander abzustimmen. Besonderes Augenmerk wird dabei Bereichen wie der Allgemeinen
Luftfahrt, der Vermeidung von Doppelarbeit durch Verbesserung unserer Strukturen und der
Umsetzung bilateraler Vertrdage mit anderen Regionen gelten, um so erhebliche Einsparungen zu
erzielen und die Umsetzung eines risikobasierten Sicherheitsmanagements mit Werkzeugen wie z. B.
IORS voranzubringen.

Patrick Goudou
Exekutivdirektor
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Einleitung?

2012 hat die Agentur weiter an der Konsolidierung ihrer Aktivitdten innerhalb ihrer neuen
Tatigkeitsbereiche und Zustandigkeiten gearbeitet, insbesondere auf dem Gebiet der Inspektionen zur
Kontrolle der Normung im Bereich des Flugverkehrsmanagements und der Flugsicherungsdienste
(ATM/ANS) einschlieBlich der Uberpriifung der Konformitdt des Netzwerk-Managers. Parallel dazu
wurden MaBnahmen zur  Vorbereitung auf  die Ubernahme der  Aufsicht der
EGNOS-Flugsicherungsorganisation, ESSP, ergriffen.

Die Agentur hat auch ihre Rolle als Schaltstelle der Strategie der Europaischen Union in Bezug auf die
Flugsicherheit verstarkt und ausgebaut, insbesondere fir die westlichen Balkanlander, die
Mittelmeerlénder und Zentralasien. Ebenso unterstitzte die EASA Gemeinschaftsprogramme im
asiatischen Pazifikraum und in Afrika.

Die Agentur baute ebenfalls ihre Kommunikationsstrategie weiter aus und organisierte weiter Foren
und Workshops, die eine Interaktion mit Beteiligten in der Industrie und Behérden ermdéglichen. Auf
der jahrlichen Sicherheitskonferenz der Agentur wurde das Thema der leistungsbasierten Aufsicht und
der Ressourcenzuweisung nach Prioritat in einem Umfeld beschrankter Finanzmittel behandelt.

Die Agentur stellte auch ihre Bemuhungen um eine kontinuierliche Verbesserung unter Beweis:

e Nach Erlangung der Zertifizierung nach ISO 9001:2008 im Jahre 2010 leitete sie den
kontinuierlichen Verbesserungszyklus ihres IMS ein, um die jahrliche Verlangerung der
Zertifizierung sicherzustellen;

e Im Februar 2012 nahm das IORS den vollen Betrieb auf, wobei wdchentlich zwischen 80 und
100 Meldungen eingehen;

e Am 1. August verabschiedete die Agentur die Richtlinie ,Verhaltenskodex fiir die Mitarbeiter
der EASA"™ mit Vorschriften Gber die ,Vorbeugung und Einddmmung von Interessenkonflikten®.

e Die neue Konzeption fir die Durchfihrung der Standardisierung basiert auf einem Verfahren
der fortlaufenden Uberwachung durch Identifizierung, Erfassung und Analyse von
Sicherheits- und Aktivitateninformationen.

e Im Bereich der Auslagerung von Zertifizierungsaufgaben wurde die zweite Phase des
Vergabeverfahrens an nationale Luftfahrtbehdérden und qualifizierte Stellen erfolgreich
abgeschlossen. Mit 15 nationalen Luftfahrtbehdrden und 10 qualifizierten Stellen wurden neue
Wartungs-Rahmenvertrdage abgeschlossen.

e Einrichtung des Ethikausschusses zur Unterstlitzung des Prozesses der Sicherstellung, dass
Entscheidungen oder Urteile von Mitarbeitern der Agentur nicht von persdnlichen Interessen
beeinflusst werden.

e Das BUro der Agentur in BriUssel wurde weiter ausgebaut, um die Koordination mit anderen
dort ansdssigen EU-Organen und Eurocontrol zu erleichtern.

! Der Tétigkeitsbericht der Agentur fir das Jahr 2012 wurde gemé&B Artikel 57 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008
(Grundverordnung) erstellt. Er ist nach den Kernaktivitaten der Agentur strukturiert und beschreibt, in welcher Weise die
Agentur das Arbeitsprogramm 2012 umgesetzt hat. Wie die einzelnen Tabellen fir die jeweiligen Tatigkeiten zeigen, waren
Ende 2012 nahezu alle im Arbeitsprogramm 2012 vorgegebenen Ziele erreicht.
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Die Agentur

Die Europadische Agentur flr Flugsicherheit (European Aviation Safety Agency, EASA) ist die
Schaltstelle im Flugsicherheitssystem der Europaischen Union, das sich aus der Agentur, der
Europaischen Kommission und den einzelstaatlichen Luftfahrtbehérden zusammensetzt.

Ihre Sicherheit ist unser Anliegen

Unsere Aufgabe ist die Forderung héchstmdglicher gemeinsamer Sicherheits- und Umweltstandards in
der Zivilluftfahrt.

Eine gemeinsame Strategie

Fliegen ist eine der sichersten Formen des Reisens. Da der Flugverkehr weiter zunimmt, sind
gemeinsame Anstrengungen auf europdischer Ebene erforderlich, damit der Luftverkehr sicher und
nachhaltig bleibt. Die Agentur entwickelt gemeinsame Sicherheits- und Umweltstandards. Sie
Uberwacht die Umsetzung der Standards durch Inspektionen bei den Mitgliedstaaten, stellt das
erforderliche technische Know-how bereit und erbringt Ausbildungsleistungen flir das System. Die
Agentur arbeitet Hand in Hand mit den nationalen Luftfahrtbehdrden, die jeweils ihre eigene Rolle im
EU-System spielen.

Unsere Aufgaben
Die Hauptaufgaben der Agentur umfassen derzeit Folgendes:

e Regelsetzung: Entwurf von  Flugsicherheitsvorschriften und fachliche Beratung der
Europadischen Kommission und der Mitgliedstaaten;

e Inspektionen, um eine einheitliche Umsetzung der europadischen Rechtsvorschriften zur
Flugsicherheit in allen Mitgliedstaaten zu gewahrleisten;

e Erteilung von Lufttichtigkeits- und Umwelt-Musterzeugnissen fir Luftfahrterzeugnisse, -teile
und -ausristungen;

¢ Genehmigung von Luftfahrzeug-Entwicklungsbetrieben weltweit und von Herstellungs- und
Instandhaltungsbetrieben auBerhalb der EU;

e Koordination des Gemeinschaftsprogramms SAFA (Sicherheitstuberprifung von Luftfahrzeugen aus
Drittlandern;

e Koordination von Sicherheitsprogrammen, Datenerfassung, Analyse und Forschung zur
Verbesserung der Flugsicherheit.


http://easa.europa.eu/rulemaking/rulemaking-directorate.php
http://easa.europa.eu/certification/product-certification.php
http://easa.europa.eu/approvals-and-standardisation/organisation-approvals/design-organisations.php
http://easa.europa.eu/approvals-and-standardisation/organisation-approvals/production-organisations-approvals.php
http://easa.europa.eu/approvals-and-standardisation/organisation-approvals/CAO-related-to-regulation-2042-2003-part-145.php
http://easa.europa.eu/approvals-and-standardisation/safety-assessment-of-foreign-aircraft-SAFA.php
http://easa.europa.eu/approvals-and-standardisation/safety-assessment-of-foreign-aircraft-SAFA.php
http://easa.europa.eu/safety-and-research/safety-analysis-and-research.php
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Wichtige Ereignisse 2012
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Ereignis

Datum

Von der EASA organisiert/mitorganisiert

EASA-Konferenz Uber die Sicherheitsaufsicht: Sicherheitsmanagement in
einer leistungsbasierten aufsichtsbehérdlichen Umgebung

10.-11. Oktober

1. Umsetzungs- und Uberpriifungsgipfel zum Européischen Plan fiir
Flugsicherheit (EASp)

29. Mai

2. Umsetzungs- und Uberpriifungsgipfel zum Européischen Plan fir
Flugsicherheit (EASp)

16. November

Konferenz Uber Sicherheitsmanagementsysteme in Teil-M und Teil-145

13. Dezember

EASA-Konferenz Uiber zuklinftige Flugplatzvorschriften

21.-22. Mai

6. Drehflliglersymposium

5.-6. Dezember

1. Seminar fir die Allgemeine Luftfahrt

29.-30. Oktober

Konferenz europdischer Betreiber tiber Flugdatenanalyse (EOFDM) 12. Januar
7. EASA-Standardisierungskonferenz zur Verordnung Uber das fliegende 31. Mai
Personal

Auf internationaler/EU-Ebene organisiert

Dritte transatlantische Konferenz liber Fragen der Luftfahrt 26.-28. Juni

12. Luftfahrtkonferenz der ICAO

19.-30. November
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Interne Kontrolle und Eindammung von Risiken

» Interne Kontrolle

2012 hat die EASA nach erfolgreicher Zertifizierung des integrierten Managementsystems (Integrated
Management System, IMS) nach IS0 9001:2008 im Jahre 2010 den kontinuierlichen
Verbesserungszyklus ihres IMS eingeleitet, um die Aufrechterhaltung ihrer Zertifizierung nach
ISO 9001 Jahr fir Jahr sicherzustellen.

Das IMS der EASA basiert auf Managementstandards, die der Verwaltungsrat der Agentur 2008
gemaB Artikel 38 der Haushaltsordnung eingefiihrt hat. Diese Standards basieren auf den von der
Europaischen Kommission entwickelten internen Kontrollnormen und auf den internationalen Normen
nach ISO 9001:2008. Ein derartiges System bildet die Grundlage fir interne Kontrolle und
kontinuierliche Verbesserung.

Das IMS der Agentur sorgt fir die umfassende Integration des Konzepts der ,internen Kontrolle®, mit
dem gewahrleistet werden soll, dass die Risiken sachgerecht gemindert werden, wodurch die
Fahigkeit der Agentur erhdht wird, ihre Ziele in den Bereichen operative Tatigkeiten, Qualitat,
Einhaltung von Vorschriften oder Finanzen zu erreichen. Bei der Einflihrung des Systems kam ein
vierstufiges Rahmenkonzept zur Anwendung, das auf bewdhrten Verfahren einer Reihe von
Organisationen des privaten und offentlichen Sektors basiert.

Integriertes Managementsystem der EASA

Planung der Agentur

Risikomanagement

(&

L
Verordnungen q<°q Luftfahrt-
EASA sicherheit und
EASA- Processes Umwelt-
Management (eas@ris) schutz
Standards

Audit

Nachverfolgung (intern/extern)

der IMS-bezogenen

MaRRnahmen der EASA Sicherheitsanalyse

Reaktionen Beteiligter

Management-
Uberprufung

Continual Improvement

Leistungsmessung

Ausnahmen

Kontinuerliche Verbesserung ) g
(Nichtkonformitaten)

PLAN PLANEN
Prepare Vorbereiten

DO DURCHFUHREN
Execute Ausfiihren
CHECK UBERPRUFEN
Measure MaBnahme

11
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ACT
Evaluate

HANDELN
Bewerten

EASA Processes (eas@ris)

EASA-Prozesse (eas@ris)
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» Eindémmung von Risiken

Die Agentur hat auch einen jahrlichen Risikobewertungsprozess zur Identifizierung von héheren
Risiken pro Makroprozess eingefiihrt. Die Risiken werden auf ihre Eintrittswahrscheinlichkeit und
maoglichen Auswirkungen bewertet. Die nachfolgende Tabelle zeigt fiir das Jahr 2012 die kritischen
identifizierten Risiken und die MaBnahmen, die zu ihrer Eindédmmung durchgefiihrt bzw. eingeleitet

wurden.

Risiken

Im Jahr 2012 durchgefiihrte/eingeleitete wichtigste
EindammungsmafBnahmen

Managementprozesse

Unzulédngliche Bereitstellung von Mitteln fir
bestehende und neue Aufgaben
(Erweiterung des Aufgabenbereichs) der
Agentur.

Angemessene Planungs-, Prognose- und Informationssysteme
zur Identifizierung und Begriindung der notwendigen Mittel;
klare Zuordnung zwischen Aufgaben und finanziellen/
personellen Ressourcen.

Prozesse hinsichtlich der Produkt- und O

rganisationssicherheitsaufsicht

Nicht behandelte Sicherheitsprobleme zum
Zeitpunkt der Zulassung, Giltigerklarung,
Genehmigung von Flugbedingungen, die
zum Absturz eines Luftfahrzeugs fihren.

Ausreichende Ressourcen (Anzahl der Mitarbeiter,
Qualifikation der Mitarbeiter, Haushalt flir Externbeschaffung,
Reisekosten und sonstige Mittel), sodass Zertifizierungsteams
die Zertifizierungsaufsicht auf der Ebene durchfiihren kénnen,
die im Dokument Uber die Planung der
Zertifizierungsressourcen vorgegeben ist. Effektive
Arbeitsverfahren flr ZertifizierungsmaBnahmen einschl.
geeigneter Kontrollen. Méglichkeit, durchgefiihrte Arbeiten
durch Aufbewahrung von Dokumenten und Aufzeichnungen
nachzuweisen;

Angebot von wiederkehrenden Schulungen fir technische
Mitarbeiter, um bleibende Kompetenz sicherzustellen;
effektive Kontrolle der von nationalen Luftfahrtbehérden
erbrachten Leistungen.

Nicht behandelte Sicherheitsprobleme, die
wegen Nichterteilung einer
Lufttiichtigkeitsanweisung, unzureichender
AbhilfemaBnahmen oder einer
unzureichenden in einer
Lufttichtigkeitsanweisung angegebenen
Einhaltungsfrist zu katastrophalen Folgen
fdhren.

Ausreichende Ressourcen (Anzahl der Mitarbeiter,
Qualifikation der Mitarbeiter, Haushalt flir Externbeschaffung,
Reisekosten und sonstige Mittel), sodass Zertifizierungsteams
die Zertifizierungsaufsicht auf der Ebene durchfiihren kénnen,
die im Dokument Uber die Planung der
Zertifizierungsressourcen vorgegeben ist.

Moglichkeit, durchgefiihrte Arbeiten durch Aufbewahrung von
Dokumenten und Aufzeichnungen nachzuweisen;

Angebot von wiederkehrenden Schulungen fir technische
Mitarbeiter, um bleibende Kompetenz sicherzustellen;
effektives Ereignis-Meldesystem;

effektive Kontrolle der von nationalen Luftfahrtbehdérden
erbrachten Leistungen.

Unzulangliches System fir die Meldung
besonderer Ereignisse und ineffektive
Verarbeitung von Ereignisberichten, die
darauf hinweisen, dass die Lufttiichtigkeit
von Produkten nicht mehr gegeben ist, was
zu vermeidbaren Unfallen oder
schwerwiegenden Ereignissen fiihrt.

Férderung des Systems fir die Meldung besonderer
Ereignisse und einer , Kultur des gerechten Umgangs";

ein wirksames Meldesystem, das die Riickverfolgbarkeit aller
Ereignisse und einschlagigen MaBnahmen gewahrleistet;
effektive Arbeitsverfahren fir die Analyse von Meldungen
besonderer Ereignisse und Verdeutlichung der erforderlichen
MaBnahmen einschl. entsprechender Kontrollen. Méglichkeit,
durchgefiihrte Arbeiten durch Aufbewahrung von Dokumenten
und Aufzeichnungen nachzuweisen;

Angebot von wiederkehrenden Schulungen fir technische
Mitarbeiter, um bleibende Kompetenz sicherzustellen;
effektive Kontrolle der von nationalen Luftfahrtbehérden
erbrachten Leistungen.
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Tatigkeiten der Agentur

1.Sicherheit

a. Sicherheitsstrategie und EASP

Zielsetzung und Geltungsbereich

Die Agentur spielt weiter die fliihrende Rolle bei der Koordinierung und Erganzung der Bemihungen
der EU-Mitgliedstaaten zur Umsetzung der Anforderungen der ICAO an
Sicherheitsmanagementsysteme (Safety Management Systems, SMS) fir die Industrie und nationale
Sicherheitsprogramme (State Safety Programmes, SSP) fliir ICAO-Vertragsstaaten.

Die in der Grundverordnung festgelegte Aufteilung der Rollen zwischen den europdischen
Institutionen und den Mitgliedstaaten bedeutet, dass Zusammenarbeit fiir die Umsetzung des
Sicherheitsmanagements unerlasslich ist. Eine regionale (europaweite) Verfahrensweise beziglich der
Grundsatze des Sicherheitsmanagements erganzt die auf einzelstaatlicher Ebene geleistete Arbeit.

Ein Europaischer Beratungsausschuss flir die Luftfahrtsicherheit (EASAC), der sich aus Vertretern von
EASA, allen Industriezweigen, Eurocontrol, der GD MOVE, dem Leistungstiberprifungsgremium (PRB)
und der Mitgliedstaaten zusammensetzt, koordiniert die Umsetzung des regionalen Ansatzes.

Wichtigste Erfolge im Jahre 2012

Die Vorgehensweise flir die europaische Flugsicherheit basiert auf drei Saulen:

e einer Reihe von Richtlinien und Zielsetzungen (der Strategie) in Gestalt einer ,Mitteilung" an das
Europaische Parlament und den Rat

e einer integrierten Reihe von Vorschriften und Aktivitdaten zur Verbesserung der Sicherheit (das
Programm), die der vorgenannten ,Mitteilung" als Anhang beigefligt ist;

e einer Bewertung von Sicherheitsfragen auf hoher Ebene und dem zugehdérigen Aktionsplan (die
Sicherheitspldne).

e Der Europaische Plan fur Flugsicherheit (European Aviation Safety Plan, EASp)

Der EASp ist das dokumentierte Ergebnis eines evidenzbasierten, vorausschauenden Umgangs mit
Sicherheitsrisiken als Beitrag zu einem europadischen Sicherheitsmanagement. Der Plan ist eine
Erganzung zu bestehenden Sicherheitsvorschriften und -untersuchungen.

Das Jahr endete mit der Verabschiedung der dritten Fassung des EASp durch den Verwaltungsrat, die
sich Uber den Zeitraum von 2013 bis 2016 erstreckt. Er wurde mit derselben Methodik erarbeitet, die
fir die Erstellung der ersten Fassung angewandt wurde. Daher sind die hauptsachlichen
Risikobereiche unverandert geblieben.

Wie friihere Fassungen beschaftigt sich auch diese dritte mit drei Hauptbereichen: systematischen,
betrieblichen und sich abzeichnenden Problemen. Gegen die in diesen Bereichen erkannten Risiken
werden von allen Beteiligten SicherheitsmaBnahmen ergriffen. Alle Partner arbeiten zusammen,
optimieren ihre Aktivitdaten und leisten ihren Beitrag dazu, dass die Unfallhaufigkeit noch weiter sinkt.
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AuBerdem beinhaltet diese dritte Fassung noch zwei parallel laufende Tatigkeiten:

a. Zum einen wird ein Statusbericht Uber die 103 stdndigen MaBnahmen vorgelegt, die 2011
erarbeitet wurden.

b. Zum anderen erweitert sie die vorlaufige Liste der in der letzten Fassung vorgeschlagenen
MaBnahmen um 15 neue MaBnahmen. Diese neuen MaBnahmen wurden vom EASAC und den
Staaten Uberprift und in den vorhandenen Rahmen eingefiigt.

Zum gegenwartigen Zeitpunkt haben 35 Mitgliedstaaten durch Benennung einer Anlaufstelle formell
ihre Bereitschaft erklart, den Sicherheitsplan freiwillig umzusetzen. Dazu gehdéren auch Nicht-EU
Staaten, die Mitglied der ECAC sind. Im Laufe des Jahres wurde ein Bericht an die Anlaufstellen
versandt, um ein Bild vom Status der Umsetzung der MaBnahmen aus dem Sicherheitsplan zeichnen
zu kénnen. 2012 gingen zweiundzwanzig (22) Berichte ein.

b. Sicherheitsanalyse und -forschung

Zielsetzung und Geltungsbereich

Die Sicherheitsanalyse besitzt zwei Aspekte: Intern bildet sie die Grundlage flir die Festlegung der
MaBnahmen und Strategien, die vom Internen Sicherheitsausschuss (Internal Safety Committee, ISC)
der Agentur angewandt werden, und extern unterstitzt und informiert die Sicherheitsanalyse Uber
Sicherheitsrisiken. Die Funktionen, die diese Tatigkeit unterstitzen, sind:

e Sicherheitsanalyse: Uberpriifungen, Durchfiihrung von Studien und die Bereitstellung von
Berichten;

e Untersuchungen: Verbreitung und Nachverfolgung von Sicherheitsempfehlungen sowie
Erarbeitung von Mdglichkeiten einer Zusammenarbeit;

e Standige Verbesserung: Unterstlitzung und Férderung von Flugsicherheitsinitiativen;

e Generierung, Nutzung und Verbreitung von Informationen aus technischen Funktionen (Meldung
von Stdérungen wahrend des Betriebs, Statistik, Humanfaktorenpolitik, Betriebsflugdatenanalyse,
Sicherheitsmanagementsystem, Férderung von Vorsorge und Sicherheit).

e Internes Ereignis-Meldesystem (Internal Occurrence Reporting System, IORS): Bereitstellung
einer einzigen Anlaufstelle und Schnittstelle und Verarbeitung von sicherheitsbezogenen
Ereignissen, die der Agentur gemeldet werden.

Die Sicherheitsanalyse bietet eine breite Palette von Sicherheitsberatung und -analyse flr interne und
externe Parteien. Sie unterstitzt auch die Kommunikation der EASA mit den Beteiligten.

2012 lag der Schwerpunkt auf der Erarbeitung eines Informationssystems  flr
Sicherheitsempfehlungen, der vollstandigen Einfiihrung eines internen Ereignis-Meldesystems und der
Einrichtung des Referats Sicherheitsinformationen innerhalb der IORS-Abteilung.

Wichtigste Erfolge im Jahre 2012

Die verstarkte Nutzung von Sicherheitsdaten erwies sich als lohnend, und die Arbeit konzentriert sich
auf die Erkennung von Trends und Vorstufen, um kinftige Unfédlle zu verhindern. Internationale
Regelungen fiir den Austausch von Daten wurden diskutiert, um die Zusammenarbeit zu verbessern.
Es wurden neue Werkzeuge bereitgestellt, um die Verfligbarkeit von Sicherheitsdaten innerhalb der
Agentur und die Qualitat dieser Daten zu verbessern. Der Ubergang auf das ECCAIRS5-System fiir die
Erfassung und Speicherung von Ereignisdaten wurde abgeschlossen.
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Der Jahressicherheitsbericht (Annual Safety Review, ASR) der Agentur wurde um ein neues Kapitel
erweitert, das sich mit der Sicherheit auf Flugpldtzen befasst. Im Hinblick auf die Arbeitsvereinbarung
zwischen der Agentur und EUROCONTROL beinhaltete der Jahressicherheitsbericht zum zweiten Mal
eine ATM-Komponente. Das Netzwerk von Analysten zeigt jetzt seinen Mehrwert bei seiner
wichtigsten Aufgabe, der Unterstlitzung des EASp und seiner nationalen Entsprechungen. Wichtige
Informationen Uber Flugsicherheitsrisiken werden weitergegeben, und es wurden Aktivitaten beziiglich
der Ausarbeitung eines Risikoklassifizierungssystems, von Sicherheitsleistungskenndaten und
bezliglich verschiedener Probleme im betrieblichen Bereich entfaltet.

Nach einer zeitlich gestaffelten Einflihrungsphase ist das IORS jetzt seit Februar 2012 vollstdndig in
Betrieb. Gegen Ende 2012 pendelte sich die Zahl der wdchentlich eingehenden Berichte zwischen 80
und 100 ein. Auf der IORS Mini-Website im Internet finden Beteiligte genauere Informationen lber
das IORS. AuBerdem wurden Aktivitdten eingeleitet, um die Berichte zu verbessern und die
Berichtswege zu klaren.

Im vergangenen Jahr konnten die wichtigsten Vorziige des IORS, Transparenz des Kreislaufsystems
und Rickverfolgbarkeit der von der Agentur ergriffenen MaBnahmen, ihre volle Wirkung entfalten. Die
weitere Justierung und Verbesserung des Prozesses und der Werkzeuge ist Bestandteil des taglichen
Betriebs des Systems. Die Nitzlichkeit der Daten erwies sich dadurch, dass mehrere
Sicherheitsstudien unterstitzt werden konnten.

Sicherheitsinformationen werden fiir die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von Erzeugnissen,
Teilen und Ausristungen herangezogen, die in EU-Mitgliedstaaten und assoziierten Landern entweder
entwickelt oder dort eingesetzt werden.

Sicherheitsinformationen betreffen die Ausstellung und Verbreitung von Lufttliichtigkeitsanweisungen
(Airworthiness Directives, AD), dringlichen Lufttlichtigkeitsanweisungen (Emergency Airworthiness
Directives, EAD) und Sicherheitsmitteilungen (Safety Information Bulletins, SIB) sowie die
Veroffentlichung von ADs, EADs und SIBs, die von auslandischen Behérden des Entwurfsstaates
ausgestellt und in Europa Ubernommen wurden. Das Portal flir AD-Veréffentlichungen ist zu finden
unter http://ad.easa.europa.eu/.

2012 betrug die Zahl der Veroéffentlichungen im Zusammenhang mit Sicherheitsinformationen:
319 AD und -33 EAD. Die entsprechenden Details sind der nachstehenden Ubersicht zu entnehmen:

160 156
140 +
120 +
100 -
80 -
60 53
40 + 32 28
18
20 6 9 7 8 0
0 m— : : L —
Large Aircraft General Aviation Rotorcraft Propulsion Parts & Appliances
OAD m EAD

Weiterhin wurden 27 SIBs verdffentlicht. Die Mehrzahl davon betrifft Angelegenheiten der
Lufttichtigkeit; 10 betreffen betriebliche Angelegenheiten (u. a. Vulkanasche,
Funktionsprifungsflige, EGNOS-Verfugbarkeit usw.) und 8 einen Verdacht auf nicht zugelassene
Teile.
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Ein Meilenstein war 2012 die Einrichtung der Software fiur das Informationssystem Uber
Sicherheitsempfehlungen, mit dem alle Empfehlungen gesammelt werden sollen. Im Laufe des Jahres
wurden 94 neue endgiltige Sicherheitsempfehlungen an die EASA gerichtet, wahrend Antworten auf
210 Einzelempfehlungen versandt wurden, von denen 116 abschlieBende Antworten waren.

AuBerdem wirkte die Agentur an grdBeren Untersuchungen wie derjenigen zur Notwasserung von
zwei Eurocoptern EC225 in der Nordsee am 10.5.2012 und 22.10.2012 mit dem gleichen Ausfall der
stehenden Welle des Kegelzahnrads im Hauptgetriebe mit, die vom Air Accident Investigation Branch
in GroBbritannien untersucht wurde. Weiterhin nahm sie an der Gruppenaktivitét nach dem Unfall
einer MD-11 nach einer Landung mit mehrfachem Aufsetzen in Riad am 27. Juli 2010 teil, der von der
General Authority of Civil Aviation of Saudi Arabia untersucht wurde, und gab eine Stellungnahme
zum Unfall einer A380 im Zusammenhang mit dem Bersten des Rotors des Triebwerks Rolls Royce
Trent 900 am 4.11.2010 auf dem Streckenflug Uber Indonesien ab, der vom
australischen Transportation Safety Board untersucht wurde.

Im Jahre 2012 gingen bei der EASA 112 Berichtsentwlirfe zur Stellungnahme ein und erstellte sie in
51 Fallen effektive Stellungnahmen fiir die zustandige untersuchende Luftfahrtbehérde.

Die Agentur unterstitzte auch die Aktivitdten der Europaischen Kommission, das
europadische Netzwerk von mit Sicherheitsuntersuchungen befassten Luftfahrtbehérden und die
Unfallgruppe der Europaischen Zivilluftfahrtkonferenz mit regelmdBigen Berichten und Beitragen,
insbesondere Uber die von der ICAO erarbeitete Richtlinie Uber den Schutz von
Sicherheitsinformationen und die Einrichtung eines EU-Zentralspeichers fiir Sicherheitsempfehlungen
und dessen Weiterentwicklung.

» Erfahrungen aus Sicherheitsinitiativen

Die Europaische Strategische Sicherheitsinitiative (ESSI) ist eine freiwillige Partnerschaft zwischen der
Agentur, anderen Behorden und der Industrie. Die ESSI setzt sich zusammen aus dem
European Commercial Aviation Safety Team (europdisches Sicherheitsteam der gewerblichen
Luftfahrt, ECAST), dem European Helicopter Safety Team (europdisches Helikoptersicherheitsteam,
EHEST) und dem European General Aviation Safety Team (europaisches Sicherheitsteam der
allgemeinen Luftfahrt, EGAST). Seit 2010 ist die Arbeit der ESSI mit dem Europadischen Plan fir
Flugsicherheit (EASp) verknUpft. Eine Auswahl von Aufgaben des Jahres 2012 wird nachfolgend
gegeben.

Das ECAST war Sponsor der 2. Fassung des Europaischen Aktionsplans zur Vorbeugung von
unbeabsichtigtem Aufrollen auf Start- und Landebahnen (EAPPRI) und wirkte an der ersten Fassung
des von Eurocontrol verdffentlichten Europdischen Aktionsplans fur die Vorbeugung von Abkommen
von der Start- und Landebahn (EAPPRE) mit. Das ECAST erarbeitete weiterhin einen
Ausbildungslehrplan flir Vorfeldressourcenmanagement fir Bodenpersonal und wirkte an der
1. Fassung des IATA-Bodenbetriebshandbuchs (IGOM) mit.

Das EHEST lieferte ein Sicherheitsmanagement-Toolkit auf der Grundlage der neuen im Oktober
veroffentlichten  EU-Verordnung (iber den Flugbetrieb, Teil ORO, und veréffentlichte
Sicherheitsbroschiiren und -videos Uber den Verlust der Kontrolle bei schlechter Sicht, den
Wirbelringzustand und den Verlust der Heckrotorwirkung.

EGAST lieferte Videos Uber den Verlust der Kontrolle, menschliches Versagen und die Benutzung von
Fallschirmen und Sicherheitsbroschiiren lUber die Vermeidung von Zusammenst6éBen,
Entscheidungsfindung von Piloten und Wetter-Vorausberechnungen und publizierte nationale
Veroéffentlichungen auf europaischer Ebene.
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Forschung
Unter Berlicksichtigung der obersten Prioritaten des Europdischen Plans flr Flugsicherheit (European

Aviation Safety Plan, EASp) und des thematischen Programms der Europaischen Gruppe fir die
Partnerschaft in der Luftfahrtforschung (European Aviation Research Partnership Group, EARPG) hat
die Agentur im Jahre 2012 ihre Bedirfnisse und Winsche fir neue Forschungsvorhaben sowie den
Rickstand aus den vergangenen Jahren in dem ehrgeizigen EASA-Forschungsplan 2012-2014
integriert. Der Plan umfasst Projektvorschlage und Anforderungen aus dem Regelsetzungsprogramm,
Projekte, die im Rahmen von Sicherheitsempfehlungen vorgeschlagen wurden, von der Direktion
Zertifizierung beauftragte Projekte und Vorschlage der ESSI und der European Human Factors
Advisory Group (EHFAG).

Die Agentur hat bezlglich der gemeinschaftlichen Forschungsaktivitaten, die Auswirkungen auf das
EASA-System haben (siebtes Rahmenprogramm (FP7), Punkt 7.1, Luftfahrt und Luftverkehr, und des
neuen Rahmenprogramms  Horizon  2020) eng mit der  Europaischen Kommission
zusammengearbeitet. In diesem Zusammenhang leistete die Agentur einen Beitrag zur Erarbeitung
einer strategischen Forschungs- und Innovationsagenda (Strategic Research and Innovation Agenda,
SRIA), indem sie am Vorsitz der Arbeitsgruppe flir Sicherheit teilnahm und auch den anderen
SRIA-Arbeitsgruppen zuarbeitete. Die SRIA wurde bei einer speziellen ACARE-Veranstaltung auf der
Internationalen Luft- und Raumfahrtausstellung Berlin (ILA Berlin Air Show) im September 2012
veroffentlicht und der Kommission ibergeben. Im Zusammenhang damit hat die Agentur gemeinsam
mit Eurocontrol erfolgreich einen Vorschlag zum Arbeitsprogramm FP7 2013 in Bezug auf eine
koordinierte UnterstitzungsmaBnahme zur Entwicklung einer Plattform flr die technologische und
institutionelle Konsolidierung der Forschung bezliglich der Sicherheit (OPTICS) vorgelegt.
EASA-Mitarbeiter haben aktiv an Bewertungsgremien fir das EU-Rahmenprogramm und
Projektberatungsausschiissen mitgewirkt.

Weiterhin bildete die EASA eine Schnittstelle zu den groBen Technologie-Initiativen SESAR und
CLEAN SKY. 2012 hat die Agentur auch an den Aktivitaten des Rats fir Luft- und Raumfahrtforschung
in Europa (Advisory Council for Aeronautics Research in Europe, ACARE) mitgewirkt.

Ein Verzeichnis der Studien- und Forschungsprojekte 2012 enthalt Anhang 2.
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2.Regelsetzung

Zielsetzung und Geltungsbereich

Die Agentur steuert und koordiniert die Erstellung von EU-Rechtsvorschriften im Zusammenhang mit
der Regulierung der Sicherheit in der zivilen Luftfahrt und mit der Umweltvertraglichkeit. In diesem
Zusammenhang verfasst die EASA Stellungnahmen fir die Europadische Kommission und
verabschiedet unterstliitzendes Zertifizierungsmaterial, annehmbare Nachweisverfahren und
Anleitungsmaterial.

2012 hat die Agentur ihre Tatigkeiten hinsichtlich des Entwurfs der Rechtsvorschriften und der
zugehorigen nicht zwingenden Regelungen fortgesetzt, um die Regelsetzung abzuschlieBen. Die
Sicherstellung einer rechtzeitigen Vorlage von Lufttichtigkeitsvorschriften (Sicherheit und
Umweltschutz) war auch 2012 eine groBe Herausforderung.

Die Agentur hat 2012 22 Entscheidungen und 6 Stellungnahmen verdéffentlicht. Das vollstandige
Verzeichnis der Entscheidungen, Stellungnahmen und Anderungsvorschldge enthilt Anhang 3.

Wichtigste Erfolge im Jahre 2012

Die Agentur hat am 27. November 2012 die Stellungnahme 06/2012 verotffentlicht. Diese
Stellungnahme enthélt Anderungen an den Durchfiihrungsbestimmungen fiir die Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen, die in einem EU-Mitgliedstaat (Teil-M)
registriert sind, und neue Anforderungen fir die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
von Luftfahrzeugen, die in einem Drittstaat registriert sind und von EU-Betreibern eingesetzt werden
(Teil-T). Weiterhin enthélt die Stellungnahme auch Anderungen an der Verordnung (EU) Nr. 965/2012
der Kommission Uber den Flugbetrieb.

Fortschritte wurden 2012 bei der Erarbeitung des zukiinftigen ,technischen Standards™ fir die
Allgemeine Luftfahrt erzielt.

Im Bereich des Umweltschutzes hat die Agentur Beitrdge zum CAEP9-Arbeitsprogramm fir die
Erarbeitung neuer CO2- und Partikelnormen zur Verbesserung von klima- und gesundheitsbezogenen
Aspekten der Luftfahrt geleistet sowie daran gearbeitet, die Larmanforderungen auf einem aktuellen
Stand Zu halten, um die Kapazitdten von Flughdfen aufrechtzuerhalten, die
Larmschutzbeschréankungen unterliegen.

Die Agentur hat ihre Tatigkeit gemaB den acht vorrangigen Arbeitspaketen fortgesetzt, die im
September 2009 mit der Kommission und dem Verwaltungsrat vereinbart wurden. Die Arbeitspakete
wurden mit den NPA und der vorgeschlagenen neuen Vorschriftenstruktur abgestimmt, wobei
insbesondere die erzielten Fortschritte, die verfligbaren internen und externen Ressourcen und die
dort vorhandene Kompetenz berlicksichtigt wurden.

Nach der Veroffentlichung der ersten vier Anhange der Verordnung Uber das fliegende Personal im
Jahre 2011 wurden die Ubrigen drei Anhange mit den Anforderungen fir die Qualifizierung von
Flugbegleitern (Teil-CC), den behoérdlichen Anforderungen flr das fliegende Personal (Teil ARA) und
den organisatorischen Anforderungen flr das fliegende Personal (Teil-ORA) im Marz 2012 im
Amtsblatt veroffentlicht (Verordnung (EU) Nr. 290/2012 der Kommission).

Bezlglich des Flugbetriebs wurden die Anhdnge mit den Anforderungen an Behdrden bezliglich des
Flugbetriebs, den Anforderungen an Organisationen bezliglich des Flugbetriebs, den Anforderungen
fir den gewerblichen Luftverkehr und den Anforderungen fir Flugbetrieb, fir den
Sondergenehmigungen erforderlich sind (Teil-ARO, Teil-ORO, Teil-CAT und Teil-SPA) im Oktober 2012
im Amtsblatt veréffentlicht (Verordnung (EU) Nr. 965/2012 der Kommission).
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AuBerdem verdffentlichte die Agentur 2012 die Stellungnahmen in Bezug auf Teil-NCC
(nichtgewerblicher Flugbetrieb mit technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen),
Teil-NCO (nichtgewerblicher Flugbetrieb mit anderen als technisch komplizierten motorgetriebenen
Luftfahrzeugen), Teil-SPO (Sonderbetrieb), Teil-FTL (Beschrankung der Flug- und Dienstzeiten und
Ruhevorschriften fiir gewerblichen Luftverkehr mit Flugzeugen) und Teil-TCO (Drittland-Betreiber).

Im Bereich Flugverkehrsmanagement (ATM)/Flugsicherungsdienste (ANS) wurde im Februar 2012 die
offentliche Konsultation beziiglich der Vorab-Ankiindigung eines Anderungsvorschlags (A-NPA) zur
harmonisierten Ubergangshdhe im europdischen Luftraum (Harmonised European Transition Altitude,
HETA) eingeleitet. Damit sollten weitere Daten fiir eine genaue Folgenabschatzung (Regulatory
Impact Assessment, RIA) erhoben und das Ergebnis nach dem Ende der Konsultation dem Ausschuss
fir den einheitlichen Luftraum vorgelegt werden.

Nach der Herausgabe der Stellungnahme zu Anforderungen beziiglich Flugsicherungsdiensten (Teil B)
der Gemeinsamen Luftverkehrsregeln (Standardised European Rules of the Air, SERA) (Oktober 2011)
hat die Agentur weiterhin die Kommission insbesondere bei der Erstellung der integrierten Struktur
fir SERA Teil A und B aktiv unterstitzt.

NPA 2012-18 uber die Lizenzierung und Tauglichkeitszeugnisse von Fluglotsen wurde im
November 2012 herausgegeben. Dieser Anderungsvorschlag befasst sich mit der Frage der
Lizenzierung und der Ausstellung von Tauglichkeitszeugnissen flir Fluglotsen und schlagt detaillierte
Anforderungen, denen, soweit erforderlich, AMC/GM beigefigt sind, flr alle Aspekte vor, die mit dem
Zugang zu diesem sicherheitsrelevanten Luftfahrtberuf zusammenhangen, sowie flir die Austibung der
Berechtigungen, die mit der Fluglotsenlizenz gewahrt werden.

AuBerdem gab die Agentur im November 2012 Anderungsvorschlag 2012-19 {ber
Zulassungsspezifikationen fir Kommunikation, Navigation und Uberwachung in der Luftfahrt
(CS ACNS) zur Konsultation heraus. Damit sollen neue, fir alle Luftfahrzeuge geltende
Zulassungsspezifikationen eingeflihrt werden, die letztlich alle Kommunikations-, Navigations- und
Uberwachungs-, Lufttiichtigkeits- und Interoperabilititsstandards fiir Luftraumanwendungen
enthalten.

Im Zusammenhang mit Flugplatzen entfiel der Hauptanteil der Tatigkeiten im Jahre 2012 auf die
Ausarbeitung der Stellungnahme Nr. 01/2013 zu einem ,Entwurf einer Verordnung der Kommission
Uber aufsichtsbehérdliche, organisatorische und flugbetriebliche Anforderungen an Flugplatze®, die im
Februar 2013 veréffentlicht wurde. Die Stellungnahme fand bei der Kommission gute Aufnahme und
wurde im EASA-Komitee Anfang dieses Jahres erortert. Zweck dieser Stellungnahme ist es, die
Europdische Kommission mit der Ubergabe der abschlieBenden Erwdgungen der Agentur in dieser
Angelegenheit bei der Festlegung von Durchflihrungsbestimmungen (Implementing Rules, IRs) flr
Flugplatze zu unterstitzen. Diese Vorschriften werden voraussichtlich Ende des Jahres 2013 von der
Europaischen Kommission verabschiedet werden und in Kraft treten.

20



Tatigkeitsbericht 2012

3.Aufsicht

a. Produktsicherheitsaufsicht

Zielsetzung und Geltungsbereich

Die Agentur ist verantwortlich fir die Erteilung von Lufttlichtigkeits- und Umweltzeugnissen fir
Luftfahrterzeugnisse, -teile und -ausristungen. Diese Verantwortlichkeit umfasst die Erstzertifizierung
neuer Musterbauarten und eine Reihe damit zusammenhangender Tatigkeiten wie z. B. erganzende
Musterzulassungen, Genehmigung von Anderungen an Musterzulassungen und Reparaturverfahren.
Weiterhin fallen hierunter auch Tatigkeiten zur Sicherstellung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit zertifizierter Produkte, Teile und Ausristungen wdhrend ihrer gesamten Lebensdauer.
Hierzu gehoért unter anderem die Reaktion auf ein Sicherheitsproblem ohne unangemessene
Verzdogerung und die Herausgabe und Verteilung der entsprechenden obligatorischen Informationen.

Die Agentur erbringt auch Leistungen flr externe Beteiligte, wie z. B. die Genehmigung von MRB- und
OEB-Berichten, Zertifizierungsunterstitzung fir Gultigerklarung (Certification Support for Validation,
CSV) auBerhalb der EU und technische Beratung und Unterstlitzung auf Anfrage der Industrie, von
Luftfahrtbehdrden oder sonstigen 6ffentlichen Organen.

Wichtigste Erfolge im Jahre 2012

Im Bereich der Lufttiichtigkeitserstzeugnisse wurde die Agentur mit der Qualifizierung von
Flugsimulationsiibungsgeraten (FSTD) beauftragt. Anders als in den Vorjahren war dies jetzt keine
Bedarfsleistung auf Antrag von Mitgliedstaaten mehr, sondern eine obligatorische Aufgabe. In diesem
Zusammenhang hat die Agentur ein Team zusammengestellt, das den Kontakt mit externen Parteien
pflegt und die extern vergebenen Projekte betreut, hauptsachlich auBerhalb Europas. Darliber hinaus
war 2012 nach der Veréffentlichung der neuen Zulassungsspezifikation flr leichte Sportflugzeuge
(CS-LSA) im Jahre 2011 das erste Jahr mit Zertifizierungen von Luftfahrzeugen gemaB der neuen
Zulassungsspezifikation. Auf dem Gebiet der Lufttlichtigkeitserstzeugnisse hat sich die Agentur in
enger Zusammen