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EUROPAISCHE
KOMMISSION

Brissel, XXX
EASA-Stellungnahme Nr. 06/2012
[...1(2012) XXX Entwurf

ANHANG ZUR EASA-STELLUNGNAHME NR. 06/2012

VERORDNUNG (EU) Nr. .../.. DER KOMMISSION
vom XXX

zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20. November
2003 Uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von Luftfahrzeugen und
luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die Erteilung von
Genehmigungen fiir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfiihren
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VERORDNUNG (EU) Nr. .../... DER KOMMISSION

vom XXX

zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission vom 20. November

2003 Uber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von Luftfahrzeugen und

luftfahrttechnischen Erzeugnissen, Teilen und Ausristungen und die Erteilung von
Genehmigungen fir Organisationen und Personen, die diese Tatigkeiten ausfihren

DIE EUROPAISCHE KOMMISSION —
gestutzt auf den Vertrag tber die Arbeitsweise der Europdischen Union,

gestutzt auf die Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Européaischen Parlaments und des Rates
vom 20. Februar 2008 zur Festlegung gemeinsamer Vorschriften fir die Zivilluftfahrt und zur
Errichtung einer Européaischen Agentur fir Flugsicherheit, zur Aufhebung der Richtlinie
91/670/EWG des Rates, der Verordnung (EG) Nr. 1592/2002 und der Richtlinie 2004/36/EG*,
insbesondere deren Artikel 8 Absatz 5,

In Erwégung nachstehender Griinde:

)

)

©)

(4)

()

Der Betrieb von in einem Mitgliedstaat registrierten Luftfahrzeugen unterliegt den
einschldgigen grundlegenden Anforderungen in Anhang IV der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008, sofern nicht die behordliche Sicherheitsaufsicht Uber diese an einen
Drittstaat delegiert wurde und die Luftfahrzeuge nicht von einem EU-Betreiber
eingesetzt werden.

Der Betrieb von in einem Drittland registrierten Luftfahrzeugen, die von einem
Betreiber eingesetzt werden, tber den ein Mitgliedstaat die Betriebsaufsicht ausubt,
oder die von einem Betreiber, der in der EU niedergelassen oder ansassig ist, auf
Strecken in die, innerhalb der oder aus der EU eingesetzt werden, unterliegt den
einschldgigen grundlegenden Anforderungen in Anhang IV der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008.

Anhang IV der verordnung (EG) Nr.216/2008 legt Anforderungen beziglich der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit fir den Betrieb von Luftfahrzeugen
einschlieBlich Anforderungen fur Organisationen fest, die mit der Fidhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von technisch komplizierten motorgetriebenen
Luftfahrzeugen und Luftfahrzeugen, die fir gewerbliche Zwecke verwendet werden,
befasst sind.

Verordnung (EG) Nr. 216/2008 schreibt vor, dass die Europédische Kommission die
erforderlichen Durchfiihrungsbestimmungen zur Schaffung der VVoraussetzungen fur
einen sicheren Betrieb von Luftfahrzeugen erlasst. Verordnung (EG) Nr. 2042/2003
legt diese Durchflihrungsbestimmungen fur die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
fest.

Mit vorliegender Verordnung wird die Verordnung (EG) Nr.2042/2003 der
Kommission geandert, um zu gewadbhrleisten, dass die in Erwéagungsgrund 1 und 2
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genannten Luftfahrzeuge die Anforderungen an die Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit geméall Anhang IV der Verordnung Nr. 216/2008 erfllen.

(6) Der Luftfahrtindustrie und den Verwaltungen der Mitgliedstaaten muss ausreichend
Zeit fir die Umstellung auf den neuen Regulierungsrahmen eingerdumt werden.

@) Die Europdische Agentur fiir Flugsicherheit (im Folgenden die ,,Agentur«) hat einen
Entwurf der Durchflihrungsbestimmungen ausgearbeitet und der Kommission gemaf
Artikel 19 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 als Stellungnahme tibermittelt.

(8) Die in dieser Verordnung vorgesehenen MaRnahmen stehen im Einklang mit der
Stellungnahme des Ausschusses, der mit Artikel 65 der Verordnung (EG)
Nr. 216/2008 eingerichtet wurde —

HAT FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

Artikel 1

Die Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission wird wie folgt gedndert:

1) Artikel 1 wird wie folgt gedndert:

SArtikel 1

Ziel und Geltungsbereich

Mit  dieser Verordnung werden gemeinsame technische Anforderungen und
Verwaltungsverfahren festgelegt, um Folgendes zu gewahrleisten:

1. die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in einem Mitgliedstaat registrierten
Luftfahrzeugen, einschliellich der jeweiligen Komponenten fiir deren Installation, es
sei denn, die behordliche Sicherheitsaufsicht hierfur wurde an ein Drittland delegiert
und sie werden nicht von einem EU-Betreiber eingesetzt;

2. die Einhaltung der in der Grundverordnung genannten grundlegenden
Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von in einem Drittstaat
registrierten Luftfahrzeugen und der jeweiligen Komponenten fiir deren Installation,
die:

a) von einem Betreiber eingesetzt werden, der ein Zeugnis geméall Anhang IlI
(Teil-ORO) der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 oder Anhang VII (Teil-ORA)
der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 besitzen muss; hiervon ausgenommen
sind Luftfahrzeuge, die im Rahmen einer Vereinbarung tber das Anmieten
mit Besatzung (,,Wet lease-in“) oder einer Codeshare-Vereinbarung
eingesetzt werden, oder

b) von einem Betreiber, der in der EU niedergelassen oder ansassig ist, auf
Strecken in die, innerhalb der oder aus der EU eingesetzt werden.*

2) Artikel 2 wird wie folgt gedndert:
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»Im Rahmen dieser Verordnung bezeichnet der Ausdruck:

[.-]
n)

»gewerblicher Luftverkehr einen Betrieb von Luftfahrzeugen zur Beforderung von
Fluggasten, Fracht oder Post gegen Entgelt oder Miete durch ein lizenziertes
Luftfahrtunternehmen gemaR Verordnung (EG) Nr. 1008/2008.“

3) Artikel 3 wird wie folgt gedndert:

»Artikel 3
Anforderungen an die Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit

Die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der in Artikel 1 Absatz 1 genannten
Luftfahrzeuge und jeweiligen Komponenten fur deren Installation ist gemaR den
Bestimmungen in Anhang | sicherzustellen.

Organisationen und Personal, die in die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der in
Artikel 1 Absatz 1 genannten Luftfahrzeuge und jeweiligen Komponenten flir deren
Installation, einschlieBlich Instandhaltung, einbezogen sind, mussen die
Bestimmungen in Anhang | und gegebenenfalls die Bestimmungen der Artikel 4 und
5 erfllen.

Abweichend von Absatz 1 ist die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der in
Artikel 1 Absatz 1 enannten Luftfahrzeuge, die Uber eine Fluggenehmigung
verfigen, auf der Grundlage der spezifischen Vereinbarungen (ber die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit wie in der Fluggenehmigung festgelegt, die
gemalR Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU) Nr. 748/2012 der Kommission
erteilt wurde, sicherzustellen.

Die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der in Artikel 1 Absatz 2 genannten
Luftfahrzeuge und jeweiligen Komponenten fur deren Installation ist gemaR den
Bestimmungen in Anhang V sicherzustellen.”

4) In Artikel 4 wird Absatz 1 wie folgt geéndert:

1.

Genehmigungen fir Instandhaltungsbetriebe werden gemaR den Bestimmungen in
Anhang | Unterabschnitt F oder Anhang Il erteilt.

5) Artikel 7 wird wie folgt gedndert:

SArtikel 7
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Européischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 28. Oktober 2014.

Abweichend vom zweiten Unterabsatz von Absatz 1 gelten fir Luftfahrzeuge, die
nicht im gewerblichen Luftverkehr eingesetzt werden, die Anforderungen in
Anhang V ab dem 28. Oktober 2015.
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3.

Abweichend vom zweiten Unterabsatz von Absatz 1 haben Mitgliedstaaten das
Recht,
a) fur die Instandhaltung von Flugzeugen mit Kolbenmotor und mit einer

Kabine ohne Druckausgleich mit einer hdchstzulassigen Startmasse von
2 000 kg und weniger, die nicht fiir den gewerblichen Luftverkehr eingesetzt
werden, bis 28. September 2014 die in den nachfolgenden Bestimmungen
enthaltene Anforderung, dass gemall Anhang I11 (Teil-66) qualifiziertes
freigabeberechtigtes Personal vorhanden sein muss, nicht zu erfillen:

— M.A.606 Buchstabe g und M.A.801(b)2 von Anhang | (Teil-M),
— 145.A.30 Buchstaben g und h von Anhang Il (Teil-145);

b) fir die Instandhaltung von ELA1-Flugzeugen, die nicht fir den gewerblichen
Luftverkehr eingesetzt werden, bis 28. September 2015 Folgendes nicht zu
erfillen:

(i) die Anforderung an die zustdndige Behorde, Lizenzen fur die
Instandhaltung von Luftfahrzeugen gemaR Anhang 11l (Teil-66) als
neue oder geméalR Punkt 66.A.70 dieses Anhangs umgewandelte
Lizenzen zu erteilen;

(ii) die in den nachfolgenden Bestimmungen enthaltene Anforderung,
dass gemall Anhang Il (Teil-66) qualifiziertes freigabeberechtigtes
Personal vorhanden sein muss:

— M.A.606 Buchstabe g und M.A.801(b)2 von Anhang | (Teil-M),
— 145.A.30 Buchstaben g und h von Anhang Il (Teil-145).%;

Wendet ein Mitgliedstaat die Bestimmungen von Absatz 3 an, sind die Kommission
und die Agentur davon in Kenntnis zu setzen.

Fur die Zwecke der zeitlichen Beschrankungen in den Punkten 66.A.25, 66.A.30 und
Anlage Ill in Anhang Il (Teil-66) in Bezug auf Prifungen des Grundwissens, der
grundlegenden Erfahrung, den theoretischen Lehrgéngen und Prifungen zum Erwerb
der Musterberechtigung, den praktischen Lehrgdngen und der Bewertung, den
Musterprifungen und der Ausbildung am Arbeitsplatz, die vor der Anwendung
dieser Verordnung abgeschlossen wurden, beginnt die Frist mit dem Zeitpunkt, ab
dem diese Verordnung angewendet wird.

Die Agentur legt der Kommission eine Stellungnahme vor einschlieBlich
Vorschlagen fir ein einfaches und angemessenes System fur die Lizenzierung des
freigabeberechtigten Personals, das an der Instandhaltung von ELA1-Flugzeugen
sowie von anderen Luftfahrzeugen als Flugzeugen und Hubschraubern beteiligt ist.
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Artikel 2

Anhang | (Teil-M) wird gemaR Anhang 1 dieser Verordnung geéndert, und es wird ein neuer
Anhang V (Teil-T) gemal} Anhang 2 dieser Verordnung hinzugeftigt.

Artikel 3

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in den
Mitgliedstaaten gemal den Vertrégen.

1. Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europaischen Union in Kraft.

2. Sie gilt ab dem [1 Monat nach dem Inkrafttreten].

Brissel, den

Fir die Kommission
Der Préasident
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ANHANG 1

Anhang I (Teil-M) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 der Kommission wird wie folgt
geandert:

1.  Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:

[..

]

M.A.306 Technisches Bordbuch des Luftfahrzeugs

[..

]

Anlage I: Vertrag tUber die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit

[..

]

2. In M.1 erhalt Absatz 4 folgende Fassung:

4.  fir die Genehmigung von Instandhaltungsprogrammen,

die von dem Mitgliedstaat bezeichnete Behorde, in dem die Eintragung
erfolgte, oder

wenn mit dem Mitgliedstaat, in dem die Eintragung erfolgte, vor der
Genehmigung des Instandhaltungsprogramms vereinbart:

a) die von dem Staat, in dem der Betreiber seinen Hauptgeschaftssitz hat
oder niedergelassen oder anséassig ist, bezeichnete Behdrde, oder

b)  die Behorde, die fur die Aufsicht tber das Unternehmen zur Flhrung
der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit verantwortlich ist, das die
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der Luftfahrzeuge flhrt, oder
mit der der Eigentumer einen beschrankten Vertrag gemal
M.A.201(e)(ii) geschlossen hat.

3. In M.A.201 werden die Buchstaben e bis j gedndert und ein neuer Buchstabe k wie
folgt hinzugefugt:

€)

f)

Im Falle von gewerblichem Luftverkehr ist der Betreiber fur die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der von ihm betriebenen Luftfahrzeuge
verantwortlich und

1.  stellt der Betreiber sicher, dass Flige nur durchgefiihrt werden, wenn die
unter Buchstabe a genannten Bedingungen erfullt sind,

2. wird der Betreiber im Rahmen seines Luftverkehrsbetreiberzeugnisses als
Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemaf
M.A. Unterabschnitt G fir die von ihm betriebenen Luftfahrzeuge
genehmigt und

3. wird der Betreiber gemalR Teil-145 genehmigt oder schlieft er einen
Vertrag gemal M.A.708 Buchstabe ¢ mit einer solchen Organisation.

Im Falle von gewerblichem Betrieb mit Ausnahme von gewerblichem
Luftverkehr mit technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen
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9)

h)

stellt der Betreiber sicher, dass Fluge nur durchgefuhrt werden, wenn die
unter Buchstabe a genannten Bedingungen erftllt sind,

wird der Betreiber als Unternehmen zur Flhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit gemal M.A. Unterabschnitt G fir die Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der wvon ihm betriebenen
Luftfahrzeuge genehmigt oder schlief3t er einen Vertrag gemal Anlage 1
mit einer solchen Organisation und

stellt der Betreiber sicher, dass das in Absatz 2 genannte Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemal3 Teil-145 fir die
Instandhaltung der Luftfahrzeuge und jeweiligen Komponenten fir deren
Installation genehmigt ist oder dass es einen Vertrag geméal M.A.708
Buchstabe ¢ mit einer solchen Organisation geschlossen hat.

Im Falle von gewerblichem Betrieb mit Ausnahme wvon gewerblichem
Luftverkehr mit technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugen

1.

stellt der Betreiber sicher, dass Fluge nur durchgefihrt werden, wenn die
unter Buchstabe a genannten Bedingungen erftllt sind,

wird der Betreiber als Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit gemal M.A. Unterabschnitt G fir die Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit der wvon ihm betriebenen
Luftfahrzeuge genehmigt oder schlielt er einen Vertrag gemal Anlage I mit
einer solchen Organisation und

stellt der Betreiber sicher, dass das in Absatz 2 genannte Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemaR Teil-M
Unterabschnitt F oder Teil-145 fur die Instandhaltung der Luftfahrzeuge
und der jeweiligen Komponenten fiir deren Installation genehmigt ist oder
dass es einen Vertrag gemal M.A.708 Buchstabe ¢ mit einer solchen
Organisation geschlossen hat.

Zur Erfullung der Anforderungen von Buchstabe a stellt der Eigentlimer eines
technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeugs, das nicht Buchstabe e
oder f unterliegt, sicher,

1.

dass die mit der  Aufrechterhaltung  der  Lufttichtigkeit
zusammenhé&ngenden Aufgaben von einem genehmigten Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit durchgefiihrt werden.
Es ist ein schriftlicher Vertrag gemal Anlage I abzuschlieRen; und

dass das in Absatz1l genannte Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit gemaR Teil-145 fur die
Instandhaltung der Luftfahrzeuge und der jeweiligen Komponenten fir
deren Installation genehmigt ist oder dass es einen Vertrag gemal
M.A.708 Buchstabe ¢ mit einer solchen Organisation geschlossen hat.

Um den Pflichten von Buchstabe a gerecht zu werden, kann der Eigentlimer eines
Luftfahrzeugs, das nicht den Buchstaben e, f, g oder h unterliegt, die Aufgaben
im Zusammenhang mit der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit vertraglich an
ein  Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
vergeben. Es ist ein schriftlicher Vertrag gemaR Anlage | abzuschlieRen.

DE



DE

)

k)

Fur Luftfahrzeuge, die nicht den Buchstaben e, f, g oder h unterliegen, kann ein
Eigentumer, der beschlie8t, die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit der
Luftfahrzeuge ohne einen Vertrag gemaR Anlage | unter seiner eigenen
Zustandigkeit zu fuhren, trotzdem einen beschrankten Vertrag mit einem
Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit fur die
Entwicklung des Instandhaltungsprogramms und dessen Genehmigung gemaR
Punkt M.A.302 schlieBen. Mit diesem beschrankten Vertrag wird die
Zustandigkeit far die Erarbeitung und Genehmigung des
Instandhaltungsprogramms an das unter Vertrag genommene Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit tbertragen.

Der Eigenttimer/Betreiber stellt sicher, dass von der zustdndigen Behorde
ermachtigten Personen Zugang zu allen seinen Einrichtungen, Luftfahrzeugen
bzw. Dokumenten gewahrt wird, die im Zusammenhang mit seinen Aktivitaten
einschlieBlich im Unterauftrag vergebener Téatigkeiten stehen, damit sich diese
von der Einhaltung dieses Teils Uberzeugen kdnnen.

In M.A.301 werden die Absétze 2, 4 und 7 wie folgt geéndert:

2.

die Korrektur von Méngeln oder Schaden, die den sicheren Betrieb beeinflussen,
in Ubereinstimmung mit den in M.A.304 und/oder M.A.401, sofern zutreffend,
genannten Unterlagen unter Berticksichtigung der Mindestausristungsliste und
der Konfigurationsabweichungsliste,

fir alle technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeuge oder
Luftfahrzeuge im gewerblichen Luftverkehr die Analyse der Wirksamkeit des
gemal MA.302 genehmigten Instandhaltungsprogrammes;

fir nicht obligatorische Anderungen und/oder Inspektionen, fir alle technisch
komplizierten motorgetriebenen  Luftfahrzeuge oder Luftfahrzeuge im
gewerblichen Luftverkehr die Festlegung von Entscheidungsgrundsatzen fir die
Durchfiihrung;

In M.A.302 wird Buchstabe c Ziffer ii wird wie folgt geéndert:

Das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit darf das
indirekte Genehmigungsverfahren nicht einsetzen, wenn dieses Unternehmen
nicht der Aufsicht des Mitgliedstaats untersteht, in dem die Eintragung erfolgte,
sofern keine Vereinbarung in Ubereinstimmung mit M.1 Absatz 4 Ziffer i
besteht, die gegebenenfalls die Verantwortung fur die Genehmigung des
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramms auf die fir das Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit zustandige Behorde Ubertrégt.

In M.A.302 wird Buchstabe f wird wie folgt gedndert:

f)

Fur technisch komplizierte motorgetriebene Luftfahrzeuge muss das
Luftfahrzeug-Instandhaltungsprogramm ein Zuverlassigkeitsprogramm
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10.

11.

12.

beinhalten, wenn das Instandhaltungsprogramm auf der Logik der ,,Maintenance
Steering Group* (Lenkungsausschuss Instandhaltung) oder Zustandsiberwachung
beruht.

In M.A.305 wird Buchstabe b Absatz 2 wie folgt geéndert:

2.

wenn nach M.A.306 erforderlich, dem technischen Bordbuch des Luftfahrzeugs.

In M.A.306 wird der Titel wie folgt gedndert:

M.A.306 Technisches Bordbuch des Luftfahrzeugs

In M.A.306 wird Buchstabe a wie folgt geandert:

a)

Im gewerblichen Betrieb und zusatzlich zu den Anforderungen aus M.A.305
muss ein Betreiber ein technisches Bordbuch fiihren, das fur jedes Luftfahrzeug
die folgenden Informationen enthélt:

(..)

In M.A.403 werden die Buchstaben b und ¢ wie folgt geéndert:

b)

Allein das freigabeberechtigte Personal gemal M.A.801(b)1, M.A.801(b)2,
M.A.801(c), M.A.801(d) oder Anhang Il (Teil-145) kann anhand der
Instandhaltungsunterlagen nach M.A.401 entscheiden, ob ein Mangel am
Luftfahrzeug eine ernsthafte Gefahr fur die Flugsicherheit darstellt, und daher
festlegen, wann welche Abhilfemalinahmen vor einem Weiterflug zu ergreifen
sind und die Behebung welcher Mangel aufgeschoben werden kann. Dies gilt
jedoch nicht, wenn der Pilot oder das freigabeberechtigte Personal die
Mindestausristungsliste verwendet.

Luftfahrzeugmangel, die keine ernsthafte Gefahr fir die Flugsicherheit darstellen
wirden, mussen so schnell wie mdéglich nach dem Zeitpunkt ihrer Feststellung
und innerhalo der in den Instandhaltungsunterlagen  oder der
Mindestausristungsliste festgelegten Fristen behoben werden.

In M.A.504 wird Buchstabe b wie folgt gedndert:

b)

Nicht betriebstuchtige Komponenten miissen gekennzeichnet und an einem
sicheren Ort unter der Kontrolle eines genehmigten Instandhaltungsbetriebs
gelagert werden, bis eine Entscheidung Uber den kinftigen Status dieser
Komponenten getroffen ist. Dessen ungeachtet gilt fir Luftfahrzeuge, die nicht
im gewerblichen Luftverkehr genutzt werden und keine komplizierten
motorgetriebenen Luftfahrzeuge sind, dass die Person oder Organisation, welche
die Komponenten fiir nicht betriebstiichtig erklért hat, diese, nachdem sie sie als
nicht betriebstiichtig gekennzeichnet hat, dem Eigentimer des Luftfahrzeugs zur
Verwahrung tibergeben kann. Voraussetzung dafiir ist, dass eine solche Ubergabe
aus dem Luftfahrzeug-Bordbuch/dem Motorbetriebstagebuch/den
Betriebstagebtichern fiir Komponenten hervorgeht.

M.A.601 wird wie folgt gedndert:

10
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13.

14.

15.

Dieser Unterabschnitt enthélt die Anforderungen, die ein Betrieb fir die Erteilung oder
Aufrechterhaltung von Genehmigungen fiir die Instandhaltung von Luftfahrzeugen und
Komponenten erfillen muss.

In M.A.706 wird Buchstabe k wie folgt geéndert:

k)  Fir alle technisch komplizierten motorgetriebenen Luftfahrzeuge und flr
Luftfahrzeuge im gewerblichen Luftverkehr hat das Unternehmen die Kompetenz
des Personals, das mit der Flhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, der
Prifung der Lufttichtigkeit und/oder Qualitatskontrollen befasst ist, geméal einem
von der zustdndigen Behorde genehmigten Verfahren und Standard festzustellen
und zu kontrollieren;

In M.A.708 wird Buchstabe ¢ gedndert und ein neuer Buchstabe d wie folgt
hinzugeflgt:

c) Im Fall technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge und bei
gewerblichem Betrieb und wenn das genehmigte Unternehmen zur Flhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit nicht ordnungsgeméall nach Teil-145 oder
Teil-M.A. Unterabschnitt F  genehmigt ist, muss das Unternehmen einen
schriftlichen Instandhaltungsvertrag mit einem geméalR Teil-145 oder Teil-M.A.
Unterabschnitt F  genehmigten Instandhaltungsbetrieb oder einem anderen
Betreiber abschliel3en, die in M.A.301-2, M.A.301-3, M.A.301-5 und M.A.301-6
vorgeschriebenen  Funktionen angeben und sicherstellen, dass alle
Instandhaltungsarbeiten letztendlich von einem geméalR Teil-145 oder Teil-M.A.
Unterabschnitt F genehmigten Instandhaltungsbetrieb durchgefuhrt werden, und
die Qualitatssicherungsmalinahmen gemal M.A.712 Buchstabe b festlegen.

d) Unbeschadet der Bestimmungen in Buchstabe ¢ darf der Vertrag die Form einzelner
Arbeitsauftrage haben, die an den gemal Teil-145 oder Teil-M.A.
Unterabschnitt F genehmigten Instandhaltungsbetrieb vergeben werden,

1. wenn fir ein Luftfahrzeug eine nicht planmaRige ,,Line Maintenance®,

2. eine Instandhaltung von Komponenten, einschlieBlich
Motoreninstandhaltung, erforderlich ist.

In M.A.801 werden die Buchstaben ¢ und d wie folgt geéndert:

c) Abweichend von M.A.801(b)2 durfen fir ELAL-Luftfahrzeuge, die nicht im
gewerblichen Betrieb genutzt werden, komplexe Instandhaltungsaufgaben an
Luftfahrzeugen, die in Anlage VII aufgefuhrt sind, von freigabeberechtigtem
Personal gemal M.A.801(b)2 freigegeben werden;

d) Abweichend von M.A.801 Buchstabeb kann der Eigentumer im Falle
unvorhergesehener Situationen, in denen ein Luftfahrzeug an einem Ort aulRer
Betrieb gesetzt ist, an dem kein gemal} diesem Anhang oder Anhang Il (Teil-145)
genehmigter Instandhaltungsbetrieb oder entsprechendes freigabeberechtigtes
Personal zur Verfiigung steht, jeder Person mit nicht weniger als drei Jahren
angemessener Instandhaltungserfahrung, die ordnungsgemafd qualifiziert ist, die
Genehmigung fir die Instandhaltung gemal? der in Unterabschnitt D dieses
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16.

17.

18.

19.

Anhangs dargelegten Standards und fur die Freigabe des Luftfahrzeugs erteilen.
Der Eigentlimer muss in diesem Fall

1. Angaben zu allen durchgefiihrten Arbeiten und zu den Qualifikationen der
Person, die die Bescheinigung erteilt hat, beibringen und in den
Aufzeichnungen des Luftfahrzeugs aufbewahren und

2. sicherstellen, dass jede solche Instandhaltung bei nédchster Gelegenheit,
jedoch innerhalb von sieben Tagen, von einer nach M.A.801 Buchstabe b
ordnungsgemal zugelassenen Person oder einem nach Abschnitt A
Unterabschnitt F dieses Anhangs (Teil-M) oder nach Anhang Il (Teil-145)
genehmigten Betrieb nochmals gepriift und freigegeben wird, und

3. das fur die Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit des
Luftfahrzeugs verantwortliche Unternehmen, wenn ihm die entsprechenden
Aufgaben gemélR M.A.201 Buchstabe i tbertragen wurden, oder, falls die
Aufgaben nicht Gbertragen wurden, die zustandige Behorde innerhalb von
sieben Tagen nach der Erteilung einer solchen Freigabegenehmigung
unterrichten.

In M.A.803 wird Buchstabe b wie folgt geéndert:

b) Fur jedes motorgetriebene Luftfahrzeug einfacher Bauart mit einer
hdchstzuldssigen Startmasse bis 2 730 kg, jedes Segelflugzeug, jeden Motorsegler
oder Ballon, die nicht im gewerblichen Betrieb genutzt werden, kann der
Pilot/Eigentiimer die Freigabebescheinigung nach der in Anlage VIII aufgefihrten
eingeschrankten Instandhaltung durch den Piloten/Eigentiimer ausstellen.

M.A.901 Buchstabe g wird wie folgt gedandert:

g)  Abweichend von M.A.901 Buchstabe e und M.A.901(i)2 darf die Bescheinigung
Uber die Prifung der Lufttichtigkeit fur ELAL-Luftfahrzeuge, die nicht im
gewerblichen Betrieb genutzt werden, nach einer zufriedenstellenden Beurteilung
auf der Grundlage einer Empfehlung, die von freigabeberechtigtem Personal, das
von der zustandigen Behorde formlich zugelassen ist, in Ubereinstimmung mit
den Anforderungen in Anhang Il (Teil-66) und M.A.707(a)2(a) erteilt und
zusammen mit dem Antrag des Eigentlimers oder Betreibers zugesandt wurde,
auch von der zustandigen Behorde ausgestellt werden. Diese Empfehlung stiitzt
sich auf eine gemal M.A.710 durchgefuhrte Prifung der Lufttlichtigkeit und darf
nicht fir mehr als zwei aufeinanderfolgende Jahre abgegeben werden.

M.B.105 Buchstabe a wird wie folgt geéndert:

a) Um einen Beitrag zur Verbesserung der Sicherheit im Luftverkehr zu leisten,
muss zwischen den zustdndigen Behdrden ein gegenseitiger Austausch aller
notwendigen Informationen geméaf Artikel 15 der Grundverordnung stattfinden.

Anlage | wird wie folgt gedndert:

Anlage I: Vertrag tber die Flihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
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Beauftragt ein Eigentimer ein nach Teil-M Unterabschnitt G genehmigtes
Unternehmen fir die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (CAMO) in
Ubereinstimmung mit M.A.201 mit der Wahrnehmung von Aufgaben im Rahmen
der Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit, muss der Eigentimer nach
Unterzeichnung des Vertrages durch beide Parteien auf Anforderung der
zustandigen Behorde eine Kopie des Vertrages an die zustdndige Behorde des
Mitgliedstaats senden, in dem das Luftfahrzeug eingetragen ist.

Der Vertrag wird unter Berucksichtigung der Anforderungen aus Teil-M erarbeitet
und legt die Pflichten der Unterzeichner beziglich der Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs fest.

Er muss als Mindestanforderung folgende Angaben enthalten:
- Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs,

- Luftfahrzeugmuster,

- Werknummer des Luftfahrzeugs,

- Name des Eigentiimers oder eingetragenen Mieters des Luftfahrzeugs oder
Angaben des Unternehmens, einschlie3lich Anschrift,

- Angaben des Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit (CAMO), einschlieBlich Anschrift.

- Art des Luftverkehrs

Er muss folgenden Wortlaut enthalten:

»Der Eigentlimer betraut das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit (CAMO) mit der Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs, der Ausarbeitung eines
Instandhaltungsprogramms, das von der zustdndigen Behtrde gemal M.1
genehmigt ist, und der Organisation der Instandhaltung des Luftfahrzeugs gemaf
dem besagten Instandhaltungsprogramm

GemaR dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den
jeweiligen Verpflichtungen des vorliegenden Vertrages nachzukommen.

Der Eigentimer erklart nach bestem Wissen und Gewissen, dass alle gegentber
dem Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
(CAMO) gemachten aktuellen und kunftigen Angaben bezuglich der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs korrekt sind und an dem
Luftfahrzeug keine Anderungen ohne die vorherige Zustimmung des
Unternehmens (CAMO) vorgenommen werden.

Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrages durch einen der Unterzeichner
verliert der Vertrag seine Gultigkeit. In einem solchen Fall Gbernimmt der
Eigentumer die volle Verantwortung fir alle Arbeiten in Verbindung mit der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs, und der Eigentiimer ist
verpflichtet, die zustdndigen Behtrden des Mitgliedsstaates, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, innerhalb von zwei Wochen zu unterrichten.”
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Beauftragt ein Eigentlimer ein Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit (CAMO) mit M.A.201, werden die Pflichten der Parteien wie
folgt aufgeteilt:

5.1. Pflichten des Unternehmens zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der

Lufttiichtigkeit (CAMO):
1.  Das Luftfahrzeugmuster muss im Genehmigungsumfang enthalten
sein;

2. die nachstehend  aufgefihrten  Bedingungen  fir  die
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs mussen
eingehalten werden:

a)  Ausarbeitung eines Instandhaltungsprogramms flir das
Luftfahrzeug, gegebenenfalls einschlielich  eines zu
erstellenden Zuverlassigkeitsprogramms;

b)  Ausweisung der Instandhaltungsaufgaben (im
Instandhaltungsprogramm), die gemal M.A.803 Buchstabe c
vom Piloten/Eigenttimer durchgefiihrt werden durfen;

c) Besorgen der Genehmigung des Instandhaltungsprogramms
fur das Luftfahrzeug;

d)  Ubergabe einer Kopie des Instandhaltungsprogramms fiir das
Luftfahrzeug an den Eigentlimer nach erfolgter Genehmigung,

e)  Organisation einer Priifung zum Zweck der Uberleitung vom
bisherigen Instandhaltungsprogramm des Luftfahrzeugs;

f)  Organisation der durchzufiihrenden Instandhaltung durch
einen zugelassenen Instandhaltungsbetrieb;

g) Organisation der  Anwendung aller  anwendbaren
Lufttichtigkeitsanweisungen;

h)  Organisation der Behebung aller wahrend der planmaRigen
Instandhaltungsarbeiten festgestellten Mangel oder vom
Eigentimer gemeldeten Méngel durch einen zugelassenen
Instandhaltungsbetrieb;

1)  Koordinierung aller planméafRigen Instandhaltungsarbeiten, der
Durchfihrung  von  Lufttiichtigkeitsanweisungen,  des
Austausches von Teilen mit begrenzter Lebensdauer und der
Anforderungen beziglich der Priifung von Komponenten;

), Unterrichtung des Eigentumers, wenn das Luftfahrzeug zu
dem genehmigten Instandhaltungsbetrieb gebracht werden
muss;

k)  Fuhrung aller technischen Aufzeichnungen;
I)  Archivierung aller technischen Aufzeichnungen;

3. Organisation der Genehmigung jeglicher Anderungen am
Luftfahrzeug geméBR Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 vor ihrer Durchfihrung;
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5.2.

10.

Organisation der Genehmigung jeglicher Instandsetzungen am
Luftfahrzeug gemal Anhang | (Teil-21) der Verordnung (EU)
Nr. 748/2012 vor ihrer Durchfiihrung;

Unterrichtung der zustandigen Behdrde des Mitgliedstaats, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist, wenn das Luftfahrzeug vom
Eigentimer nicht entsprechend der Aufforderung des genehmigten
Unternehmens zum genehmigten Instandhaltungsbetrieb gebracht
wird;

Unterrichtung der zustandigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist, wenn der vorliegende Vertrag
nicht eingehalten wird;

Sicherstellung, falls notwendig, dass die Prifung der Lufttiichtigkeit
des Luftfahrzeugs durchgefihrt wird, und Sicherstellung, dass die
Bescheinigung tber die Prifung der Lufttiichtigkeit ausgestellt wird
oder der zustdndigen Behorde des Mitgliedstaats, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, eine Empfehlung vorgelegt wird.

Zusendung einer Kopie der ausgestellten oder verlangerten
Bescheinigung uber die Prifung der Lufttichtigkeit innerhalb von
zehn Tagen an die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist;

Meldung aller  besonderen  Vorkommnisse gemall den
anzuwendenden Vorschriften;

Unterrichtung der zustandigen Behdrde des Mitgliedstaats, in dem
das Luftfahrzeug eingetragen ist, wenn der vorliegende Vertrag von
einer der beiden Parteien gekiindigt wird.

Pflichten des Eigentimers:

1.

Er muss (ber ein allgemeines Verstdandnis des genehmigten
Instandhaltungsprogramms verfligen;

Er muss Uber ein allgemeines Verstandnis dieses Anhangs (Teil-M)
verfligen;

Er muss das Luftfahrzeug zu dem mit dem Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (CAMO)
vereinbarten genehmigten Instandhaltungsbetrieb bringen, und zwar
zu dem entsprechend der Aufforderung des Unternehmens (CAMO)
vorgegebenen Zeitpunkt.

Er darf Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige
Absprache  mit dem  Unternehmen zur Fihrung  der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (CAMO) vornehmen;

Er muss das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit (CAMO) uber jede, ausnahmsweise ohne das
Wissen und die Kontrolle des Unternehmens (CAMO)
vorgenommene Instandhaltung informieren;

Er muss dem Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO) auf der Grundlage des Bordbuches alle
wahrend des Betriebes festgestellten Mangel melden;

15

DE



DE

20.

10.

11.

12.

Er muss die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, unterrichten, wenn der vorliegende
Vertrag von einer der beiden Parteien geklndigt wird;

Er muss die zustdndige Behorde des Mitgliedstaats, in dem das
Luftfahrzeug eingetragen ist, und das Unternehmen zur Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (CAMO) unterrichten, wenn
das Luftfahrzeug verkauft wird,;

Er muss alle besonderen Vorkommnisse gemaf den anzuwendenden
Vorschriften melden;

Er muss das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMOI) regelmélig Uber die Flugstunden des
Luftfahrzeugs und alle sonstigen Nutzungsdaten gemaf den
Vereinbarungen mit dem Unternehmen (CAMO) unterrichten;

Er muss die Freigabebescheinigung in die Bordbiicher gemal
M.A.803 Buchstabe d eintragen, wenn Instandhaltung durch den
Piloten/Eigentimer durchgefiihrt wird, ohne dass dabei die
Beschrankungen der Instandhaltungsarbeiten Uberschritten werden,
wie sie im genehmigten Instandhaltungsprogramm aufgefuhrt sind
gemall M.A.803 Buchstabe c;

Er muss das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO) spatestens 30 Tage nach Abschluss
jeglicher Instandhaltungsaufgaben durch den Piloten/Eigentiimer
gemal M.A.305 Buchstabe a unterrichten.

Anlage VI, Seite 1, wird wie folgt gedndert:
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Anlage VI

Genehmigung eines Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung
der Luftttchtigkeit
gemal Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G

[MITGLIEDSTAAT*]
Mitgliedstaat der Europaischen Union **

UNTERNEHMEN ZUR FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG
DER LUFTTUCHTIGKEIT
GENEHMIGUNGSURKUNDE

Aktenzeichen: [CODE DES MITGLIEDSTAATS *].MG.XXXX (Ref. AOC XX.XXXX)

GemaR der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 des Europaischen Parlaments und des Rates und
der Verordnung (EG) Nr.2042/2003 der Kommission, die derzeit in Kraft sind, und
vorbehaltlich der nachfolgend genannten Bedingung erteilt [ZUSTANDIGE BEHORDE DES
MITGLIEDSTAATS *] hiermit :

[NAME UND ANSCHRIFT DES UNTERNEHMENS]

als einem Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit gemaR
Anhang | (Teil-M) Unterabschnitt G Abschnitt A der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 die
Genehmigung zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit der im beigeflgten
Genehmigungsverzeichnis aufgefiihrten Luftfahrzeuge und, sofern angegeben, zur Erteilung
von Empfehlungen und Bescheinigungen tber die Priifung der Lufttlchtigkeit nach erfolgter
Prifung der Lufttichtigkeit gemdl M.A.710 von Anhang| (Teil-M) der genannten
Verordnung und, sofern angegeben, zur Erteilung von Fluggenehmigungen gemal M.A.711
Buchstabe ¢ von Anhang | (Teil-M) der genannten Verordnung.

BEDINGUNGEN

1. Diese Genehmigung ist wie im Abschnitt ,,Umfang der Genehmigung“ des in Anhang I
(Teil-M) Unterabschnitt G Abschnitt A der Verordnung (EG) Nr.2042/2003 genannten
genehmigten Handbuchs Gber die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
begrenzt.

2. Diese Genehmigung erfordert die Einhaltung der in dem gemé&lR Anhang | (Teil-M) und,
soweit anwendbar, Anhang VV (Teil-T) der Verordnung (EG) Nr. 042/2003 genehmigten
Handbuch Uber die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit festgelegten
Verfahren.

3. Diese Genehmigung ist glltig, solange das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit Anhang | (Teil-M) und, soweit anwendbar, Anhang V
(Teil-T) der Verordnung (EG) Nr. 2042/2003 erfullt.

4. Soweit das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit im
Rahmen seines Qualitatssystems vertraglich die Dienste von Unternehmen in Anspruch
nimmt, bleibt diese Genehmigung vorbehaltlich der Erfullung der entsprechenden
vertraglichen Verpflichtungen durch diese Unternehmen gultig.
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5. Vorbehaltlich der Einhaltung der oben genannten Bedingungen 1 bis 4 bleibt diese
Genehmigung auf unbegrenzte Zeit gultig, solange sie nicht zuriickgegeben, ersetzt,
ausgesetzt oder widerrufen wird.

Wenn dieser Vordruck auch fur gewerbliche Luftverkehrsbetreiber verwendet wird, muss
zusétzlich zur Standardnummer die Nummer des Luftverkehrsbetreiberzeugnisses (AOC)
angegeben werden, und Bedingung 5 wird durch folgende zusétzliche Bedingungen ersetzt:

6. Diese Genehmigung stellt keine Berechtigung dar, die in Absatz1 genannten
Luftfahrzeugmuster zu betreiben. Die Genehmigung zum Betreiben der Luftfahrzeuge ist das
AOC.

7. Durch Ablauf, Aussetzung oder Widerruf des AOC wird die vorliegende Genehmigung
automatisch in Bezug auf die im AOC angegebene Luftfahrzeug-Eintragung ungltig, sofern
die zustandige Behorde nicht ausdriicklich etwas anderes erklart hat.

8. Vorbehaltlich der Einhaltung der oben genannten Bedingungen bleibt diese Genehmigung
auf unbegrenzte Zeit glltig, solange sie nicht zurlickgegeben, ersetzt, ausgesetzt oder
widerrufen wird.

Datum der Erstausstellung: .............ccoocovveennnen

Unterschrift: ............oooeviiiennis

Datum dieser Revision: ............c.c.oevnee. Nr. der Revision: ..........ccovvevveinennns

Fir die zustandige Behorde: [ZUSTANDIGE BEHORDE DES MITGLIEDSTAATS *]

Seite ... von ...

(...)
EASA-Vordruck 14 Ausgabe 4
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ANHANG 2

1.  AnhangV (Teil-T) zur Verordnung der Kommission (EG) Nr. 2042/2003 wird wie
folgt hinzugefiigt:

Anhang V

TEIL-T

Inhalt

T.1 Zusténdige Behorde

Abschnitt A — Technische Anforderungen
Unterabschnitt A — ALLGEMEINES

T.A.101 Geltungsbereich

Unterabschnitt B— ANFORDERUNGEN

T.A.201 Allgemeine Anforderungen

T.A. 205 Zusétzliche Anforderungen

Unterabschnitt C — INSTANDHALTUNGSPROGRAMM
T.A.301 Inhalt des Instandhaltungsprogramms
Unterabschnitt D (reserviert)

Unterabschnitt E — INSTANDHALTUNGSBETRIEB
T.A.501 Instandhaltungsbetrieb

Unterabschnitt G — ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR
FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT, DIE KRAFT
DIESES ANHANGS | (TEIL-M) UNTERABSCHNITT G GENEHMIGT SIND

T.A.701 Geltungsbereich

T.A.704 Handbuch des Unternehmens zur Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit
T.A.706 Anforderungen an das Personal

T.A.708 Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttuchtigkeit
T.A.709 Dokumentation

T.A.711 Rechte

T.A.712 Qualitétssicherungssystem

T.A.714 Fihrung der Aufzeichnungen

T.A.715 Fortdauer der Giiltigkeit der Genehmigung
T.A.716 VerstoRe

Abschnitt B — Verfahren fir zustandige Behdrden

19

DE



DE

Unterabschnitt A — ALLGEMEINES
T.B.101 Geltungsbereich

T.B.102 Zusténdige Behorde

T.B.104 Fuhrung von Aufzeichnungen
Unterabschnitt B — ZUSTANDIGKEIT
T.B.201 Pflichten

T.B.202 Verstolie

Unterabschnitt G — ZUSATZLICHE ANFORDERUNGEN FUR UNTERNEHMEN ZUR
FUHRUNG DER AUFRECHTERHALTUNG DER LUFTTUCHTIGKEIT, DIE KRAFT
DIESES ANHANGS | (TEIL-M) UNTERABSCHNITT G GENEHMIGT SIND

T.B.704 Fortdauernde Aufsicht
T.B.705 VerstoRe

ANLAGEN
Anlage | zu Teil-T — Vertrag tber die Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttuchtigkeit

T.1 Zustandige Behorde
Im Sinne dieses Teils ist die zustdndige Behorde:

1.  fir Luftfahrzeuge gemaR Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe a die vom Mitgliedstaat, in dem
der Betreiber seinen Hauptgeschéftssitz hat, benannte Behorde;

2. fir Luftfahrzeuge gemaR Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe b die vom Mitgliedstaat, in dem
der Betreiber niedergelassen oder ansassig ist, benannte Behorde.

3.  Fir die Aufsicht Ober ein Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit geméal T.A. Unterabschnitt G:

I die Behorde, die von dem Mitgliedstaat bestimmt wurde, in dem dieses
Unternehmen seinen Hauptgeschaftssitz hat, oder

ii.  die Agentur, falls sich das Unternehmen in einem Drittstaat befindet.

ABSCHNITT A - TECHNISCHE ANFORDERUNGEN
Unterabschnitt A — Allgemeines
T.A.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die zur Sicherstellung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit
zu ergreifenden MalRnahmen nach MafRgabe der grundlegenden Anforderungen in Anhang IV
der Verordnung (EG) Nr. 216/2008 festgelegt.

Es werden weiterhin die Bedingungen festgelegt, die von den mit der Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit und der Instandhaltung befassten Personen und
Unternehmen zu erfullen sind.
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Unterabschnitt B — Anforderungen

T.A.201 Allgemeine Anforderungen

1.

Der Betreiber ist fur die Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs verantwortlich, und er muss
sicherstellen, dass es nur betrieben wird, wenn

a)

b)
c)

d)

9)

das Luftfahrzeug eine Musterzulassung besitzt, die von der Agentur ausgestellt
bzw. validiert wurde;

sich das Luftfahrzeug in einem lufttiichtigen Zustand befindet;

das Luftfahrzeug ein gultiges Lufttichtigkeitszeugnis besitzt, das geméall ICAO
Anhang 8 ausgestellt wurde;

die Instandhaltung des Luftfahrzeugs entsprechend einem
Instandhaltungsverfahren durchgefthrt wird, das die Anforderungen von
Unterabschnitt C erfllt;

alle Mangel oder Schéden, die sich auf den sicheren Betrieb des Luftfahrzeugs
auswirken, so weit behoben werden, dass dieses einen flr den Eintragungsstaat
akzeptablen Standard besitzt;

das Luftfahrzeug ggf. geltende

iii.  Lufttichtigkeitsanweisungen oder eine Anforderung bezlglich der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit erflllt, die vom Eintragungsstaat
herausgegeben oder verabschiedet wurden, und

iv. von der Agentur herausgegebene obligatorische Sicherheitsinformationen
einschlieBlich Lufttlichtigkeitsanweisungen erftllt;

fiir das Luftfahrzeug nach einer Instandsetzung durch qualifiziertes Personal und
qualifizierte Unternehmen gemal den Anforderungen des Eintragungsstaats eine
Freigabebescheinigung ausgestellt wurde. Die unterzeichnete
Freigabebescheinigung muss insbesondere die wesentlichen Angaben zu der
durchgefiihrten Instandhaltung enthalten.

Das Luftfahrzeug muss anhand einer VVorflugkontrolle tberprift werden.

Alle Anderungen und Instandsetzungen missen die vom Eintragungsstaat erstellten
Lufttlichtigkeitsanforderungen erfullen.

Die folgenden Aufzeichnungen des Luftfahrzeugs sind so lange aufzubewahren, bis an
die Stelle der darin enthaltenen Informationen neue Informationen getreten sind, die
dem Umfang und den Einzelheiten nach gleichwertig sind, jedoch mindestens
24 Monate lang:

a)

b)

d)

die Gesamtdauer des Flugbetriebs (Stunden, Zyklen und Kalenderzeit, je nach
ZweckmaBigkeit) des Luftfahrzeugs und aller Komponenten mit begrenzter
Lebensdauer;

der aktuelle Stand der Einhaltung der Anforderungen gemaR T.A.201(1)(f);
der aktuelle Stand der Einhaltung des Instandhaltungsprogrammes;

der aktuelle Stand der Anderungen und Instandsetzungen nebst entsprechenden
Einzelheiten und Nachweisdaten, die belegen, dass sie die vom Eintragungsstaat
festgelegten Anforderungen erfillen.
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T.A.205 Zusatzliche Anforderungen fir Luftfahrzeuge im gewerblichen Betrieb und fur
den Betrieb technisch komplizierter motorgetriebener Luftfahrzeuge

1.

Der Betreiber stellt sicher, dass die gemaR T.A.201 festgelegten Aufgaben von einem
Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit Uberwacht
werden, das geméR Teil-M Unterabschnitt G fur den Luftfahrzeugtyp genehmigt ist und
die zusatzlichen Anforderungen gemaf T.A. Unterabschnitt G erfillt. Zu diesem Zweck
wird, wenn der Betreiber nicht ordnungsgemald als Unternehmen zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit genehmigt ist, mit einem solchen Unternehmen
ein Vertrag gemaR Anlage | dieses Teils geschlossen.

Das in Absatz 1 genannte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttuchtigkeit gewahrleistet, dass die Instandhaltung und Freigabe des Luftfahrzeugs
von einem Instandhaltungsbetrieb durchgefiihrt wird, der die Anforderungen gemaf
Unterabschnitt E erfullt. Zu diesem Zweck schlieBt das Unternehmen zur Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit, wenn es die Anforderungen gemaR
Unterabschnitt E nicht selbst erfillt, einen Vertrag mit einem solchen Unternehmen.

Unterabschnitt C — Instandhaltungsprogramm

T.A.301 Instandhaltungsprogramm

1.

Der Betreiber ist verantwortlich fir die Weiterentwicklung und Anderung des
Instandhaltungsprogramms und daflr, dass dieses die Anforderungen des
Eintragungsstaates erftllt.

Das Instandhaltungsprogramm basiert auf Informationen zum
Instandhaltungsprogramm, die von dem flr die Musterzulassung verantwortlichen
Unternehmen zur Verfligung gestellt werden.

Das Instandhaltungsprogramm muss Instandhaltungsarbeiten und die Intervalle
enthalten, in denen solche Arbeiten durchgefiihrt werden, wobei die voraussichtliche
Verwendung des Luftfahrzeugs zu berucksichtigen ist. Das Instandhaltungsprogramm
muss insbesondere die Arbeiten und Intervalle enthalten, die in den Anweisungen fir
die Aufrechterhaltung der Lufttuchtigkeit vorgeschrieben sind.

Unterabschnitt D (reserviert)

Unterabschnitt E — Instandhaltungsbetrieb

T.A.501 Instandhaltungsbetrieb

Das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit stellt sicher, dass
der Instandhaltungsbetrieb die folgenden Anforderungen erfullt:

a)

Der Betrieb ist im Besitz einer Genehmigung als Instandhaltungsbetrieb, die vom
Eintragungsstaat ausgestellt oder akzeptiert wurde.
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b) Der Geltungsbereich der Genehmigung des Betriebs erstreckt sich auf die
Leistungsfahigkeit des Luftfahrzeugs und von dessen Komponenten.

c) Der Betrieb hat ein System fir die Meldung besonderer Ereignisse eingerichtet, das
sicherstellt, dass alle an einem Luftfahrzeug oder einer Komponente festgestellten
Mangel, die die Flugsicherheit gefahrden, dem Betreiber, der zustdndigen Behorde des
Betreibers, dem Unternehmen, das fir die Musterzulassung oder ergénzende
Musterzulassung verantwortlich ist, und dem Unternehmen zur Fuhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit gemeldet werden.

d) Der Betrieb hat ein Betriebshandbuch erstellt, das eine Beschreibung aller
Betriebsverfahren enthalt.

Unterabschnitt G — Zusatzliche Anforderungen an Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, die gemall Anhang I (Teil-M) Unterabschnitt G
genehmigt sind

T.A.701 Geltungsbereich

Dieser Unterabschnitt legt die Anforderungen fest, die von einem gemaR Teil-M
Unterabschnitt G fir die Uberwachung der in T.A.201 festgelegten Aufgaben genehmigten
Unternehmen zusatzlich zu den Anforderungen gemdaR Teil-M Unterabschnitt G erfillt
werden mdssen.

T.A.704 Handbuch des Unternehmens zur FUhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

Zusétzlich zu den Anforderungen geméll M.A.704 Buchstabea muss das Handbuch
Verfahren enthalten, die angeben, wie das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttichtigkeit sicherstellt, dass Teil-T erfillt wird.

T.A.706 Anforderungen an das Personal

Zusétzlich zu den Anforderungen geméall M.A.706 Buchstabe g muss das Personal gemaR
M.A706 Buchstabenc und d (ber angemessene Kenntnisse der entsprechenden
Drittstaatverordnungen verfligen.

T.A.708 Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlchtigkeit

1.  Unbeschadet von M.A.708 muss das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit fur Luftfahrzeuge, die geméall den Anforderungen
von Teil-T verwaltet werden,

a)  sicherstellen, dass das Luftfahrzeug bei Bedarf zu einem Instandhaltungsbetrieb
gebracht wird,;

b)  sicherstellen, dass alle Instandhaltungsarbeiten geman dem
Instandhaltungsprogramm durchgefiihrt werden;
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c) sicherstellen, dass die obligatorischen Informationen gemal? T.A.201 Absatz 1
Buchstabe f angewandt werden;

d) sicherstellen, dass alle wahrend der planméaBigen Instandhaltungsarbeiten
festgestellten Méngel oder gemeldeten Mangel vom Instandhaltungsbetrieb
gemall fur den Eintragungsstaat akzeptablen Instandhaltungsdaten beseitigt
werden;

e) die planméfiiigen Instandhaltungsarbeiten, die Anwendung aller obligatorischen
Informationen gemall T.A.201 Absatz 1 Buchstabe f, den Austausch von Teilen
mit begrenzter Lebensdauer und die Prifung von Komponenten koordinieren, um
sicherzustellen, dass die Arbeiten einwandfrei durchgefuhrt werden;

f)  die Aufzeichnungen uber die Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit geman
T.A.201 Absatz 4 verwalten und archivieren;

g) sicherstellen, dass Anderungen und Instandsetzungen geméaR den Anforderungen
des Eintragungsstaats genehmigt sind.

2. Wenn ein Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit von
einem Betreiber mit der Durchfiihrung der unter Absatz 1 festgelegten Aufgaben
beauftragt wird, muss zwischen dem Betreiber und dem Unternehmen zur Fiihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit ein Vertrag gemald Anlage | geschlossen werden.

T.A.709 Dokumentation

Unbeschadet M.A.709 Buchstabena und b muss das Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit fur alle Luftfahrzeuge, die gemal den Anforderungen
von Teil-T verwaltet werden, Uber entsprechende Instandhaltungsdaten, die fir den
Eintragungsstaat akzeptabel sind, verfligen und diese anwenden. Diese Daten kdnnen vom
Betreiber zur Verfugung gestellt werden, was in den in T.A.205 Absatz 1 genannten Vertrag
aufzunehmen ist. In einem solchen Fall braucht das Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit solche Daten nur fir die Laufzeit des Vertrages
aufzubewahren, sofern T.A.714 nichts anderes vorschreibt.

T.A.711 Rechte

Ein Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, das geméall Teil-M
Unterabschnitt G genehmigt ist, kann die in T.A.708 genannten Aufgaben durchfihren,
sofern es von der zustdndigen Aufsichtsbehtdrde genehmigte Verfahren erstellt hat, die die
Einhaltung von Teil-T gewahrleisten.

T.A.712 Qualitatssicherungssystem

1. Zusatzlich zu den Anforderungen gemal M.A.712 muss das Unternehmen zur Fiihrung
der  Aufrechterhaltung der Lufttuchtigkeit  sicherstellen, dass  das
Qualitatssicherungssystem daflir sorgt, dass alle Tatigkeiten gemal diesem
Unterabschnitt nach genehmigten Verfahren durchgefuhrt werden.

2. Ein Unternehmen, das die Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit geméal diesem
Unterabschnitt fuhrt, kann die Bestimmungen gemal M.A.712 Buchstabe f nicht
heranziehen.
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T.A.714 Fuhrung der Aufzeichnungen

Zusétzlich zu den Anforderungen gemélR M.A.714 Buchstabe a muss das Unternehmen die
Aufzeichnungen gemaR T.A.201 Absatz 4 fihren.

T.A.715 Fortdauer der Gultigkeit der Genehmigung

Zusétzlich zu den Bedingungen gemaR M.A715 Buchstabe a bleibt fiir ein Unternehmen, das
die Aufrechterhaltung der Lufttuchtigkeit gemé&l? diesem Unterabschnitt fihrt, die Zulassung
gultig, sofern

a)  das Unternehmen die einschlagigen Anforderungen von Teil-T erftllt und

b)  das Unternehmen sicherstellt, dass von der zustdndigen Behdrde erméchtigten Personen
Zugang zu allen seinen Einrichtungen, Luftfahrzeugen und Dokumenten gewahrt wird,
die im Zusammenhang mit seinen Tatigkeiten einschlieBlich im Unterauftrag
vergebener Tatigkeiten stehen, um sich von der Einhaltung dieses Teils zu tiberzeugen.

T.A.716 VerstoRe

1. Nach Erhalt einer Mitteilung tber VerstoRe geméal T.B.705 muss das Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit einen Plan mit Abhilfemalinahmen
festlegen und innerhalb einer mit der Behdrde zu vereinbarenden Frist die
Durchfihrung der AbhilfemalRnahmen zur Zufriedenheit der zustandigen Behorde
nachweisen.
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ABSCHNITT B - ZUSATZLICHE VERFAHREN FUR ZUSTANDIGE BEHORDEN

Unterabschnitt A — Allgemeines

T.B.101 Geltungsbereich

In diesem Abschnitt werden die Verwaltungsvorschriften festgelegt, die von den zustandigen
Behdrden, die mit der Anwendung und Durchsetzung von Abschnitt A dieses Teils befasst
sind, einzuhalten sind.

T.B.102 Zustandige Behdrde

1.

Allgemeines

Ein Mitgliedstaat benennt eine zustdndige Behdrde mit zugewiesenen Zustandigkeiten
gemdll T.1. Diese zustandige Behtdrde muss dokumentierte Verfahren und eine
Organisationsstruktur festlegen.

Mittel

Die Zahl der Mitarbeiter muss ausreichen, um die in diesem Abschnitt aufgefiihrten
Anforderungen zu erfullen

Qualifikation und Schulung

Alle Mitarbeiter, die mit Arbeiten gemalR Teil-T befasst sind, missen die
Anforderungen geméall M.B.102 Buchstabe c erfiillen.

Verfahren

Die zustandige Behorde muss Verfahren festlegen, die beschreiben, wie die
Anforderungen dieses Teils zu erfullen sind.

T.B.104 FUhrung von Aufzeichnungen

1.

Die Anforderungen gemaR M.B.104 Buchstaben a, b, ¢ und e finden in diesem Teil
Anwendung.

Die Aufzeichnungen fur die Aufsicht Uber jedes Luftfahrzeug missen eine Kopie von
mindestens dem Folgenden enthalten:

a)  dem Lufttlichtigkeitszeugnis des Luftfahrzeugs,

b) der gesamten relevanten Korrespondenz im Zusammenhang mit dem
Luftfahrzeug,

c) den Angaben zu allen Ausnahmen und Durchsetzungsmalinahmen.

Alle unter T.B.104 genannten Aufzeichnungen missen einem anderen Mitgliedstaat,

der Agentur oder dem Eintragungsstaat auf deren Verlangen zur Verfiigung gestellt
werden.

T.B.105 Gegenseitiger Informationsaustausch

Die Anforderungen geméR M.B.105 finden auf diesen Teil Anwendung
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Unterabschnitt B — Zustandigkeit

T.B.201 Pflichten

Die unter T.1 genannten zustédndigen Behorden sind fir die Durchfihrung von Kontrollen
und Untersuchungen einschliellich der Prifung eines Luftfahrzeugs in Bezug auf die
Erfallung der Anforderungen dieses Teils verantwortlich.

T.B.202 VerstoRe

1. Ein Verstol3 der Stufe 1 (,,Level-1-Finding*) beinhaltet jede erhebliche Nichterfillung
der Anforderungen von Teil-T, die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs
beeintrachtigt und die Flugsicherheit ernsthaft gefahrdet.

2. Ein Verstol der Stufe?2 (,Level-2-Finding®) beinhaltet jede Nichterfullung der
Anforderungen von Teil-T, die den Sicherheitsstandard des Luftfahrzeugs
beintréachtigen und die Flugsicherheit gefahrden kénnte.

3. Wenn wéhrend Inspektionen, Untersuchungen, der Prufung eines Luftfahrzeugs oder
auf anderem Wege ein Verstol? festgestellt wird,

a) ergreift die zustdndige Behdrde geeignete MalRnahmen wie z. B. die Verhangung
eines Startverbots flr das Luftfahrzeug, um das Fortbestehen der Nichteinhaltung
zu verhindern,

b)  verlangt die zustdndige Behdrde die Durchfiihrung von Abhilfemalinahmen, die
der Art des VerstoRRes angemessen sind.

4. Bei VerstolRen der Stufel verlangt die zustdndige Behdrde die Durchfiihrung
geeigneter AbhilfemaBnahmen vor einem weiteren Flug und unterrichtet den
Eintragungsstaat.

Unterabschnitt G — Zusatzliche Anforderungen fir Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit, die kraft dieses Anhangs| (Teil-M)
Unterabschnitt G genehmigt sind

T.B.702 Erstgenehmigung

Wenn das Handbuch des Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit Verfahren fur die Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit von in
Artikel 1 Absatz 2 genannten Luftfahrzeugen enthélt, stellt die zustandige Behorde zusétzlich
zu den Anforderungen von M.B.702 fest, ob diese Verfahren Teil-T entsprechen, und
uberprift, ob das Unternehmen die Anforderungen von Teil-T erfilit.

T.B.704 Fortdauernde Aufsicht

Zusatzlich zu den Anforderungen von M.B.704 wird im Turnus von 24 Monaten eine
relevante Stichprobe von in Artikel 1 Absatz 2 genannten Luftfahrzeugen, fur die das nach
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Teil-M Unterabschnitt G genehmigte Unternehmen die Flhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit innehat, gepruft.

T.B.705 VerstoRRe

Zusétzlich zu den Anforderungen von M.B.705 ergreift die zustdndige Behorde fr
Unternehmen, die mit der Fiihrung der Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit von in Artikel 1
Absatz 2 genannten Luftfahrzeugen betraut sind, ebenfalls Malnahmen, wenn wahrend
Uberpriifungen, Vorfeldinspektionen oder in anderer Weise Belege dafiir gefunden werden,
dass die Anforderungen von Teil-T nicht eingehalten werden.

Anhangl von Teil-T: Vertrag Uber die FUhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit

1.  Der Vertrag wird unter Berticksichtigung der Anforderungen von Teil-T und derjenigen
des Eintragungsstaates erarbeitet.

2. Ermuss als Mindestanforderung folgende Angaben enthalten:
o Eintragungszeichen des Luftfahrzeugs und Eintragungsstaat;
o Hersteller/Typ/Modell des Luftfahrzeugs;
o Werknummer des Luftfahrzeugs;
o Kontaktangaben des Luftfahrzeugbetreibers;
o Art des Luftverkehrs

o Name, Anschrift und Zulassungsnummer des Unternehmens zur Flhrung der
Aufrechterhaltung der Lufttlichtigkeit;

o fur das Luftfahrzeug geltenden Vorschriften des Eintragungsstaates.
3. Ermuss folgenden Wortlaut enthalten:

Der Betreiber stellt sicher, dass fur das Luftfahrzeug ein Luftfahrzeug-
Instandhaltungsprogramm vorhanden ist, das fiir den Eintragungsstaat annehmbar ist.

Der Betreiber betraut das genehmigte Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung
der Lufttuchtigkeit (CAMO) mit der Durchfiihrung der in T.A.708 genannten Aufgaben
zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit einschliellich der Organisation
der Instandhaltung des Luftfahrzeugs gemaR dem besagten Instandhaltungsprogramm
in einem Instandhaltungsbetrieb.

GemaR dem vorliegenden Vertrag verpflichten sich beide Unterzeichner, den
jeweiligen Verpflichtungen des vorliegenden Vertrages nachzukommen.

Der Betreiber erklart nach bestem Wissen und Gewissen, dass alle gegenlber dem
genehmigten Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
(CAMO) gemachten aktuellen und kinftigen Angaben beziiglich der Aufrechterhaltung
der Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs korrekt sind und an dem Luftfahrzeug keine
Anderungen ohne die vorherige Zustimmung des genehmigten Unternehmens (CAMO)
vorgenommen werden.
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Im Falle einer Nichteinhaltung dieses Vertrages durch einen der Unterzeichner verliert
der Vertrag seine Gultigkeit. In einem solchen Fall Gbernimmt der Betreiber die volle
Verantwortung fur alle Arbeiten in Verbindung mit der Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs, und der Betreiber unterrichtet seine zustandige
Behdorde innerhalb von zwei Wochen.

Die Pflichten der beiden Parteien werden wie folgt aufgeteilt:

4.1. Pflichten des unter Vertrag genommenen Unternehmens zur Fihrung der

Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (CAMO):

1.
2.

Das Luftfahrzeugmuster muss im Genehmigungsumfang enthalten sein.

die nachstehend aufgefiihrten Bedingungen fir die Aufrechterhaltung der
Lufttlichtigkeit des Luftfahrzeugs missen eingehalten werden:

a)  Organisation der durchzufuhrenden Instandhaltung durch einen
Instandhaltungsbetrieb;

b)  Organisation der Anwendung aller obligatorischen Informationen
gemaR T.A.201 Absatz 1 Buchstabe f;

c) Organisation der Behebung aller wéahrend der planmaRigen
Instandhaltungsarbeiten gefundenen Mangel oder vom Eigentimer
gemeldeten Mangel durch einen Instandhaltungsbetrieb;

d) Koordinierung aller planmaRigen Instandhaltungsarbeiten, der
Anwendung aller obligatorischen Informationen geméaR T.A.201
Absatz Buchstabe f, des Austausches von Teilen mit begrenzter
Lebensdauer und der Anforderungen beziglich der Prifung von
Komponenten;

e)  Unterrichtung des Eigentlimers, wenn das Luftfahrzeug zu einem
Instandhaltungsbetrieb gebracht wird,

f)  Flhrung aller technischen Aufzeichnungen;
g)  Archivierung aller technischen Aufzeichnungen;

Organisation der Genehmigung von Anderungen und Instandsetzungen des
Luftfahrzeugs gemall den Anforderungen des Eintragungsstaates;

Unterrichtung der zustandigen Behorde des Betreibers, wenn das
Luftfahrzeug vom Betreiber nicht entsprechend der Aufforderung des
Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit
(CAMO) zum Instandhaltungsbetrieb gebracht wird;

Unterrichtung der zustandigen Behorde des Betreibers und der zustandigen
Behorde des Unternehmens zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO), wenn der vorliegende Vertrag nicht eingehalten
wird;

Meldung aller besonderen Ereignisse gemal den anzuwendenden
Vorschriften;

Unterrichtung der zustandigen Behorde des Unternehmens zur Fihrung der
Aufrechterhaltung der Lufttichtigkeit (CAMO), wenn der vorliegende
Vertrag von einer der beiden Parteien gekiindigt wird.

4.2. Pflichten des Betreibers:
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Er muss Uber ein allgemeines Verstandnis dieses Anhangs (Teil-T)
verfiigen.

Er muss dem Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO) das Instandhaltungsprogramm vorlegen.

Er muss das Luftfahrzeug zu dem mit dem Unternehmen zur Fihrung der
Aufrechterhaltung  der  Lufttichtigkeit (CAMO) vereinbarten
Instandhaltungsbetrieb bringen, und zwar zu dem entsprechend der
Aufforderung des Unternehmens (CAMO) vorgegebenen Zeitpunkt.

Er darf Anderungen an dem Luftfahrzeug nicht ohne vorherige Absprache
mit dem Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO) vornehmen.

Er muss das Unternehmen zur Fuhrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO) uber jede, ausnahmsweise ohne das Wissen und
die Kontrolle des Unternehmens vorgenommene Instandhaltung
informieren.

Er muss dem Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttiichtigkeit (CAMO) auf der Grundlage des Bordbuches alle wéahrend
des Betriebs festgestellten Méangel melden.

Er muss die zustdndige Behorde des Betreibers unterrichten, wenn der
vorliegende Vertrag von einer der beiden Parteien gekiindigt wird.

Er muss die zustandige Behorde des Betreibers und das Unternehmen zur
Fuhrung der Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit (CAMO) unterrichten,
wenn das Luftfahrzeug verkauft wird.

Er muss das Unternehmen zur Fihrung der Aufrechterhaltung der
Lufttichtigkeit (CAMO) regelmaRig uber die Flugstunden des
Luftfahrzeugs und alle sonstigen  Nutzungsdaten gemal  den
Vereinbarungen mit dem Unternehmen (CAMO) unterrichten.
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