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KOMISIJAS REGULA (ES) Nr. .../...

([...] gada [...]),

ar kuru groza Komisijas regulu (ES) Nr. .../..., kas nosaka kopigus lidojumu noteikumus un
ekspluatacijas noteikumus saistiba ar aeronavigacijas pakalpojumiem un procediiram un groza
Regulas (EK) Nr. 2096/2005, (EK) Nr. 1794/2006, (EK) Nr. 730/2006, (EK) Nr. 1033/2006
un (ES) Nr. 255/2010

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS KOMISIJA,
nemot veéra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regulu (EK) Nr. 549/2004, ar ko
nosaka pamatu Eiropas vienotas gaisa telpas izveidoSanai, kas grozita Eiropas Parlamenta un Padomes
2009. gada 21. oktobra Regulu (EK) Nr.1070/2009, ar ko groza Regulas (EK) Nr. 549/2004,
(EK) Nr. 550/2004, (EK) Nr. 551/2004 un (EK) Nr. 552/2004, lai uzlabotu Eiropas aviacijas sist€émas
darbibu un ilgtspgjibu (turpmak — “Ietvara regula”) *), un jo 1pasi tas 5. un 8. pantu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2004. gada 10. marta Regulu (EK) Nr. 551/2004 par gaisa
telpas organizaciju un izmantoSanu vienotaja Eiropas gaisa telpa, kas grozita ar Eiropas Parlamenta un
Padomes 2009. gada 21. oktobra Regulu (EK) Nr. 1070/2009, ar ko groza Regulas (EK) Nr. 549/2004,
(EK) Nr. 550/2004, (EK) Nr. 551/2004 un (EK) Nr. 552/2004, lai uzlabotu Eiropas aviacijas sistémas
darbibu un ilgtspgjibu (turpmak — “Gaisa telpas regula”) (%), un jo Ipasi tas 4 pantu,

nemot véra Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regulu (EK) Nr. 216/2008 par
kopigiem noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas dro$ibas agentiiras izveidi, kas
grozita ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2009.gada 21.oktobra Regulu (EK) Nr. 1108/2009
(turpmak — “EASA Pamatregula”), un jo ipasi tas 8. pantu un 8. panta b) punktu un Vb pielikumu,

L OV L 300, 14.11.2009., 34. Ipp.
2 OV L 300, 14.11.2009., 34. Ipp.



IR PIENEMUSI SO REGULU.

1. pants

Komisijas Regula (ES) Nr. .../... tiek grozita $adi.

1.
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2. panta pievienotas $adas definicijas:

(1113

novérojums no gaisa kuga” ir viena vai vairaku meteorologisku elementu veidu
novérosana, ko veic no lidojuma esosa gaisa kuga;

“AIRMET informacija” ir meteorologiska novérosanas dienesta izplatita informacija par
faktiskajam vai gaidamajam meteorologiskajam paradibam lidojuma marsruta, kuras var
ietekmét gaisa kuga ekspluatacijas dro$ibu maza augstuma, kas nav icklauta prognozé
attiecigajam lidojumu informacijas rajonam vai ta dalai;

“zinojums no gaisa kuga” ir zinojums no gaisa kuga, kas ir lidojuma un ir sagatavots
atbilstigi prasibam par atrasanas vietu, lidojuma gaitu un/vai meteorologiskajiem
apstakliem;

“gaisa satiksmes vadibas noradijumi” ir gaisa satiksmes vadibas noradijumi, kas liek
pilotam veikt konkrétas darbibas;

“lidlauka rajona informacijas automatiskas parraides dienests (ATIS)” ir aktualas ikdienas
informacijas automatiska sniegSana visu diennakti vai noteikta diennakts laika ielidojoSiem
un izlidojosiem gaisa kugiem:

a)  “lidlauka rajona informacijas datu piegades liniju automatiskas parraidiSanas dienests
(D-ATIS)” ir ATIS informacijas parraide, izmantojot datu parraides sakarus;

b)  “balss informacijas automatiskas parraidisanas dienests lidlauka rajona (balss ATIS)”
ir ATIS informacijas parraide, izmantojot ilgstoSus un atkartotus sakarus, izmantojot
radiotelefoniju;

“atlaujas darbibas robeza” ir punkts, Iidz kuram ir spéka gaisa kugim pieskirta gaisa
satiksmes vadibas atlauja;

“lejupgja atlauja” ir atlauja, ko gaisa kugim izsniedz gaisa satiksmes vadibas
struktiirvieniba, kas konkrétaja bridi nav pilnvarota veikt §a gaisa kuga lidojuma vadiSanu;

“lidojumiem nozimigs makonis” ir makonis, kura apaks€jas makonu robezas augstums ir
zemaks par 1500 m (5000 pédam) vai zemaks par minimalo sektora absolto augstumu,
izveloties lielako lielumu, vai negaisa makonis, vai vertikals gubu makonis jebkada
augstuma;

“prognoze” ir gaidamo meteorologisko apstaklu apraksts noteiktam laikam vai laika
periodam, vai noteiktai gaisa telpas dalai;

“obligata radio zona (RMZ)” ir noteiktu dimensiju gaisa telpa, kura obligati japarvada un
jalieto radioiekartas;

“radionavigacijas dienests” ir dienests, kas sniedz vadibas informaciju vai datus par

atrasanas vietu, lai nodro$inatu efektivu un droSu gaisa kuga darbibu, izmantojot vienu vai
vairakus radionavigacijas paliglidzek]us;

“redzamiba uz skrejcela (RVR)” ir attalums, kura robezas uz skrejcela ass esosa gaisa kuga
pilots var redzet skrejcela mark&umu vai skrejcelu ierobezojosas ugunis, vai skrejcela ass
linijas ugunis;
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“SIGMET informacija” ir meteorologiskas novérosanas dienesta publicéta informacija par
faktiskajam vai gaidamajam laika paradibam lidojuma marSruta, kuras var ietekmé&t gaisa
kugu lidojumu dros$ibu;

“nomaldijies gaisa kugis” ir gaisa kugis, kas ievérojami novirzijies no paredzetas cela
linijas vai zino, ka ir apmaldijies;

“sadursmju noveérsanas rekomendacijas” ir gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas
rekomendacijas, preciz€jot manevrus, lai palidz&tu pilotam izvairities no sadursmes;

“informacija par satiksmi” ir gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas informacija, lai
bridinatu pilotu par citiem zinamiem vai novérotiem gaisa kugiem, kas var but ta atraSanas
vietas vai paredz€ta lidojuma marSruta tuvuma, un palidzétu pilotam izvairities no
sadursmes;

“vadibas nodoSanas punkts” ir noteikts punkts gaisa kuga marSruta, kura atbildibu par
gaisa satiksmes vadibas pakalpojumiem no vienas gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas
vai dispecera darba vietas nodod citai;

“parejas limenis” ir zemakais lietoSanai pieejamais lidojuma Iimenis virs parejas augstuma;
“obligata uztvergjraiditaja zona (TMZ)” ir noteikta izm@ra gaisa telpa, kura obligati
japarvada un jalieto barometriska augstuma uztvergjraiditaji;

“neidentificéts gaisa kugis” ir gaisa kugis, kura darbiba kada apgabala ir noverota vai par
to ir zinots, bet kura identitate nav zinama.”

2. Komisijas Regulas (ES) Nr. .../... pielikuma atbilstigi §is regulas pielikumam ir iestradata
B dala.
2. pants
1. S regula stajas speka 20. diena péc tas publicéianas Eiropas Savienibas Oficidlaja VéstnesT.
2. Regulu pieméro no [XX. XX. XXXX.].

S1 regula uzliek saistibas kopuma un ir tie§i piemérojama visas dalibvalstTs.

Briselg, [...]
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[...]
priekssédetajs



1.1.

1.1.1.
1.11.1.

1.1.2.
1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.1.3.
1.1.3.1.

1.2.

1.2.1.
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PIELIKUMS
B dala — Prasibas par aeronavigacijas pakalpojumiem
1. nodala — Gaisa satiksmes pakalpojumi
Vispariga informacija
Gaisa satiksmes pakalpojumu merki
Gaisa satiksmes pakalpojumu mérki:
a)  noverst gaisa kugu sadursmes;
b)  novérst gaisa kugu sadursmes manevrésanas teritorija un noverst $kerslus $aja teritorija;
C)  paatrinat un uzturét pienacigu gaisa satiksmes plasmu;

d)  sniegt lietderigus ieteikumus un informaciju, lai lidojumu vadiba btitu drosa un efektiva;

e) inform@t attiecigas organizacijas par gaisa kugiem, kam nepiecieSama mekl€Sanas un
glabsanas dienestu palidziba, un sniegt STm organizacijam nepiecieSamo palidzibu.

Koordinacija starp gaisa kuga ekspluatantu un gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam

Gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam, pildot savus uzdevumus, janodroSina, lai gaisa
kugu ekspluatantiem piem&rojamas prasibas atbilstu vinu pienakumiem, kas noteikti attiecigajos
Eiropas Savienibas noteikumos par gaisa kugu ekspluataciju, un péc gaisa kugu ekspluatantu
luguma jasniedz ekspluatantiem vai vinu ieceltajiem parstavjiem pieejama informacija, lai gaisa
kugu ekspluatanti vai vinu ieceltie parstavji spetu pildit savus pienakumus.

Péc gaisa kuga ekspluatanta liguma zinojumus (tostarp zinojumus par atrasanas vietu), ko
sanémusas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas un kas attiecas uz ta gaisa kuga
ekspluataciju, kura attiecigais gaisa kuga eckspluatants nodroSina ekspluatacijas vadibas
pakalpojumus, iesp&jami driz jasniedz gaisa kuga ekspluatantam vai vinpa ieceltajam parstavim
saskana ar vietgja limen1 pienemtajam procediiram.

Laiks gaisa satiksmes pakalpojumos

Pirms gaisa kugis sak manevrésanu, lai paceltos, lidojumu vadibas torpi inform& pilotu par
pareizu pulkstena laiku, ja vien nav ieviestas procediras, kas pilotam lauj pareizu laiku uzzinat
no citiem avotiem. Gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas informé gaisa kugi par pareizu
laiku ar1 péc pieprasijuma. Laika parbauzu rezultati jasniedz ar precizitati lidz tuvakajai
pusminiitei.

Gaisa telpu klasifikacija

Dalibvalstis atbilstigi savam vajadzibam apzim€ gaisa telpas saskana ar turpmak noradito gaisa
telpu klasifikaciju un 4. pielikuma iek]autajam prasibam.

A klase. Atlauti tikai IFR lidojumi. Visiem lidojumiem tiek nodroSinati gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumi, un lidojumi ir savstarpgji nodaliti. Visos lidojumos jabilit pastavigiem
radiotelefonijas sakariem “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem nepiecieSsama ATC atlauja.

B klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek nodro$inati gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumi, un lidojumi ir savstarp&ji nodaliti. Visos lidojumos jabt
pastavigiem radiotelefonijas sakariem “gaiss—zeme”. Visiem lidojumiem nepiecieSsama ATC
atlauja.

5 LV



1.2.2.

1.3.

1.3.1.
1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.2.
1.3.2.1.

LV

C klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. Visiem lidojumiem tiek nodroSinati gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumi, un IFR lidojumi ir nodaliti no citiem IFR lidojumiem un no VFR
lidojumiem. VFR lidojumi ir nodaliti no IFR lidojumiem, un p&c pieprasijuma var sapemt
satiksmes informaciju par citiem VFR lidojumiem, ka ari ieteikumus sadursmju noveérSanai.
Visos lidojumos jabiit pastavigiem radiotelefonijas sakariem ‘“gaiss—zeme”. Augstuma zem
3050 m (10 000 pedam) AMSL uz VFR lidojumiem attiecas 250 mezglu noradita atruma
ierobezojums (1AS). Visiem lidojumiem nepiecieSama ATC atlauja.

D klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus, un visiem lidojumiem tiek nodroSinati gaisa
satiksmes vadibas pakalpojumi. IFR lidojumi ir nodaliti no citiem IFR lidojumiem, un péc
pieprasijuma var sanemt satiksmes informaciju par VFR lidojumiem, ka ari ieteikumus
sadursmju novérsanai. VFR lidojumos p&c pieprasijuma var sanemt satiksmes informaciju par
visiem pargjiem lidojumiem, ka arT ieteikumus sadursmju noversanai. Visos lidojumos jabiit
pastavigiem radiotelefonijas sakariem “gaiss—zeme”, un uz visiem lidojumiem augstuma zem
3050 m (10 000 pedam) AMSL attiecas 250 mezglu IAS atruma ierobezojums. Visiem
lidojumiem nepiecieSsama ATC atlauja.

E klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. IFR lidojumiem tiek nodro$inati gaisa satiksmes
vadibas pakalpojumi, un Sie lidojumi ir nodaliti no citiem IFR lidojumiem. Visiem lidojumiem
sniedz praktiski nepiecieSamo informaciju par satiksmi. IFR lidojumos jabiit pastavigiem
radiotelefonijas sakariem “gaiss—zeme”. Uz visiem lidojumiem augstuma zem 3050 m
(10 000 pedam) AMSL attiecas 250 mezglu IAS atruma ierobezojums. Visiem IFR lidojumiem
nepiecieSama ATC atlauja. E klasi nedrikst izmantot gaisa satiksmes vadibas zonam.

F klase. Atlauts veikts IFR un VFR lidojumus. P&c pieprasijuma visi IFR lidojumi sanem gaisa
satiksmes konsultativos pakalpojumus un lidojumu informacijas pakalpojumus. IFR lidojumiem,
kas sanem konsultativos pakalpojumus, jabut pastavigiem radiotelefonijas sakariem “gaiss—
zeme”, un visos IFR lidojumos jaspgj izveidot balss sakarus “gaiss—zeme”. Uz visiem
lidojumiem augstuma zem 3050 m (10 000 pédam) AMSL attiecas 250 mezglu IAS atruma
ierobezojums. ATC atlauja nav nepiecieSama.

G klase. Atlauti IFR un VFR lidojumi, un péc pieprasijuma tiem sniedz lidojumu informacijas
pakalpojumus. Visos IFR lidojumos jaspgj izveidot radiotelefonijas sakarus “gaiss—zeme”. Uz
visiem lidojumiem augstuma zem 3050 m (10 000 pédam) AMSL attiecas 250 mezglu IAS
atruma ierobezojums. ATC atlauja nav nepiecieSama.

F klases ievieSana uzskatama par pagaidu pasakumu Iidz bridim, kad to var@s aizstat ar
alternativu klasifikaciju.

Prasibas par sakariem un SSR uztverejraiditaju

Obligata radio zona (RMZ)

VER lidojumos E, F vai G klases gaisa telpas dalas un IFR lidojumos F vai G klases gaisa telpas
dalas, kuras kompetenta iestdde noteikusi par obligatajam radio zonam (RMZ), péc
nepiecieSamibas jauztur pastaviga sakaru “gaiss—zeme” novérosana un jaizveido divvirzienu
sakari piemeérota sakaru kanala, ja vien kompetenta iestade konkrétajai gaisa telpai nav noteikusi
alternativus noteikumus.

Pirms ielidoSanas obligataja radio zona piloti piemérota sakaru kanala veic sakotn€jo zvanu,
noradot izsaucamas Stacijas nosaukumu, izsaukuma apzim&umu, gaisa kuga tipu, atraSanas
vietu, Itmeni, lidojuma noliiku un citu informaciju, ko noteikusi kompetenta iestade.

Obligata uztveérgjraiditaja zona (TMZ)

Visos lidojumos, ko veic gaisa telpa, kuru kompetenta iestade noteikusi par obligato
uztvergjraiditaja zonu (TMZ), japarvada un jalieto SSR uztvérgjraiditaji, ko var lietot A un
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1.3.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

1.5.1.
1.5.1.1.

C rezima vai S rezima, ja vien kompetenta iestade konkrétajai gaisa telpai nav noteikusi citus
noteikumus.

Informacija par gaisa telpam, kas noteiktas par obligatajam radio zonam un/vai obligatajam
uztvergjraiditaja zonam, pienacigi jaatspogulo aeronavigacijas informacijas publikacijas.

Pakalpojumi gaisa kugiem arkartas situacija

Ja zinams vai tiek uzskatits, ka gaisa kugis nonacis arkartas situacija, tostarp notiek nelikumiga
iejaukSanas, gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam atbilstigi apstakliem japievérS Sim
gaisa kugim maksimala uzmaniba, jasniedz tam palidziba un tas janosaka par prioritaru attieciba
pret citiem gaisa kugiem.

Ja notiek nelikumiga iejaukSanas gaisa kugi vai ir aizdomas par to, gaisa satiksmes pakalpojumu
struktlrvienibam nekavgjoties jaatbild uz attieciga gaisa kuga pieprasijumu. Jaturpina sniegt
informacija par drosu lidojuma vadibu un javeic nepiecieSamas darbibas, lai paatrinatu visu
lidojuma posmu norisi, ipasi gadajot par gaisa kuga droSu nosésanos.

Ja notiek nelikumiga iejaukSanas gaisa kugi vai ir aizdomas par to, gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibam atbilstigi vietgja Iimeni pienemtam procediram nekav€joties jainformé
attieciga valsts noteikta iestade un javeic nepiecieSamas informacijas apmaina ar gaisa kuga
ekspluatantu vai vina iecelto parstavi.

Neparedzeti apstakli lidojuma laika

Nomaldijies vai neidentificéts gaisa kugis

Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba uzzina par nomaldijuSos gaisa kugi, tai
javeic visas nepiecieSamas darbibas, kas minétas 1.5.1.1.1. un 1.5.1.1.3. punkta, lai palidz&tu
gaisa kugim un gadatu par drosu ta lidojumu.

1.5.1.1.1. Ja gaisa kuga atraSanas vieta nav zinama, gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai

jarikojas sadi:
a) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar gaisa kugi, ja vien tadi jau nav izveidoti;
b)  jaizmanto visi pieejamie lidzekli, lai noteiktu gaisa kuga atraanas vietu;

c) jainformé citas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas, kuru apgabala gaisa kugis
varétu biit nomaldijies vai varétu nomaldities, nemot véra visus faktorus, kas attiecigajos
apstaklos var€tu but ietekméjusi gaisa kuga navigaciju;

d) saskapa ar vietgja limeni piepemtajam procediram jainformé attiecigas militaras vienibas
un jasniedz tam derigs lidojuma plans un cita informacija par nomaldijusos gaisa kugi;

e) lai izveidotu sakarus ar attiecigo gaisa kugi un noteiktu ta atraanas vietu, jaladz palidziba
¢) un d) apakspunkta minétajam struktiirvienibam/vienibam un citiem gaisa kugiem, kas ir
lidojuma.

1.5.1.1.2. d) un e)apakSpunkta noraditas prasibas attiecas ari uz gaisa satiksmes pakalpojumu

struktiirvienibam, kas informétas c) apakSpunkta noteiktaja kartiba.

1.5.1.1.3. Kad noteikta gaisa kuga atrasanas vieta, gaisa satiksmes pakalpojumu strukttrvienibai jarikojas

LV

sadi:

a) jainformé gaisa kugis par ta atraSanas vietu un veicamajam korig&josajam darbibam. St
informacija jasniedz nekavéjoties, tiklidz ATS zina, ka ir partverSanas iespgja vai citi
draudi gaisa kuga drosibai,



1.5.1.2.

b)  nepiecieSamibas gadijuma jainformé Citas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas un
attiecigas militaras vienibas par nomaldijusos gaisa kugi un visiem noradijumiem, kas
sniegti gaisa kugim.

Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba uzzina par neidentificétu gaisa kugi sava
apgabala, tai jamégina noteikt $a gaisa kuga identitate, ja tas nepiecieSams gaisa satiksmes
pakalpojumu sniegSanai vai to pieprasa attiecigas militaras iestades saskana ar viet§ja Iiment
pienemtam procediram. Tapéc gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai atbilstigi
apstakliem jarikojas $adi:

a) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;

b)  no citam gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvienibam attiecigaja lidojumu informacijas
rajona jaievac informacija par lidojumu un jalidz to palidziba, lai izveidotu divvirzienu
sakarus ar gaisa kugi;

C) no gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibam, kas apkalpo blakus lidojumu
informacijas rajonus, jaievac informacija par lidojumu un jaliidz to palidziba, lai izveidotu
divvirzienu sakarus ar gaisa kugi;

d) jam&gina ieght informacija no citiem gaisa kugiem attiecigaja apgabala.

1.5.1.2.1. Gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibai nepiecieSamibas gadijuma jainformé attieciga

1.5.1.3.

1.5.2.
1.5.2.1.

1.5.2.2.

LV

militara vieniba, tiklidz ir noskaidrota gaisa kuga identitate.

Nomaldijusos vai neidentificétu gaisa kugu gadijuma janem v&ra nelikumigas iejaukSanas
iesp&jamiba. Ja gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba uzskata, ka gaisa kugi, kas
nomaldijies, vai neidentificéta gaisa kugi varétu notikt nelikumiga iejaukSanas, saskana ar vietgja
Iimeni pienemtajam procediiram nekavéjoties jainforme attieciga valsts noteikta iestade.

Civila gaisa kuga partverSana

Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba uzzina par sava atbildibas apgabala

partvertu gaisa kugi, tai atbilstigi apstakliem jarikojas $adi:

a) jamégina izveidot divvirzienu sakarus ar partverto gaisa kugi, izmantojot visas pieejamas
metodes, tostarp arkartas radiofrekvenci 121,5 MHz, ja vien sakari jau nav izveidoti;

b)  partverta gaisa kuga pilots jainformé par partverSanu;

C) jaizveido sazipa ar partverSanas vadibas struktirvienibu, uzturot divvirzienu sakarus ar
partvero$o gaisa kugi, un jasniedz visa pieejama informacija par partverto gaisa kugi;

d) nepiecieSamibas gadijuma japarraida zinojumi starp partvero$o gaisa kugi vai partverSanas
vadibas strukttrvienibu un partverto gaisa kugi;

e) cieSi saskanojot ar partverSanas vadibas struktiirvienibu, javeic visas nepiecieSamas
darbibas, lai gadatu par partverta gaisa kuga drosibu;

f)  ja skiet, ka gaisa kugis ir iemaldijies no blakus lidojumu informacijas rajoniem, jainformé
gaisa satiksmes pakalpojumu strukttirvienibas, kas apkalpo blakus lidojumu informacijas
rajonus.

Tiklidz gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba uzzina, ka gaisa kugis partverts arpus tas

atbildibas apgabala, tai atbilstigi apstakliem jarikojas sadi:

a) jainformé gaisa satiksmes pakalpojumu struktirvieniba, kas apkalpo gaisa telpu, kura
notiek partverSana, un jasniedz Sai struktiirvienibai visa pieejama informacija, kas palidzes
identificét gaisa kugi, un jaliidz rikoties atbilstigi 1.5.2.1. punkta noteikumiem;

b)  japarraida zinojumi starp partverto gaisa kugi un attiecigo gaisa satiksmes pakalpojumu
struktlirvienibu, partverSanas vadibas struktiirvienibu vai partveroSo gaisa kugi.
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2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.
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2. nodala — Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi

Piemérojamiba

Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus sniedz:

a)  visiem IFR lidojumiem A, B, C, D un E klases gaisa telpa;
b)  visiem VFR lidojumiem B, C un D klases gaisa telpa;

c)  visiem Ipasajiem VFR lidojumiem;

d)  wvisai lidlauka satiksmei kontrol&tos lidlaukos.
Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu process

Lai sniegtu gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus, gaisa satiksmes vadibas strukttrvienibai:

a)  jabut inform&tam par katra gaisa kuga paredz&tu kustibu vai novirzém no tas, ka arf jazina

jaunaka informacija par katra gaisa kuga faktisko parvietoSanos;

b) izmantojot sanemto informaciju, janosaka visu zinamo gaisa kugu savstarpgjais relativais

novietojums;

C) jaizsniedz atlaujas un jasniedz informacija, lai novérstu tas kontroléto gaisa kugu

sadursmes un paatrinatu un uzturétu pienacigu satiksmes plismu;

d) nepiecieSamibas gadijuma atlaujas jasaskano ar citam struktiirvienibam:

1)  ikreiz, kad pretgja gadijuma gaisa kugim varStu rasties konflikti ar citu $o

struktiirvienibu vadito satiksmi;
2)  pirms nodot vadibu par kadu gaisa kugi citai struktiirvienibai.
Gaisa satiksmes vadibas struktirvienibam, izdodot atlaujas, janodroSina nodalijums:
a)  starp visiem lidojumiem A un B klases gaisa telpa;
b)  starp IFR lidojumiem C, D un E klases gaisa telpa;
c) starp IFR lidojumiem un VFR lidojumiem C klases gaisa telpa;
d) starp IFR lidojumiem un ipasajiem VFR lidojumiem;

e)  starp TpaSajiem VFR lidojumiem, ja vien kompetenta iestade nav noteikusi citadi;

iznemot situacijas, kad péc gaisa kuga pilota pieprasijuma un cita gaisa kuga pilota piekrisanas,
ka ari tad, kad to noteikusi kompetenta iestade attieciba uz D un E klases gaisa telpu
b) apakspunkta minétajos gadijumos, lidojumu var atlaut, uzturot savu nodalfjumu attieciba pret
konkrétu lidojuma dalu augstuma zem 3050 m (10 000 pedam), veicot augstuma uznemsanu vai

samazinasanu, dienas laika vizualos meteorologiskos apstaklos.

Iznemot gadijumus, kad var izmantot minimala intervala samazinaSanu lidlauku tuvuma, japanak

gaisa satiksmes vadibas strukttirvienibas noteiktais intervals vismaz viena no Siem veidiem:

a) vertikalais intervals, ko panak, pieSkirot dazadus limenus, kas izvéléti no kreiséSanas
Iimenu tabulas $§is regulas pielikuma 2. papildindjuma; tomér tur noteikta limenu
savstarpgja saistiba ar noradito cela liniju nav spe€ka, ja attiecigajas aeronavigacijas
publikacijas vai gaisa satiksmes vadibas atlaujas noteikts citadi. Minimalajam nominalajam
vertikalajam intervalam jabat 300 m (1000 pédas) lidz FL 410 (ieskaitot) un nominali

600 m (2000 p&das) virs §a limena;



2.3.
2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.
24.2.1.

2.4.3.
2.4.3.1.

2.4.3.2.

2.4.4.
244.1.
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b)  horizontalais intervals, ko panak, nodroSinot:

1)  garenisko intervalu, uzturot intervalu starp gaisa kugiem, kuri lido pa vienu,
saplustoSu vai ekvivalentu cela liniju, kas izteikta laika vai attaluma, vai

2)  sanu intervalu, saglabajot gaisa kugus dazados marSrutos vai dazadas geografiskajas
Zonas.
Minimalais intervals
Minimalo intervalu, kas jaievéro noteikta gaisa telpas dala, nosaka ANSP, kas atbild par gaisa
pakalpojumu sniegSanu un ko apstiprinajusi attieciga kompetenta iestade.

Satiksmei no vienas gaisa telpas uz kadu no blakus gaisa telpam, un marsrutiem, kuru attalums
lidz kopg€jai robezai ar blakus gaisa telpam ir mazaks par konkrétajiem apstakliem piemérojamo
minimalo intervalu, minimalo intervalu nosaka, par gaisa satiksmes pakalpojumu sniegSanu
atbildigajiem blakus gaisa telpas ANSP savstarpgji apspriezoties.

Par izvéleto minimalo intervalu un ta piem&rosanas apgabaliem jainformé:
a)  attiecigas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas un

b) piloti un gaisa kugu ekspluatanti, $o informaciju noradot aeronavigacijas informacijas
publikacijas, kur intervals noteikts p&c ta, ka gaisa kugi izmanto konkrétos navigacijas
paliglidzeklus vai konkr&tas navigacijas metodes.

Gaisa satiksmes vadibas atlaujas

Gaisa satiksmes vadibas atlaujas japamato tikai ar prasibam par gaisa satiksmes vadibas
pakalpojumu sniegSanu.

Atlauju saturs

Gaisa satiksmes vadibas atlauja janorada:

a)  gaisa kuga identifikacija atbilstigi lidojuma planam,;

b) atlaujas ierobeZojums;

c) lidojuma marsruts;

d) lidojuma limenis(-ni) visa mar$ruta garuma vai ta dala un nepiecieSamas limenu izmainas;

e) nepiecieSamie noradijumi vai informacija par citiem jautagjumiem, pieméram, glisades vai
izlidoSanas manevriem, sakariem un atlaujas deriguma termina beigam.

Atlaujas lidojumiem tuvu skanas atrumam

Gaisa satiksmes vadibas atlaujam, kas attiecas uz virsskanas lidojuma paatrinajuma posmu tuvu
skanas atrumam, jabiit speka vismaz Iidz $a posma beigam.

Gaisa satiksmes vadibas atlauja, kas attiecas uz gaisa kuga atruma samazinasanu un augstuma
samazinasanu no virsskanas kreiséSanas lidz zemskanas lidojumam, jamégina nodro$inat
nepartraukta augstuma samazinasana skanas atrumam tuva posma laika.

Atlauju un ar droSibu saistitas informacijas atkartoSana

Lidojuma apkalpe gaisa satiksmes kontrolierim atkarto ar droSibu saistitas ATC atlauju un
noradijumu dalas, kas parraiditas ar radiotelefonijas palidzibu. Vienmer jaatkarto $adi elementi:

a)  ATC marsruta atlaujas;
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b)  atlaujas un noradijumi par izbraukSanu uz skrejcela, noséSanos uz ta, pacelSanos no ta,
palikSanu skrejcela prieksgja pozicija, skrejcela SkérsoSanu, manevréSanu un braukSanu
atpakal pa skrejcelu;

C) izmantojamais skrejcel$, altimetra iestatijumi, SSR kodi, jauni pieskirtie sakaru kanali,
noradijumi par Iimeni, kursu un atrumu un

d)  vainu kontroliera noraditie, vai ATIS parraidés mingtie parejas [imeni.

2.4.4.1.1. Citas atlaujas un noradijumi, tostarp nosacijuma atlaujas un manevrésanas noradijumi, jaatkarto
vai jaapstiprina ta, lai buitu skaidrs, ka tie ir saprasti un tiks ievéroti.

2.4.4.1.2. Kontrolieris noklausas atkartoSanu, lai parliecinatos, ka lidojuma apkalpe pareizi apstiprinajusi
atlauju vai noradijumu, un kontrolierim nekavgjoties jarikojas, lai noverstu visas atkartoSanas
laika konstatétas pretrunas.

2.4.4.2. CPDLC zinojumu balss atkartoSana nav nepiecieSama, ja vien ANSP nenosaka citadi.
2.45. Atlauju koordingSana

2.4.5.1. Gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas savstarp€ji koording satiksmes gaisa vadibas atlaujas,
lai atbilstigi aprakstam 2.4.5.1.1.-2.4.5.4. punkta tajas ieklautu visu gaisa kuga marSrutu vai
noteiktu ta dalu.

2.4.5.1.1. Gaisa kugim jasanem atlaujas par visu marsSrutu Iidz pirmajam lidlaukam, kur tam paredzéts
nolaisties:

a) jaiesp&jams, pirms izlidoSanas, lai koordinétu atlaujas starp visam struktiirvienibam, kuru
kontrol&taja apgabala gaisa kugis ielidos, vai

b) ja ir pamatota parlieciba, ka struktiirvienibas, kuru kontrolétaja apgabala gaisa kugis péc
tam ielidos, sp€s veikt iepriek$€ju savstarp&jo koordinaciju.

2.4.5.2. Ja nav panakta vai nav gaidama 2.4.5.1.1. punkta aprakstita koordinacija, gaisa kugim jasanem
atlauja tikai taja punkta, kur ir panakta pienaciga koordinacija; pirms §a punkta sasniegSanas vai
Saja punkta gaisa kugim jasanem nakama atlauja, attiecigi ievérojot sanemtos noradijumus.

2.45.2.1. Ja ATS struktirvieniba attiecigi noteikusi, gaisa kugim jasazinas ar lejup&ju gaisa satiksmes
vadibas struktiirvienibu, lai pirms doSanas uz vadibas nodoSanas punktu sanemtu lejup&ju
atlauju.

2.4.5.2.1.1. Gaisa kugim jauztur nepiecieSamie divvirzienu sakari ar pasreiz&jo gaisa satiksmes vadibas
struktiirvienibu, 11dz tiek sanemta lejupgja atlauja.

2.4.5.2.1.2. Skaidri janorada, ka atlauja pilotam sniegta ka lejup€ja atlauja.

2.45.2.1.3. Ja vien tas nav koordingts, tad lejupgjas atlaujas neietekmé gaisa kuga sakotngjo lidojuma
profilu neviena gaisa telpa, iznemt tas gaisa satiksmes vadibas struktiirvienibas gaisa telpa, kura
atbild par lejupéjas atlaujas sniegSanu.

2.4.5.3. Kad gaisa kugis paredzgjis izlidot no lidlauka viena kontroles apgabala un ielidot cita kontroles
apgabala trisdesmit mintiSu laika vai 11dziga laika perioda, par ko vienojusies attiecigo apgabalu
vadibas centri, koordinéSana ar nakama apgabala vadibas centru javeic pirms izlidoSanas atlaujas
izsniegSanas.

2.4.5.4. Kad gaisa kugis paredz izlidot no lidojuma kontroles apgabala un ielidot nekontroléta gaisa telpa
un péc tam atkal ielidot Saja vai cita kontroles apgabala, izlidoSanas punkts var sniegt atlauju
lidlaukam, kur paredzéta pirma nosé$anas. ST atlauja vai tas izmainas attiecas vienigi uz tam
lidojuma dalam, kas veiktas kontrol&ta gaisa telpa.
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2.5.

2.5.1.

2.5.2.

2.5.3.

2.54.

2.6.

2.6.1.
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Personu un transportlidzeklu kontrole lidlaukos

Personu vai transportlidzeklu, tostarp vilktu gaisa kugu, kustibu lidlauka manevrés$anas teritorija
péc nepiecieSsamibas kontrolé lidojumu vadibas tornis, lai novérstu briesmas S§im
personam/transportlidzekliem vai gaisa kugiem, kas nosézas, manevre vai pacelas.

Ja izmanto sliktas redzamibas procediiras:

a) lidz minimumam jasamazina to personu un transportlidzeklu skaits, kas darbojas lidlauka
manevréSanas teritorija, un japievers ipasa uzmaniba prasibam par ILS/MLS jutigo(-ajam)
zonu(-am), kad tiek lietoti II kategorijas vai Il kategorijas precizie instrumenti;

b) saskapa ar 2.5.3. punkta noteikumiem minimalajam intervalam starp transportlidzekliem
un manevréjoSu gaisa kugi jabut tadam, ka noradijis ANSP un apstiprinajusi kompetenta
iestade, nemot vera pieejamos paliglidzeklus;

C) ja uz viena skrejcela vienlaikus tiek lietoti ILS un MLS 11 kategorijas vai 1l kategorijas
precizie instrumenti, jaaizsarga ierobezotakas ILS vai MLS kritiskas un jutigas zonas.

Neatliekamas palidzibas transportlidzekliem, kas dodas palidzet gaisa kugim briesmu gadijuma,
ir priekSroka attieciba pret pargjo virsmas kustibas satiksmi.

Saskana ar 2.5.3. punkta noteikumiem transportlidzekliem, kas atrodas manevréSanas teritorija,

jaievero $adi noteikumi:

a) transportlidzekli un transportlidzekli, kas velk gaisa kugi, dod celu gaisa kugiem, kuri
nosézas, pacelas vai veic manevrésanu;

b)  transportlidzekli dod celu citiem transportlidzekliem, kuri velk gaisa kugi;

c) transportlidzekli dod celu citiem transportlidzekliem saskapa ar gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibas noradijumiem;

d) neatkarigi no a), b) un c) apakSpunkta noteikumiem transportlidzekli un transportlidzekli,
kas velk gaisa kugi, ievéro lidojumu vadibas torna noradijumus.

Ipasie VFR gaisa satiksmes vadibas zonas

Ar ATC atlauju var atlaut ipasos VFR lidojumus gaisa satiksmes vadibas zona. Iznemot
apstaklus, kad kompetenta iestade 1pasos gadijumos atlavusi helikopteru lidojumus, pieméram,
mediciniskos lidojumus, mekléSanas un glabSanas operacijas un ugunsdzesibu, ir speka ar1 sadi
papildu nosacijumi:

a)  pilotam:
i)  nav makonu un ir skaidra virsmas redzamiba;
i)  lidojuma redzamiba ir vismaz 1500 m vai helihopteriem — vismaz 800 m;

iii) parvietojoties ar 140 mezglu IAS vai mazaku atrumu, iesp&jams laikus pamanit
pargjo satiksmi un visus $kérslus, lai izvairitos no sadursmes;

b) ATC:
1)  tikai dienas laika, ja vien kompetenta iestade nav atlavusi citadi;
i)  zemes redzamiba ir vismaz 1500 m vai helihopteriem — vismaz 800 m;

Iii) apaksgjas makonu robezas augstums ir vismaz 180 m (600 p&das).
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3.1.2.

3.1.3.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.3.1.
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3. nodala — Lidojumu informacijas pakalpojumi

Piemérojamiba

Lidojumu informacijas pakalpojumus attiecigas gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas
sniedz visiem gaisa kugiem, uz kuriem §T informacija varétu attiekties un kuri:

a) sanem gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus vai

b)  kuri citada veida ir zinami attiecigajam gaisa satiksmes pakalpojumu strukttirvienibam.

Lidojumu informacijas pakalpojumu sanemSana necatbrivo gaisa kuga kapteini no vina
pienakumiem, un galigais l@mums par ierosinatajam izmainam lidojuma plana japienem gaisa
kuga kapteinim.

Ja gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas sniedz gan lidojumu informacijas
pakalpojumus, gan gaisa satiksmes vadibas pakalpojumus, gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu
sniegSana ir prioritaraka par lidojumu informacijas pakalpojumu sniegSanu, kad vien to nosaka
gaisa satiksmes vadibas pakalpojumu sniegSana.

Lidojumu informacijas pakalpojumu darbibas joma

Lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé $adas piem&rojamas informacijas sniegSanu:
a)  SIGMET un AIRMET informacija;

b) informacija par vulkaniskajam aktivitatém pirms izvirduma, vulkanu izvirdumiem un
vulkanisko pelnu makoniem,;

c) informacija par radioaktivu vielu vai toksisku kimikaliju nopliisanu atmosfera;
d) informacija par izmainam radionavigacijas pakalpojumu pieejamiba;

e) informacija par lidlauku un saistita aprikojuma stavokla izmainam, tostarp informacija par
to lidlauka kustibas apgabalu stavokli, kas ir apsnigusi, apledojusi vai klati ar lielu Gidens
daudzumu;

f)  informacija par bezpilota briviem gaisa baloniem
un cita informacija, kas varétu ietekmét drosibu.

Lidojumiem nodroSinatie lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé gan 3.2.1. punkta minétos
informacijas veidus, gan informacijas sniegSanu par Sadiem tematiem:

a)  zinotie laikapstakli vai laika prognoze izlidoSanas, galamérka un rezerves lidlauka;
b)  sadursmes draudi ar gaisa kugiem, kas lido C, D, E, F un G klases gaisa telpa;

c) lidojumos virs tdens tiktal, ciktal praktiski iesp&jams, un pé&c pilota pieprasijuma
janodro$ina visa pieejama informacija par virsmas kugiem Saja apgabala, tostarp radio
izsaukuma apzimé&jums, atra$anas vieta, faktiskais marsruts.

VFR lidojumiem nodroSinatie lidojumu informacijas pakalpojumi nozimé gan 3.2.1. punkta

min&tos informacijas veidus, gan pieejamas informacijas sniegSanu par satiksmes apstakliem un

laikapstakliem lidojuma marSruta, kas nelauj veikt lidojumu atbilstigi vizualo lidojumu
noteikumiem.

Lidlauka rajona informacijas automatiskas parraidiSanas dienests (ATIS)

ATIS zinojumu izmantoSana tieSo pieprasijumu/atbilzu parraidiSana
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3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.1.3.

3.3.1.4.

3.3.2.
3.3.2.1.

Péc pilota pieprasijuma attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba parraida
piemé&rojamo(-S) ATIS zinojumu(-s).

Ikreiz, kad tiek sniegti balss ATIS un/vai D-ATIS pakalpojumi:

a)  gaisa kugis apstiprina informacijas sanemsanu, izveidojot sakarus attiecigi ar ATS nodalu,
kas sniedz pieejas vadibas pakalpojumus, ar lidojumu vadibas torni vai lidlauka lidojumu
informacijas dienestu (AFIS), un

b)  attieciga gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba, atbildot gaisa kugim, kas apstiprina
ATIS zinojuma sanemSanu, vai (ja tas ir ielidojoSs gaisa kugis) jebkura cita laika, ka
noteikusi kompetenta iestade, sniedz gaisa kugim informaciju par pasreiz&jiem altimetra
iestatijumiem.

Ta informacija aktuala ATIS zinojuma, kuras sanemsSanu attiecigais gaisa kugis ir apstiprinajis,
nav jaieklauj tieSaja parraidé uz gaisa kugi, iznemot informaciju par altimetra iestatijumiem, ko
sniedz saskana ar noradém 3.3.1.2. punkta.

Ja gaisa kugis apstiprina tadas ATIS informacijas sanemsanu, kas vairs nav aktuala, visi $is
informacijas atjauninamie elementi nekavéjoties japarraida uz gaisa kugi.

ATIS ielidojosiem un izlidojoSiem gaisa kugiem

ATIS zinojumos ar informaciju par ielidoSanu un izlidoSanu jabiit $adiem informativajiem
elementiem §ada seciba:

a) lidlauka nosaukums;

b)  ielidoSanas un/vai izlido$anas kods (indicator);
c) liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;
d)  apzimgjums;

e) noverojuma laiks (ja piemérojams);

f)  paredzamie glisades veidi;

g) izmantotais(-ie) skrejcel$(-i); apstadinasanas sistémas stavoklis, kas vartu radit
apdraud&jumu (ja piemérojams);

h) nozimiga informacija par skrejcela virsmas stavokli un (ja piem&rojams) bremzgSanas
darbiba;

i)  aizturéSanas aizkave (ja piemérojams);
J)  parejas limenis (ja piemé&rojams);
K)  cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

) piezemes V€ja virziens un atrums, tostarp butiskas izmainas, un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes v&ja sensori, kas saistiti
tieSi ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu
informaciju;

m) redzamiba un RVR (ja piem&rojams); A

n)  pasreizgjie laikapstakli; ()

LV

") Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novéro$anas bridi vienlaikus ir §adi apstakli: a) redzamiba vismaz
10 km un nav zinots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu un c) nav aviacijai nozimigu
laikapstak]u.
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t)
u)

makonis augstuma zem 1500 m (5000 pédam) vai zem augstaka minimala sektora
augstuma, izveloties lielako vértibu; negaisa makoni; ja debesis apmakusas, janorada
vertikala redzamiba (ja zinama); ()

gaisa temperatiira;
rasas punkta temperatiira;
altimetra iestatfjumi;

visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam glisades un
augstuma uznems$anas zona, tostarp par vEja pretestibu, un informacija par neseniem
lidojumiem nozimigiem laikapstakliem;

tendencu prognoze, ja pieejama;

1pasi ATIS noradijumi.

3.3.3.  ATIS ielidojosiem gaisa kugiem

3.3.3.1. ATIS zinojumos ar informaciju vienigi par ielidoSanu jabiit s$adiem informativajiem elementiem
sada seciba:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

h)

)
K)

p)

lidlauka nosaukums;

ielidoSanas kods (indicator);

liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;
apzime&jums;

noverojuma laiks (ja piemérojams);

paredzamie glisades veidi;

galvenais(-ie) nosésanas skrejcel$(-i); apstadinasanas sist€émas stavoklis, kas varétu radit
apdraud&jumu (ja piemérojams);

nozimiga informacija par skrejcela virsmas stavokli un (ja piemérojams) bremzeSanas
darbiba;

aizturéSanas aizkave (ja piemé&rojams);

parejas Iimenis (ja piemérojams);

cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

piezemes V€ja virziens un atrums, tostarp bitiskas izmainas, un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes v&ja sensori, kas saistiti
tieSi ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu
informaciju;

redzamiba un RVR (ja piemérojams); ()

pasreizgjie laikapstakli; (*)

makonis augstuma zem 1500 m (5000 pédam) vai zem augstaka minimala sektora
augstuma, izvé€loties lielako vertibu; negaisa makoni; ja debesis apmakusas, janorada
vertikala redzamiba (ja zinama); ()

gaisa temperatiira,

*) Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK?”, ja novérosanas bridi vienlaikus ir $adi apstakli: a) redzamiba vismaz

10 km un nav zigots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu un c¢) nav aviacijai nozimigu
laikapstak]u.

LV
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)
u)

rasas punkta temperatiira;
altimetra iestatijumi;

visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam glisades zona,
tostarp par v€ja pretestibu, un informacija par neseniem lidojumiem nozimigiem
laikapstakliem;

tendencu prognoze, ja pieejama;

ipasi ATIS noradijumi.

3.3.4.  ATIS izlidojoSiem gaisa kugiem

3.3.4.1. ATIS zinojumos ar informaciju vienigi par izlidoSanu jabiit Sadiem informativajiem elementiem
Sada seciba:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)

h)

)
K)

lidlauka nosaukums;

izlidoSanas kods (indicator);

liguma veids, ja sakarus veic, izmantojot D-ATIS;
apzime&jums;

noverojuma laiks (ja piemérojams);

skrejcel$(-1), ko izmantos pacelSanas procesam; apstadinaSanas sist€émas stavoklis, kas
varetu radit apdraud&jumu (ja piem&rojams);

nozimigi virsmas apstakli uz skrejcela(-iem), ko izmanto pacelSanas veikSanai, un, ja
piem@rojams, bremzesanas darbiba;

izlidoSanas aizkave (ja piemérojams);

parejas Iimenis (ja piemé&rojams);

cita nozimiga informacija par ekspluataciju;

piezemes Vv€ja virziens un atrums, tostarp butiskas izmainas, un norade par skrejcelu un
skrejcela dalu, uz ko attiecas informacija, ja ir pieejami piezemes v€ja sensori, kas saistiti
tieSi ar izmantota(-o) skrejcela(-u) dalam, un gaisa kuga ekspluatanti pieprasa $adu
informaciju;

redzamiba un RVR (ja piemé&rojams); (*)

pasreizgjie laikapstakli; (°)

makonis augstuma zem 1500 m (5000 pédam) vai zem augstaka minimala sektora
augstuma, izveloties lielako vértibu; negaisa makoni; ja debesis apmakusas, janorada
vertikala redzamiba (ja zinama); (')

gaisa temperatiira;
rasas punkta temperatiira;
altimetra iestatfjumi;

visa pieejama informacija par nozimigam meteorologiskam paradibam augstuma
uznemsanas zona, tostarp par v&ja pretestibu;

tendencu prognoze, ja pieejama;

") Sie elementi tiek aizstati ar terminu “CAVOK”, ja novéro$anas bridi vienlaikus ir §adi apstakli: a) redzamiba vismaz

10 km un nav zigots par sliktako redzamibu; b) nav lidojumiem nozimigu makonu un c¢) nav aviacijai nozimigu
laikapstak]u.

LV
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4.1.

4.1.1.

4.2.

4.2.1.

4.22.

5.1.

5.1.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

LV

t)  1pasi ATIS noradijumi.
4. nodala — Trauksmes izzino§anas pakalpojumi

Piemérojamiba
Gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibas sniedz trauksmes izzinoSanas pakalpojumus:
a)  visiem gaisa kugiem, kam tiek nodroSinati gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi;

b)  ciktal praktiski iesp&jams, visiem pargjiem gaisa kugiem, kas iesniegusi lidojuma planu vai
ka citadi ir zinami gaisa satiksmes dienestiem;

€)  visiem gaisa kugiem, kuros notiek nelikumiga iejauksanas vai ir aizdomas par to.
Informacija gaisa kugiem, kas lido netalu no arkartas situacija esosa gaisa kuga

Kad gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba konstat&jusi, ka gaisa kugis nonacis arkartas
situacija, pargjie gaisa kugi, kas atrodas tuvuma gaisa kugim arkartas situacija, iesp&jami
jainforme par arkartas situacijas biitibu, iznemot gadijumos, kas noraditi 4.2.2. punkta.

Kad gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba zina vai uzskata, ka kada gaisa kugi notiek
nelikumiga iejaukSanas, ATS sakaros “gaiss—zeme” ta nesniedz nekadu informaciju par arkartas
situacijas butibu, ja vien uz to vispirms netiek noradits sazina no attieciga gaisa kuga un ir
skaidrs, ka $adas informacijas sniegSana nepasliktinas situaciju.

5. nodala — Ar meteorologiju saistiti pakalpojumi — Novérojumi no gaisa kuga
un balss sakaru zinojumi

Gaisa kuga novérojumu veidi

Visos gaisa kuga lidojuma posmos javeic $adi novérojumi:

a)  T1paSie noveérojumi no gaisa kuga un

b)  citi neikdieniski novérojumi no gaisa kuga.

Ipasie novérojumi no gaisa kuga

No visiem gaisa kugiem veic ipasos noveérojumus un zino ikreiz, kad rodas vai tiek noveroti $adi
apstakli:

a)  vid&ja vai stipra turbulence;

b)  vidgjs vai stiprs apledojums;

c)  stiprs kalnu vilnis;

d)  perkona negaiss bez krusas, griiti pamanams, nenoteiktas formas, plass vai brazmains;
e)  perkona negaiss ar krusu, griiti pamanams, nenoteiktas formas, plass vai brazmains;

f)  stipra puteklu vétra vai stipra smilSu vétra;

g)  vulkanisko pelnu makonis;

h)  vulkaniska aktivitate pirms izvirduma vai vulkana izvirdums.

Kompetentas iestades pec nepiecieSamibas nosaka citus apstaklus, par kuriem p&c saskarsmes
vai novérosanas zino no gaisa kugiem.
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5.3.

5.3.1.

5.4.

5.4.1.
5.4.2.

5.5.

5.5.1.

5.5.2.

LV

Citi neikdieniski novérojumi no gaisa kuga

Ja radusies citi meteorologiskie apstakli, kas nav ming&ti 5.2.1. punkta, pieméram, v&ja pretestiba,
un gaisa kuga kapteinis uzskata, ka tie varétu iectekmét dro$ibu vai ievérojami pasliktinat citu
gaisa kugu ekspluatacijas efektivitati, gaisa kuga kapteinis iesp&jami driz informé attiecigo gaisa
satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu.

Gaisa kuga novérojumu zinosana, izmantojot radiotelefoniju

Noveérojumus no gaisa kuga zino lidojuma laika, kad tiek veikts novérojums, vai iesp&jami driz.
Noveérojumus no gaisa kuga pazino ka zinojumus no gaisa kuga, un tiem jaatbilst 5. pielikuma
noraditajam tehniskajam specifikacijam.

Gaisa kugu zinojumu apmaina

ATS struktiirvienibas pasos un neikdieniskos zinojumus no gaisa kuga iesp&jami driz nosita:
a) citiem iesaistitajiem gaisa kugiem;

b) attiecigajam meteorologiskajam novéroSanas dienestam (MWO) un

C)  citam iesaistitajam ATS struktrvienibam.

Parraides uz gaisa kugi atkarto tik biezi un turpina tik ilgi, kd@ noteikusi attieciga ATS
struktiirvieniba.
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4, PIELIKUMS — ATS GAISA TELPU KLASES — PAKALPOJUMI UN LIDOJUMU PRASIBAS
(Atsauce uz B dajas 1. nodalas 1.2.1. punktu)

Nepieciesama
Prasiba par | B4staviga
idoi it _ divvirzienu
L|(_101uma NodroSindtais o o Atruma radiosakaru sazina N%piecieiama
Klase | veids nodalijums Sniegtie pakalpojumi ierobezojums (*) | iespejam “gaiss—zeme” | ATC atlauja
A | Tikai IFR | Visi gaisa kugi Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Nav piemérojams | Ja Ja Ja
IFR Visi gaisa kugi Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Nav piemérojams | Ja Ja Ja
B
VFR Visi gaisa kugi Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Nav piemérojams | Ja Ja Ja
IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi Nav piemérojams | Ja Ja Ja
IFR no VFR
C
VFR VFR no IFR 1) gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi | Lidz ) Ja Ja Ja
nodalisanai no IFR 250 mezgliem 1AS
2) satiksmes informacija par VFR/VFR augstuma zem
_ . - . 13050 m
(un  péc  pieprasjuma—  sadursmju
novérs$anas rekomendacijas) &10 000 p&dam)
MSL
IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes  vadibas  pakalpojumi, |Lidz . Ja Ja Ja
satiksmes informacija par VFR lidojumiém 250 mezgliem 1AS
D (un  péc  pieprasjuma—  sadursmju augstuma zem
novérsanas rekomendacijas) 3050 m
&10 000 pedam)
MSL
LV 19 LV




Prasiba par

Nepieciesama

pastaviga

— v . _ divvirzienu
L|(_101uma Nodrosinitais o o Atruma radiosakaru sazina Nglpiecieiama
Klase | veids nodalijums Sniegtie pakalpojumi ierobezojums (*) | iespejam “gaiss—zeme” | ATC atlauja
VFR Nav Satiksmes informacija par IFR/VFR un |Lidz ) Ja Ja Ja
VFR/VFR (un péc pieprasijuma — sadursmju | 250 mezgliem [AS
novérsanas rekomendacijas) augstuma zem
3050 m
10 000 pedam
&MSL P )
IFR IFR no IFR Gaisa satiksmes vadibas pakalpojumi un Lidz . Ja Ja Ja
satiksmes_informacija par VFR lidojumiem, EEOS[[E%%;IZI?:Q IAS
ka praktiski nepieciesams g
3050 m
10 000 pedam
xMSL P )
E
VFR Nav Praktiski nepieciesama informacija par |Lidz _ Ne () Ne () N&
satiksmi 250 mezgliem 1AS
augstuma zem
3050 m
10 000 pedam
&MSL P )
IFR IFR no IFR, ki | Gaisa satiksmes konsultativie pakalpojumi; | Lidz _ Ja (") Ne () Né
ktiski pec |pleprasj]uma— lidojumu “informacijas | 250 mezgliem IAS
PraxtisKi pakalpojumi augstuma zem
E nepiecieSams
3050 m
&lO 000 pedam)
MSL
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NepiecieSama
Prasiba par | R4staviga
— v . _ divvirzienu
LI(_jOJuma Nodrosinatais o o Atruma radiosakaru sazina Nglpiecieiama
Klase | veids nodalijums Sniegtie pakalpojumi ierobezojums (*) | iespejam “gaiss—zeme” | ATC atlauja
VFR Nav Pac Ipiepras_Tjuma— lidojumu informacijas | Lidz _ Ne (7) Ne (7) NE
pakalpojumi 250 mezgliem 1AS
augstuma zem
3050 m
10 000 pedam
&MSL P )
IFR Nav Péc Ipiepras_Ijuma— lidojumu informacijas | Lidz ) 1a(") Ne () Né
pakalpojumi 250 mezgliem 1AS
augstuma zem
3050 m
10 000 pedam
&MSL P )
G
VFR Nav Péc pieprasijuma — lidojumu informacijas | Lidz _ Ne () Ne () N&
pakalpojumi 250 mezgliem 1AS
augstuma zem
3050 m
&lO 000 pedam)
MSL

() Ja parejas augstuma ltmenis ir zemaks par 3050 m (10 000 pedam) AMSL, 10 000 p&du vieta jaizmanto FL 100.

(") Pilotiem pastavigi janovéro balss sakari “gaiss—zeme” un p&c nepiecieSamibas piemé&rota sakaru kanala RMZ zona jaizveido divvirzienu sakari.
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Klase

Lidojuma
veids

Nodrosinatais
nodalijums

Sniegtie pakalpojumi

Atruma
ierobezojums (*)

Prasiba par

radiosakaru
lespejam

Nepieciesama

pastaviga

divvirzienu
sazina .
“gaiss—zeme

Nglpiecie§ama
ATC atlauja

(") Balss sakari “gaiss—zeme” ir obligati lidojumiem, kas sanem konsultativos pakalpojumus. Pilotiem pastavigi janovéro balss sakari “gaiss—zeme” un péc

nepiecieSamibas piemérota sakaru kanala RMZ zona jaizveido divvirzienu sakari.
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1.1.

1.1.1.

2.1.

2.1.1.

2.1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

5. PIELIKUMS

PRASIBAS SAISTIBA AR AERONAVIGACIJAS PAKALPOJUMIEM

TEHNISKAS SPECIFIKACIJAS, KAS ATTIECAS UZ NOVEROJUMIEM NO

GAISA KUGA UN BALSS SAKARU ZINOJUMIEM

GAISA KUGA ZINOJUMU SATURS
IPASIE ZINOJUMI NO GAISA KUGA
Ipasajos zinojumos no gaisa kuga jabit Seit mingtajiem elementiem.

Zinojuma tipa apzim&jums

1. sadala (informacija par atrasanas vietu)
Gaisa kuga identifikacija
AtraSanas vieta vai platuma un garuma koordinatas
Pulkstena laiks

Limenis vai ITmenu diapazons

3. sadala (meteorologiska informacija)

Apstaklus, kas nosaka Tpasa gaisa kuga zinojuma izdoSanu, jaizvélas B dalas
5. nodalas 5.2.1. punkta.

IPASI NOTEIKUMI ZINOSANAI PAR VEJA PRETESTIBU UN
VULKANISKAJIEM PELNIEM

ZinoSana par véja pretestibu

Zinojot par gaisa kuga noverotu vgja pretestibu, kas radusies augstuma uzpemsanas un
glisades fazg, janorada gaisa kuga tips.

Ja laika prognozeé minéti v&ja pretestibas apstakli augstuma uznemsSanas vai glisades faze,
bet patiesiba v&ja pretestibas nav, gaisa kuga kapteinim iesp&jami driz jainformé attieciga
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvieniba, iznemot tad, ja kapteinis zina, ka attiecigo
gaisa satiksmes pakalpojumu struktiirvienibu par to jau ir informéjis ieprieks€jais gaisa
kugis.

Péclidojuma zino$ana par vulkanisku aktivitati

Gaisa kugim ielidojot lidlauka, gaisa kuga ekspluatants vai lidojuma apkalpes loceklis
nekavé€joties sniedz pilnu zinojumu par vulkanisko aktivitati lidlauka meteorologiskajam
dienestam vai, ja §is dienests ielidojusa gaisa kuga lidojumu apkalpes locekliem nav viegli
pieejams, ar aizpildito zinojuma veidlapu jarikojas ta, ka vietéja meteorologiska parvalde
vienojusies ar gaisa kuga ekspluatantu.

Meteorologiskais dienests aizpildito zinojumu par vulkanisko aktivitati nekavéjoties nodod
meteorologiskajam novérosanas dienestam, kas atbild par meteorologisko novérojumu
veikSanu taja lidojumu informacijas apgabala, kura tika noverota vulkaniska aktivitate.
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Pielikuma papildinajums

Saraksts ar kopigi pienemtam atSkiritbam, par kuram jainformé ICAO saskana ar §is regulas

5. pantu.

B DALA

AtSkiribas starp B dalu un starptautiskajiem standartiem Starptautiskas civilas aviacijas
konvencijas 11. pielikuma (13. redakcija, Iidz 47-B grozijumam, ieskaitot) un 3. pielikuma
(17. redakcija, Iidz 75. grozijumam, ieskaitot).

Atskiriba A11-01

ICAO
11. pielikums
2. nodala

Atskirtba A11-02

ICAO
11. pielikums
2. nodala

Atskiriba A11-03

ICAO
11. pielikums
2. nodala

Jauns noteikums. Savienibas regulas 1.5.1.1.2. punkta, ko pamato ICAO
11. pielikuma 2.24.1.1.1. punkta piezime, noteikts:

1.5.1.1.2. d) un e)apakspunkta noraditas prasibas attiecas ari uz gaisa
satiksmes pakalpojumu struktirvienibam, kas informétas c) apakSpunkta
noteiktaja kartiba.

Jauns noteikums. Savienibas regulas 1.5.1.1.3. punkta, ko pamato ICAO
11. pielikuma 2.24.1.1.2. punkts un 2.24.1.1. punkta piezime, noteikts:

1.5.1.1.3. Kad noteikta gaisa kuga atraSanas vieta, gaisa satiksmes
pakalpojumu struktiirvienibai jarikojas $adi:

a) jainform& gaisa kugis par ta atraSanas vietu un veicamajam
korig€josajam darbibam. S1 informacija jasniedz nekavgjoties, tiklidz ATS
zina, ka ir partverSanas iesp&ja vai citi draudi gaisa kuga dros$ibai;

b) nepiecieSamibas gadijuma citas gaisa satiksmes pakalpojumu
struktiirvienibas un attiecigas militaras vienibas jainformé par nomaldijuSos
gaisa kugi un visiem noradijumiem, kas sniegti gaisa kugim.

Jauns noteikums. Savienibas regulas 1.5.1.3. punkta, ko pamato ICAO
11. pielikuma 2.23.3. punkta 1. piezime un 2.24.1.3. punkts, noteikts:

1.5.1.3. Nomaldijusos vai neidentificétu gaisa kugu gadijuma janem véra
nelikumigas iejaukSanas iesp&jamiba. Ja gaisa satiksmes pakalpojumu
struktrvieniba uzskata, ka gaisa kugi, kas nomaldijies, vai neidentificéta
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Atskirtba A11-04

ICAO
11. pielikums
3. nodala

Atskiriba A11-05

ICAO
11. pielikums
3. nodala

gaisa kugi varétu notikt nelikumiga icjaukSanas, saskana ar vietgja limeni
pienemtajam procediiram nekav€joties jainformé attieciga valsts noteikta
iestade.

Jauns noteikums. Savienibas regulas 2.2.2. punkta noteikts:

2.2.2. Gaisa satiksmes vadibas struktirvienibam, izdodot atlaujas,
janodrosina nodalijums:

a) starp visiem lidojumiem A un B klases gaisa telpa;

b) starp IFR lidojumiem C, D un E klases gaisa telpa;

c) starp IFR lidojumiem un VFR lidojumiem C klases gaisa telpa;

d) starp IFR lidojumiem un pasajiem VFR lidojumiem;

e) starp ipasajiem VFR lidojumiem, ja vien kompetenta iestade nav
noteikusi citadi;

iznemot situacijas, kad péc gaisa kuga pilota pieprasijuma un cita gaisa kuga
pilota piekriSanas, ka ar tad, kad to noteikusi kompetenta iestade attieciba uz
D un E Kklases gaisa telpu b) apakSpunkta minétajos gadijumos, lidojumu var
atlaut, uzturot savu nodalfjumu attieciba pret konkrétu lidojuma dalu
augstuma zem 3050 m (10 000 pédam), veicot augstuma uzpems$anu vai
samazinasanu, dienas laika vizualos meteorologiskos apstaklos.

Savienibas regulas 2.4.4.1.punkta noteikts (ICAO 11. pielikuma
3.7.3.1. punkta ietverto standartu papildinot ar pasvitroto tekstu):

24.4. Atlauju un ar drosibu saistitas informacijas atkartoSana

2.4.4.1. Lidojuma apkalpe gaisa satiksmes kontrolierim atkarto ar droSibu
saistitas ATC atlauju un noradijumu dalas, kas izteiktas ka balss zinojumi.
Vienmeér jaatkarto $adi elementi:
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AtsSkiriba A11-06

ICAO
11. pielikums
3. nodala

Atskirtba A11-07

ICAO
11. pielikums
3. nodala

a)  ATC marsruta atlaujas;

b)  atlaujas un noradijumi par izbrauksSanu uz skrejcela, nosé$anos uz ta,
pacelSanos no ta, paliksanu skrejcela prieks€ja pozicija, skrejcela
Skérsosanu, manevréSanu un braukSanu atpakal pa skrejcelu;

C) izmantojamais skrejcelS, altimetra iestatijumi, SSR kodi, jauni
pieskirtie sakaru kanali, noradijumi par limeni, kursu un atrumu un

d) vai nu kontroliera noraditie, vai ATIS parraidés minétie parejas
ITmeni.

Savienibas regulas 2.4.4.1.1. punkta noteikts (ICAO 11. pielikuma
3.7.3.1.1. punkta ietverto standartu papildinot ar pasvitroto tekstu):

24.4.1.1. Citas atlaujas un noradijumi, tostarp nosacijuma atlaujas_un
manevréSanas noradijumi, jaatkarto vai jaapstiprina ta, lai butu skaidrs, ka tie
ir saprasti un tiks ieveéroti.

Jauns noteikums. Savienibas regulas 2.6. punkta noteikts:

2.6. Ipasie VFR gaisa satiksmes vadibas zonas

2.6.1. Ar ATC atlauju var atlaut ipasos VFR lidojumus gaisa
satiksmes vadibas zonas. Iznemot tad, kad kompetenta iestade ipasos
gadijumos atlavusi helikopteru lidojumus, pieméram, mediciniskos
lidojumus, mekléSanas un glabSanas operacijas un ugunsdzesibu, ir speka
ar1 §adi papildu nosacijumi:

a) pilotam:
1) nav makonu un ir skaidra virsmas redzamiba;
ii) lidojuma redzamiba ir vismaz 1500 m vai helihopteriem —
vismaz 800 m;
iii)parvietojoties ar 140 mezglu IAS vai mazaku atrumu,
iesp€jams laikus pamanit pargjo satiksmi un visus Skerslus,
lai izvairitos no sadursmes;
b) ATC:

)] tikai dienas laika, ja vien kompetenta iestade nav
atlavusi citadi;

i)  zemes redzamiba ir vismaz 1500 m vai helihopteriem —
vismaz 800 m;

i)  apaksgjas makonu robezas augstums ir vismaz 180 m
(600 pedas).
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Atskiriba A11-08

ICAO
11. pielikums
4. nodala

AtSkiriba A3-01
ICAO 3. pielikums

5. nodala

Jauns noteikums. Savienibas regulas 3.1.2. punkta, ko pamato ICAO
11. pielikuma 4.1.1. punkta piezime, noteikts:

3.1.2. Lidojumu informacijas pakalpojumu sanems$ana neatbrivo gaisa kuga
kapteini no vipa pienakumiem, un galigais lémums par ierosinatajam
izmainam lidojuma plana japienem gaisa kuga kapteinim.

Jauns noteikums. Savienibas regulas 5.2.2. punkta noteikts:

5.2.2. Kompetentas iestades péc nepiecieSamibas nosaka citus apstaklus, par
kuriem gaisa kugi zino, kad ar tiem saskaras vai tos noveéro.
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