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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr .../...

av den

om indring av forordning (EU) nr .../... om tekniska krav och administrativa

forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning

(EG) nr 216/2008

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av
den 20 februari 2008 om faststidllande av gemensamma bestammelser pa det civila
luftfartsomradet och inrattande av en europeisk byra for luftfartssakerhet, och om upphévande
av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG (%),
sérskilt artikel 8.5, och

av foljande skal:

)
()

©)
(4)

(%)

(6)

I forordning (EU) nr .../... faststélls tekniska krav och administrativa forfaranden i
samband med flygdrift.

Enligt artikel 22.2 i forordning (EG) nr 216/2008 ska tillampningsforeskrifterna
avseende flyg- och tjanstgoringstider samt viloperioder till en borjan innehalla
samtliga materiella bestdmmelser i kapitel Q i bilaga Il till foérordning (EEG)
nr 3922/1991, varvid hansyn ska tas till de senaste vetenskapliga och tekniska ronen.

Forordning (EU) nr .../... bor darfor andras sa att den omfattar begransningar av flyg-
och tjanstgoringstider samt kraven pa vila.

| forordning (EU) nr .../... beaktas de granser och miniminormer som redan faststallts
i direktiv 2000/79/EG (5). De grénser som anges i det direktivet bor alltid respekteras
for rorliga arbetstagare inom civil luftfart. Bestimmelserna i forordning (EU) nr .../...
och andra bestammelser som godkanns enligt denna foérordning bor under inga
omstandigheter vara bredare och darigenom erbjuda de arbetstagarna ett sémre skydd.
Bestammelserna i denna forordning ska inte heller paverka nationell social lagstiftning
som erbjuder ett mer omfattande skydd.

Europeiska byran for luftfartssakerhet utarbetade utkast till tillampningsforeskrifter
och lade fram dem som ett yttrande till Europeiska kommissionen i enlighet med
artikel 19.1 i férordning (EG) nr 216/2008.

Atgarderna i denna forordning 6verensstammer med yttrandet fran den kommitté som
inrattats enligt artikel 65 i forordning (EG) nr 216/2008.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr .../ .... ska dndras pa foljande satt:

()

EUT L 79, 13.3.2008, s. 1.
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1. | artikel 2 ska foljande definition inforas:

“taxiflyg: nar det géller begrénsning av flyg- och tjanstgoringstider, icke-reguljér
kommersiell flygtransport pa begaran med ett flygplan med maximal operativ
kabinkonfiguration (MOPSC) pa 19 eller mindre.”

2. Artikel 8.1 a ska ersattas med foljande:
”Artikel 8
Flygtidsbegrinsningar
Begransningar av flyg- och tjanstgoringstid ska omfattas av foljande:

Operatdrer som utfor kommersiella flygtransport med flygplan ska uppfylla kraven i
kapitel FTL i bilaga Ill. Foéljande kommersiella flygtransportoperationer ska
inte omfattas av bestdmmelserna i kapitel FTL i bilaga Il1:

Taxiflyg med flygplan.
Ambulansflyg med flygplan.
Enpilotsverksamhet med flygplan.

Till dess att tillampningsforeskrifter for sadana operationer antas ska artikel 8.4 och
kapitel Q i bilaga Il till férordning (EEG) nr 3922/91 och tillhérande
nationella undantag baserade pa sakerhetsriskbedomningar utférda av de
behériga myndigheterna gélla.”

3. | bilaga Il ska féljande nya punkter l&ggas till:
”ARO.OPS.230 Faststallande av skadliga arbetsscheman

Né&r det géller FTL ska den behdriga myndigheten, enligt definitionerna av “tidig typ” och
"sen typ” i ORO.FTL.105, faststdlla vilken av dessa bada typer av skadliga arbetsscheman
som ska tillimpas pa samtliga kommersiella lufttransportoperatérer som myndigheten
Overvakar.”

ARO.OPS.235 Godké&nnande av enskilda system for specificering av flygtid

Den behdriga myndigheten ska godkanna system for specificering av flygtid som
foreslas av kommersiella lufttransportoperatérer som har kunnat visa att de
uppfyller kraven i férordning (EG) nr 216/2008 och kapitel FTL i bilaga 11 till
denna forordning.

a)  Om ett visst system for flygtidsspecifikation som foreslas av en operator
avviker fran de certifieringsspecifikationer som utfardats av byran ska
den behoriga myndigheten tillampa det forfarande som anges i
artikel 22.2 i forordning (EG) nr 216/2008.

b)  Om ett visst system for flygtidsspecifikation som foreslas av en operator
avviker fran gallande tillampningsforeskrifter ska den behoriga
myndigheten tillampa det forfarande som anges i artikel 14.6 i férordning
(EG) nr 216/2008.

c) Godkéanda avvikelser eller undantag ska bli foremal for en oberoende
vetenskaplig och medicinsk beddmning efter det att avvikelsen eller
undantaget tillampats.

4. | bilaga Il ska ett nytt kapitel FTL inforas i enlighet med bilagan till denna
forordning.

SV



SV

Artikel 2

Tre ar efter ikrafttradandet ska byran genomféra en granskning av effektiviteten for
bestammelserna géllande flyg- och tj&nstgoringstidsbegransningar samt kraven
pa vila som ingar i bilagorna Il och Il till forordning (EU) .../... Denna
granskning ska bygga pa operativa data som samlats in under lang tid efter
ikrafttradandet och minst fokusera pa féljande:

1.  Effekten av arbetspass pa dver 13 timmar under den mest gynnsamma tiden pa
dygnet.

2.  Effekten av arbetspass pa 6ver 10 timmar under den minst gynnsamma tiden pa
dygnet.

3.  Effekten av arbetspass pa 6ver 11 timmar for besattningsmedlemmar i ett okant
acklimatiseringstillstand.

4.  De eventuella effekterna av ett stort antal sektorer (>6) pa besattningens
vakenhet.

5.  Effekten av skadliga arbetsscheman pa kumulativa gransvarden.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter att den har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med den [ett ar efter ikrafttradandet].

Som ett undantag fran andra stycket i punkt 1 kan medlemsstaterna besluta att
fortsatta tillampa artikel 8.4 och OPS 1.1115 i kapitel Q till bilaga Il ftill
forordning (EEG) nr 3922/91 och tillnérande nationella undantag baserade pa
sékerhetsriskbedémningar som utfors av de behdriga myndigheterna i stallet for
ORO.FTL.210 e till [tva ar efter ikrafttradandet av denna forordning].

Néar en medlemsstat utnyttjar bestdmmelserna i punkt2 ska den meddela
kommissionen och byran. Meddelandet ska innehalla uppgifter om skalen och
varaktigheten for ett sadant undantag samt programmet for genomfoérande med de
atgarder som planeras och tillhdrande tidsplaner.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utfardad i Bryssel den

Pa kommissionens vagnar

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

DEL-ORO (ORGANISATIONSKRAY)
Kapitel — Flyg- och tjinstgoringstidsbegrinsningar samt kraven pa vila
Sektion 1
Allmiint
ORO.FTL.100 Tillimpningsomrade

| detta kapitel faststdlls de krav som ska vara uppfyllda av en operatér med avseende pa
besattningsmedlemmarnas flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt kraven pa vila.

ORO.FTL.105 Definitioner
Foljande definitioner ska galla i detta kapitel:

acklimatiserad: en besattningsmedlem ska anses vara acklimatiserad till en tva timmar bred
tidszon som omger den lokala tiden for hans eller hennes avreseort. Om den lokala tiden pa
den plats dar tjanstgoringen paborjas avviker med mer &n tva timmar fran tiden pa den plats
dar tjanstgoringen avslutas ska besattningsmedlemmen anses vara acklimatiserad i enlighet
med vardena i tabellen nedan for berdkning av maximal daglig flygtjanstperiod.

Tidsskillnad (h) mellan
referenstid och lokal tid
dir Tid som géitt sedan instillelse vid referenstid
besittningsmedlemmen
startar nista arbetspass

<48 48-71:59 | 72-95:59 | 96-119:59 |>120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

B: acklimatiserad till avresetidzonens lokala tid.
D: acklimatiserad till den lokala tid dar besattningsmedlemmen pabdrjar sitt nasta arbetspass.
X: besattningsmedlemmen befinner sig i ett okant acklimatiseringstillstand.

inkvartering: nar det galler beredskap och forlangd flygtjanstperiod, en lugn och bekvadm plats
som inte ar 6ppen for allmanheten med mojlighet att kontrollera ljus och temperatur, utrustad
med lampliga mobler som ger besédttningsmedlemmen mojlighet att sova, med tillracklig
kapacitet for att ta emot samtliga nédrvarande besattningsmedlemmar samtidigt och med
tillgang till mat och dryck.
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flygplatstjanst: en i forvdg meddelad och definierad period under vilken operatoren kraver att
en besattningsmedlem ska befinna sig pa flygplatsen och vara omedelbart tillganglig for att ta
emot ett flyguppdrag, en positionering eller annan tjanst.

utokad flygbesattning: en besattning som bestar av fler &n det minimiantal som kravs for att
manovrera luftfartyget och som medger att respektive besattningsmedlem Iamnar sin plats och
ersatts av en annan besattningsmedlem med lamplig behdérighet for att vila under flygningen.

paus: en tidsperiod under en flygtjanstperiod som ar kortare an en viloperiod, som réknas som
tjanstgoring och under vilken en besattningsmedlem &r befriad fran alla uppgifter.

fordrojd installelse: uppskjutandet av en planerad flygtjanstperiod av operatdren innan en
beséttningsmedlem har lamnat sin viloplats.

skadligt arbetsschema: en beséttningsmedlems tjanst omfattar en flygtjanstperiod eller en
kombination av flygtjanstperioder som startar, slutar under eller inkréktar pa en del av dagen
eller natten under vilken en besattningsmedlem &r acklimatiserad och som stér mojligheterna
till somn under det optimala fonstret for sovtid. Ett arbetsschema kan vara skadligt pa grund
av tidiga starter, sena avslutningar och nattjanstgoring.

a) ”Tidig typ” av skadligt arbetsschema innebar

1. vid tidig start” en tjanstgoringsperiod som startar under perioden mellan 05.00 och
05.59 i den tidszon i vilken besattningsmedlemmen &r acklimatiserad, och

2. vid ”sen avslutning” en tjanstgdéringsperiod som slutar under perioden mellan 23.00
och 01.59 i den tidszon i vilken beséttningsmedlemmen ar acklimatiserad.

b) ”Sen typ” av skadligt arbetsschema innebar

1. vid “tidig start” en tjanstgoringsperiod som startar under perioden mellan 05.00 och
06.59 i den tidszon i vilken besattningsmedlemmen &r acklimatiserad, och

2. vid “sen avslutning” en tjanstgdringsperiod som slutar under perioden mellan 00.00
och 01.59 i den tidszon i vilken besattningsmedlemmen &r acklimatiserad.

c) “Nattjanstgoring” ar en tjanstgoringsperiod som inkréktar pa nagon del av perioden
mellan 02.00 och 04.59 i den tidszon i vilken besattningsmedlemmen &r acklimatiserad.

tjanst: alla uppgifter som en besattningsmedlem utfor for operatdren, inklusive flygtjéanst,
administrativt arbete, att ge eller fa utbildning och kontroller, positionering och vissa delar av
beredskap.

tjanstgoringsperiod: en period som startar nar operatéren kréver av en besattningsmedlem att
han eller hon ska rapportera for eller ga i tjanst och som slutar nar den personen é&r fri fran all
tjanstgoring.

ost-vastlig och vast-ostlig dvergang: en dvergang vid stationeringsorten mellan en rotation
som korsar sex tidszoner eller fler i en riktning och en rotation som korsar fyra eller fler
tidszoner i motsatt riktning.

flygtjanstperiod (FDP): en period som borjar nér en beséattningsmedlem ska rapportera for
tjanstgoring, vilket kan inkludera en flygning eller en serie av flygningar, och som avslutas
nar luftfartyget star stilla och motorerna har stangts av, i slutet av den senaste flygning dar han
eller hon har fungerat som tjanstgérande besattningsmedlem.
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flygtid: for flygplan och turmotorsegelflygplan, tiden mellan det att luftfartyget forst forflyttas
fran parkeringsplatsen for att lyfta till dess att det kommer till vila i den avsedda
parkeringspositionen och alla motorer eller propellrar har stdngts av.

stationeringsort: den plats beséttningsmedlemmen tilldelats av operatoren, varifran
besattningsmedlemmen normalt startar och avslutar sin tjanstgoringsperiod eller en serie av
tjanstgoringsperioder och dér, i normala fall, operatéren inte har ansvaret for den aktuella
besattningsmedlemmens inkvartering.

lokal dag: en 24-timmarsperiod som inleds kl. 00.00 lokal tid.
lokal natt: en tidsperiod pa atta timmar som intraffar mellan 22.00 och 08.00 lokal tid.

tjanstgdrande besattningsmedlem: en besattningsmedlem som utfor sina arbetsuppgifter i ett
luftfartyg under en flygning.

positionering: Gverforing av en icke-tjanstgérande besattningsmedlem fran en plats till en
annan, pa operatdrens begaran, med undantag for tiden fran hemmet till den angivna
installelseplatsen vid stationeringsorten och vice versa, samt tiden for lokal transferering fran
en viloplats till dess att tjanstgoringen paborjas och vice versa.

referenstid: den lokala tiden i installelsepunkten i ett tidszonband som &r tva timmar brett runt
den lokala tid dar en beséttningsmedlem &r acklimatiserad.

vilofacilitet: en badd eller stol med ben- och fotstod som ger besattningsmedlemmen
mojlighet att sova ombord pa luftfartyget.

reserv: en tidsperiod under vilken operatren kréver att en besattning ska vara tillganglig for
att ta emot ett uppdrag for en flygning, positionering eller annan tjanst med minst tio timmars
varsel innan den tilldelade tjansten inleds.

viloperiod: en kontinuerlig, oavbruten och definierad tidsperiod, efter och/eller fore tjansten,
under vilken en besattningsmedlem ér fri fran alla uppdrag och reserver.

rotation: en tjanstgoring eller serie av tjanstgoringar, inklusive minst en flygtjanst, och
viloperioder utanfor stationeringsorten, som startar vid stationeringsorten och som slutar nér
beséttningsmedlemmen kommer tillbaka till stationeringsorten for en viloperiod dar
operatdren inte langre har ansvaret for besattningsmedlemmens inkvartering.

enskild tjanstgoringsfri dag: i enlighet med radets direktiv 2000/79/EG av
den 27 november 2000, en helt tjanstgoringsfri period som bestar av en enda dag och
tva lokala natter och som kan inkludera en viloperiod som en del av den lediga dagen.

sektor: tiden fran det att ett luftfartyg forst forflyttas i syfte att lyfta till dess att det ater star
stilla efter landning pa anvisad parkeringsplats.

beredskap: en i forvag meddelad och definierad tidsperiod under vilken operatdren kraver att
en besattningsmedlem ska vara omedelbart tillgdnglig for att ta emot ett flyguppdrag, en
positionering eller annan tjanst utan foregaende viloperiod, enligt foljande:

a)  Med flygplatsberedskap avses en beredskap som utférs pa flygplatsen och som kan leda
till tilldelning av ett tjansteuppdrag.

b)  Ovriga typer av beredskap ar sddana som antingen sker i hemmet eller i lamplig
inkvartering och som kan leda till tilldelning av ett tjansteuppdrag.

lamplig inkvartering: ndar det géaller beredskap, forlangd flygtjanstperiod och
minimiviloperiod, ett avskilt rum med lampliga faciliteter for varje besattningsmedlem,
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beldget i en lugn miljo, utrustat med séng, tillracklig ventilation, en anordning for att reglera
temperatur och ljusstyrka samt tillgang till mat och dryck.

ultraldnga operationer (ULR): langdistansflygningar som har en planerad varaktighet pa éver
16 timmar eller en flygtjanstperiod som 6verskrider 18 timmar.

tidsperiod med nedsatt hjarnaktivitet (WOCL): perioden mellan kl. 02.00 och 05.59 i den
tidszon i vilken en besattningsmedlem &r acklimatiserad.

ORO.FTL.110 Operatorens skyldigheter
En operator ska, nar det &r passande for den aktuella operationen

a)

b)

9)

h)

)

meddela tjanstgoringsscheman i tillrackligt god tid sa att besattningsmedlemmarna far
tid att planera adekvat vila,

se till att flygtjanstperioderna planeras pa ett sadant satt att besattningsmedlemmarna
kan vara tillréckligt utvilade och kan arbeta med tillrackligt god sékerhet under alla
forhallanden,

bestamma instéllelsetider som medger tillrécklig tid for marktjanst,

beakta férhallandet mellan frekvens och monster for flygtjanstperioder och viloperioder
och ta hansyn till de kumulativa effekterna av langa tjanstgoringspass i kombination
med minimala viloperioder,

fordela tjanstgéringsmonster pa ett sadant satt att man undviker rutiner som kan orsaka
allvarliga storningar i etablerade sov-/arbetsmonster, sasom alternerande dag- och
nattjanst,

tillampa den typ av skadligt arbetsschema som faststallts enligt ARO.OPS.230 om ett
skadligt arbetsschema inte kan undvikas,

tillhandahalla tillrackligt l1anga viloperioder for att besattningsmedlemmarna ska kunna
aterhamta sig fran effekterna av den foregaende tjanstgoringen och vara utvilade nar
nasta flygtjanstperiod paborjas,

planera aterkommande, utstrackta viloperioder for aterhamtning och meddela
besattningsmedlemmarna med tillracklig framforhallning,

se till att flygningar planeras sa att de avslutas inom den tillatna flygtjanstperioden med
beaktande av den tid som krévs for forberedelser infor flygningen samt flyg- och
turnaround-tider,

forandra ett arbetsschema och/eller beséttningsarrangemang om operationen i fraga
overskrider den maximalt tillatna flygtjanstperioden for mer &n 33 procent av
flygningarna i det aktuella arbetsschemat under en planerad sdsong.

ORO.FTL.115 Besiittningsmedlemmarnas skyldigheter
Besattningsmedlemmarna ska

a)

folja CAT.GEN.MPA.100 i bilaga IV (Del-CAT), och
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b)

optimalt utnyttja de mojligheter och faciliteter for vila som tillhandahalls och planera
och utnyttja sina viloperioder ordentligt.

ORO.FTL.120 Hantering av utmattningsrisk (FRM, Fatigue risk management)

a)

b)

d)

N&r FRM krévs enligt detta kapitel eller en tillamplig certifieringsspecifikation ska
operatdren utarbeta, tillampa och underhalla FRM som en integrerad del av sitt
ledningssystem. FRM ska garantera efterlevnad av de vésentliga kraven 7 f, 7 goch 8 f i
bilaga 1V till forordning (EG) nr 216/2008. FRM ska beskrivas i driftmanualen.

Det FRM-system som inrattas, tillampas och underhalls ska omfatta

1. en beskrivning av operatorens filosofi och principer med avseende pa FRM, kallat
FRM-policyn,

2.  dokumentation av FRM-processen, inklusive en process for att géra personalen
uppmarksam pa deras skyldigheter och forfarandet for att andra dokumentationen,

3. vetenskapliga principer och ron,

4. en faroidentifierings- och riskutvarderingsprocess som gor det mojligt for
operatoren att I6pande hantera de operativa riskerna pa grund av trotthet hos
beséttningsmedlemmarna,

5. en riskminskningsprocess som gor det majligt att snabbt satta in atgarder for att
effektivt minska operatorens risker pa grund av besattningsmedlemmarnas trétthet
och for l16pande 6vervakning och regelbunden utvardering av den minskning av
trotthetsriskerna som uppnas genom sadana atgérder,

6.  och motsvara det tjanstgdéringssystem eller den flygtidsspecifikation som tillampas
av operatoren,

7. mojligheter att ombesorja I6pande forbattring av FRM-systemets allménna
prestanda,

8.  processer for att garantera FRM-systemets sékerhet,
9.  processer for att framja FRM-systemet.

FRM-systemet ska vara anpassat till operatdrens storlek och hans aktiviteternas karaktar
och komplexitet, med beaktande av faror och dédrmed férbundna risker i samband med
dessa aktiviteter och géllande system for flygtidsspecifikation.

Operatoren ska vidta avhjdlpande atgarder nar FRM-systemets process for
sakerhetsgaranti visar att angivna sakerhetsprestanda inte uppnas.

ORO.FTL.125 System for flygtidsspecifikation

a)

Utan att det ska paverka tillimpbarheten for radets direktiv 2000/79/EG av
den 27 november 2000 om genomférande av det europeiska avtalet om arbetstidens
forlaggning for flygpersonal inom civilflyget, ska operatdrerna faststalla, tillampa och
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b)

underhalla system for flygtidsspecifikation som ar lampliga for den typ av operation
som utférs och som uppfyller kraven i férordning (EG) nr 216/2008 och detta kapitel.

Innan systemen for flygtidsspecifikationer tillampas ska de godké&nnas av den behoriga
myndigheten.

For att visa att kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och detta kapitel ar uppfyllda ska
operatéren tillampa de tillampbara certifieringsspecifikationer som antagits av byran.
Om operatdren i enlighet med artikel 22.2 i férordning (EG) nr 216/2008 vill avvika
fran de certifieringsspecifikationer som antagits av byran ska han fore inférandet forse
den behdriga myndigheten med en utforlig beskrivning av avvikelsen. Beskrivningen
ska omfatta alla andringar av manualer eller forfaranden som kan vara relevanta, samt
en utvardering som visar att kraven i forordning (EG) nr 216/2008 och i detta kapitel &r

uppfyllda.

SEKTION 2

Kommersiella lufttransportoperatorer

ORO.FTL.200 Stationeringsort
Operattren ska tilldela varje besattningsmedlem en stationeringsort.
ORO.FTL.205 Flygtjiinstperiod (FDP)

a)

b)

Operatoren ska

1.  definiera instéllelsetider som é&r lampliga for varje enskild operation med
beaktande av ORO.FTL.110 c,

2.  faststdlla forfaranden med angivande av hur befalhavaren, i samband med
speciella omstandigheter som skulle kunna leda till allvarlig utmattning och efter
samrad med de berorda beséttningsmedlemmarna, ska forkorta den aktuella
flygtjanstperioden och/eller forlanga viloperioden for att eliminera alla skadliga
effekter pa flygsakerheten.

Grundlaggande maximal daglig flygtjanstperiod

1.  Den maximala dagliga flygtjanstperioden utan forlangningar for acklimatiserade
beséttningsmedlemmar ska motsvara foljande tabell:
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Tabell 1: Maximal daglig flygtjinstperiod — acklimatiserade besittningsmedlemmar

Start for|1-2 3 4 5 6 7 8 9 10
FDP sektorer |sektorer [sektorer |sektorer [sektorer |sektorer [sektorer |sektorer sektorer
0600-1329 |13:00 |12:30 |12:00 |11:30 |11:00 |10:30  |10:00  |09:30  |09:00
1330-1359 |12:45 |12:15 |11:45 |11:15 |10:45 |10:15 |09:45  |09:15  |09:00
1400-1429 |12:30 |12:00 |11:30 |11:00 (10:30  [10:00 |09:30  |09:00  |09:00
1430-1459 |12:15 |11:45 |11:15 |10:45 (10:15 [09:45 |09:15 |09:00 |09:00
1500-1529 |12:00 |11:30  (11:00 |10:30  (10:00 |09:30  |09:00  |09:00  |09:00
1530-1559 |11:45 |11:15 |10:45 |10:15 [09:45 [09:15 |09:00 |09:00 |09:00
1600-1629 (11:30  |11:00 (10:30  |10:00  [09:30  [09:00  |09:00  |09:00  |09:00
1630-1659 (11:15 |10:45 |10:15 |09:45 [09:15 [09:00 |09:00 |09:00 |09:00
1700-0459 |11:00 |10:30  (10:00 [09:30  [09:00 [09:00 |09:00 |09:00 |09:00
0500-0514 |12:00 |11:30 |11:00 |10:30  |10:00  |09:30  |09:00  |09:00  |09:00
0515-0529 |12:15 |11:45 |11:15 |10:45 |10:15 |09:45 |09:15 |09:00  |09:00
0530-0544 |12:30 |12:00  |11:30  |11:00 |10:30  |10:00  |09:30  |09:00  |09:00
0545-0559 |12:45 |12:15 |11:45 |11:15 |10:45 |10:15 |09:45 |09:15  |09:00
2. Maximal daglig flygtjanstperiod (FDP) nar besattningsmedlemmarna befinner sig

i ett okant acklimatiseringstillstand ska motsvara féljande tabell:

i) Besittningsmedlemmar i ett okéint acklimatiseringstillstind
Maximal daglig FDP enligt antalet sektorer
1-2 3 4 5 6 7 8
11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3.

Maximal daglig flygtjanstperiod (FDP) nér beséttningsmedlemmarna befinner sig
i ett okant acklimatiseringstillstand och operatoren har tillampat ett FRM-system
ska motsvara féljande tabell:
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ii) Besittningsmedlemmar i ett okiint acklimatiseringstillstind under
FRM

Vardena i tabellen nedan kan tillampas under fOrutsattning att operatdrens FRM-system
I6pande Gvervakar att kravda sakerhetsprestanda uppnas.

Maximal daglig FDP enligt antalet sektorer

1-2 3 4 5 6 7 8
12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
c)  Flygtjanstperiod med olika installelsetid for flygbesattning och kabinbesattning.

Om kabinbesattningen behdver mer tid for sin genomgang an flygbesattningen for samma
flygning eller serie av flygningar kan flygtjanstperioden for kabinbeséttningen férlangas med
skillnaden i installelsetid mellan kabinbesattningen och flygbesattningen. Skillnaden far inte
overskrida 60 minuter. Den maximala dagliga flygtjanstperioden for kabinbesattningen ska
baseras pa den tidpunkt nar flygbeséttningen rapporterar for sina flygtjanstperiod, men
flygtjanstperioden ska starta pa kabinbesattningens instéllelsetid.

d)

Maximal daglig flygtjanstperiod med anvandning av férlangningar utan vila under
flygningen.

1.

Den maximala dagliga flygtjanstperioden kan forlangas med upp till en timme
hogst tva ganger under en sammanhangande period pa sju dagar. I sa fall ska

i) minimiperioderna for vila fore och efter flygningen forlangas med tva
timmar, eller

i)  viloperioden efter flygningen forlangas med fyra timmar.

Utnyttjande av forlangningen ska planeras i forvag och begransas till maximalt

i)  fem sektorer om det inte inkraktar pa WOCL, eller

ii)  fyra sektorer om det inkréktar pa WOCL med tva timmar eller mindre, eller
iii)  tva sektorer om det inkraktar pA WOCL med mer &n tva timmar.

Forlangningen av den maximala grundldaggande dagliga flygtjanstperioden utan
vila under flygningen far inte kombineras med forlangningar pa grund av vila
under  flygningen eller  forlangd  flygtjanstperiod  under  samma
tjanstgoringsperiod.

Nar forlangningar utnyttjas for pa varandra foljande flygtjanstperioder ska den
ytterligare vilan fore och efter flygningen mellan de bada férlangda
tjanstgoringsperioderna tillhandahallas i foljd.
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Systemet for flygtidsspecifikationer ska innehalla uppgifter om granserna for
forlangning av den maximala grundldggande dagliga flygtjanstperioden i enlighet
med den certifieringsspecifikation som galler for typen av operation, med
beaktande av

i)  antalet sektorer som passeras, och

ii)  inkraktande pa WOCL.

e) Maximal daglig flygtjanstperiod med anvandning av forlangningar pa grund av vila
under flygningen.

1.

Systemen for flygtidsspecifikationer ska innehalla uppgifter om villkoren for
forlangning av den maximala grundldggande dagliga flygtjanstperioden i enlighet
med de certifieringsspecifikationer som géller for typen av operation, med
beaktande av

i)  antalet sektorer som passeras,

i)  minimiviloperiod under flygning som tilldelas varje enskild
beséttningsmedlem,

iii)  typen av faciliteter for vila under flygningen, och

iv) utdkning av basbesattningen.

f)  Of6rutsedda omstandigheter i samband med flygningar, befélhavarens beddmningar.

1.

Villkoren for befdlhavarens mojligheter att &ndra grénserna for flygtjanst-,
tjanstgorings- och viloperioder i samband med of6rutsedda omstandigheter i
samband med flygningar som startar pa eller efter instéllelsetidpunkten ska
uppfylla féljande krav:

)] Den maximala grundldaggande dagliga flygtjanstperiod som uppkommer
efter tillampning av b eller e eller ORO.FTL.220 far inte 6kas med mer an
tvd timmar om inte flygbesattningen har utokats, varvid den maximala
flygtjanstgoringsperioden far forlangas med hogst tre timmar.

i)  Om of6rutsedda omsténdigheter intraffar i den sista sektorn inom en viss
flygtjanstperiod efter start och resulterar i att den tillitna Okningen
overskrids far flygningen fortsatta till den planerade destinationen eller en
alternativ destination, och

iii) viloperioden efter en flygtjanstperiod far minskas, men aldrig under tio
timmar.
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9)

2. Om oforutsedda omstandigheter som skulle kunna leda till allvarlig trétthet
intraffar ska befalhavaren minska den faktiska flygtjanstperioden och/eller 6ka
viloperioden for att eliminera alla eventuella skadliga effekter pa flygsakerheten.

3. Befdlhavaren ska samrada med alla besattningsmedlemmar om deras
vakenhetsnivaer innan han eller hon beslutar om dessa &ndringar.

4.  Operatoren ska krava att befélhavaren inger en rapport till operatéren om en
flygtjanstperiod har Okats eller en viloperiod har minskats efter hans/hennes eget
beslut.

5. Om okningen av flygtjanstperioden eller minskningen av viloperioden 6verstiger
en timme ska en kopia av rapporten, som operatoren ska komplettera med sina
kommentarer, skickas till den behdriga myndigheten senast 28 dagar efter
handelsen.

6. Operatéren ska tillampa en process utan paféljder for utnyttjande av den
beslutsratt som beskrivs i denna bestammelse och ska beskriva den i
driftmanualen.

Ofdrutsedda omstandigheter i samband med flygningar, forsenad installelse

Operatoren ska faststélla procedurer for forsenad instéllelse i driftmanualen i enlighet
med certifieringsspecifikationerna som géller for den aktuella typen av operation.

ORO.FTL.210 Flygtider och tjanstgoringsperioder

a)

b)

De totala tjanstgoringsperioder som en besattningsmedlem ska tilldelas far inte
Overskrida

1. 60 tjanstgdringstimmar under en sjudagarsperiod,
2. 110 tjanstgoringstimmar under en fjortondagarsperiod,

3. 190 tjanstgoringstimmar under en period pa 28 dagar, utspridda sa jamnt som
maojligt under hela perioden.

Den totala flygtiden for de flygningar som en enskild beséttningsmedlem tilldelats som
tjanstgorande besattningsmedlem far inte Gverstiga

1. 100 timmars flygtid under en period pa 28 dagar, och
2. 900 timmars flygtid under ett kalenderar, och
3. 1000 timmars flygtid under en period pa 12 kalendermanader.

Skyldigheter efter flygningen ska betraktas som tjanst. Operatoren ska ange den
minimala tidsperioden for skyldigheter efter flygningen i sin driftmanual.
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ORO.FTL.215 Positionering
Om operatdren positionerar besattningsmedlemmar ska foljande gélla:

a)  Positionering efter instdllelse men fore en viss operation ska betraktas som
flygtjanstperiod men inte réknas som en sektor.

b)  All tid som tillbringas med positionering ska raknas som tjanstgdringstid.

ORO.FTL.220 Forliangd flygtjéinstperiod

a) | systemen for flygtidsspecifikation ska féljande element for forlangd flygtjanstperiod
anges i enlighet med certifieringsspecifikationerna som galler for den aktuella typen av
operation:

1.  Minsta varaktighet for en paus pa marken, och

2. som ett undantag fran ORO.FTL.205 b, mojligheten att 6ka flygtjanstperioden
med beaktande av varaktigheten for pausen pa marken och de faciliteter som
erbjuds beséttningsmedlemmen for att vila och andra relevanta faktorer.

b)  Pausen pa marken ska inte raknas som flygtjanstperiod fullt ut.
c)  Forlangd flygtjanst far inte folja pa en forkortad viloperiod.

ORO.FTL.225 Beredskap och flygplatstjiinst

Om operatoren tilldelar beséattningsmedlemmarna beredskaps- eller flygplatstjanst ska

féljande galla i enlighet med certifieringsspecifikationerna som galler for den aktuella typen

av operation:

a)  Beredskaps- och flygplatstjanst ska tas upp i tjanstgéringsschemat och start- och sluttid
for beredskapen ska anges och meddelas de berdrda besattningsmedlemmarna i forvag
for att ge dem mojlighet att planera adekvat vila.

b)  Flygplatstjansten ska fullt ut raknas som tjanstgoringstid och flygtjanstperioden ska
fullt ut beraknas fran flygplatstjanstgoringens installelsetidpunkt.

c) Operatoren ska forse besattningsmedlemmen som har beredskapstjanst pa flygplatsen
med inkvartering.

d)  Systemen for flygtidsspecifikationer ska omfatta foljande element:
1.  Maximal total tid for all beredskapstjénstgoring.

2.  Beredskapens effekt pa den maximala flygtidsperiod som kan tilldelas, med
beaktande av de faciliteter som erbjuds besattningsmedlemmen for att vila och
andra relevanta faktorer sasom behovet av att besattningsmedlemmen omedelbart
star till forfogande, beredskapens paverkan pa somnen och/eller otillracklig
varselperiod for att skydda en majlighet till somn mellan kravet pa tjanstgoring
och den tilldelade flygtjanstperioden.
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3. Den grundlagggande minimala viloperiod efter beredskap som inte leder till
tilldelning av en flygtjanstperiod, och

4.  hur tiden som tillbringas med beredskap ska rdknas for att berakna det
sammanlagda antalet tjanstgoéringstimmar.

ORO.FTL.230 Reserv

Om operatoren placerar besattningsmedlemmar i reserven ska foljande galla i enlighet med
certifieringsspecifikationerna som galler for den aktuella typen av operation:

a)  Reserven ska anges i arbetsschemat.
b)  Systemen for flygtidsspecifikationer ska omfatta foljande element:
1.  Maximal varaktighet for varje enskild reservperiod.

2. Antalet pa varandra féljande reservdagar som kan tilldelas en viss
besattningsmedlem.

ORO.FTL.235 Viloperioder

a)  Kortast tilldtna viloperiod pa stationeringsorten.
Kortaste tillatna viloperioden fore en flygtjanstperiod som startar pa stationeringsorten
ska

1. vara minst lika lang som det som &r langst av den foregaende
tjanstgoringsperioden eller tolv timmar, eller

2. uppfylla kravet i b om operatdren tillhandahaller lamplig inkvartering at
beséttningsmedlemmen.

b)  Kortast tillatna viloperiod borta fran stationeringsorten.
Den kortaste tillatna viloperiod som erbjuds innan en tjanstgéringsperiod paborjas som startar
borta fran stationeringsorten ska vara minst lika lang som det som &r langst av den

foregaende tjanstgoringsperioden eller tio timmar. Perioden ska omfatta en mojlighet till atta
timmars somn forutom tiden for resa och fysiologiska behov.

c) Forkortad vila

Som ett undantag fran a och b kan systemen for flygtidsspecifikation minska den kortast
tillditna viloperioden med beaktande av foljande element i enlighet med de
certifieringsspecifikationer som géller typen av operation:

1.  Kortast tillatna forkortade viloperiod.
2. Forlangningen av efterfoljande viloperiod, och

3. Forkortningen av flygtjanstperioden efter den forkortade vilan.
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d)  Aterkommande férlangda viloperioder for aterhamtning

Systemen for flygtidsspecifikation ska ange aterkommande forlangda viloperioder for
aterhamtning for att kompensera kumulativ trétthet. Den kortaste aterkommande forlangda
viloperioden for aterhamtning ska vara 36 timmar, inklusive tva lokala néatter, sa att det aldrig
ska vara mer an 168 timmar mellan slutet pa en aterkommande férlangd viloperiod for
aterhamtning och starten for nasta forlangda viloperiod for aterhamtning. Den aterkommande
forlangda viloperioden for aterhamtning ska Okas till tva dagar tva ganger per manad.

a)  Systemen for flygtidsspecifikationer ska uppta ytterligare viloperioder i enlighet med
géllande certifieringsspecifikationer for att kompensera

1.  effekterna av tidzonsskillnader och forlangning av flygtjénstperioden,
2. ytterligare kumulativ trétthet pa grund av skadliga arbetsscheman, och
3. enandrad stationeringsort.

ORO.FTL.240 Naringsintag

a)  En mojlighet att inta mat och dryck ska laggas in under flygtjanstperioden for att
forhindra en forsamring av besattningsmedlemmens prestanda, framfor allt om
flygtjanstperioden Overskrider sex timmar.

b)  Operatdren ska ange i sin driftmanual hur besattningsmedlemmens naringsintag sakras
under flygtjanstperioden.

ORO.FTL.245 Register over flyg- och tjanstgoringstider samt viloperioder
a)  Operat6ren ska under en 24-manadersperiod bevara

1. individuella register for varje enskild beséttningsmedlem som omfattar
i)  flygtider,
i)  start, varaktighet och slut for varje tjanstgoringsperiod och flygtjanstperiod,
iii)  viloperioder och helt tjanstgdringsfria dagar, och
iv) tilldelad stationeringsort.
2. rapporter om forlangda flygtjanstperioder och forkortade viloperioder.

b) P& begaran ska operatoren tillhandahalla kopior av individuella register dver flyg- och
tjanstgoringstider samt viloperioder at

1.  den berdrda beséattningsmedlemmen, och

2. enannan operatér om besattningsmedlemmen &r eller blir besattningsmedlem hos
den berdrda operatdren.

c)  Registren som anges i CAT.GEN.MPA.100 b 5 som avser besattningsmedlemmar som
utfor uppdrag for fler operatorer &n en ska bevaras under en period pa 24 manader.

16

SV



SV

ORO.FTL.250 Utbildning i trotthetshantering

a)

b)

Operatéren ska tillhandahdlla inledande och aterkommande utbildning i
trotthetshantering at besattningsmedlemmar, personal som har hand om besattningens
arbetsscheman och berdrda personer i ledningen.

Denna utbildning ska félja ett utbildningsprogram som faststélls av operatdren och som
beskrivs i driftmanualen. Kursplanen ska ta upp de mojliga orsakerna till och effekterna
av trétthet och atgarder for att motverka trotthet.
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