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NARIADENIE KOMISIE (EU) € .../..

ktorym sa meni a dopiiia nariadenie (EU) ¢&. .../..., ktorym sa stanovuju technické
poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej prevadzky podl’a nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008

EUROPSKA KOMISIA,
so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretelom na nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 z 20. februara
2008 o spolo¢nych pravidlach v oblasti civilného letectva a o zriadeni Eurdpskej agentiry pre
bezpecnost’ letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady 91/670/EHS, nariadenie (ES)
&. 1592/2002 a smernica 2004/36/ES ('), a najmi na jeho ¢lanok 8 ods. 5,

ked’ze:

(1)  Nariadenie (EU) ¢&. .../... stanovuje technické poziadavky a administrativne postupy
tykajuce sa leteckej prevadzky.

(2)  V sulade s ¢lankom 22 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 216/2008 vykonavacie predpisy
tykajuce sa Casu letu a Casu v sluzbe a poziadaviek na odpocinok musia od zaciatku
zahfnat vSetky podstatné ustanovenia €lanku Q prilohy III k nariadeniu (EHS)
¢. 3922/91 s prihliadnutim na najnovsie vedecko-technické dokazy.

(3)  Nariadenie (EU) ¢&. .../... by sa preto malo zmenit a doplnit tak, aby zahfiialo
obmedzenia Casu letu a ¢asu v sluzbe a poziadavky na odpocinok.

(4) Nariadenie (EU) &. .../... zohladiiuje obmedzenia a miniméalne normy stanovené
smernicou 2000/79/ES (5). V pripade mobilnych pracovnikov civilného letectva je
vzdy potrebné dodrzat obmedzenia stanovené touto smernicou. Ustanovenia
nariadenia (EU) ¢&. .../... a d’al§ie ustanovenia schvalené v sulade s tymto nariadenim by
nemali byt v Ziadnom pripade formulované SirSie a znizit' tak Urovenl ochrany
poskytovanej tymto pracovnikom. Ustanovenia tohto nariadenia sa takisto nedotykaju
vnutrostatnych predpisov, ktoré poskytuji vy$siu mieru socialnej ochrany.

(5)  Eurdpska agentira pre bezpecnost’ letectva pripravila ndvrh vykonavacich predpisov
a predlozila ho v podobe stanoviska Komisii v sulade s ¢lankom 19 ods. 1 nariadenia
(ES) ¢. 216/2008.

(6) Opatrenia ustanovené tymto nariadenim su v stlade so stanoviskom vyboru, ktory bol
zriadeny podl'a ¢lanku 65 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

PRIJALA TOTO NARIADENIE:

Cldnok 1
Nariadenie (EU) &. .../... sa tymto meni a dopliiia takto:

1. Do ¢lanku 2 sa vklada toto vymedzenie pojmu:

) U.v.EUL 79, 13.3. 2008, s. 1.
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»,Prevadzka aerotaxi® znamend, na ucely obmedzeni Casu letu a ¢asu v sluzbe,
nepravidelni obchodnt letecki dopravu na objedndvku s vyuzitim letina
s maximalnou prevadzkovou konfiguraciou sedadiel (MOPSC) pre 19 alebo
menej cestujucich;*

2. Clanok 8 ods. 1 pism. a) sa nahradza takto:
,.Clanok 8
Obmedzenia ¢asu letu
Obmedzenia Casu letu a ¢asu v sluzbe sa riadia tymito pravidlami:

Prevadzkovatelia obchodnej leteckej dopravy letanov musia spiiat’ poziadavky
¢lanku FTL prilohy III. Clanok FTL prilohy III sa nevzt'ahuje na tieto druhy
prevadzky obchodnej leteckej dopravy:

prevadzka aerotaxi s vyuzitim letlina,
letinova zachrannd zdravotna sluzba a
lety letinov s jednym pilotom.

Kym nebudu prijaté prislusné vykonévacie predpisy pre tieto druhy prevadzky, bude
sa uplatiovat’ ¢lanok 8 ods. 4 a c¢lanok Q prilohy III k nariadeniu (EHS)
¢.3922/91 a suvisiace vnutrostitne vynimky zalozené na hodnoteniach
bezpecénostnych rizik, ktoré vykonali prislusné organy.*

3. Do prilohy II sa vkladaju tieto nové body:
,»ARO.OPS.230 Urcenie nepravidelného harmonogramu

Na ucely obmedzenia Casu letu prislusny orgadn podla vymedzeni pojmov ,skory typ°
a ,neskory typ® v predpise ORO.FTL.105 ur¢i, ktory z tychto typov nepravidelného
harmonogramu sa bude uplatiiovat’ v pripade vSetkych prevadzkovatel'ov obchodnej leteckej
dopravy, nad ktorymi vykonéava dohlad.*

ARO.OPS.235 Schvélenie individualnych schém Specifikécii ¢asov letu

Prislusny orgadn schvali schémy Specifikdcii casov letu, ktoré navrhnu
prevadzkovatelia obchodnej leteckej dopravy, ak prevadzkovatel’ preukaze ich
sulad s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a ¢lankom FTL prilohy III k tomuto
nariadeniu.

(a) Ak sa schéma Specifikacii Casov letu, ktort navrhuje prevadzkovatel, lisi
od prislusnych Specifikacii osvedCovania, ktoré vydala agentura,
prislusny organ bude postupovat’ podl'a ¢lanku 22 ods. 2 nariadenia (ES)
¢. 216/2008.

(b) Ak sa schéma Specifikacii Casov letu, ktora navrhuje prevadzkovatel,
odchyl'uje od prislusnych vykonavacich predpisov, prislusny organ bude
postupovat podl'a ¢lanku 14 ods. 6 nariadenia (ES) ¢. 216/2008.

(¢) Schvélené odchylky sa podrobia nezavislému vedeckému a lekarskemu
hodnoteniu, ktoré sa vykona po ich zavedeni.

4. Do prilohy III sa v sulade s prilohou k tomuto nariadeniu vkladd novy ¢lanok FTL.
Clanok 2

Tri roky po nadobudnuti platnosti agentara preskiima ucinnost’ ustanoveni tykajticich
sa obmedzeni Casu letu a ¢asu v sluzbe a poziadaviek na odpoc¢inok uvedenych
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v prilohach II a III k nariadeniu (EU) .../... Toto preskimanie bude vychadzat
z prevadzkovych dlhodobych tdajov zozbieranych po nadobudnuti platnosti
a bude sa sustred’ovat’ prinajmenSom na tieto skutocnosti:

1. vplyv sluzby v trvani viac ako 13 hodin pocas najpriaznivejsej Casti diia,
2. vplyv sluzby v trvani viac ako 10 hodin po¢as najmenej priaznivej Casti dna,

vplyv sluzby v trvani viac ako 11 hodin na ¢lenov posadky, ktorych stav
aklimatizacie nie je znamy,

4. mozny vplyv vysokej tirovne sektorov (> 6) na bdelost’ posadky a

vplyv nepravidelného harmonogramu na kumulativne limity.

Clanok 3

Toto nariadenie nadobuda platnost dvadsiaty deii po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej unie.

Bude sa uplatiiovat’ od [1 roka po nadobudnuti platnosti].

Odchylne od druhého pododseku odseku 1 sa clenské Staty moéZzu rozhodnut
uplatiiovat’ ¢lanok 8 ods. 4 a bod OPS 1.1115 ¢lanku Q prilohy III k nariadeniu
(EHS) ¢. 3922/91 a prislusné vnutroStitne vynimky zaloZzené na hodnoteni
bezpecnostnych rizik, ktoré vykonali prislusné organy, namiesto bodu ORO.FTL.210
pism. e) az do [2 rokov od nadobudnutia platnosti tohto nariadenia].

Ak Clensky stat vyuziva ustanovenia odseku 2, musi to oznamit’ Komisii a agenture.
V tomto oznameni uvedie dovody a dizku uplatiovania takejto odchylky, ako aj
program realizacie s uvedenim predpokladanych cinnosti a prislusného ¢asového
harmonogramu.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych c¢lenskych

V Bruseli

Za Komisiu

clen Komisie
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PRILOHA

CAST ORO (ORGANIZACNE POZIADAVKY)
Clanok — Obmedzenie ¢asu letu a ¢asu v sluzbe a poZiadavky na odpo¢inok
Oddiel 1
VSeobecne
ORO.FTL.100 Rozsah posobnosti

Tento ¢lanok ustanovuje poziadavky, ktoré musi prevadzkovatel’ splnit’, pokial’ ide o ¢as letu
a Cas v sluzbe a poziadavky na odpocinok ¢lenov posadky.

ORO.FTL.105 Vymedzenia pojmov
Na ucely tohto ¢lanku sa uplatituju tieto pojmy:

»2Aklimatizovany: znamend, ze Clen posadky sa povazuje za aklimatizovaného na casové
pasma posunuté najviac o 2 hodiny v porovnani s miestnym ¢asom miesta odletu. Ak sa
miestny Cas miesta, kde sa sluzba zacina, 1i$i o viac ako 2 hodiny od miesta, kde sa sluzba
kon¢i, ¢len posadky sa povazuje za aklimatizovaného na zdklade hodnét v tejto tabul'ke na
vypocet maximalneho ¢asu dennej letovej sluzby;

Casovy rozdiel (h) medzi

referenénym casom
a miestnym casom, | x , . Y « <
y « . | Cas, ktory uplynul od nastupu do sluzby v referen¢nom ¢ase
v ktorom sa  Clenovi
posadky zacina

nasledujuca sluzba

<48 48-71:59 | 72-95:59 | 96-119:59 | >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

B znamena aklimatizovany na miestny ¢as ¢asového pasma odletu,

,»D znamena aklimatizovany na miestny Cas, kde sa ¢lenovi posadky zacina jeho nasledujica
sluzba, a

»X ' znamena, ze stav aklimatizacie ¢lena posadky nie je znamy;

,Ubytovanie“, na ucely pohotovostnej a rozdelenej sluzby, je tiché a pohodlné miesto, ktoré
nie je pristupné verejnosti, s moznostou nastavenia svetla a teploty vybavené prislusnym
nabytkom, ktoré poskytuje ¢lenovi posadky moznost’ prespat, s dostato¢nou kapacitou na
ubytovanie vSetkych c¢lenov posadky, ktori sa v fiom nachadzaju v tom istom Ccase,
a s pristupom k potravindm a napojom;
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»3luzba na letisku“ je vopred oznamené a vymedzené cCasové obdobie, pocas ktorého
prevadzkovatel' vyzaduje, aby bol ¢len posadky na letisku okamzite k dispozicii na ucely
pridelenia na let, zadelenia alebo vykonu inych povinnosti;

,»Posilnend letova posadka® je letova posadka, ktora je zloZené z viac ako minimélneho poctu
0s0b pozadovaného na prevadzku lietadla, co umoznuje kazdému clenovi letovej posadky
opustit’ svoju poziciu a nechat’ sa nahradit’ inym primerane kvalifikovanym ¢lenom letove;j
posadky na ucely odpocinku pocas letu;

»Prestavka® je Casovy tsek v Case letovej sluzby kratsi ako ¢as odpocinku, ktory sa povazuje
za sluzbu a pocas ktorého nemusi ¢len posadky vykonavat’ ziadne povinnosti,

»Neskory néstup do sluzby* je odloZenie planovaného Casu letovej sluzby prevadzkovatel'om
pred tym, ako ¢len posadky opusti svoje miesto odpocinku;

»Nepravidelny harmonogram® je rozpis sluzieb ¢lena posadky pozostavajuci z ¢asu letovej
sluzby alebo kombinacie Casov letovej sluzby zacinajucej, konc¢iacej pocas alebo zasahujuce;j
do akejkol'vek casti dna alebo noci, ked je clen posadky aklimatizovany, ktory naruSa
moznost’ spanku v priebehu optimalneho casu na spanok. Harmonogram moéze byt
nepravidelny v dosledku skorého zacCiatku alebo neskorého konca sluzby a v dosledku
nocnych sluzieb;

(a) ,,Skory typ* nepravidelného harmonogramu je:

(1) pokial’ ide o ,,skory zaciatok®, €as v sluzbe zacinajuci v obdobi od 5.00 h do 5.59 h
v ¢asovom pasme, na ktoré je ¢len posadky aklimatizovany, a

(2) pokial’ ide o ,,neskory koniec®, ¢as v sluzbe konciaci v obdobi od 23.00 h do 1.59 h
v ¢asovom pasme, na ktoré je ¢len posadky aklimatizovany;

(b) ,,Neskory typ* nepravidelného harmonogramu je:

(1) pokial’ ide o ,,skory zaciatok*, Cas v sluzbe zacinajtci v obdobi od 5.00 h do 6.59 h
v Casovom pasme, na ktoré je clen posadky aklimatizovany, a

(2) pokial’ ide o ,,neskory koniec*, ¢as v sluzbe konciaci v obdobi od 0.00 h do 1.59 h
v Casovom pasme, na ktoré je ¢len posadky aklimatizovany;

(c) ,,Nocna sluzba“ je ¢as v sluzbe zasahujtci do akéhokol'vek ¢asového useku od 2.00 h do
4.59 h v ¢asovom pasme, na ktoré je ¢len posadky aklimatizovany;

»Sluzba® je akadkol'vek uloha, ktorti ¢len posadky vykondva pre prevadzkovatela vratane
letovej sluzby, administrativnej prace, poskytovania alebo absolvovania vycviku, kontroly,
zadel'ovania a niektorych prvkov pohotovostnej sluzby;

,.Cas v sluzbe” je ¢asovy usek, ktory sa za¢ina nastupom do sluzby alebo zadiatkom sluzby
¢lena posadky na ziadost’ prevadzkovatela, a konci sa, ked’ je doty¢na osoba uvolnena od
vSetkych povinnosti;

»Presun vychod — zapad a zdpad — vychod” je presun na domacej zdkladni medzi rotaciou
s prekrocenim 6 alebo viac ¢asovych pasem v jednom smere a rotaciou s prekroc¢enim 4 alebo
viac ¢asovych pasem v opa¢nom smere;

,.Cas letovej sluzby* je obdobie, ktoré sa za¢ina, ked’ ¢len posadky musi nastupit’ do sluzby,
ktord moze zahtfnat let alebo sériu letov, a kon¢i sa, ked’ sa lietadlo Uiplne zastavi a vypne
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vSetky motory na konci posledného letu, pocas ktorého ¢len posadky vykonaval sluzobné
povinnosti;

,.Cas letu” je, v pripade letinov a turistickych motorovych klzakov, ¢as od prvého pohybu
lietadla z jeho parkovacieho miesta s cielom vzlietnut' az do jeho uplného zastavenia na
urc¢enom parkovacom mieste a vypnutia vSetkych motorov a vrtal’;

»2Domadca zakladina* je miesto, ktoré ¢lenovi posadky urci prevadzkovatel. Z tohto miesta sa
Clenovi posadky bezne zacina akonci cCas vsluzbe alebo séria casov v sluzbe
a prevadzkovatel’ za normdlnych podmienok nie je zodpovedny za ubytovanie daného clena
posadky;

»Miestny deni* je Casovy usek v trvani 24 hodin, ktory sa za¢ina o 0.00 h miestneho ¢asu;
,»Miestna noc* je ¢asovy usek v trvani 8 hodin medzi 22.00 h a 8.00 h miestneho ¢asu;

,.Clen posadky vykonévajuci sluzobné povinnosti“ je élen posadky, ktory vykonava sluzobné
povinnosti na palube lietadla pocas letu;

»Zadelovanie® je premiestnenie Clena posadky, ktory nevykondva sluzobné povinnosti,
z jedného miesta na druhé na prikaz prevadzkovatela, okrem Casu stradvené¢ho presunom z
domu a spét’ na ur€ené miesto, kde sa ma hlasit’ do sluzby na domacej zékladni, alebo Casu
straven¢ho miestnou prepravou z miesta odpocinku na miesto zaciatku sluzby a spat’;

»Referencny ¢as* je miestny ¢as v mieste nastupu do sluzby v ¢asovych pasmach posunutych
najviac o 2 hodiny v porovnani s miestnym ¢asom, na ktoré je ¢len posadky aklimatizovany;

»Miesto na odpoc¢inok® je 16Zko alebo sedadlo s opierkou na nohy, ktoré umoznuje ¢lenovi
posadky spanok na palube lietadla;

»Rezerva® je casové obdobie, pocas ktorého prevadzkovatel pozaduje, aby bola posadka
k dispozicii na ucely pridelenia na let, zadelenia alebo vykonu inych povinnosti s najmenej
10-hodinovym predstihom pred zaciatkom pridelenej sluzby;

,,Cas odpo¢inku® je nepretrzity, nepreruiovany a presne uréeny asovy Usek po sluzbe alebo
pred sluzbou, pocas ktorého je ¢len posadky uvolneny od vSetkych povinnosti a z rezervy;

»Rotacia“ je sluzba alebo séria sluzieb vratane aspon jednej letovej sluzby a ¢asov odpocinku
mimo domadcej zakladne, ktora sa zacina na domadcej zakladni a konCi sa pri navrate na
domacu zékladitu na ucely casu odpocinku, pocas ktorého uz prevadzkovatel nie je
zodpovedny za ubytovanie ¢lena posadky;

,Jeden dent volna® je, na ucely suladu so smernicou Rady 2000/79/ES z 27. novembra 2000,
¢as volna zahfnajaci jeden den a dve miestne noci. Cas odpoCinku moéze byt sucastou dia
volna;

»Sektor je casovy usek medzi prvym pohybom lietadla s cielom vzlietnut’ az po jeho tplné
zastavenie po pristati na ur¢enom mieste parkovania;

»Pohotovost™ je vopred ohldseny a presne ur¢eny casovy usek, pocas ktorého prevadzkovatel

pozaduje, aby bol ¢len posadky k dispozicii na ucely pridelenia na let, zadelenia alebo vykonu

inych povinnosti bez toho, aby bol naruseny ¢as jeho odpocinku:

(a) letiskova pohotovost’ je pohotovost’ vykondvana na letisku, v ramci ktorej mézu byt
doty¢nému pridelené povinnosti,

(b) ind pohotovost’ je pohotovost’ vykonavana doma alebo na primeranom ubytovani,
v ramci ktorej mézu byt doty¢nému pridelené povinnosti;
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,Primerané ubytovanie je, v pripade pohotovosti, rozdelenej sluzby a minimalneho
odpocinku, samostatna izba s prislusSnym zariadenim pre kazdého ¢lena posadky, ktord sa
nachadza v pokojnom prostredi a je vybavena postel'ou, dostato¢nym vetranim, zariadenim na
regulovanie teploty a svetla a s pristupom k potravinam a ndpojom;

,,Velmi dlha prevadzka (ULR)“ znamena dialkové lety s planovanou dizkou letu vi&sou ako
16 hodin alebo c¢as v sluzbe, ktory presahuje 18 hodin;

,Obdobie najnizSej dennej vykonnosti (WOCL)“ je ¢asovy usek od 2.00 h do 5.59 h
v ¢asovom pasme, na ktoré je ¢len posaddky aklimatizovany.

ORO.FTL.110 Zodpovednosti prevadzkovatela
Prevadzkovatel’ v zavislosti od druhu prevadzky:

(a) zverejni rozpisy sluzieb v dostato¢nom predstihu, aby clenom posadky umoznil
naplanovat’ si primerany odpocinok,

(b) zabezpeci také planovanie Casov letovych sluzieb, ktoré zabrani vycerpanosti ¢lenov
posadky tak, aby boli schopni plnit’ svoje povinnosti na vyhovujucej bezpecnostnej
urovni za vSetkych okolnosti,

(c) urci taky Cas nastupu do sluzby, ktory poskytne dostatok ¢asu na povinnosti vykonavané
na zemi,

(d) zohladni vztahy medzi frekvenciou a modelom striedania letovej sluzby a casu
odpoCinku a zvazi kumulativny ucinok dlhého <casu vsluzbe v kombinacii
s minimalnym ¢asom odpoc¢inku,

() rozdeli modely sluzby tak, aby zabranil takym neziaducim javom, ako je striedanie
dennej a nocnej sluzby, ktoré vedd k vaznemu narusSeniu zavedenych stereotypov
striedania spanku a prace,

(f) zavedie typ nepravidelného harmonogramu ustanoveného v bode ARO.OPS.230, pokial
nie je mozné vyhnut sa nepravidelnému harmonogramu,

(g) poskytne ¢lenom posadky dostatoéne dlhy cas na odpocinok, aby mohli prekonat
ucinky predchadzajucej sluzby a dostato¢ne si odpocinuli pred zaciatkom d’alSej letove;j
sluzby,

(h) naplanuje pravidelné predizené ¢asy odpoéinku na zotavenie a informuje o nich ¢lenov
posadky s dostatocnym predstihom,

(i) zabezpeci také planovanie letov, aby boli lety ukoncené v pripustnom case letovej
sluzby, pricom vezme do tvahy ¢as potrebny na splnenie predletovych povinnosti, ¢as
letu a Cas potrebny na zacatie spiatocného letu,

() zmeni harmonogram a/alebo zloZenie posadky, ak skutocnd prevadzka presahuje
maximalny cas letovej sluzby pri viac ako 33 % letov v danom harmonograme
v priebehu sezény, pre ktorti bol harmonogram zostaveny.
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ORO.FTL.115 Zodpovednosti ¢lena posadky

Clenovia posadky:
(a) sariadia poziadavkami bodu CAT.GEN.MPA.100 prilohy IV (Cast’ CAT) a

(b) optimdlnym spoésobom vyuziju moznosti a zariadenia na odpocinok, ktoré maju

k dispozicii, a spravne si naplanuju a vyuziju cas odpocinku.

ORO.FTL.120 Riadenie rizik spojenych s inavou (FRM)

(a) Ak sa v tomto ¢lanku alebo prislusnej Specifikacii osvedCovania vyzaduje riadenie rizik
spojenych s unavou (FRM), prevadzkovatel' vypracuje, zavedie a udrziava FRM ako
neoddelitel'na sucast’ svojho systému riadenia. FRM zabezpeci sulad so zakladnymi
poziadavkami bodov 7.f., 7.g. a 8.f. prilohy IV k nariadeniu (ES) ¢. 216/2008. FRM je
opisané v prevadzkovej prirucke.

(b) Vypracovanie, zavedenie a udrziavanie FRM bude obsahovat’:

(1)

2)

€)

(4)

()

(6)

(7)
(8)
)

opis filozofie a principov prevadzkovatel’a tykajiicich sa FRM, ktoré sa nazyvaju
program FRM,

dokumentéciu procesov FRM vratane procesu informovania zamestnancov o ich
zodpovednostiach a postupu zmeny a doplnenia tejto dokumentécie,

vedecké principy a poznatky,

identifikaciu nebezpecenstva a proces hodnotenia rizika umoziujici riadenie
prevadzkovych rizik prevadzkovatela, ktoré stvisia s nepretrzitou unavou clena
posadky,

proces zmierniovania rizik, ktory zabezpeci okamziti realizdciu napravnych
opatreni potrebnych na ufinné zmiernenie rizik prevadzkovatela suvisiacich
sunavou clena posadky a nepretrzité monitorovanie a pravidelné hodnotenie
zmiernenia rizik spojenych s unavou, ktor¢ je vysledkom tychto opatreni,

a bude zodpovedat’ systému rozpisu sluzieb alebo schéme Specifikacii letovych
casov, ktoré pouziva prevadzkovatel,

zabezpeci nepretrzité zlepSovanie celkového posobenia FRM,
procesy FRM na zaistenie bezpecnosti,

procesy na podporu FRM.

(c) FRM je prispdsobeny velkosti prevadzkovatela a povahe a zlozitosti jeho ¢innosti,
pricom zohladiiuje nebezpecenstva a rizikd stvisiace s tymito ¢innostami a prislusna
schému Specifikacii letovych ¢asov.

(d) Prevadzkovatel’ zavedie zmierfiujuce opatrenia, ak proces FRM na zaistenie bezpecnosti

preukaze, ze bezpecnost’ nie je na pozadovanej tirovni.
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ORO.FTL.125 Schémy Specifikacii ¢asov letu

(a)

b)

Bez dotknutia smernice Rady 2000/79/ES z 27. novembra 2000, ktora sa tyka Europskej
dohody o organizécii pracovného c¢asu mobilnych pracovnikov civilného letectva,
prevadzkovatelia vypracuju, zavedu a udrziavaji schémy Specifikacii casov letu, ktoré
su vhodné pre jednotlivé druhy prevadzky a ktoré st v stlade s nariadenim (ES)
¢. 216/2008 a tymto ¢lankom.

Pred ich zavedenim musi schémy Specifikécii casov letu schvalit’ prislusny organ.

Na ucely preukdzania suladu s nariadenim (ES) ¢. 216/2008 a tymto clankom
prevadzkovatel’ uplatni prislusné Specifikécie osvedCovania, ktoré prijala agentura. Ak
sa pripadne prevadzkovatel' podla clanku 22 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 216/2008
rozhodne odchylit' sa od Specifikdcii osvedCovania, ktoré prijala agentura, pred
zavedenim poskytne prislusnému orgénu Uplny opis odchylky. Opis musi zahfnat
vSetky revizie priruciek alebo postupov, ktoré mozu byt relevantné, ako aj hodnotenie,
ktoré preukdze splnenie poziadaviek nariadenia (ES) ¢. 216/2008 a tohto ¢lanku.

ODDIEL 2

Prevadzkovatelia obchodnej leteckej dopravy

ORO.FTL.200 Domaca zakladna
Prevadzkovatel’ kazdému ¢lenovi posadky ur¢i domécu zakladiu.
ORO.FTL.205 Cas letovej sluzby

(a)

(b)

Prevadzkovatel”:

(1) vymedzi Casy nastupu do sluzby primerané pre vSetky jednotlivé prevadzky,
pricom zohl'adni bod ORO.FTL.110 c),

(2) zavedie postupy, v ktorych stanovi, ako moze velitel' lietadla — v pripade
Specifickych okolnosti, ktoré¢ mézu mat’ za nasledok extrémnu tinavu, a po porade
s dotknutymi ¢lenmi posadky — skratit’ skutoény cas letovej sluzby a/alebo
predizit ¢as odpoginku s cielom vyhnut' sa $kodlivym nasledkom na bezpe¢nost’
letu.

Maximalny ¢as zdkladnej dennej letovej sluzby.

(1) Maximalny ¢as dennej letovej sluzby bez predizeni aklimatizovanych &lenov
posadky sa riadi touto tabul'kou:
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Tabul’ka 1: Maximalny ¢as dennej letovej sluzby — aklimatizovani ¢lenovia posadky

Zaciatok casull —2 3 sektory@ sektory|S 6 7 8 9 10
letovej sluzby [sektory sektorov [sektorov sektorov [sektorov sektorov sektorov
0600-1329  [13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30  09:00
1330-1359  [12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429  [12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  |09:30 09:00  09:00
1430-1459  [12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00  09:00
1500-1529  [12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  09:30  09:00 09:00  09:00
1530-1559  [11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00  09:00
1600-1629  [11:30 11:00 10:30 10:00  09:30  09:00  |09:00 09:00  09:00
1630-1659  [11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00  (09:00 09:00  |09:00
1700-0459  [11:00 10:30 10:00  09:30  09:00  |09:00  |09:00 09:00  09:00
0500-0514  [12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  09:30  09:00 09:00  |09:00
0515-0529  [12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00  |09:00
0530-0544  [12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  09:30 09:00  09:00
0545-0559  [12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00

(2) Maximalny ¢as dennej letovej sluzby v pripade, ze stav aklimatizacie ¢lenov
posadky nie je znamy, sa riadi touto tabulkou:

(i) Clenovia posadky, ktorych stav aklimatizacie nie je znamy
Maximalny ¢as dennej letovej sluzby podl’a sektorov
1-2 3 4 5 6 7 8
11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Maximalny ¢as dennej letovej sluzby v pripade, ze stav aklimatizacie ¢lenov
posadky nie je znamy a ze prevadzkovatel’ zaviedol FRM, sa riadi touto
tabul’kou:
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(i) Clenovia posadky, ktorych stav aklimatizicie nie je znamy v ramci
FRM

Hodnoty uvedené v tejto tabulke sa mézu uplatiiovat’ aj v pripade, ze FRM prevadzkovatel’a
nepretrzite monitoruje zaistenie pozadovanej urovne bezpecnosti.

Maximalny ¢as dennej letovej sluzby podl’a sektorov

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) Cas letovej sluzby s roznymi ¢asmi nastupu do sluzby letovej posadky a palubnych
sprievodcov.

Ak palubni sprievodcovia potrebuju na svoju predletovu pripravu na let alebo sériu letov viac
asu ako letova posadka, ¢as letovej sluzby palubnych sprievodcov méze byt predizeny
o rozdiel medzi ¢asom nastupu palubnych sprievodcov do sluzby a ¢asom nastupu letovej
posadky. Tento rozdiel nesmie prekrocit 60 minit. Maximalny ¢as dennej letovej sluzby
palubnych sprievodcov je zalozeny na Case, ku ktorému sa letova posadka hlési k nastupu do
letovej sluzby, pricom cas letovej sluzby sa zafina nastupom palubnych sprievodcov do
sluzby.

(d) Maximélny ¢as dennej letovej sluzby s prediZeniami bez odpo&inku pocas letu.

(1) Maximalny &as dennej letovej sluzby moze byt prediZeny az o 1 hodinu dvakrat
v priebehu 7 po sebe nasledujtcich dni. V takom pripade:

(i)  sa minimalny ¢as odpocinku pred letom a po lete prediZi o 2 hodiny alebo
(i) sa ¢as odpo¢inku po lete prediZi o 4 hodiny.
(2) Vyuzitie prediZeni nie je planované vopred a obmedzuje sa na najviac:

(i) 5 sektorov, ak letovd sluzba nezasahuje do obdobia najnizSej dennej
vykonnosti, alebo

(i) 4 sektory, ak letova sluzba zasahuje do obdobia najnizsej dennej vykonnosti
v rozsahu 2 hodiny alebo menej, alebo

(ii1) 2 sektory, ak letova sluzba zasahuje do obdobia najnizsej dennej vykonnosti
v rozsahu viac ako 2 hodiny.

(3) PrediZenie maximalneho &asu zékladnej dennej letovej sluzby bez odpoéinku
pocas letu sa nesmie kombinovat’ s predizeniami v désledku odpoéinku pocas letu
alebo rozdelenej sluzby v tom istom case v sluzbe.

(4) Ak sa predizenie vyuZije v pripade po sebe nasledujicich letovych sluZieb,
dodato&ny odpo¢inok pred letom a odpoéinok po lete medzi dvoma predizenymi
letovymi sluzbami na seba nadvizuju.
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Schémy $pecifikacii ¢asov letu stanovia obmedzenia predizeni maximalneho ¢asu
zékladnej dennej sluzby v stlade so Specifikdciami osvedCovania platnymi pre
dany druh prevadzky, pricom zohl'adnia:

(i) pocet sektorov, cez ktoré sa leti, a

(i1) cas zasahujuci do obdobia najnizSej dennej vykonnosti.

(¢) Maximalny ¢as zakladnej dennej letovej sluzby s vyuzitim prediZeni v dosledku
odpocinku pocas letu.

(1

Schémy $pecifikacii ¢asov letu stanovia podmienky predizeni maximalneho ¢asu
zékladnej dennej letovej sluzby s odpofinkom pocas letu v sulade so
Specifikdciami osvedCovania platnymi pre dany druh prevadzky, pricom
zohl'adnia:

(i) pocet sektorov, cez ktoré sa leti,
(i) minimalny ¢as odpocinku pocas letu pre kazdého ¢lena posadky,
(ii1) druh miest na odpocinok a

(iv) posilnenie zakladnej letovej posadky.

(f) Nepredvidané okolnosti pocas letu — rozhodnutie velitel’a.

(1

2

Podmienky na zmenu obmedzeni Casu letovej sluzby, sluzby a odpocinku
velitelom v pripade nepredvidanych okolnosti pocas letu, ktoré sa zacinaju v Case
nastupu do sluzby alebo po nastupe do sluzby, musia byt v sulade s tymito
poziadavkami:

(1) maximdalny ¢as zdkladnej dennej letovej sluzby po uplatneni pismen b), e)
alebo bodu ORO.FTL.220 nemdze byt predizeny o viac ako 2 hodiny;
v pripade rozsirenej letovej posadky modze byt maximalny cas letovej
sluzby predizeny najviac o 3 hodiny,

(i1)) ak sa v zaverecnom sektore v Case letovej sluzby po vzlete vyskytni
nepredvidané okolnosti, ktoré vedu k prekrogeniu povoleného prediZenia
letovej sluzby, let moze pokracovat az do planovaného alebo nahradného
miesta pristatia, a

(ii1) C¢as odpocinku nasledujici po Case letovej sluzby je mozné skratit’, nesmie
vSak byt kratsi ako 10 hodin.

V pripade nepredvidanych okolnosti, ktoré moézu viest’ k extrémnej unave, velitel
skrati skutoény ¢as letovej sluzby a/alebo prediZi ¢as odpoginku s cielom vyhnut
sa Skodlivym nésledkom na bezpecnost’ letu.
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(3) Pred prijatim tychto zmien sa velitel’ poradi so vSetkymi ¢lenmi posadky, pokial’
ide o stav ich bdelosti.

(4) 'V pripade, Ze velitel’ rozhodol o prediZeni ¢asu letovej sluzby alebo skrateni asu
odpocinku, prevadzkovatel velitel'a poziada o predlozenie spravy.

(5) Ak predizenie ¢asu letovej sluzby alebo skratenie ¢asu odpoéinku presiahlo 1
hodinu, képia spravy, ku ktorej prevadzkovatel' pripoji svoje pripomienky, sa
zaSle prislusnému organu do 28 dni po udalosti.

(6) Prevadzkovatel’ v pripadoch rozhodnuti opisanych v ramci tohto ustanovenia
uplatni nerepresivny proces, ktory uvedie v prevadzkovej prirucke.

Nepredvidané okolnosti pocas letu — neskory nastup do sluzby

Prevadzkovatel’ stanovi postupy pre pripady neskorého nastupu do sluzby
v prevadzkovej prirucke v stlade so Specifikdciami osvedCovania platnymi pre dany
druh prevadzky.

ORO.FTL.210 Cas letu a &as v sluzbe

(a)

(b)

(c)

Celkovy cas v sluzbe, ktorou mdze byt povereny ¢len posadky, nesmie presiahnut’:
(1) 60 hodin sluzby v priebehu 7 po sebe nasledujucich dni,
(2) 110 hodin sluzby v priebehu 14 po sebe nasledujucich dni a

(3) 190 hodin sluzby v priebehu 28 po sebe nasledujticich dni, pricom je potrebné
zachovat’ jej maximalne mozné rovnomerné rozlozenie pocas tohto obdobia.

Celkovy cas letu pri letoch, pocas ktorych je jednotlivy ¢Elen posadky povereny
vykonavanim sluzobnych povinnosti, nesmie presiahnut’:

(1) 100 hodin letu v priebehu 28 po sebe nasledujucich dni,
(2) 900 hodin letu v kalendarnom roku a
(3) 1000 hodin letu v priebehu 12 po sebe nasledujucich kalenddrnych mesiacov.

Sluzba po lete sa povazuje za sluzbu. Prevadzkovatel’ vo svojej prevadzkovej prirucke
stanovi minimalny ¢as na vykon sluzobnych povinnosti po lete.

ORO.FTL.215 Zadelovanie

Ak prevadzkovatelia zadel'uju ¢lenov posadky, platia tieto pravidla:

(a)

(b)

Zadelovanie po nastupe do sluzby esSte pred zaciatkom vykonavania sluzobnych
povinnosti sa povazuje za ¢as letovej sluzby, ale nepovazuje sa za sektor.

Vsetok cCas straveny pri zadel'ovani sa povazuje za Cas straveny v sluzbe.
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ORO.FTL.220 Rozdelena sluzba
(a) Schémy Specifikacii Casov letu stanovia v sulade so Specifikdciami osvedCovania
platnymi pre dany druh prevadzky tieto prvky rozdelenej sluzby:

(1) minimalnu diZku prestavky na zemi a

(2) odchylne od ORO.FTL.205 b) moznost predizenia asu letovej sluzby po
zohladneni diZky prestiavky na zemi, miest na odpo¢inok, ktoré maju ¢lenovia
posadky k dispozicii, a ostatnych suvisiacich faktorov.

(b) Prestavka na zemi sa v celom rozsahu povazuje za Cas letovej sluzby.
(¢) Rozdelena sluzba nesmie nasledovat’ po skratenom odpocinku.

ORO.FTL.225 Pohotovost’ a sluZzba na letisku

Ak prevadzkovatel' poveri ¢lenov posadky vykonom pohotovosti alebo sluzby na letisku,

v stlade so Specifikdciami osvedCovania pre dany druh prevadzky musia byt splnené tieto

podmienky:

(a) pohotovost’ a sluzba na letisku sa uvedie v rozpise sluzieb a Cas zaciatku a konca
pohotovosti sa vymedzi a doty¢nym ¢lenom posadky oznami vopred, aby si mohli
naplanovat’ dostato¢ny odpocinok;

(b) sluzba na letisku sa v plnom rozsahu povazuje za Cas v sluzbe a Cas letovej sluzby sa
v plnom rozsahu rata od nastupu do letiskovej sluzby;

(c) prevadzkovatel poskytne ¢lenovi posadky v letiskovej pohotovosti ubytovanie;
(d) schémy Specifikacii asov letu stanovia tieto prvky:
(1) maximalnu diZku akejkol’vek pohotovosti,

(2) vplyv pohotovosti na maximalny Cas letovej sluzby, ktora je mozné pridelit’, pri
zohladneni miest na odpocinok poskytnutych clenovi posadky, a ostatné
suvisiace faktory, ako je potreba okamzitej pripravenosti Clena posadky,
zasahovanie pohotovosti do spanku a/alebo v€asné oznamenie, ktoré umozni
spanok medzi povolanim do sluzby a pridelenym casom letovej sluzby,

(3) zakladny minimalny ¢as odpocinku po pohotovosti, v ramci ktorej ¢len posadky
nie je povereny letovou sluzbou, a

(4) spdsob, akym sa Cas straveny v pohotovosti zapocita na ucely kumulativnych
hodin sluzby.
ORO.FTL.230 Rezerva

Ak prevadzkovatelia poveria Clenov posadky, aby si vyhradili rezervu, v sulade so
Specifikdciami osvedCovania platnymi pre dany druh prevadzky musia byt splnené tieto
podmienky:
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(a) rezerva sa uvedie do rozpisu sluzieb;
(b) schémy Specifikécii Casov letu stanovia tieto prvky:
(1) maximalnu diZzku trvania jednej rezervy,

(2) pocet po sebe nasledujucich rezervnych dni, ktoré je mozné c¢lenovi posadky
urcit’.
ORO.FTL.235 Cas odpotinku
(a) Minimalny ¢as odpocinku na domacej zakladni
Minimalny ¢as odpocCinku pred vykonom letovej sluzby, ktora sa zafina na domace]
zakladni, musi:

1) trvat aspon tak dlho ako predchadzajtci Cas v sluzbe alebo 12 hodin podla toho,
ktory casovy usek je dlhsi, alebo

2)  spinat ustanovenia pismena b), ak prevadzkovatel' &lenovi posadky poskytne
primerané ubytovanie.

(b) Miniméalny ¢as odpocinku mimo domécej zakladne
Minimalny cas odpocinku pred vykonom letovej sluzby, ktord sa zacina mimo domadce;j
zakladne, musi trvat’ aspoil tak dlho ako predchadzajici ¢as v sluzbe alebo 10 hodin podla

toho, ktory casovy usek je dlhsi. Tento Cas musi okrem Casu potrebného na cestovanie
a fyziologické potreby ¢lenom posadky umoznit’ 8-hodinovy spanok.

(c) Skrateny odpocinok
Odchylne od pismen a) a b) mézu schémy Specifikacii ¢asov letu v stilade so Specifikdciami

osvedCovania platnymi pre dany druh prevadzky skratit’ minimalny cas odpocinku, pri¢om
vezmu do uvahy tieto prvky:

(1) minimdlny skrateny ¢as odpocinku,

(2) predizenie nasledujuceho ¢asu odpoéinku a

(3) skratenie ¢asu letovej sluzby nasledujucej po skratenom odpocinku.
(d) Pravidelné prediZené asy odpo&inku na zotavenie

Schémy $pecifikacii ¢asov letu stanovia pravidelné predizené Gasy odpocinku na zotavenie
s cielom kompenzovat’ nahromadenti unavu. Minimélny pravidelny prediZeny as odpoginku
na zotavenie je 36 hodin vritane 2 miestnych noci, priCom medzi koncom jedného
pravidelného prediZeného ¢asu odpocinku na zotavenie a zaGiatkom nasledujuceho nikdy
nesmie uplynut’ viac ako 168 hodin. Pravidelny prediZeny ¢as odpoéinku na zotavenie sa
dvakrat v mesiaci predlzuje na 2 dni.

(e) Schémy Specifikacii letovych casov stanovia dodato¢né casy odpocinku v stlade
s prislusnymi $pecifikdciami osvedcovania na kompenzéciu:

(1)  vplyvu rozdielov medzi ¢asovymi pasmami a prediZenia ¢asu letovej sluzby,
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(2) dodato¢nej nahromadenej unavy v dosledku nepravidelného harmonogramu a
(3) zmeny domacej zakladne.

ORO.FTL.240 Stravovanie

(a) Clen posadky musi mat’ v &ase letovej sluzby moznost’ sa najest’ a napit,, aby nedoslo
k znizeniu jeho vykonnosti, predovsetkym v pripade letovej sluzby trvajucej dlhsie ako
6 hodin.

b)  Prevadzkovatel' vo svojej prevadzkovej prirucke uvedie, ako zabezpeci stravovanie
¢lenov posadky v Case letovej sluzby.

ORO.FTL.245 Zaznamy o Case letu, ¢ase v sluzbe a ¢ase odpocinku

(a) Prevadzkovatel pocas 24 mesiacov uchovava:
(1) jednotlivé zaznamy kazdého ¢lena posadky vratane:
(1) casov letu,
(i) zaciatku, trvania a konca kazdej sluzby a letovej sluzby,
(ii1)) casov odpocinku a dni vol'na a
(iv) pridelenej domacej zakladne;
(2) zaznamy o predizenych ¢asoch letovej sluzby a skratenych ¢asoch odpodinku.

(b) Na poziadanie prevadzkovatel’ predlozi kopie jednotlivych zaznamov o Case letu, Case
v sluzbe a Case odpocinku:

(1) prislusnému ¢lenovi posadky a

(2) inému prevadzkovatelovi o ¢lenovi posadky, ktory je alebo sa ma stat’ clenom
posadky prislusného prevadzkovatel’a.

(c) Zaznamy uvedené v CAT.GEN.MPA.100 b)(5) v suvislosti s ¢lenmi posadky, ktori
pracuju pre viac prevadzkovatel'ov, sa uchovavaju najmenej pocas 24 mesiacov.

ORO.FTL.250 Skolenie na zvladanie inavy

(a) Prevadzkovatel' zabezpe¢i ¢lenom posadky, zamestnancom zodpovednym za rozpisy
sluzieb posadky a prislusSnym riadiacim pracovnikom uvodné a pravidelné Skolenie na
zvladanie unavy.

(b) Toto skolenie je sucastou vycvikového programu stanoveného prevadzkovatelom,
ktory je opisany v prevadzkovej prirucke. Osnovy Skolenia musia zahfiiat mozné
pri¢iny a dosledky tinavy a opatrenia, ktoré maji inave zabranit’.
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