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COMISIA EUROPEANA

Bruxelles, XXX
[...]C

REGULAMENTUL (UE) NR. .../... AL COMISIEI

din|...]

de modificare a Regulamentului (UE) nr. .../.... de stabilire a cerintelor tehnice si a
procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul Regulamentului

(CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
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REGULAMENTUL (UE) NR. .../... AL COMISIEI
din
de modificare a Regulamentului (UE) nr. .../.... de stabilire a cerintelor tehnice si a

procedurilor administrative referitoare la operatiunile aeriene in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului

COMISIA EUROPEANA,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

avand 1n vedere Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului
din 20 februarie 2008 privind normele comune in domeniul aviatiei civile §i instituirea unei
Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a
Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei 2004/36/CE ", , in special

articolul 8 alineatul (5),

intrucat:

(1)

2

3)

“4)

)

(6)

Regulamentul (UE) nr. .../... stabileste cerinte tehnice si proceduri administrative

referitoare la operatiunile aeriene.

In conformitate cu articolul 22 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008,
normele de aplicare referitoare la timpul de zbor si de serviciu si cerintele privind
timpul de odihna includ initial toate dispozitiile de fond cuprinse in subpartea Q din
anexa III la Regulamentul (CEE) nr. 3922/91, luand in considerare ultimele progrese

stiintifice si tehnice.

Prin urmare, Regulamentul (UE) nr. .../... trebuie modificat in sensul includerii

limitarilor timpului de zbor si de serviciu si a cerintelor privind timpul de odihna.

Regulamentul (UE) nr. .../... ia in considerare limitele i standardele minime deja
stabilite in Directiva 2000/79/CE, la considerentul (5). Limitele stabilite in directiva
respectiva trebuie Intotdeauna respectate in cazul lucratorilor mobili din aviatia civila.
Dispozitiile Regulamentului (UE) nr. .../ ... si alte dispozitii aprobate in temeiul
prezentului regulament nu ar trebui, In niciun caz, sa fie mai extinse, oferind astfel
respectivilor lucrdtori mai putind protectie. De asemenea, dispozitiile prezentului

regulament nu aduc atingere legislatiei sociale nationale mai protectoare.

Agentia Europeana de Sigurantd a Aviatiei a pregdtit un proiect de norme de aplicare,
pe care l-a prezentat Comisiei sub forma unui aviz, in conformitate cu articolul 19

alineatul (1) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

Masurile prevazute de prezentul regulament sunt in conformitate cu avizul comitetului

infiintat in temeiul articolului 65 din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

()

JOL 79,13.3.2008, p. 1.

RO



RO

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1

Regulamentul (UE) nr. .../.... se modifica dupa cum urmeaza:

1.

3.

La articolul 2, se introduce urmatoarea definitie:

,»«Operatiune de taxi aerian» inseamna, in sensul limitarilor timpului de zbor si de
serviciu, operatiuni de transport aerian comercial neprogramate, efectuate la
cerere, cu un avion cu o configuratie maxima operationald a locurilor pentru
pasageri (MOPSC) de cel mult 19 locuri.”

Articolul 8 primul paragraf litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 8

Limitari ale timpului de zbor

Limitarile timpului de zbor si de serviciu intrd sub incidenta urmatoarelor dispozitii:

Operatorii care efectueaza operatiuni de transport aerian comercial cu avioane
respecta dispozitiile de la subpartea FTL din anexa III. Urmatoarele operatiuni
CAT nu intra sub incidenta dispozitiilor de la subpartea FTL din anexa III:

operatiuni de taxi aerian cu avionul;
operatiuni de servicii medicale de urgenta cu avionul;
operatiuni cu avioane cu un singur pilot.

Pana la adoptarea normelor de aplicare aferente pentru astfel de operatiuni, se aplica
articolul 8 alineatul (4) si subpartea Q din anexa III la Regulamentul (CEE) nr.
3922/91 si scutirile nationale aferente pe baza evaludrii riscurilor privind
siguranta efectuate de catre autoritatile competente.”

La anexa II, se adauga urmatoarele puncte noi:

,»ARO.OPS.230 Decizia privind programele de lucru speciale

In sensul FTL, autoritatea competentd decide, in conformitate cu definitiile ,,tipului matinal”
si ,tipului prelungit” din ORO.FTL.105, care dintre aceste doud tipuri de programe de lucru
speciale se aplica tuturor operatorilor de transport aerian comercial aflati sub supravegherea

Sa 2

ARO.OPS.235 Aprobarea regimurilor individuale de specificare a timpului de zbor

Autoritatea competenta aproba regimurile de specificare a timpului de zbor propuse
de catre operatorii de transport aerian comercial, in cazul in care conformitatea
cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si subpartea FTL din anexa III la prezentul
regulament a fost demonstrata de cétre operator.

(a) Ori de cate ori un regim de specificare a timpului de zbor propus de catre
un operator se abate de la specificatiile de certificare aplicabile emise de
catre agentie, autoritatea competentd aplica procedura descrisa la
articolul 22 alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008.

(b)  Ori de cate ori un regim de specificare a timpului de zbor propus de catre
un operator derogd de la normele de aplicare aplicabile, autoritatea
competentd aplica procedura descrisd la articolul 14 alineatul (6) din
Regulamentul (CE) nr. 216/2008.
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(c) Abaterile sau derogarile aprobate intrd sub incidenta unei evaluari
stiintifice si medicale independente, dupa aplicarea abaterii sau derogarii.

La anexa III, se include o noua subparte FTL in conformitate cu anexa la prezentul
regulament.

Articolul 2

La 3 ani de la data intrarii in vigoare, agentia efectueaza o analizd a eficientei
dispozitiilor privind limitarile timpului de zbor si de serviciu si cerintele
privind timpul de odihnd prevazute in anexa II si anexa III la Regulamentul
(UE) ../... Aceasta analizd se bazeaza pe datele operationale colectate pe o
durata lunga de timp dupa intrarea in vigoare §i se concentreaza cel putin pe
urmatoarele:

1.  impactul timpului de serviciu de mai mult de 13 ore la cel mai favorabil
moment al zilei;

2. impactul timpului de serviciu de mai mult de 10 ore la cel mai putin favorabil
moment al zilei;

3.  impactul timpului de serviciu de mai mult de 11 ore asupra membrilor
echipajului intr-o stare de aclimatizare necunoscuta;

4.  impactul posibil al unui numar mare de sectoare (>6) asupra vigilentei
echipajului;

5. impactul programelor de lucru speciale asupra limitelor cumulative.

Articolul 3

Prezentul regulament intra in vigoare in a 20-a zi de la data publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

Se aplicd de la [1 an de la intrarea sa in vigoare].

Prin derogare de la al doilea paragraf al alineatului (1), statele membre pot decide sa
continue aplicarea articolului 8 alineatul (4) si OPS 1.1115 din subpartea Q din anexa
[T la Regulamentul (CEE) nr. 3922/91 si scutirile nationale aferente pe baza
evaluadrilor riscurilor privind siguranta efectuate de catre autoritatile competente in
locul ORO.FTL.210 litera (e) pana la [2 ani de la data intrarii in vigoare a prezentului
regulament].

Atunci cand un stat membru aplica dispozitiile alineatului (2), acesta informeaza
Comisia si agentia n acest sens. Notificarea prezinta motivele si durata unei astfel de
derogdri, precum si programul de punere in aplicare care cuprinde masurile prevazute
si calendarul aferent.
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Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Comisie

Membru al Comisiei
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ANEXA

PARTEA ORO (CERINTE APLICABILE ORGANIZATIILOR)

Subpartea — Limitari ale timpului de zbor si de serviciu si cerinte privind timpul de
odihna

Sectiunea 1
Generalitati
ORO.FTL.100 Domeniu de aplicare

Prezenta subparte stabileste cerintele care trebuie indeplinite de catre un operator cu privire la
limitérile timpului de zbor si de serviciu si cerintele privind timpul de odihnad pentru membrii
echipajului.

ORO.FTL.105 Definitii
In sensul prezentei subpirti, se aplica urmatoarele definitii:

»Aclimatizat” inseamnd cd un membru al echipajului este considerat a fi aclimatizat la o
diferent de fus orar de 2 ore fati de ora locala de la punctul de plecare. in cazul in care ora
locala din zona in care incepe serviciul diferd cu mai mult de 2 ore de cea din zona unde se
incheie serviciul, membrul echipajului este considerat a fi aclimatizat in conformitate cu
valorile din tabelul de mai jos pentru calculul perioadei maxime zilnice de serviciu pentru
zbor.

Diferenta de timp (h)
intre  momentul de
referinta si ora locala la | Timpul scurs de la raportarea pentru inceperea serviciului la
care membrul | momentul de referinta
echipajului 1si incepe
serviciul

<48 48-71:59 72-95:59 96-119:59 | >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

,»B” Inseamna aclimatizat la ora locala a zonei de plecare,

,D” inseamna aclimatizat la ora locala a zonei unde membrul echipajului isi incepe serviciul
si

»X ~ Inseamna ca un membru al echipajului este Intr-o stare de aclimatizare necunoscuta.

,»Cazare” inseamnd, 1n sensul perioadei de serviciu de permanenta si al perioadei de serviciu
fractionat, un loc linistit si confortabil inaccesibil publicului, cu capacitatea de control al
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luminii si temperaturii, dotat cu mobilier adecvat, care oferd unui membru al echipajului
posibilitatea de a dormi, cu capacitate suficientd pentru gazduirea tuturor membrilor
echipajului prezenti 1n acelasi timp si cu acces la hrana si bautura.

,Perioada de serviciu la aeroport” Tnseamna o perioadd de timp anuntatd in prealabil si
definitd in care unui membru al echipajului i se solicitd de catre operator sa ramana disponibil
la aeroport pentru a primi o misiune de zbor, de pozitionare sau alte misiuni.

,Echipaj de zbor majorat” inseamna un echipaj de zbor care este format din mai mul{i membri
decat minimul necesar pentru operarea aeronavei si in care fiecare membru 1si poate parasi
postul si poate fi inlocuit de un alt membru al echipajului de zbor calificat corespunzator
pentru odihna din timpul zborului.

,»Pauzd” inseamnad un interval in cadrul perioadei de serviciu pentru zbor, mai mic decat o
perioada de odihna, luat in calcul ca perioada de serviciu, in care membrul echipajului nu are
nicio sarcina de serviciu.

»Raportare 1intdrziatd pentru inceperea serviciului” inseamnad améanarea unei perioade
programate de serviciu pentru zbor de catre operator inainte ca un membru al echipajului sa fi
parasit locul de odihna.

,Program de lucru special” inseamna programul de lucru al unui membru al echipajului care
cuprinde o perioadd de serviciu pentru zbor sau mai multe perioade de serviciu pentru zbor
care incep, se Incheie sau depasesc orice interval din zi sau din noapte 1n care un membru al
echipajului este aclimatizat, care 1i intrerupe perioada de somn in timpul perioadei optime
pentru somn. Un program de lucru poate fi special daca incepe devreme, se incheie tarziu sau
se deruleaza pe timp de noapte.

(a) Program de lucru special ,,de tip matinal” inseamna:

(1) daca ,,incepe devreme”, o perioada de serviciu care incepe in intervalul cuprins intre
05:00 si 05:59, in conformitate cu fusul orar la care un membru al echipajului este
aclimatizat;

(2) daca ,,se incheie tarziu”, o perioadd de serviciu care se incheie in intervalul cuprins
intre 23:00 si 01:59, in conformitate cu fusul orar la care un membru al echipajului
este aclimatizat.

(b) Program de lucru special ,,de tip prelungit” Inseamna:

(1) daca ,,incepe devreme”, o perioada de serviciu care incepe 1n intervalul cuprins intre
05:00 si 06:59, in conformitate cu fusul orar la care un membru al echipajului este
aclimatizat;

(2) daca ,,se incheie tarziu”, o perioada de serviciu care se incheie in intervalul cuprins
intre 00:00 si 01:59, in conformitate cu fusul orar la care un membru al echipajului
este aclimatizat.

(c) ,,Serviciu pe timp de noapte” Inseamna o perioadd de serviciu care incepe in intervalul
cuprins intre 02:00 si 04:59, in conformitate cu fusul orar la care un membru al
echipajului este aclimatizat.
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»derviciu” inseamnd orice sarcind pe care un membru al echipajului o efectueazd pentru
operator, inclusiv perioada de serviciu pentru zbor, atributiile administrative, participarea la
cursuri de formare si verificari, pozifionarea si, in unele situatii, serviciul de permanenta.

,Perioada de serviciu” inseamnd o perioada care incepe in momentul in care un membru al
echipajului este solicitat de catre un operator sa se prezinte la serviciu sau sa Inceapa serviciul
si se incheie Tn momentul in care persoana respectiva este liberd de orice sarcina de serviciu.

,»Iranzitie de la est spre vest si de la vest spre est” inseamna trecerea la baza de resedinta intre
o rotatie cu 6 sau mai multe fusuri orare intr-o directie si o rotatic cu 4 sau mai multe fusuri
orare in directia opusa.

»Perioada de serviciu pentru zbor” Inseamna o perioada de timp care Incepe in momentul in
care unui membru al echipajului i se solicitd raportarea pentru inceperea serviciului, care
poate cuprinde un zbor sau o serie de zboruri, si se incheie Tn momentul in care aeronava s-a
oprit §i motoarele sunt oprite, la capatul ultimului zbor in care acesta este un membru al
echipajului aflat de serviciu.

,»Iimp de zbor” inseamnd, pentru avioane si motoplanoare de agrement, intervalul de timp
scurs de la prima miscare pe care aeronava o executa in locul de parcare in scopul decolarii,
pana cand aceasta se opreste la sfarsitul zborului in pozitia repartizata pentru parcare si toate
motoarele sau elicele sunt oprite.

,Baza de resedintd” inseamna locatia repartizata de catre operator pentru membrii echipajului
unde acestia 1si incep si 1si incheie in mod normal perioada de serviciu sau o serie de perioade
de serviciu si unde, in conditii normale, operatorul nu este responsabil cu asigurarea cazarii
membrilor echipajului in cauza.

,»Z1locald” Inseamna o perioada de timp de 24 de ore care incepe la ora locala 00:00.

»Noapte locala” Tnseamna o perioada de timp de 8 ore din intervalul cuprins intre 22:00 si
08:00 ora locala.

~Membru al echipajului aflat de serviciu” inseamnd un membru al echipajului care isi
indeplineste atributiile pe o aeronava in timpul unui zbor.

A -

»Pozitionare” inseamna transferul unui membru al echipajului care nu se afla de serviciu,
dintr-un loc 1n altul, din dispozitia operatorului, exclusiv deplasarea de acasa la serviciu si
viceversa, precum si deplasarea locala de la locul sau de odihna la locul de raportare pentru
inceperea serviciului i viceversa.

A -

»Moment de referintd” inseamna ora locala la punctul de raportare intr-o banda de fusuri orare
de 2 ore 1n jurul orei locale 1n care un membru al echipajului este aclimatizat.

»Loc de odihnd” inseamnd o cusetd sau un scaun cu suport pentru picioare si labele
picioarelor care asigura membrului echipajului o perioada de odihnd la bordul unei aeronave.

»Rezerva” inseamna o perioada de timp in decursul careia operatorul ii solicitd unui membru
al echipajului sa ramana disponibil pentru a primi o misiune de zbor, pozitionare sau altd
sarcina de serviciu anuntata cu cel putin 10 ore inaintea Tnceperii misiunii repartizate.

,Perioada de odihnd” Inseamnd o perioadd de timp continud, neintreruptd si definita,
ulterioara si/sau anterioara perioadei de serviciu in decursul careia un membru al echipajului
este liber de orice sarcina de serviciu si de rezerva.

»Rotatie” inseamna o perioadad de serviciu sau o serie de perioade de serviciu, care cuprinde
cel putin o perioadad de serviciu pentru zbor si perioade de odihnd 1n altd parte decat baza de
resedintd, care Incepe la baza de resedintd si se incheie la Intoarcerea la baza de resedinta
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pentru o perioada de odihna in care operatorul nu mai este responsabil de cazarea membrului
echipajului.

,Z1 libera” inseamnd, in sensul conformitatii cu Directiva 2000/79/CE a Consiliului din 27
noiembrie 2000, un interval de timp liber de orice sarcini format dintr-o singura zi si doud
nopti locale si care poate cuprinde o perioada de odihna ca parte a zilei libere.

»Sector” inseamnd intervalul de timp cuprins intre prima migcare a unei aeronave in scopul
decolarii si oprirea acesteia dupa aterizare la locul de parcare repartizat.

A -

»Serviciu de permanenta” inseamna o perioada de timp anuntatd in prealabil si definita in care
unui membru al echipajului i se solicitd de catre operator sa ramana disponibil pentru a primi
o misiune de zbor, de pozitionare sau alte sarcini, fard sa fie Intreruptd de o perioada de
odihna, dupd cum urmeaza:

(a) serviciu de permanentd la aeroport iInseamna un serviciu de permanentd efectuat la
aeroport, care poate duce la repartizarea unei sarcini;

(b) alt tip de serviciu de permanenta Tnseamna un serviciu de permanenta efectuat acasa sau
intr-un spatiu de cazare adecvat, care poate duce la repartizarea unei sarcini.

»dpatiu de cazare adecvat” inseamna, in sensul serviciului de permanenta, al perioadei de
serviciu fractionat i al perioadei minime de odihnd, o camerd separatd, cu dotari
corespunzatoare, pentru fiecare membru al echipajului, aflatd intr-o zona linistita, prevazuta
cu un pat, ventilare suficientd, un dispozitiv de reglare a temperaturii si a intensitatii luminii si
cu acces la hrana si bautura.

»Operatiuni la mare distantd” inseamna zboruri pe distante lungi care au o duratd de zbor
planificatd mai mare de 16 ore sau o perioada de serviciu pentru zbor care depaseste 18 ore.

,Fereastra de reducere circadiand” inseamnd perioada cuprinsa Intre 02:00 si 05:59 in
conformitate cu fusul orar la care un membru al echipajului este aclimatizat.

ORO.FTL.110 Responsabilitatile operatorului
In functie de tipul de operatiune, operatorul:

(a) publicd orare de lucru cu suficient timp inainte pentru a oferi ocazia membrilor
echipajului sa 1si planifice odihna corespunzatoare;

(b) se asigura ca perioadele de serviciu pentru zbor sunt planificate intr-un mod care sa
permita membrilor echipajului sa ramand suficient de odihniti, astfel incat acestia sa
poata opera la un nivel de siguranta satisfacator in orice circumstante;

(c) specifica ore de incepere a serviciului care sa acorde suficient timp pentru atributiile de
la sol;

(d) iain considerare relatia dintre frecventele si modelul perioadelor de serviciu pentru zbor
si perioadele de odihna si ia 1n considerare efectele cumulate ale perioadelor lungi de
serviciu, combinate cu perioade minime de odihna;

(e) aloca programe de lucru care sa evite practicile care cauzeaza o perturbare grava a
programului de somn/lucru stabilit, cum ar fi alternanta serviciu pe timp de zi/serviciu
pe timp de noapte;
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®

(2

(h)

(1)

W)

aplica tipul de program special instituit in conformitate cu ARO.OPS.230, atunci cand
un program special nu poate fi evitat;

asigura perioade de odihna suficient de lungi pentru a permite membrilor echipajului sa
depaseasca efectele sarcinilor anterioare si sa fie odihnifi la Inceputul urmatoarei
perioade de serviciu pentru zbor;

planifica perioade de recuperare si odihnd prelungite la intervale regulate si notifica
membrii echipajului cu suficient timp nainte;

se asigurd ca zborurile sunt planificate sa se incheie in perioada de serviciu pentru zbor
admisibild, luand in considerare timpul necesar pentru sarcinile premergatoare zborului,
pentru zbor si pentru céldtoria de intoarcere;

modifica un program si/sau componenta echipajelor daca operatiunea efectiva depaseste
perioada maxima de serviciu pentru zbor pe mai mult de 33% dintre zborurile din acel
program de pe parcursul unei perioade sezoniere programate.

ORO.FTL.115 Responsabilitatile membrilor echipajului

Membrii echipajului:

(a)
(b)

respectda CAT.GEN.MPA.100 din anexa IV (partea CAT);

utilizeaza in manierd optima perioadele si locurile de odihna puse la dispozitie si isi
planifica si utilizeaza in mod corespunzator propriile perioade de odihna.

ORO.FTL.120 Managementul riscului de oboseala

(a)

(b)

Daca managementul riscului de oboseala este prevazut de prezenta subparte sau o
specificatie de certificare aplicabild, operatorul stabileste, pune in aplicare si mentine
managementul riscului de oboseala ca parte integranta a sistemului sdu de management.
Managementul riscului de oboseald asigura conformitatea cu cerintele esentiale 7.f., 7.g.
si 8.f. din anexa IV la Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Managementul riscului de
oboseala este descris in manualul de operatiuni.

Managementul riscului de oboseala stabilit, pus Tn aplicare §i mentinut include:

(1) o descriere a filozofiei si principiilor generale ale operatorului in ceea ce priveste
managementul riscului de oboseala, denumite generic politica de management al
riscului de oboseala;

(2) documentatia pentru procesele managementului riscului de oboseala, inclusiv un
proces de constientizare a personalului cu privire la responsabilititile sale si
procedura pentru modificarea acestei documentatii;

(3) principii i cunostinte stiintifice;

(4) o identificare a pericolelor si un proces de evaluare a riscurilor care permite
gestionarea riscului (riscurilor) operational (operationale) ale operatorului care
rezultd din oboseala permanenta a unui membru al echipajului;
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(©)

(d)

(5) un proces de atenuare a riscurilor, care prevede actiuni de remediere care urmeaza
s fie puse in aplicare cu promptitudine, necesare pentru a atenua in mod eficient
riscul (riscurile) operatorului care rezultd din oboseala unui membru al echipajului
si pentru monitorizarea continud si evaluarea periodicd a atenudrii riscurilor de
oboseala obtinute prin astfel de actiuni;

(6) si corespunde sistemului de planificare sau regimului de specificare a timpului de
zbor utilizate de catre operator;

(7) prevede imbunatatirea continud a performantei globale a managementului riscului
de oboseali;

(8) procesele managementului riscului de oboseala de asigurare a sigurantei;
(9) procesele de promovare a managementului riscului de oboseala.

Managementul riscului de oboseald corespunde anvergurii operatorului, precum si
naturii si complexitatii activitatilor sale, tinand seama de pericolele si riscurile inerente
asociate acestor activitafi si de regimul aplicabil de specificare a timpului de zbor.

Operatorul ia masuri de atenuare atunci cand procesul managementului riscului de
oboseald de asigurare a sigurantei demonstreaza ca performanta necesara in materie de
sigurantd nu este mentinuta.

ORO.FTL.125 Regimuri de specificare a timpului de zbor

(a)

(b)

(©)

Fara a aduce atingere Directivei 2000/79/CE a Consiliului din 27 noiembrie 2000
privind punerea in aplicare a Acordului european privind organizarea timpului de lucru
al personalului mobil din aviatia civild, operatorii stabilesc, pun in aplicare si mentin
regimuri de specificare a timpului de zbor care sunt adecvate pentru tipul (tipurile) de
operatiuni efectuate si care respecta dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 216/2008 si
ale prezentei subparti.

Inainte de a fi puse in aplicare, regimurile de specificare a timpului de zbor se aproba de
catre autoritatea competenta.

Pentru a demonstra conformitatea cu Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cu prezenta
subparte, operatorul aplicd specificatiile de certificare aplicabile adoptate de agentie. In
schimb, in cazul in care operatorul doreste sd se abata, in conformitate cu articolul 22
alineatul (2) din Regulamentul (CE) nr. 216/2008, de la specificatiile de certificare
adoptate de agentie, inainte de punerea in aplicare, acesta pune la dispozitia autoritatii
competente o descriere completd a abaterii. Descrierea include toate revizuirile
manualelor sau procedurilor care ar putea fi relevante, precum si o evaluare care
demonstreaza ca cerintele din Regulamentul (CE) nr. 216/2008 si cele din prezenta
subparte sunt respectate.

10

RO



RO

SECTIUNEA 2

Operatori care efectueaza operatiuni de transport aerian comercial

ORO.FTL.200 Baza de resedinta

Un operator repartizeaza o baza de resedinta pentru fiecare membru al echipajului.
ORO.FTL.20S5 Perioada de serviciu pentru zbor

(a) Operatorul:

(1) defineste orele de raportare pentru Inceperea serviciului pentru fiecare operatiune
in parte, ludnd in considerare ORO.FTL.110 litera (c);

(2) instituie proceduri care specificd modul in care comandantul de bord — 1n cazul
unor circumstante speciale care ar putea duce la oboseald severd si dupa
consultarea cu membrii echipajului afectati — reduce perioada de serviciu pentru
zbor efectiva si/sau prelungeste perioada de odihnd, pentru a elimina orice efect
negativ asupra sigurantei zborului.

(b) Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor de baza.

(1) Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor, fard utilizarea prelungirilor
pentru membrii echipajului aclimatizati, respecta parametrii din urmatorul tabel:

11

RO



Tabelul 1: Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor — Membri ai echipajului
aclimatizati

inceputul  [1-2 3 4 5 6 7 8 9 10
perioadei de|sectoare [sectoare |sectoare [sectoare [sectoare sectoare [sectoare |sectoare [sectoare
serviciu

pentru zbor

0600-1329  |13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  |09:30  |09:00

1330-1359  [12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00

1400-1429  |12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  (09:30  [09:00  |09:00

1430-1459  (12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00  |09:00

1500-1529  |12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  |09:30  |09:00  ]09:00  |09:00

1530-1559  |11:45 11:15 10:45 10:15  (09:45  [09:15  |09:00  [09:00  |09:00

1600-1629  |11:30 11:00 10:30 10:00  |09:30  |09:00  |09:00  |09:00  |09:00

1630-1659 |11:15 10:45 10:15  (09:45  09:15  [09:00  [09:00  |09:00  ]09:00

17000459  |11:00 10:30 10:00  |09:30  |09:00  |09:00  |09:00 |09:00  [09:00

0500-0514  |12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  [09:30  [09:00  [09:00  ]09:00

0515-0529 |12:15 11:45 11:15 10:45 10:15  (09:45  09:15  [09:00  |09:00

05300544  |12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00  |09:30  |09:00  |09:00

0545-0559  |12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15  (09:45  |09:15  ]09:00

(2) Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor, atunci cand membrii echipajului
se afla Intr-o stare de aclimatizare necunoscuta, respectd parametrii din urmatorul
tabel:

(i) Membri ai echipajului aflati intr-o stare de aclimatizare necunoscuta

Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor in functie de sectoare

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

(3) Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor, atunci cand membrii echipajului
se afld intr-o stare de aclimatizare necunoscuta si operatorul a pus in aplicare un
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sistem de management al riscului de oboseala, respecta parametrii din urmatorul

tabel:

(ii) Membri ai echipajului aflati intr-o stare de aclimatizare necunoscuta in
conformitate cu managementul riscului de oboseala

Valorile din tabelul de mai jos se pot aplica cu conditia ca sistemul operatorului de
management al riscului de oboseald s monitorizeze continuu mentinerea performantelor
prevazute in materie de siguranta.

Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor in functie de sectoare

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) Perioada de serviciu pentru zbor cu raportari diferite pentru inceperea serviciului pentru
echipajul de zbor si echipajul de cabina.

Ori de cate ori echipajul de cabind solicitd mai mult timp decat echipajul de zbor pentru
informarea Tnainte de zbor pentru acelasi zbor sau aceleasi serii de zboruri, perioada de
serviciu pentru zbor a echipajului de cabina poate fi prelungitd cu diferenta de timp intre
momentul raportarii pentru inceperea serviciului al echipajului de cabina si cel al echipajului
de zbor. Diferenta nu trebuie sia depaseasca 60 de minute. Perioada maxima zilnica de
serviciu pentru zbor pentru echipajul de cabina are la baza momentul raportarii pentru
inceperea serviciului al echipajului de zbor pentru perioada proprie de serviciu pentru zbor,
dar perioada de serviciu pentru zbor incepe la momentul raportdrii pentru inceperea
serviciului al echipajului de cabina.

(d) Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor, cu utilizarea prelungirilor, fard odihna

in timpul zborului.

(1) Perioada maxima zilnica de serviciu pentru zbor poate fi prelungitd cu pana la 1
ord de maximum doua ori in oricare 7 zile consecutive. In acest caz:

(1)  perioadele minime de odihna inainte si dupa zbor se prelungesc cu 2 ore sau
(i) perioada de odihna dupa zbor se prelungeste cu 4 ore.

(2) Utilizarea prelungirii se planifica n avans si se limiteaza la un maxim de:
(1) 5 sectoare, daca fereastra de reducere circadiana nu este depasita, sau

(i1) 4 sectoare, dacd fereastra de reducere circadiana este depasita cu 2 ore sau
mai putin, sau

(ii1) 2 sectoare, daca fereastra de reducere circadiand este depasitd cu mai mult
de 2 ore.

(3) Prelungirea perioadei maxime zilnice de serviciu pentru zbor de baza, fara
perioade de odihna in timpul zborului, nu se combina cu prelungiri determinate
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4)

)

de perioade de odihna in timpul zborului sau de perioade de serviciu fractionat in
cadrul aceleiasi perioade de serviciu.

Atunci cand prelungirile se utilizeaza pentru perioade de serviciu pentru zbor
consecutive, perioadele suplimentare de odihna inainte si dupa zbor dintre cele
doua perioade de serviciu pentru zbor prelungite se acorda consecutiv.

Regimurile de specificare a timpului de zbor precizeazd limitele pentru
prelungirile perioadei maxime zilnice de serviciu pentru zbor de bazi, in
conformitate cu specificatiile de certificare aplicabile tipului de operatiune, luand
in considerare:

(i) numarul de sectoare parcurse;

(i1)) depasirea ferestrei de reducere circadiana.

(e) Perioada maxima zilnicd de serviciu pentru zbor cu utilizarea de prelungiri determinate
de perioade de odihna in timpul zborului.

(1

Regimurile de specificare a timpului de zbor precizeaza conditiile de prelungire a
perioadei maxime zilnice de serviciu pentru zbor de bazad cu perioade de odihna
in timpul zborului, In conformitate cu specificatiile de certificare aplicabile
tipului de operatiune, ludnd in considerare:

(i) numarul de sectoare parcurse;

(i1)) perioada minimd de odihnd in timpul zborului alocatd fiecarui membru al
echipajului;

(ii1) tipul facilitatilor pentru odihna in timpul zborului;

(iv) majorarea echipajului de zbor de baza.

(f) Circumstante neprevazute in operatiunile de zbor — putere discrefionard a
comandantului de bord.

(M

Conditiile de modificare a limitelor perioadelor de zbor, de serviciu si de odihnd
de catre comandantul de bord in cazul unor circumstante neprevazute in
operatiunile de zbor, care incep la sau dupa momentul raportarii pentru Inceperea
serviciului respectda urmatoarele:

(i) perioada maxima zilnicd de serviciu pentru zbor de baza, care rezultd dupa
aplicarea literelor (b), (e) sau a ORO.FTL.220, nu poate fi prelungita cu mai
mult de 2 ore, cu exceptia cazului in care echipajul de zbor a fost majorat,
caz in care perioada maxima de serviciu pentru zbor poate fi prelungita, dar
nu cu mai mult de 3 ore;
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2

3)

4)

)

(6)

(i) 1n cazul in care pe sectorul final din cadrul unei perioade de serviciu pentru
zbor apar circumstante neprevazute dupa decolare care duc la depasirea
prelungirii permise, zborul poate continua catre destinatia planificatd sau
cea de rezerva;

(ii1) perioada de odihna dupa o perioada de serviciu pentru zbor poate fi redusa,
dar niciodata sub 10 ore.

In cazul unor circumstante neprevizute care ar putea duce la oboseald severi,
comandantul de bord reduce perioada efectiva de serviciu pentru zbor si/sau
prelungeste perioada de odihnd, pentru a elimina orice efect negativ asupra
sigurantei zborului.

Comandantul de bord consulta toti membrii echipajului cu privire la nivelurile lor
de vigilenta inainte de a decide aceste modificari.

Operatorul solicitd comandantului de bord sa i prezinte un raport atunci cand o
perioada de serviciu pentru zbor este prelungitd sau o perioada de odihna este
redusa la decizia acestuia.

In cazul in care prelungirea unei perioade de serviciu pentru zbor sau reducerea
unei perioade de odihna depaseste 1 ora, o copie a raportului, la care operatorul
adauga observatiile sale, se trimite autoritatii competente in termen de cel mult 28
de zile de la eveniment.

Operatorul pune in aplicare un proces care nu are intentie punitivd pentru
utilizarea puterii discretionare descrise in aceastd dispozitie si il descrie in
manualul de operatiuni.

(g) Circumstante neprevazute in operatiunile de zbor — raportarea intarziata pentru

inceperea serviciului

Operatorul instituie proceduri pentru raportarea intarziatd pentru inceperea serviciului
in manualul de operatiuni, in conformitate cu specificatiile de certificare aplicabile
tipului de operatiune.

ORO.FTL.210 Perioade de zbor si perioade de serviciu

(a) Perioadele totale de serviciu care i1 se pot repartiza unui membru al echipajului nu

depasesc:

(1) 60 de ore de serviciu pe durata oricaror 7 zile consecutive;

(2) 110 ore de serviciu pe durata oricaror 14 zile consecutive;

(3) 190 de ore de serviciu pe durata oricaror 28 de zile consecutive, repartizate cat

mai egal posibil pe intreaga durata a acestei perioade.
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(b) Timpul total de zbor al zborurilor in care un membru al echipajului este desemnat ca
membru al echipajului aflat de serviciu nu depaseste:

(1) 100 de ore de timp de zbor pe durata oricaror 28 de zile consecutive;
(2) 900 de ore de timp de zbor pe durata oricarui an calendaristic;
(3) 1000 de ore de timp de zbor pe durata oricaror 12 luni calendaristice consecutive.

(c) Serviciul dupa zbor se considera ore de lucru. Operatorul specifica In manualul de
operatiuni durata minima a perioadei pentru activitatile dupa zbor.

ORO.FTL.215 Pozitionare
Daca operatorii pozitioneaza membrii echipajului, se aplicd urmatoarele:

(a) Pozitionarea dupa raportarea pentru inceperea serviciului, dar inainte de operare, se
considera o perioada de serviciu pentru zbor, dar nu un sector.

(b) Tot timpul petrecut pentru pozitionare se considera perioada de serviciu.

ORO.FTL.220 Perioada de serviciu fractionat

(a) Regimurile de specificare a timpului de zbor precizeaza urmatoarele elemente pentru
perioada de serviciu fractionat, in conformitate cu specificatiile de certificare aplicabile
tipului de operatiune:

(1) durata minima a unei pauze la sol;

(2) prin derogare de la ORO.FTL.205 litera (b), posibilitatea de a prelungi perioada
de serviciu pentru zbor, ludnd in considerare durata pauzei la sol si facilitatile
oferite membrilor echipajului pentru odihna si alti factori relevanti.

(b) Pauza la sol se considera in ansamblu ca perioada de serviciu pentru zbor.
(c) Perioada de serviciu fractionat nu urmeaza dupa o perioada redusa de odihna.

ORO.FTL.225 Perioada de serviciu de permanenta si perioada de serviciu la aeroport

Daca operatorii desemneaza membri ai echipajului pentru serviciul de permanentd sau la
aeroport, se aplicd urmatoarele, in conformitate cu specificatiile de certificare aplicabile
tipului de operatiune:

(a) Perioada de serviciu de permanenta si perioada de serviciu la aeroport se programeaza,
iar inceputul si sfarsitul serviciului de permanentd se definesc si se anuntd in avans
membrilor echipajului In cauza pentru a le oferi posibilitatea de a planifica o perioada
de odihna corespunzatoare.

(b) Perioada de serviciu la aeroport se considerd in ansamblu ca perioada de serviciu, iar
perioada de serviciu pentru zbor se considerd in ansamblu incepand din momentul
inceperii serviciului la aeroport.
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(c) Operatorul asigurd cazarea membrilor echipajului aflati in serviciu de permanenta la
aeroport.
(d) Regimurile de specificare a timpului de zbor precizeaza urmatoarele elemente:

(1) durata maxima a oricarui serviciu de permanenta;

(2) impactul serviciului de permanentd asupra perioadei maxime de serviciu pentru
zbor care poate fi atribuitd, ludnd in considerare facilitdtile oferite membrilor
echipajului pentru odihna si alti factori relevanti, cum ar fi necesitatea ca membrii
echipajului sd se prezinte imediat, interferenta serviciului de permanentd cu
programul de somn si/sau notificarea cu suficient timp Inainte pentru a permite o
perioadd de somn intre momentul raportarii pentru inceperea serviciului si
perioada de serviciu pentru zbor alocata;

(3) perioada de odihna minima de baza dupa un serviciu de permanenta, care nu este
urmata de alocarea unei perioade de serviciu pentru zbor;

(4) modul in care se ia in considerare timpul petrecut in serviciul de permanentd in
scopul cumularii orelor de serviciu.

ORO.FTL.230 Rezerva

Daca operatorii desemneaza membri ai echipajului ca rezerva, se aplicd urmatoarele, in
conformitate cu specificatiile de certificare aplicabile tipului de operatiune:

(a)
(b)

Rezerva se planifica;

Regimurile de specificare a timpului de zbor precizeaza urmatoarele elemente:

(M
)

durata maxima a oricarei perioade de rezerva unice;

numadrul de zile consecutive de rezerva care pot fi repartizate unui membru al
echipajului.

ORO.FTL.235 Perioade de odihna

(a)

(b)

Perioada minima de odihna la baza de resedinta.

Perioada minima de odihna inainte de o perioadd de serviciu pentru zbor care incepe la
baza de resedinta:

(1

2

este cel putin la fel de lunga ca perioada de serviciu precedenta sau este de 12 ore,
oricare dintre acestea este mai mare, sau

respecta dispozitiile de la litera (b), In cazul 1n care operatorul pune la dispozitie
cazare corespunzatoare pentru membrii echipajului.

Perioada minima de odihna in alt loc decat baza de resedinta.

Perioada minima de odihna inainte de o perioada de serviciu pentru zbor care Incepe in alt loc
decat baza de resedintd este cel putin la fel de lungd ca perioada de serviciu precedenta sau
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este de 10 ore, oricare dintre acestea este mai mare. Aceastd perioada cuprinde 8 ore de somn
in plus fata de timpul alocat calatoriei si nevoilor fiziologice.

(c) Perioada redusa de odihna
Prin derogare de la literele (a) si (b), regimurile de specificare a timpului de zbor pot reduce

perioadele minime de odihna, luand in considerare urmatoarele elemente, in conformitate cu
specificatiile de certificare aplicabile tipului de operatiune:

(1) perioada minima redusa de odihna;

(2) prelungirea perioadei de odihna ulterioare;

(3) reducerea perioadei de serviciu pentru zbor dupa o perioada redusa de odihna.
(d) Perioade de recuperare si odihna prelungite la intervale regulate

Regimurile de specificare a timpului de zbor precizeaza perioadele de recuperare si odihna
prelungite la intervale regulate care sd compenseze oboseala acumulatd. Perioadele de
recuperare §i odihna prelungite la intervale regulate sunt de minim 36 de ore, inclusiv 2 nopti
locale, astfel incat sa nu fie niciodatd mai mult de 168 de ore intre sfarsitul unei perioade de
recuperare si odihna prelungite la intervale regulate si Inceputul urmatoarei perioade de
odihnd si recuperare prelungite. Perioada de odihnd si recuperare prelungitd la intervale
regulate se prelungeste cu 2 zile de doua ori pe luna.

(e) Regimurile de specificare a timpului de zbor precizeaza perioadele de odihna
suplimentare, In conformitate cu specificatiile de certificare, pentru a compensa:

(1) efectele diferentelor de fus orar si ale prelungirilor perioadei de serviciu pentru
zbor;

(2) oboseala suplimentara acumulata din cauza orarelor speciale;
(3) o schimbare a bazei de resedinta.

ORO.FTL.240 Alimentatie

(a) In timpul perioadei de serviciu pentru zbor se poate avea acces la hrand si bautura,
pentru a evita orice afectare a performantei unui membru al echipajului, mai ales atunci
cand perioada de serviciu pentru zbor depaseste 6 ore.

(b) Operatorul specifica in propriul manual de operatiuni modul in care asigurd alimentatia
membrilor echipajului in timpul perioadei de serviciu pentru zbor.

ORO.FTL.245 Evidenta perioadelor de zbor si de serviciu si a perioadelor de odihna

(a) Operatorii pastreaza, pentru o perioada de 24 de luni:
(1) Evidenta individuala pentru fiecare membru al echipajului, care cuprinde:
(i) perioadele de zbor;

(i1)) inceputul, durata si sfarsitul fiecarei perioade de serviciu si fiecdrei perioade
de serviciu pentru zbor;

18 RO



RO

(b)

(c)

(iii) perioadele de odihna si zilele libere;
(iv) baza de resedinta repartizata.

(2) Rapoarte privind perioadele prelungite de serviciu pentru zbor si perioadele
reduse de odihna.

La cerere, operatorul pune la dispozitie copii ale evidentei individuale a perioadelor de
zbor si de serviciu si a perioadelor de odihna pentru:

(1) membrul echipajului in cauza;

(2) un alt operator, in ceea ce priveste un membru al echipajului, care este sau devine
membru al echipajului operatorului in cauza.

Evidentele mentionate la CAT.GEN.MPA.100 litera (b) subpunctul (5) referitoare la
membrii echipajului care indeplinesc sarcini pentru mai mult de un operator se
pastreaza pentru o perioada de 24 de luni.

ORO.FTL.250 Formarea pentru managementul oboselii

(a)

(b)

Operatorul asigurd formarea inifiald §i periodica pentru managementul oboselii a
membrilor echipajului, a personalului care se ocupd de repartizarea echipajelor si a
personalului administrativ in cauza.

Aceastd formare respecta un program de formare stabilit de cédtre operator si descris in
manualul de operatiuni. Programa pentru cursurile de formare acopera posibilele cauze
si efecte ale oboselii si masurile impotriva oboselii.
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