F

# R % EUROOPAN KOMISSIO

% %5
%

WS W

Bryssel, XXX
[...]IC

KOMISSION ASETUS (EY) N:o .../..

annettu  [...]

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti
lentotoimintaan liittyvisti teknisistd vaatimuksista ja hallinnollisista
menettelyisti annetun asetuksen (EU) N:o .../... muuttamisesta

o



F

KOMISSION ASETUS (EY) N:o .../..

annettu

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 216/2008 mukaisesti
lentotoimintaan liittyvisti teknisistid vaatimuksista ja hallinnollisista menettelyista
annetun asetuksen (EU) N:o .../... muuttamisesta

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon Euroopan parlamentin ja neuvoston 20 pdivand helmikuuta 2008 annetun
asetuksen (EY) N:o 216/2008 yhteisista siviili-ilmailua koskevista sdénndista ja Euroopan
lentoturvallisuusviraston  perustamisesta sekd neuvoston  direktiivin  91/670/ETY,
asetuksen (EY) N:o 1592/2002 ja direktiivin 2004/36/EY kumoamisesta (%), seké erityisesti
sen 8 artiklan 5 kohdan,

ja katsoo seuraavaa:

(1)  Asetuksessa (EU) N:o .../... annetaan lentotoimintaan liittyvat tekniset vaatimukset ja
hallinnolliset menettelyt.

(2)  Asetuksen (EY) N:0o 216/2008 22 artiklan 2 kohdan mukaan lento- ja
tybaikarajoituksiin ~ ja  lepovaatimuksiin  liittyviin  taytdntdonpanosaantdihin
sisallytetadn aluksi asetuksen (ETY) N:o 3922/91 liitteessa I11 olevan luvun Q kaikki
olennaiset sdannokset ottaen samalla huomioon viimeisimman tieteellisen ja teknisen
selvityksen.

(3)  Asetusta (EU) N:o .../... tulisi ndin ollen tarkistaa siten, etté siihen siséllytetaan lento-
ja tyoaikarajoitukset ja lepovaatimukset.

(4)  Asetuksessa (EU) N:o .../... otetaan huomioon rajoitukset ja vahimmaisvaatimukset,
jotka on jo vahvistettu direktiivissa 2000/79/EY. Kyseisessa direktiivissé vahvistettuja
rajoituksia tulisi aina noudattaa siviili-ilmailun liikkuvien tyontekijoiden osalta.
Asetuksen (EU) N:o .../... sddnnokset ja muut tdman asetuksen nojalla hyvaksytyt
sdénnokset eivat saa missédan tapauksessa olla valjempié ja siten heikentda kyseisten
tyontekijoiden suojaa. Tamén asetuksen saannokset eivat myoskaén rajoita kansallista
sosiaalilainsdédantod, joka tarjoaa paremman suojan.

5) Euroopan lentoturvallisuusvirasto laati luonnoksen taytantoonpanosaannoiksi ja
toimitti sen lausuntona Euroopan komissiolle asetuksen (EY) N:o 216/2008 19 artiklan
1 kohdan mukaisesti.

(6)  Tassa asetuksessa sdddetyt toimenpiteet vastaavat asetuksen (EY) N:o 216/2008
65 artiklalla perustetun komitean lausuntoa.
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ON ANTANUT TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetusta (EU) N:o .../... seuraavasti:

1.

3.

Asetuksen 2 artiklaan lisatdan seuraava maaritelma:

“taksilentoliikenteelld” tarkoitetaan lento- ja tyGaikarajoitusten yhteydessa
kaupallista tilauslentoliikennettd  lentokoneella, jonka suurin sallittu
matkustajapaikkaluku on enint&én 19.

Asetuksen 8 artiklan 1 kohdan a alakohta korvataan seuraavasti:
8 artikla

Lentoaikarajoitukset (FTL)

Lento- ja tyQaikarajoituksia koskevat seuraavat vaatimukset:

Lentoliikenteen harjoittajien, jotka tarjoavat kaupallista ilmakuljetusta lentokoneilla,
on noudatettava liitteessa 11l olevaa lukua FTL. Seuraavat kaupalliset
ilmakuljetustoiminnat  eivat kuulu liitteessda Il olevan luvun FTL
soveltamisalaan:

taksilentoliikenne lentokoneella;
kiireellinen laakintalentotoiminta lentokoneella; ja
lennot yhden ohjaajan miehistolla.

Siihen asti kunnes néille toiminnoille on hyvéksytty taytantdénpanosaannot,
sovelletaan asetuksen (ETY) N:o 3922/91 8 artiklan 4 kohtaa ja liitteessa 1l
olevaa lukua Q sek& niihin liittyvid kansallisia poikkeuksia, jotka perustuvat
toimivaltaisten viranomaisten tekemiin turvallisuusriskiarviointeihin.

Liitteeseen Il lisdtdan seuraavat uudet kohdat:

ARO.OPS.230 Hairitsevien aikataulujen méaéritteleminen

Lento- ja tyOaikarajoituksia varten toimivaltainen viranomainen méaérittelee s&anndssa
ORO.FTL.105 esitettyjen termien “aikainen” ja “myohdinen” maaritelmien mukaisesti
kumpaa néistd hairitsevistd aikatauluista sovelletaan kaikkiin sen valvonnassa oleviin
kaupallisen lentoliikenteen harjoittajiin.

ARO.OPS.235 Yksittéisten lentoaikojen madrittelyjarjestelmien hyvaksynta

Toimivaltainen viranomainen hyvéksyy kaupallisen lentoliikenteen harjoittajien
ehdottamat lentoaikojen madrittelyjarjestelmat, jos toiminnanharjoittajat ovat
osoittaneet, ettd ne tayttavat asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja sen liitteessa 111
olevan luvun FTL vaatimukset.

(@ Jos lentotoiminnan harjoittajan ehdottama lentoaikojen
madrittelyjarjestelmd poikkeaa sovellettavista viraston antamista
hyvaksyntéeritelmistd, toimivaltainen viranomainen noudattaa asetuksen
(EY) N:0 216/2008 22 artiklan 2 kohdassa kuvailtua menettelya.

(b) Jos lentotoiminnan harjoittajan ehdottama lentoaikojen
madrittelyjarjestelma poikkeaa sovellettavista taytantdonpanosaannoisté,
toimivaltainen viranomainen noudattaa asetuksen (EY) N:o 216/2008 14
artiklan 6 kohdassa kuvailtua menettelya.
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(c) Hyvéksyttyihin poikkeamiin tai poikkeuksiin kohdistetaan riippumaton
tieteellinen ja laéketieteellinen arviointi poikkeaman tai poikkeuksen
soveltamisen jalkeen.

4. Liitteeseen 11 lisataan uusi luku FTL tdman asetuksen liitteen mukaisesti.
2 artikla
Kolmen vuoden kuluttua asetuksen voimaantulosta virasto arvioi asetuksen (EU)
... liitteisiin 11 ja I siséltyvien lento- ja ty0aikarajoituksia ja

lepovaatimuksia koskevien sddnndsten tehokkuuden. Arviointi perustuu
asetuksen voimaantulon jalkeen pitkéallad aikavélilla keréttyihin operatiivisiin
tietoihin ja siina keskitytaan ainakin seuraaviin seikkoihin:

1. yi 13 tunnin tydvuorojen vaikutukset suotuisaan aikaan paivast;
2. yli 10 tunnin tydvuorojen vaikutukset epasuotuisaan aikaan péivasta;

3. yli 11 tunnin tybvuorojen vaikutukset miehistdjen jaseniin, joiden
sopeutumisen tilanteesta ei ole tietoa;

4. lukuisten (> 6) lentojen mahdollinen vaikutus miehiston vireyteen; ja
hairitsevien aikataulujen vaikutus kumulatiivisiin rajoituksiin.

3 artikla
1. Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentena péivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.
2. Sita aletaan soveltaa [vuoden kuluttua sen voimaantulosta].
3. Poiketen siitd, mitd 1 kohdan toisessa alakohdassa s&adetéan, jasenvaltiot voivat

paattad, ettd ne soveltavat asetuksen (ETY) N:o 3922/91 8 artiklan 4 kohtaa ja
liitteen 111 luvun Q kohtaa OPS 1.1115 seka niihin liittyvia kansallisia poikkeuksia,
jotka perustuvat toimivaltaisten viranomaisten tekemiin
turvallisuusriskiarviointeihin, kohdan ORO.FTL.210 (e) sijasta [kaksi vuotta tdman
asetuksen voimaantulosta].

4. Jos jasenvaltio toimii 2 kohdassa esitetylla tavalla, sen on ilmoitettava asiasta
komissiolle ja virastolle. IImoituksessa on esitettdva poikkeamisen perusteet ja kesto
sekd toimeenpano-ohjelma, josta k&yvét ilmi suunnitellut toimenpiteet ja niihin
liittyva aikataulu.

Tamé asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Komission puolesta

Komission jasen
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LuTE

OSA ORO (ORGANISAATIOTA KOSKEVAT VAATIMUKSET)
Luku — Lento- ja tyoaikarajoitukset ja lepovaatimukset
Osasto 1
Yleista
ORO.FTL.100 Laajuus

Tassé luvussa vahvistetaan vaatimukset, jotka lentotoiminnan harjoittajan on taytettava
miehistdn jasenten lento- ja tydaikarajoitusten ja lepovaatimusten osalta.

ORO.FTL.105 Miiritelmét

Tassa luvussa sovelletaan seuraavia mééritelmia:

”Sopeutunut”:  miehistdon  jasenen katsotaan olevan sopeutunut kahden tunnin
aikavyohykkeeseen lahtopaikan ymparilla. Kun tydvuoron alkamispaikan ja paattymispaikan
paikallisissa ajoissa on yli kaksi tuntia eroa, miehiston jasenen katsotaan sopeutuvan

seuraavan pisimman sallitun paivittdisen lentotydjakson laskennassa kaytettdvan taulukon
arvojen mukaisesti.

Aikaero (tunnit)
viiteajan ja sen
P alkalllser-l ajan vall I1a, Aika, joka on kulunut ilmoittautumisesta viiteaikana
jossa miehiston jéisen
aloittaa seuraavan
tyovuoron

<48 48-71,59 72-95,59 96-119,59 | >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

”B” tarkoittaa sopeutunutta lahtéaikavyohykkeen paikalliseen aikaan,

”D” tarkoittaa sopeutunutta paikalliseen aikaan, jossa miehiston jasen aloittaa seuraavan
tyévuoron, ja

”X” tarkoittaa, ettei miehiston jasenen sopeutumisen tilanne ole tiedossa.

”Majoitus” tarkoittaa paivystyksen ja keskeytyvédn tyojakson yhteydesséd rauhallista ja
mukavaa yleisolta suljettua tilaa, jossa voidaan saatda valaistusta ja lampdtilaa, joka on
kalustettu siten, ettd miehiston jasen voi nukkua sielld, johon mahtuvat kaikki paikalla olevat
miehistdn jasenet samaan aikaan ja jossa on mahdollisuus saada ruokaa ja juomaa.
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”Varallaolo lentoasemalla” tarkoittaa ennalta ilmoitettua ja madariteltyd ajanjaksoa, jolloin
miehistdn jasenen on lentotoiminnan harjoittajan méaarayksesta oltava lentokentélla valmiina
ottamaan vastaan 1aht6 lennolle, siirtyminen tai muu tehtava.

”Lisdtty ohjaamomiehistd” tarkoittaa ohjaamomiehistéd, jonka jasenten lukumaard on
suurempi kuin ilma-aluksen kayttamiseen vaadittava vahimmadismaard ja jossa jokainen
ohjaamomiehistdn jasen voi poistua tydskentelypaikaltaan lepadmaan lennon aikana siten, etta
hanen tilalleen tulee toinen asianmukaiset kelpoisuusvaatimukset tayttdva ohjaamomiehiston
jasen.

“Tauko” tarkoittaa lentoty0jakson aikaista ajanjaksoa, joka on lyhyempi kuin lepojakso ja
jolloin miehistdn jasen on vapaa kaikista tyOtehtdvistd, mutta joka kuitenkin lasketaan
tybajaksi.

"Mybhempi  ilmoittautuminen”  tarkoittaa, ettd lentotoiminnan harjoittaja  siirtda
tyovuorolistan mukaisen lentotydjakson mydhemmaéksi ennen kuin miehiston jésen on
poistunut lepopaikaltaan.

“Hairitseva aikataulu” tarkoittaa, ettd miehiston jasenen tydvuorolistassa on lentotydjakso tai
lentotydjaksojen yhdistelma, joka alkaa tai paattyy sellaisena aikana tai lyhentda sellaista
aikaa paivalla tai yolla, jolloin miehiston jdsen on sopeutunut, siten ettd se hairitsee hanen
mahdollisuuttaan nukkua optimaalisena nukkumisaikana. Aikataulu voi olla hairitseva
aikaisen alkamisen, myGohaisen paattymisen ja yovuoron takia.

(a) "Aikainen” héiritsevé aikataulu tarkoittaa seuraavaa:

(1) aikaisessa lahdossa tyovuoro alkaa kello 5.00-05.59 silla aikavydhykkeelld, johon
miehistdn jasen on sopeutunut, ja

(2) mydhaisessa lahddssa tydvuoro paattyy kello 23.00-1.59 silla aikavyohykkeelld, johon
miehistdn jasen on sopeutunut.

(b) ”Mydbhainen” hairitseva aikataulu tarkoittaa seuraavaa:

(1) aikaisessa l&dhdossa tyovuoro alkaa kello 5.00-6.59 silla aikavyohykkeelld, johon
miehiston jdsen on sopeutunut, ja

(2) mydhaisessa lahdossa tydvuoro paattyy kello 00.00-1.59 silla aikavyohykkeelld, johon
miehiston jasen on sopeutunut.

(c) "Ydbvuoro” tarkoittaa tyovuoroa, joka menee joltakin osin péallekkdin kellonajan 2.00-
4.59 kanssa silld aikavyohykkeelld, johon miehiston jasen on sopeutunut.

"Tyd” tarkoittaa tehtdvaa, jonka miehistdn jasen suorittaa lentotoiminnan harjoittajalle ja
johon lasketaan lentoty®, hallinnollinen tyd, koulutuksen antaminen ja saaminen sek&
tarkastuslennot, siirtyminen ja jotkin pdivystyksen muodot.

"Tyo6jakso” tarkoittaa aikaa, joka alkaa silloin, kun miehiston jdsenen on lentotoiminnan
harjoittajan maarayksesta ilmoittauduttava tai aloitettava tyd, ja paattyy, kun miehiston jasen
on vapautunut kaikista ty6tehtavista.

”ldasta lanteen- ja lannesta itdén -siirtyminen” tarkoittaa siirtymistd kotiasemalta yli kuuden
aikavyohykkeen yli yhteen suuntaan ja yli neljan aikavyohykkeen yli painvastaiseen suuntaan.
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”Lentoty6djakso (FDP)” tarkoittaa aikaa, joka alkaa, kun miehiston jdsenen on
ilmoittauduttava lentoa tai lentosarjaa varten, ja paattyy, kun ilma-alus pyséhtyy ja sen
moottorit pyséahtyvat viimeisen sellaisen lennon lopussa, jolla miehistdn jasen on toiminut
tydssa olevana miehiston jasenené.

”Lentoaika” tarkoittaa lentokoneiden ja TMG-purjelentokoneiden osalta aikaa siit4, kun ilma-
alus lahtee paikoitusalueelta liikkeelle lentoonlahtéa varten, siihen, kun se pysédhtyy sille
osoitettuun pysékdintipaikkaan ja sen kaikki moottorit tai potkurit on pysaytetty.

”Kotiasema” tarkoittaa lentotoiminnan harjoittajan miehiston jasenelle nimedmaé paikkaa,
jossa miehiston jasen tavallisesti aloittaa ja lopettaa ty0jakson tai perékkaisten tydjaksojen
sarjan ja jossa lentotoiminnan harjoittaja ei tavallisesti vastaa hanen majoituksestaan.

”Paikallinen vuorokausi” tarkoittaa 24 tunnin pituista ajanjaksoa, joka alkaa kello 00.00
paikallista aikaa.

”Paikallinen y6” tarkoittaa 8 tunnin pituista ajanjaksoa, joka sijoittuu aikavalille 22.00-8.00
paikallista aikaa.

"Tyobssa oleva miehiston jasen” tarkoittaa miehiston jasentd, joka hoitaa tyotehtavidan ilma-
aluksessa lennon aikana.

”Siirtyminen” tarkoittaa ty0sté vapaana olevan miehiston jasenen siirtymista paikasta toiseen
lentotoiminnan harjoittajan maarayksestd, lukuun ottamatta aikaa, joka kuluu siirtymiseen
kodista maarattyyn ilmoittautumispaikkaan Kkotiasemalla ja pdinvastoin, sekd aikaa
paikalliseen siirtymiseen lepopaikasta tyon aloittamispaikkaan ja péinvastoin.

"Viiteaika” tarkoittaa paikallista aikaa ilmoittautumispaikalla, joka on kahden tunnin
aikavyohykkeen sisalla paikallisesta ajasta, johon miehistdn jasen on sopeutunut.

”Lepotila” tarkoittaa makuupaikkaa tai jalkatuella varustettua istuinta, jossa miehiston jasen
voi nukkua ilma-aluksessa.

“Varallaolo” tarkoittaa ajanjaksoa, jolloin miehiston jasenen on lentotoiminnan harjoittajan
maardyksesta oltava valmiina ottamaan vastaan lahtd lennolle, siirtyminen tai muu tyd
vahintdén 10 tunnin varoituksella ennen tyon alkamista.

”Lepojakso” tarkoittaa tyovuoroa edeltdvad ja/tai seuraavaa jatkuvaa, keskeytymétonta ja
médriteltyd ajanjaksoa, jonka aikana miehiston jdsen on vapaa Kkaikista tyotehtavista ja
varallaolosta.

"Tybvuoro” on ty0 tai toiden sarja, johon kuuluu véhintd&n yksi lentoty0 lepojaksoineen
kotiaseman ulkopuolella ja joka alkaa kotiasemalla ja péattyy, kun miehiston jasen palaa
kotiasemalle lepojaksoa varten siten, ettd lentotoiminnan harjoittaja ei en&é vastaa hénen
majoituksestaan.

"Yksittdinen vapaapdiva” tarkoittaa 27 pdivand marraskuuta 2000 annetun neuvoston
direktiivin 2000/79/EY noudattamista varten kaikista tyotehtdvistd vapaata aikaa, johon
kuuluu yksi paiva ja kaksi paikallista yota ja johon voi kuulua lepojakso osana vapaapéivaa.

”Lento” tarkoittaa aikaa siitd, kun ilma-alus lahtee liikkeelle lentoonlahtda varten, siihen kun
se pysahtyy laskeutumisen jalkeen sille ilmoitetulle pysékoéintipaikalle.

”Paivystys” tarkoittaa ennalta ilmoitettua ja madariteltyd ajanjaksoa, jolloin miehiston jasenen

on lentotoiminnan harjoittajan maarayksestéa oltava valmiina ottamaan vastaan l1&ht6 lennolle,

siirtyminen tai muu tehtdva ilman lepojaksoa seuraavasti:

(@) paivystys lentoasemalla tarkoittaa paivystamistd lentoasemalla mahdollista ty6hon
maaradmista varten;
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(b) muu péivystys tarkoittaa paivystamistda joko kotona tai sopivassa majoituspaikassa
mahdollista tyéhén maaraamista varten.

”Sopiva majoituspaikka” tarkoittaa paivystyksen, keskeytyvén tydjakson ja vdhimmadislevon
yhteydessé rauhallisessa ymparistossa sijaitsevaa erillistd huonetta, joka on asianmukaisesti
varustettu kaikille miehiston jésenille ja jossa on sanky, asianmukainen ilmanvaihto,
lampétilan ja valaistuksen sédédin sek& mahdollisuus saada ruokaa ja juomaa.

”Ultrapitka lento (ULR)” tarkoittaa pitkad lentoa, jonka suunniteltu kesto on yli 16 tuntia tai
jolla lentotydjakso kestaa yli 18 tuntia.

”Vuorokausirytmistd johtuva alentuneen vireyden jakso (WOCL)” tarkoittaa ajanjaksoa kello
2.00-5.59 silla aikavyohykkeelld, johon miehistdn jasen on sopeutunut.

ORO.FTL.110 Lentotoiminnan harjoittajan vastuut
Lentotoiminnan harjoittajan on toiminnan luonteen mukaan

(@) julkaistava ty6vuorolistat riittdvan ajoissa, jotta miehiston jasenet voivat suunnitella
sopivan levon;

(b) varmistettava, ettd lentotydjaksot suunnitellaan siten, ettd miehiston jasenet pysyvét
riittdvan vireind voidakseen toimia tyydyttavalla turvallisuustasolla kaikissa
olosuhteissa;

(c) madritettava ilmoittautumisajat siten, ettd maassa suoritettaviin tyotehtdviin on
riittavasti aikaa;

(d) kiinnitettdvd huomiota lentoty6- ja lepojaksojen toistumistiheyteen ja sijoitteluun seké
otettava huomioon pitkien tyoaikojen ja vahimmadislepojaksojen kumulatiiviset
vaikutukset;

(e) jarjestettava tyOjaksot niin, ettd valtetddn sellaisia tekijoitd, kuten paiva- ja yotyon
vuorottelua, jotka vakavasti héiritsevét vakiintunutta uni- ja tyérytmia;

() sovellettava vaatimuksen ARO.OPS.230 mukaista héiritsevda aikataulua silloin, kun
hairitsevaa aikataulua ei voida valttaa;

(g) varmistettava, ettd lepojaksot antavat miehiston jasenille riittdvasti aikaa toipua niita
edeltédvan tyon vaikutuksista ja levata ennen seuraavaa lentotydjaksoa;

(h) suunniteltava toistuvia pitkid lepojaksoja toipumista varten ja ilmoitettava niista
miehiston j&senille riittdvan ajoissa;

(i) varmistettava, ettd lennot suunnitellaan niin, ettd ne voidaan suorittaa sallitun
lentotybajan ylittymattd, ottaen huomioon lennon valmisteluun tarvittava aika, lentoaika
ja lastausaika;

(J) muutettava aikataulua ja/tai miehistojarjestelyja, jos todellisessa lentotoiminnassa pisin
sallittu lentoty6jakso ylitetddn yli 33 prosentissa kyseisen aikataulun lennoista sen
jakson aikana, jolle aikataulut on laadittu.
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ORO.FTL.115 Miehiston jisenen vastuut
Miehiston jasenten on
(@) a) noudatettava liitteen IV (osa CAT) saantod CAT.GEN.MPA.100; ja

(b) b) hyddynnettdva heille tarjotut lepomahdollisuudet ja -tilat mahdollisimman hyvin sek&
suunniteltava ja kaytettédva lepojaksonsa asianmukaisesti.

ORO.FTL.120 Vasymisriskin hallinta

(@) Kun téassa luvussa tai sovellettavassa hyvaksyntderitelméssa vaaditaan vasymisriskin
hallintaa, lentotoiminnan harjoittajan on laadittava ja pantava taytantéon vasymisriskin
hallintajérjestelma ja yllapidettdva sitd hallintajarjestelménsé erottamattomana osana.
Véasymisriskin hallintajarjestelman on varmistettava asetuksen (EY) N:o 216/2008
liitteen 1V siséltdmien keskeisten vaatimusten 7.f., 7.g. ja 8.f. tayttyminen.

(b) Luotuun, toteutettavaan ja yllapidettdvadn véasymisriskin hallintajarjestelmén taytyy

siséltaa

(1) kuvaus lentotoiminnan harjoittajan  vasymisriskin  hallintaan  liittyvista
nédkemyksisté ja periaatteista, eli vasymisriskin hallintapolitiikasta

(2) asiakirjat, jotka liittyvat vasymisriskin hallintaprosesseihin, myds prosessiin, jolla
henkilostolle tiedotetaan sen vastuista, ja menettely, jolla nditd asiakirjoja
muutetaan;

(3) tieteelliset periaatteet ja tiedot;

(4) vaarojen tunnistamisen ja riskien arvioinnin prosessi, jonka avulla voidaan hallita

()

(6)

(7)

(8)
©)

jatkuvasti niita toiminnallisia riskejd, joita miehiston jasenten vasymys aiheuttaa
lentotoiminnan harjoittajalle;

riskien lieventdmisen prosessi, johon kuuluvien nopeasti toteutettavien korjaavien
toimien avulla voidaan tehokkaasti lieventdd niitd toiminnallisia riskejd, joita
miehiston jasenten vasymys aiheuttaa lentotoiminnan harjoittajalle, seka
jatkuvasti valvoa ja saannollisesti arvioida néilla toimilla saavutettua
vasymisriskien lieventdmista;

ja sen on vastattava lentotoiminnan harjoittajan kayttdmaa vuorolistajarjestelmaa
tai lentoaikojen méaarittelyjarjestelmaa;

mahdollistettava vasymisriskin hallintajarjestelman yleisen toiminnan jatkuva
parantaminen;

vasymisriskin hallintajarjestelméaén liittyvéat turvallisuuden varmistusprosessit;

vasymisriskin hallintajarjestelmén kehittdmisprosessit.

(c) Vasymisriskin hallintajarjestelméan on vastattava lentotoiminnan harjoittajan kokoa ja
sen toimintojen luonnetta ja monimutkaisuutta, siind on otettava huomioon ndihin
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(d)

toimintoihin ~ liittyvat  vaarat ja  riskit sekd  sovellettava lentoaikojen
madrittelyjarjestelmaa.

Lentotoiminnan harjoittajan on toteutettava lieventavid toimia, kun vasymisriskin
hallintajarjestelmaan liittyva turvallisuuden varmistamisprosessi tuo esiin, ettei
turvallisuus ole vaaditulla tasolla.

ORO.FTL.125 Lentoaikojen madrittelyjirjestelmat

(a)

b)

Sen rajoittamatta, mité siviili-ilmailun liikkuvien tyontekijoiden tytajan jarjestamista
koskevasta eurooppalaisesta sopimuksesta 27 pdivand marraskuuta 2000 annetussa
neuvoston direktiivissd 2000/79/EY s&&detadn, lentotoiminnan harjoittajien on
laadittava, pantava taytantoon ja yllapidettava lentoaikojen méérittelyjarjestelmi, jotka
ovat suoritettavien toimintojen mukaisia ja noudattavat asetusta (EY) N:o 216/2008 ja
tata lukua.

Ennen kuin lentoaikojen madrittelyjarjestelmat pannaan taytantoon, toimivaltaisen
viranomaisen on hyvaksyttava ne.

Asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja tdman luvun vaatimusten tayttymisen osoittamiseksi
lentotoiminnan harjoittajan on sovellettava viraston antamia hyvéksyntaeritelmia.
Vaihtoehtoisesti, jos lentotoiminnan harjoittaja haluaa poiketa viraston antamista
hyvaksyntéeritelmista asetuksen (EY) N:o 216/2008 22 artiklan 2 kohdan mukaisesti,
sen on ennen taytantdonpanoa esitettdva virastolle kattava kuvaus poikkeamasta.
Kuvauksessa on esitettdva merkittavat muutokset késikirjoihin tai menettelyihin seké
arviointi, joka osoittaa, ettd asetuksen (EY) N:o 216/2008 ja tdmén luvun vaatimukset
tayttyvat.

OSASTO 2

Kaupallisen lentotoiminnan harjoittajat

ORO.FTL.200 Kotiasema
Lentotoiminnan harjoittajan on nimettavéa kotiasema jokaiselle miehiston jasenelle.
ORO.FTL.205 Lentotyojakso

(a)

(b)

Lentotoiminnan harjoittajan on

(1) madriteltdva eri toimintoja varten asianmukaiset ilmoittautumisajat ottaen
huomioon saanté ORO.FTL.110(c);

(2) vahvistettava menettelyt, joilla tarkennetaan, miten ilma-aluksen paallikkd -
erityistilanteissa, jotka voivat aiheuttaa vakavaa vasymystd, ja kyseisten miehiston
jasenten kanssa neuvoteltuaan — lyhentda todellista tydaikaa ja/tai pidentda
lepoaikaa lentoturvallisuutta heikentévien vaikutusten ehkéisemiseksi.

Pisin sallittu paivittdinen lentotydjakso.
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1)

Sopeutuneen miehiston pisin sallittu paivittainen lentotydjakso ilman pidennyksia
esitetddn seuraavassa taulukossa:
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Taulukko 1: Pisin sallittu paivittiinen lentotyojakso — sopeutuneet miehiston jisenet

Lentotydjakson | 1-2 3 4 5 6 7 8 9 10
alkamisaika lentoa | lentoa | lentoa | lentoa | lentoa |lentoa | lentoa | lentoa | lentoa
6.00-13.29 13.00 |12.30 |12.00 |11.30 |11.00 |10.30 |10.00 |9.30 9.00
13.30-13.59 1245 |12.15 |1145 |11.15 |[1045 |10.15 |9.45 9.15 9.00
14.00-14.29 12.30 |12.00 |11.30 |11.00 |10.30 |10.00 |9.30 9.00 9.00
14.30-14.59 12.15 | 1145 | 1115 |1045 |10.15 |945 9.15 9.00 9.00
15.00-15.29 12.00 |11.30 |11.00 |10.30 |10.00 |9.30 9.00 9.00 9.00
15.30-15.59 1145 |11.15 |1045 |10.15 |9.45 9.15 9.00 9.00 9.00
16.00-16.29 11.30 |11.00 |10.30 |10.00 |9.30 9.00 9.00 9.00 9.00
16.30-16.59 11.15 |1045 |10.15 |9.45 9.15 9.00 9.00 9.00 9.00
17.00-4.59 11.00 |10.30 |10.00 |9.30 9.00 9.00 9.00 9.00 9.00
5.00-5.14 12.00 |11.30 |11.00 |10.30 |10.00 |9.30 9.00 9.00 9.00
5.15-5.29 12.15 | 1145 |11.15 |1045 |10.15 |945 9.15 9.00 9.00
5.30-5.44 12.30 |12.00 |11.30 |11.00 |10.30 |10.00 |9.30 9.00 9.00
5.45-5.59 12.45 |12.15 |1145 |11.15 |1045 |10.15 |9.45 9.15 9.00

(2) Pisin sallittu paivittainen lentotydjakso silloin, kun miehiston jasenten
sopeutumisen tilanne ei ole tiedossa, esitetddn seuraavassa taulukossa:

(i) Miehiston jidsenet, joiden sopeutumisen tilanne ei ole tiedossa
Pisin sallittu paivittiinen lentotydjakso lentojen méirin mukaan
1-2 3 4 5 6 7 8
11.00 10.30 10.00 9.30 9.00 9.00 9.00

(3) Pisin sallittu paivittainen lentotydjakso silloin, kun miehiston jasenten
sopeutumisen tilanne ei ole tiedossa ja kun lentotoiminnan harjoittaja on pannut
taytantoon vasymisriskin hallintajarjestelman, esitetddn seuraavassa taulukossa:
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(ii) Miehiston jiasenet, joiden sopeutumisen tilanne ei ole tiedossa ja joihin
sovelletaan vasymisriskin hallintajirjestelmai

Seuraavan taulukon arvoja voidaan soveltaa, jos lentotoiminnan harjoittajan vésymisriskin
hallintajarjestelméllé seurataan jatkuvasti, etta turvallisuus pysyy vaaditulla tasolla.

Pisin sallittu piivittiinen lentotyojakso lentojen méiarian mukaan

1-2 3 4 5 6 7 8

12.00 11.30 11.00 10.30 10.00 9.30 9.00

(c) Lentotydjakso, jossa ohjaamomiehistolld ja matkustamomiehistdlla on eri
ilmoittautumisajat.

Jos matkustamomiehistd tarvitsee enemman aikaa kuin ohjaamomiehisté samaa lentoa tai
lentojen sarjaa varten ennen lentoa annettavaan ohjeistukseen, matkustamomiehiston
lentoty0aikaa ~ voidaan  pidentdd  matkustamomiehiston  ja  ohjaamomiehiston
ilmoittautumisaikojen valisen eron verran. Ero ei saa olla pidempi kuin 60 minuuttia.
Matkustamomiehiston pisin sallittu péivittdinen lentoty6jakso perustuu aikaan, jolloin
ohjaamomiehistd ilmoittautuu omaan tydvuoroonsa, mutta se alkaa matkustamomiehiston
ilmoittautumisajasta.

(d) Pisin sallittu paivittainen lentotydjakso pidennyksineen ilman lennonaikaista lepoaikaa

(1) Pisintd sallittua paivittdistd lentotydjaksoa voidaan pidentdd enintdén tunti
enintddn kaksi kertaa seitseman peréttdisen vuorokauden kuluessa. Siind
tapauksessa

(i) lentoa edeltavaa ja seuraavaa vahimmaislepojaksoa on pidennettava kaksi
tuntia; tai

(i)  lennon jalkeista lepojaksoa on pidennettdava nelja tuntia.
(2) Pidennys on suunniteltava ennalta ja se saa kestaa enintaan

(1) viisi lentoa, kun ne eivat mene paallekkdin vuorokausirytmistd johtuvan
alentuneen vireyden jakson (WOCL) kanssa; tai

(it)  nelj& lentoa, kun ne ovat enintéan kaksi tuntia paallekkain WOCL:n kanssa;
tai

(i)  kaksi lentoa, kun ne ovat yli kaksi tuntia paallekk&in WOCL:n kanssa.

(3) Pisimman sallitun paivittaisen lentoty0jakson pidentdmistd ilman lennonaikaista
lepoaikaa ei saa yhdistdd saman tydjakson aikana lentotydjakson pidentdmiseen
lennonaikaisen lepoajan vuoksi tai keskeytyvan tyjakson vuoksi.
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(4)

()

Kun peréttéisilla lentotydjaksoilla kaytetddn pidennyksid, ylimaardiset lentoa
edeltdvdt ja seuraavat lepoajat kahden pidennetyn lentotyGajan Vélilla on
annettava peréttain.

Lentoaikojen  madrittelyjarjestelmissd  tarkennetaan  pisimman  sallitun
lentotydjakson pidennysten rajat toimintaan sovellettavien hyvaksyntéeritelmien
mukaisesti, kun otetaan huomioon

(i) lennettyjen lentojen maard; ja

(i) paallekkaisyydet WOCL:n kanssa.

(e) Pisimman sallitun paivittaisen lentotydjakson pidentdminen lennonaikaisen lepoajan
VUOKsiI

1)

Lentoaikojen madrittelyjarjestelmisséd tarkennetaan ehdot pisimméan sallitun
lentotytjakson pidentamiselle lennonaikaisen lepoajan johdosta toimintaan
sovellettavien hyvaksyntéeritelmien mukaisesti, kun otetaan huomioon

(i)  lennettyjen lentojen maaré;
(i1)  kullekin miehiston jasenelle varattu lennonaikainen vahimmaislepoaika;
(iii) lennonaikaiset lepotilat; ja

(iv) lisatty ohjaamomiehisto.

(f) Lentotoiminnan odottamattomat tilanteet — ilma-aluksen paallikon harkintavalta

1)

)

liIma-aluksen paéllikkd voi seuraavin edellytyksin muuttaa lentoty6-, ty6- ja
lepojaksojen rajoja lentotoiminnan odottamattomissa tilanteissa, jotka alkavat
ilmoittautumisaikana tai sen jélkeen:

(i) edelld b tai e alakohdan tai kohdan ORO.FTL.220 soveltamisesta seuraavaa
pisintéd sallittua lentoty0jaksoa ei saa pidentdd enempéa kuin kaksi tuntia,
ellei ohjaamomiehistéd ole lisatty, jolloin pisintd sallittua lentoty6jaksoa
saa pidentad enintd&n kolme tuntia;

(i) jos lentotydjakson viimeiselld lennolla sattuu lentoonldhddn jalkeen
odottamaton tilanne, jonka vuoksi sallittu lentoty6jakson pidennys ylittyy,
lentoa saa jatkaa suunniteltuun maarapaikkaan tai varalentopaikalle; ja

(iii) lentotytjakson jalkeistd lepojaksoa saa lyhentdd, mutta ei koskaan alle 10
tuntiin,

Erityistilanteissa, jotka voivat aiheuttaa vakavaa vasymystd, ilma-aluksen
paallikon on lyhennettava todellista lentotyfaikaa ja/tai pidennettdvé lepoaikaa
lentoturvallisuutta heikentdvien vaikutusten ehkaisemiseksi.
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(@)

(3) llma-aluksen pdallikdbn on neuvoteltava kaikkien miehiston jasenten kanssa
heidén vireydestéan, ennen kuin han paattdd muutoksista.

(4) Lentotoiminnan harjoittajan on pyydettdvd ilma-aluksen paallikkdd antamaan
lentotoiminnan harjoittajalle ilmoitus aina, kun lentoty6jaksoa on pidennetty tai
kun lepojaksoa on lyhennetty hanen harkintansa mukaan.

(5) Jos lentotytjaksoa on pidennetty tai lepojaksoa lyhennetty enemman kuin tunnin,
ilmoituksen  jaljenndés, johon lentotoiminnan  harjoittaja  on  lisdnnyt
huomautuksensa, ldhetetdan toimivaltaiselle viranomaiselle viimeistaan 28 paivén
kuluttua tapauksesta.

(6) Lentotoiminnan harjoittaja toteuttaa tdmén sd&nndksen mukaisen harkintavallan
kaytdon johdosta muun kuin rankaisevan prosessin, joka kuvaillaan
toimintakasikirjassa.

Lentotoiminnan odottamattomat tilanteet — mydhempi ilmoittautuminen

Lentotoiminnan harjoittaja vahvistaa myo6hemman ilmoittautumisen menettelyt
toimintakasikirjassa toimintaan sovellettavien hyvéksyntaeritelmien mukaisesti.

ORO.FTL.210 Lentoajat ja tyojaksot

(a)

(b)

(©)

Miehiston jasenelle maaratyt kokonaisty6jaksot eivét saa ylittdd seuraavia tuntimaaria:
(1) 60 ty6tuntia 7 perakkaisen vuorokauden aikana;
(2) 110 tyotuntia 14 perakkéaisen vuorokauden aikana; ja

(3) 190 tydtuntia 28 vuorokauden aikana mahdollisimman tasaisesti kyseiselle
ajanjaksolle jaettuna.

Niiden lentojen yhteenlasketut lentoajat, joille yksittdinen ohjaamomiehiston jasen on
maératty tydssé olevaksi miehiston jaseneksi, eivét saa ylittdd seuraavia tuntiméaaria:

(1) 100 tuntia lentoaikaa 28 perékkaisen vuorokauden aikana; ja
(2) 900 tuntia lentoaikaa kalenterivuoden aikana; ja
(3) 1000 tuntia lentoaikaa 12 perékkaisen kalenterikuukauden aikana.

Lennon jalkeinen tyo lasketaan tytajaksi. Lentotoiminnan harjoittajan on tarkennettava
toimintakésikirjassa lennon jélkeisen tyon vahimmaiskesto.

ORO.FTL.215 Siirtyminen
Jos lentotoiminnan harjoittaja siirtdd miehiston jasenid, sovelletaan seuraavia vaatimuksia:

(@)

(b)

Siirtyminen ilmoittautumisen jélkeen mutta ennen tyon aloittamista siséltyy
lentoty6jaksoon, mutta sitd ei lasketa yksittaiseksi lennoksi.

Kaikki siirtymiseen kéytetty aika lasketaan ty0ajaksi.
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ORO.FTL.220 Keskeytyva tyojakso (split duty)

(@) Lentoaikojen madrittelyjarjestelmissd on tarkennettava seuraavat keskeytyvaan
tydjaksoon liittyvat nakokohdat toimintaan sovellettavien hyvéksyntaeritelmien
mukaisesti:

(1) maassa pidettdvan tauon vdhimmaiskesto; ja

(2) kohdasta ORO.FTL.205(b) poiketen mahdollisuus pidentda lentotydjaksoa, kun
otetaan huomioon maassa pidettava tauko, miehiston jasenille tarjottava lepotila
ja muut merkittavat tekijéat.

(b) Maassa pidettdva tauko lasketaan kokonaisuudessaan mukaan lentotydjaksoon.
(c) Keskeytyvaa tydjaksoa ei saa maarata lyhennetyn lepojakson peréan.

ORO.FTL.225 Piivystys ja varallaolo lentoasemalla

Jos lentotoiminnan harjoittaja maardd miehiston jasenid péivystykseen tai varallaoloon
lentoasemalla, sovelletaan ~ seuraavia  vaatimuksia  toimintaan  sovellettavien
hyvaksyntderitelmien mukaisesti.

(@) Paivystys ja varallaolo lentoasemalla on merkittdva tyévuorolistaan, ja paivystyksen
alkamis- ja paattymisaika on maéériteltdvd ja ilmoitettava ennalta asianomaisille
miehiston jasenille siten, ettd he voivat suunnitella sopivan levon.

(b) Varallaolo lentoasemalla lasketaan kokonaisuudessaan tyOajaksi, ja lentoty6jakso
lasketaan alkavaksi varallaoloa varten méératysté ilmoittautumisajasta.

(c) Lentotoiminnan harjoittajan on tarjottava majoitus lentoasemalla paivystavélle
miehiston jasenelle.

(d) Lentoaikojen madrittelyjarjestelmissa on tarkennettava seuraavat seikat:
(1) paivystyksen enimmaispituus;

(2) paivystyksen vaikutus pisimpaan sallittuun lentotydjaksoon, kun otetaan
huomioon miehiston jasenelle tarjottavat lepotilat ja muut merkittavat tekijat,
kuten se, ettd miehistdn jasenen on oltava valittdmasti valmiina tyéhon ja etta
paivystys héiritsee nukkumista ja/tai tydbhon maaratdén niin hyvissa ajoin ennen
lentoty6jaksoa, ettd mahdollisuus nukkumiseen sailyy;

(3) vahimmaislepojakso sellaisen paivystyksen jéalkeen, joka ei ole johtanut
lentoty6jakson maardédmiseen; ja

(4) se, miten paivystys lasketaan kumulatiivisiin ty6tunteihin.

ORO.FTL.230 Varallaolo

Jos lentotoiminnan harjoittaja méaraa miehiston jasenia olemaan varalla, sovelletaan
seuraavia vaatimuksia toimintaan sovellettavien hyvaksyntéeritelmien mukaisesti:
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(@) Varallaolo on merkittava tyévuorolistaan;
(b) Lentoaikojen madrittelyjarjestelmissa on tarkennettava seuraavat seikat:
(1) yksittaisen varallaolojakson enimmaiskesto;
(2) miehiston jasenelle maarattavien perattaisten varallaolopéivien enimmaismaara.

ORO.FTL.235 Lepojaksot
(@ Vahimmaislepojakso kotiasemalla.

Vahimmaislepojakson, joka on pidettédva ennen kotiasemalta alkavaa lentoty6jaksoa, on

(1) oltava vahintdan yhta pitka kuin sitd edeltdva tyojakso tai vahintdén 12 tuntia sen
mukaan, kumpi ndista on suurempi; tai

(2) taytettdvd b alakohdan vaatimukset, jos lentotoiminnan harjoittaja tarjoaa
miehiston jasenelle asianmukaisen majoituksen.

(b) Vahimmaislepojakso muualla kuin kotiasemalla.
Vahimmaislepojakson, joka on pidettdvda ennen muualta kuin kotiasemalta alkavaa
lentoty6jaksoa, on oltava vahintddn yhta pitka kuin sitd edeltédnyt tydjakso tai vahintaan 10

tuntia sen mukaan kumpi on suurempi. Tahan jaksoon on sisallyttdvd matkustamiseen ja
fysiologisiin tarpeisiin kuluvan ajan lisaksi mahdollisuus kahdeksan tunnin nukkumiseen.

(c) Lyhennetty lepo
Poiketen siitd, mita edelld a ja b alakohdassa séadetéan, lentoaikojen maarittelyjarjestelmissé

voidaan lyhentdd vahimmaislepojaksoja, kun otetaan huomioon seuraavat n&kokohdat
toimintaan sovellettavien hyvéksyntaeritelmien mukaisesti:

(1) lyhennetyn lepojakson vahimmaiskesto;

(2) seuraavan lepojakson vastaava pidennys; ja

(3) lentotydjakson lyheneminen lyhennetyn levon johdosta.
(d) Toistuvat pitkat lepojaksot toipumista varten

Lentoaikojen madrittelyjarjestelmissd on tarkennettava toipumiseen tarkoitetut toistuvat
pitkat lepojaksot, joilla korvataan kumulatiivinen vasymys. Toipumiseen tarkoitetun
toistuvan pitkan lepojakson vahimmaiskesto on 36 tuntia, johon siséltyy 2 paikallista y6té
siten, ettd yhden toistuvan pitkan lepojakson péattymisen ja seuraavan alkamisen valilla ei
koskaan ole yli 168:aa tuntia. Toipumiseen tarkoitettua toistuvaa pitk&4 lepojakso
pidennetéén 2 vuorokauteen kahdesti joka kuukausi.

(e) Lentoaikojen  madrittelyjarjestelmissa  tarkennetaan  ylimaardisia  lepojaksoja

sovellettavien hyvaksyntéeritelmien mukaisesti seuraavien korvaamiseksi:

(1) aikavyohyke-erojen vaikutukset ja lentotydjaksojen pidennykset;

(2) ylimé&rdinen kumulatiivinen vasymys, joka johtuu héiritsevista aikatauluista; ja
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(3) kotiaseman vaihto.

ORO.FTL.240 Ravinnonsaanti

(@) Jotta miehiston jasenen suorituskyky ei heikkenisi, hanelle on annettava mahdollisuus
ruokailla ja juoda erityisesti silloin, kun lentotydjakso kestaa yli kuusi tuntia.

b)  Lentotoiminnan harjoittajan on maariteltdvd toimintakdasikirjassa, miten miehiston
jasenten ravinnonsaanti varmistetaan lentotydjaksojen aikana.

ORO.FTL.245 Lentotyo6ajan, tyoajan ja lepojaksojen kirjaaminen
(@) Lentotoiminnan harjoittajien on séilytettdva 24 kuukautta

(1) kunkin miehistén jasenen osalta seuraavat yksil6lliset tiedot:
(i) lentoajat;
(i)  jokaisen tyOjakson tai lentotydjakson alkaminen, kesto ja paattyminen;
(iii) lepojaksot seka kaikesta ty0sta vapaat vuorokaudet; seka
(iv) nimetty kotiasema;
(2) tiedot pidennetyisté lentotydjaksoista ja lyhennetyisté lepojaksoista.

(b) Lentotoiminnan harjoittajan on pyynndstd annettava jaljennokset Kirjatuista
yksilollisista lentoajoista, ty0ajoista ja lepojaksoista

(1) asianomaiselle miehiston jasenelle; ja

(2) toiselle lentotoiminnan harjoittajalle silloin, kun miehiston jasen on tai hanesté
tulee kyseisen lentotoiminnan harjoittajan miehiston jasen.

(c) Kohdassa CAT.GEN.MPA.100 (b)(5) mainitut tiedot miehistdn jasenistd, jotka
suorittavat tehtdvia useammalle kuin yhdelle lentotoiminnan harjoittajalle, séilytetadn
24 kuukautta.

ORO.FTL.250 Visymyksen hallintaan liittyva koulutus

(@ Lentotoiminnan harjoittajan on tarjottava vasymyksen hallintaan liittyvaa perus- ja
maaraaikaiskoulutusta miehiston jasenille, miehiston tyovuorolistoja laativalle
henkildstdlle ja asianomaiselle johtohenkildstolle.

(b) Koulutuksen on noudatettava lentotoiminnan harjoittajan koulutusohjelmaa, joka on
kuvattu toimintakasikirjassa. Opetussuunnitelman on katettava vasymyksen mahdolliset
syyt ja vaikutukset seka vastakeinot vasymykseen.
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