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KOMISJONI MAARUS (EL) nr .../..,

[Kuupiev],

millega muudetakse komisjoni méirust (EL) nr .../..., millega kehtestatakse

lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa

Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008

EUROOPA KOMISJON,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut,

vittes arvesse Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. veebruari 2008. aasta méairust (EU) nr
216/2008, mis kasitleb tsiviillennunduse valdkonna Ghiseeskirju ja millega luuakse Euroopa
Lennundusohutusamet ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu direktiiv 91/670/EMU, méaarus
(EU) nr 1592/2002 ning direktiiv 2004/36/EU," eriti selle artikli 8 18iget 5,

ning arvestades jargmist:

1)
)

©)
(4)

()

(6)

Maarusega (EL) nr .../... kehtestatakse lennutegevusega seotud tehnilised néuded ja
haldusmenetlused.

Vastavalt maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 22 I16ikele 2 sisaldavad lennu- ja toGaja
ning puhkeaja rakenduseeskirjad algselt koiki mé&aruse (EMU) nr 3922/91 Il lisa
Q alajao sisulisi sétteid, vottes arvesse teaduse ja tehnika uusimaid andmeid.

Madrust (EL) nr .../... tuleb seega muuta nii, et see sisaldaks lennu- ja to0aja piiranguid
ning puhkeaja néudeid.

Maaruses (EL) nr ../... on arvesse vBetud direktiiviga 2000/79/EU juba kehtestatud
piiranguid ja miinimumndudeid (5). Nimetatud direktiivis satestatud piiranguid peab
tsiviillennunduse lennupersonali korral alati jargima. Maaruse (EL) nr .../... sétted ja
selle maaruse alusel heaks kiidetud muud satted ei tohi mingil juhul olla laiemad ning
seega pakkuda lennupersonalile véhem kaitset. Samuti ei piira kdesoleva mééruse
satted riiklike rohkem kaitset pakkuvate sotsiaaldigusaktide kohaldamist.

Euroopa Lennundusohutusamet on ette valmistanud rakenduseeskirjade eelnbu ja
esitanud selle arvamusena komisjonile kooskélas mééruse (EU) nr 216/2008 artikli 19
IGikega 1.

Kéesoleva maarusega ettendhtud meetmed on kooskdlas mairuse (EU) nr 216/2008
artikli 65 alusel loodud komitee arvamusega,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Maadrust (EL) nr .../.... muudetakse jargmiselt.

1.

Artiklisse 2 lisatakse jargmine mdiste:

1

ELT L 79, 13.3.2008, Ik 1.

ET



ET

. raksolennud” — lennu- ja t6Oaja piirangute kontekstis drilise lennutranspordi
ndude-tellimuslennud lennukiga, mille suurim lubatud reisijakohtade arv
(MOPSC) on 19 vdi véhem.”

2. Artikli 8 18ike 1 punkt a asendatakse jargmisega:
,JArtikkel 8
Lennuaja piirangud
Lennu- ja t06aja piirangute suhtes kohaldatakse jargmisi satteid:

Kéitajad, kes teevad drilise lennutranspordi lende lennukitega, peavad taitma Il lisa
FTL-alajao nduded. 11l lisa FTL-alajagu ei kohaldata é&rilise lennutranspordi
jargmiste lendude korral:

lennukiga toimuvad taksolennud;
lennukiga toimuvad kiirabilennud ja
uhe piloodiga lennukiga toimuvad lennud.

Kuni neid lende hélmavate asjakohaste rakenduseeskirjade vastuvdtmiseni kehtivad
maaruse (EMU) nr 3922/91 artikli 8 I8ige 4 ja Il lisa Q alajagu ning sellega
seotud riigisisesed erandid, mis pdhinevad ohutusalaste riskide hindamisel
péadevate asutuste poolt.”

3. Il lisasse lisatakse jargmised uued punktid:
»ARO.OPS.230 Puhkeaega héirivate toograafikute maaratlemine

FTL-alajao kohaldamisel mé&arab padev asutus vastavalt punkti ORO.FTL.105 mdistete
,varane tudp” ja ,,hiline titp” maaratlustele, kumb puhkeaega héiriva toograafiku liik on tema
jarelevalve all kohaldatav kdigile arilise lennutegevuse ettevotjatele.”

ARO.OPS.235 Individuaalsete lennuaja spetsifikatsiooniskeemide heakskiitmine

Padev asutus kiidab heaks drilise lennutegevuse ettevdtjate pakutud individuaalsed
lennuaja spetsifikatsiooniskeemid, kui kaitaja on tdendanud nende vastavust
madrusega (EU) nr 216/2008 ja k&esoleva maaruse 11 lisa FTL-alajaoga.

(@) Kui kéitaja pakutud individuaalne lennuaja spetsifikatsiooniskeem erineb
kohaldatavatest ameti véljastatud sertifitseerimistingimustest, kasutab
padev asutus maaruse (EU) nr 216/2008 artikli 22 16ikes 2 kirjeldatud
menetlust.

(b) Kui kéitaja pakutud individuaalne lennuaja spetsifikatsiooniskeem erineb
kohaldatavatest rakenduseeskirjadest, kasutab padev asutus maaruse
(EU) 216/2008 artikli 14 13ikes 6 kirjeldatud menetlust.

(c) Heakskiidetud kdrvalekalded voi erinevused peavad parast kdrvalekalde
vOi erinevuse rakendamist l&bima sdltumatu teadusliku ja meditsiinilise
hindamise.

4. I11 lisasse lisatakse kooskdlas kdesoleva mééruse lisaga uus FTL-alajagu.
Artikkel 2

3 aastat pérast joustumist kontrollib amet méaruse (EL) nr .../... Il ja Il lisas olevate
lennu- ja to6aja piiranguid ning puhkeaja ndudeid késitlevate satete tdhusust.
Kontroll po6hineb pdrast mééruse jOustumist pika aja jooksul kogutud
lennutegevuse andmetel ja keskendub vahemalt jargmistele punktidele:

ET



ET

1.  O0pdeva sobivaimal ajal toimuva tle 13-tunnise tédaja moju;
2.  (O0péeva ebasobivaimal ajal toimuva tle 10-tunnise tddaja moju;

3. ule 11-tunnise todaja moju meeskonnaliikmetele, kelle kohanemine ei ole
teada;

4. suure arvu vahemaandumiseta lendude (>6) vOimalik mdju meeskonna
tahelepanule ja

5.  puhkeaega hdiriva toograafiku moju kumuleerumispiiridele.

Artikkel 3

Kéesolev maarus joustub kahekimnendal p&eval parast selle avaldamist Euroopa
Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates [1 aasta parast joustumist].

Erandina 18ike 1 teisest l8igust voivad liikmesriigid otsustada punkti ORO.FTL210
alapunkti e asemel kuni [2 aastat pdrast kdesoleva madruse joustumist] jatkuvalt
kohaldada maaruse (EMU) nr 3922/91 artikli 8 16iget 4 ja Il lisa Q alajao punkti
OPS 1.1115 ning padevate asutuste koostatud ohutusriskide hinnangutel pdhinevaid
asjakohaseid riiklikke erandeid.

Kui liikmesriik kohaldab 10ike 2 sétteid, teatab ta sellest komisjonile ja ametile.
Teates tuleb esitada erandi pOhjused ja kestus ning kavandatavate meetmete
rakendamise programm ja ajakava.

Kéesolev méaarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koéikides liikmesriikides.

Brussel,

Komisjoni nimel

komisjoni liige
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LisA

ORO-OSA (NOUDED ORGANISATSIOONIDELE)
Alajagu — Lennu- ja tooaja piirangud ning puhkeaja nouded
1. jaotis
Uldnduded
ORO.FTL.100 Reguleerimisala

Ké&esoleva alajaoga kehtestatakse nduded, mida kéitajad peavad jargima meeskonnaliikmete
lennu- ja tdoaja piirangute ning puhkeaja nGuete osas.

ORO.FTL.105 Mboisted
Kéesolevas alajaos kasutatakse jargmisi mdisteid.

»,Kohanenud” — meeskonnaliiget loetakse kohanenuks 2-tunnise ajavahega arvestatuna tema
lahtepunkti kohalikust ajast. Kui kohalik aeg todulesande lahte- ja I6ppkohas erineb ule 2
tunni, loetakse meeskonnaliige kohanenuks vastavalt alljargneva tabeli véartustele, mille
alusel arvutatakse maksimaalne igapéevane lennutddaeg.

Ajavahe (tundides)
viiteaja ja kohaliku aja
vahel kohas, kus | Viiteajal toole ilmumisest mo6dunud aeg

meeskonnaliige alustab
jargmist tooillesannet

<48 48-71:59 | 72-95:59 | 96-119:59 | >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

,»B” — kohanenud kohaliku ajaga lahtepunkti ajavoondis,
,D” — kohanenud kohaliku ajaga kohas, kus meeskonnaliige alustab jargmist téoulesannet, ja
X — meeskonnaliikme kohanemine ei ole teada.

»Majutuskoht” — valveaja vdi vaheajaga tooulesande jaoks vaikne ja mugav, avalikkuse
juurdepddsuta koht, kus saab muuta valgustatust ja temperatuuri, kus on meeskonnaliikmele
sobiv magamisase ja mis on piisavalt suur, et mahutada k&iki samal ajal kohal olevaid
meeskonnaliikmeid, ning kus on juurdep&és toidule ja joogile.

»Lennujaamavalve” — ette teatatud ja maaratletud ajavahemik, mille jooksul meeskonnaliige
peab kaitaja ndudel olema lennujaamas kohe valmis vastu votma lennuiilesannet, td6kohale
lendamist vdi muud toollesannet.
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»Suurendatud lennumeeskond” — lennumeeskond, kuhu kuulub rohkem liikmeid, kui on
minimaalselt vaja 6hus6iduki kaitamiseks, mille tdttu lennumeeskonna iga liige saab lahkuda
oma tookohalt lennuaegseks puhkeajaks, mille korral asendab teda teine piisavalt
kvalifitseeritud lennumeeskonna liige.

»Vaheaeg” — ajavahemik lennutdoaja raames, mis on liihem kui puhkeaeg ja mis arvestatakse
tooaja hulka, kuid millal meeskonnaliige on kdigist kohustuste taitmisest vabastatud.

»Edasilikatud toole ilmumise aeg” — kavandatud lennutfdaja edasilikkamine kaitaja poolt,
enne kui meeskonnaliige on oma puhkekohast lahkunud.

»-Puhkeaega héiriv toograafik” — meeskonnaliikme t60graafik, kus lennutftaeg voi mitme
lennutddaja kombinatsioon algab, 16peb vdi kattub mis tahes ajaga péeval voi 66sel kohas,
kus meeskonnaliige on kohanenud, ning mis h&irib magamisvOimalust optimaalsel
uneajavahemikul. Todgraafik voib héirida puhkeaega varase alguse, hilise I18pu ja 66t06 tottu.

(a) Puhkeaega hairiva toograafiku ,,varane tiip” —

(1) ,,varase alguse” korral todaeg, mis algab ajavahemikus 05.00-05.59 ajavoondis,
millega meeskonnaliige on kohanenud, ja

(2) ,,hilise 16pu” korral t66aeg, mis I6peb ajavahemikus 23.00-01.59 ajavoondis, millega
meeskonnaliige on kohanenud.

(b) Puhkeaega hdiriva toograafiku ,,hiline tiup” —

(1) ,,varase alguse” korral todaeg, mis algab ajavahemikus 05.00-06.59 ajavoondis,
millega meeskonnaliige on kohanenud, ja

(2) ,.hilise 16pu” korral tédaeg, mis 18peb ajavahemikus 00.00-01.59 ajavdondis, millega
meeskonnaliige on kohanenud.

(c) ,,O06t66” — todaeg, mis kattub mis tahes ajaga ajavahemikus 02.00-04.59 ajavoondis,
millega meeskonnaliige on kohanenud.

,»T000lesanne” — mis tahes Ulesanne, mida meeskonnaliige téidab kéitaja korraldusel,
sealhulgas lennutdd, haldust6d, koolitamine vai koolitusel osalemine, téokohale lendamine ja
valve teatud elemendid.

,» 100aeg” — ajavahemik, mis algab, kui meeskonnaliige ilmub kéitaja ndudel todle voi alustab
toollesande taitmist, ning I6peb, kui isik on kdigist tddllesannetest vaba.

»lda-ldd@nesuunaline ja ladne-idasuunaline Uleminek” — po6hibaasis toimuv Gleminek (hes
suunas vahemalt 6 ajavoondit hélmava rotatsiooni ja vastassuunas vdhemalt 4 ajavoondit
hdlmava rotatsiooni vahel.

»Lennutodaeg” — ajavahemik, mis algab hetkel, kui meeskonnaliige peab ilmuma t66le, mis
vOib hdlmata Uht vo&i mitut jarjestikust lendu, ja 18peb, kui ©GhusBGiduk konealuse
meeskonnaliikme kui té6tava meeskonnaliikme poolt teostatava viimase lennu 16pus peatub
ning mootorid lulitatakse valja.

»Lennuaeg” — lennukite ja fikseeritud jouallikaga mootorpurilennukite korral ajavahemik
ohusBiduki litkumahakkamisest parkimiskohalt stardi eemargil kuni ajani, kui dhusdiduk
peatub selleks ette ndhtud parkimiskohal ning kdik mootorid vGi propellerid lilitatakse vélja.
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»P0Ohibaas” — kaitaja maaratud asukoht, kust meeskonnaliige tavaliselt alustab ja kus I8petab
toollesande voi todllesannete sarja taitmise ning kus kéitaja tavaliselt ei pea vastutama
konkreetse meeskonnaliikme majutamise eest.

»Kohalik 66paev” — 24-tunnine ajavahemik, mis algab kell 00.00 kohaliku aja jargi.
»Kohalik 66” — 8-tunnine ajavahemik kella 22.00 ja 08.00 vahel kohaliku aja jargi.
,, T00tav meeskonnaliige” — meeskonnaliige, kes tdidab téollesandeid 6husdidukil lennu ajal.

,»T00kohale lendamine” — mitteto6tava meeskonnaliikme siirdumine (hest paigast teise
kaitaja korraldusel, valja arvatud sGiduaeg kodust pGhibaasis asuvasse ettendhtud tdole
ilmumise kohta ja tagasi ning kohalik sBiduaeg puhkekohast to0ulesande taitmiskohta ja
tagasi.

,»Viiteaeg” — kohalik aeg t66le ilmumise kohas, mis asub 2 tunni laiuses ajavoondialas imber
kohaliku aja, kus meeskonnaliige on kohanenud.

»Puhkekoht” — magamisase v0i jalatoega iste, kus meeskonnaliige saab Ghusdiduki pardal
magada.

»Reserv” — ajavahemik, mille jooksul peab meeskonnaliige olema kaitajale kattesaadav, et
vahemalt 10-tunnise etteteatamisega enne tddllesande algust vastu vdétta lennuilesanne,
tookohale lendamise késk vdi muu téoilesanne.

»Puhkeaeg” — pidev katkestusteta ja méaéaratletud ajavahemik parast ja/vGi enne t6od, mille
jooksul meeskonnaliige on kdigist téoulesannetest ja reservist vaba.

»,Rotatsioon” — tdollesanne vOi tooulesannete sari, mille hulgas on vahemalt (ks
lennutdoilesanne, ja puhkeajad mujal kui pdhibaasis, mis algab pohibaasis ja 16peb pdhibaasi
naasmisega puhkeajaks, mille korral kaitaja ei pea enam vastutama meeskonnaliikme
majutuskoha eest.

,UKs to6vaba paev” — ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiivi 2009/79/EU nduetele
vastamise tdhenduses koikidest tookohustustest vaba aeg, mis koosneb Uihest paevast ja kahest
kohalikust 66st ning mis v@ib sisaldada vaba paeva osana ka puhkeaega.

»Vahemaandumiseta lend” - ajavahemik Ohusdiduki litkumahakkamisest stardiks kuni
maandumisjargse peatumiseni ettendhtud parkimiskohal.

»Valveaeg” — varem teatatud ja méératletud ajavahemik, mille jooksul peab meeskonnaliige
olema kéitajale kéttesaadav, et vastu votta lennuilesanne, kohalelendamise tlesanne voi muu
ulesanne, ilma vahepealse puhkeajata:

(@) lennujaamavalve — valveaeg lennujaamas, mis v@ib I6ppeda tdoilesande saamisega;

(b) muu valveaeg — valmisolek kodus v@i sobivas majutuskohas, mis v@ib I6ppeda
todllesande saamisega.

»,S0biv majutus” — valveaja, vaheajaga t06llesande ja miinimumpuhkeaja jaoks igale
meeskonnaliikmele asjakohaselt sisustatud eraldi ruum, mis asub vaikses keskkonnas, kus on
magamisase, piisav ventilatsioon, temperatuuri ja valgustatuse reguleerimise vahend ning
juurdepaas toidule ja joogile.

»Ulipikad lennud (ULR)” — pikad lennud, mille kavandatav lennuaeg on pikem kui 16 tundi
vOi lennutddaeg on pikem kui 18 tundi.

,O0paevariitmi madalseisu aeg (WOCL)” — ajavahemik kell 02.00-05.59 ajavoondis, millega
meeskonnaliige on kohanenud.
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ORO.FTL.110 Kaiitaja kohustused
Kéitaja peab, kui see on lennuliigi tdttu kohaldatav:

(a)

(b)

(©)

(d)

()

(f)

(9)

(h)

(i)

1)

avaldama tooulesannete graafikud piisavalt vara, et meeskonnaliikmed saaksid
kavandada kullaldast puhkamist;

tagama, et lennutédajad on kavandatud nii, et meeskonnaliikmed oleksid vdimalikult
puhanud ja saaksid tegutseda kdigis tingimustes rahuldaval ohutustasemel;

madrama toole ilmumise ajad, mis jatavad piisavalt aega maapealseteks
toollesanneteks;

vOtma arvesse lennut6baegade sageduse ja jaotuvuse ning puhkeaegade seost ja
arvestama pika t6oaja ning minimaalse puhkeaja kumuleeruvat moju;

madrama toograafiku nii, et ei tekiks tegutsemisviisi, mis tugevasti héirib
véljakujunenud une- ja t60ritmi, nditeks maérates vaheldumisi péevaseid ja Oiseid
tooulesandeid,;

kohaldama puhkeaega hdiriva toograafiku liiki, mis on mé&&ratud punktis
ARO.OPS.230, kui puhkeaega héirivat toograafikut ei saa véltida;

vOimaldama piisavalt pikki puhkeaegu, et meeskonnaliikmed taastuksid eelnevate
tooilesannete mojudest ning oleksid jargmise lennutddaja alguseks vélja puhanud;

kavandama korduvaid pikki taastumise puhkeaegu ja teatama nendest
meeskonnaliikmetele piisavalt vara;

tagama, et lennud IGpeksid lubatud lennutédaja jooksul, vottes arvesse lennueelseteks
toollesanneteks, lennuks ja lennuki teenindamiseks kuluvat aega;

muutma todgraafikut ja/voi meeskonna koosseisu, kui 33% selle graafiku lendudest
kavandatud hooajal on pikemad kui maksimaalne lennuttdaeg.

ORO.FTL.115 Meeskonnaliikmete kohustused
Meeskonnaliikmed peavad:

(a)
(b)

jargima 1V lisa (CAT-osa) punkti CAT.GEN.MPA.100 ja

kasutama optimaalselt puhkamisv@imalusi ja -ruume ning kavandama ja kasutama oma
puhkeaega nduetekohaselt.

ORO.FTL.120 Visimuse riskijuhtimine (FRM)

(a)

(b)

Kui kdaesoleva alajao vOi kohaldatava sertifitseerimistingimuse kohaselt on vaja
vasimuse riskijuhtimist, peab kaitaja kehtestama oma juhtimissiusteemi lahutamatu
osana vésimuse riskijuhtimise (FRM) ning seda sellisena rakendama ja jargima.
Vasimuse riskijuhtimine tagab maaruse (EU) nr 216/2008 IV lisa oluliste nduete 7., 7.9
ja 8.f taitmise. Vasimuse riskijuhtimist Kirjeldatakse lennutegevuskésiraamatus.

Kehtestatud, rakendatud ja jargitav vasimuse riskijuhtimine peab sisaldama jargmist:
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(©)

(d)

(1) Kkaitaja uldiste vasimuse riskijuhtimise ideede ja pGhimdtete Kirjeldus (vésimuse
riskijuhtimise poliitika);

(2) vasimuse riskijuhtimise protsesside dokumentatsioon, sealhulgas t6tajatele nende
vastutusalade teadvustamise kord ning selle dokumentatsiooni muutmise kord;

(3) teaduslikud p6himdtted ja teadmised;

(4) ohtude tuvastamise ja riskihindamise kord, mis v0imaldab juhtida
meeskonnaliikme  pidevast vasimusest tekkivat tegevusriski  (tekkivaid
tegevusriske);

(5) riskimaandamise kord, mis sisaldab meeskonnaliikme vasimusest kaitajale
tekkinud riski (riskide) tdhusa maandamise viivitamatuid meetmeid ning mille
alusel saab vasimusriski selliste meetmetega saavutatud maandamist pidevalt
jalgida ja korrapéraselt hinnata

(6) ja see peab vastama kaitaja kasutatavale toograafikute susteemile voi lennuaja
spetsifikatsiooniskeemile;

(7) see peab vdimaldama véasimuse riskijuhtimise toimivust pidevalt parandada;
(8) vésimuse riskijuhtimise ohutuse tagamise kord;
(9) vasimuse riskijuhtimise edendamise kord.

Véasimuse riskijuhtimine peab olema kooskdlas kéaitaja suurusega ning tema toimingute
laadi ja keerukusega, vOttes arvesse asjaomaste toimingutega kaasnevaid ohte ja
nendega seotud riske ning kohaldatavat lennuaja spetsifikatsiooniskeemi.

Kéitaja votab riskimaandusmeetmeid, kui vésimuse riskijuhtimise ohutuse tagamise
korrast nahtub, et vajalikku ohutustaset ei séilitata.

ORO.FTL.125 Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid

(a)

b)

lima et see piiraks ndukogu 27. novembri 2000. aasta direktiivi 2000/79/EU
kohaldamist, mis kasitleb Euroopa kokkulepet tsiviillennunduse lennupersonali t66aja
korralduse kohta, peavad kaditajad koostama, rakendama ja haldama lennuaja
spetsifikatsiooniskeemi, mis sobib nende tegevuse tulbiga ning mis on kooskdlas
madrusega (EU) nr 216/2008 ja kaesoleva alajaoga.

Enne lennuaja spetsifikatsiooniskeemi rakendamist peab péadev asutus selle heaks
Kiitma.

Madrusele (EU) nr216/2008 ja kaesolevale alajaole vastavuse tdendamiseks peab
kaitaja kohaldama ameti véljastatud kohaldatavaid sertifitseerimistingimusi. Kui kaitaja
soovib madruse (EU) nr216/2008 artikli 22 16ike 2 kohaselt korvale kalduda ameti
valjastatud sertifitseerimistingimustest, peab ta enne skeemi rakendamist esitama
padevale asutusele korvalekalde téieliku kirjelduse. Kirjeldus peab sisaldama koiki
asjakohaste kasiraamatute ja protseduuride muudatusi ning maaruse (EU) nr 2016/2008
ja ké&esoleva alajao nduete taitmist tdendavat hinnangut.
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2.JAGU

Arilise lennutranspordi ettevotjad

ORO.FTL.200 Pohibaas
EttevGtja maarab igale meeskonnaliikmele pbhibaasi.
ORO.FTL.205 Lennutooaeg (FDP)

(a)

(b)

Ettevotja peab:

(1) madrama iga lennutegevuse jaoks todle ilmumise ajad, vottes arvesse punkti
ORO.FTL.110 alapunkti c;

(2) kehtestama protseduurid, mis satestavad, kuidas kapten peab — eriolukorras, mis
vOib pdhjustada tugevat vasimust, ning pérast asjaomaste meeskonnaliikmetega
konsulteerimist — luhendama tegelikku lennutd6aega ja/vdi pikendama puhkeaega,
et korvaldada lennuohutust halvendav mis tahes maju.

Maksimaalne igapaevane lennutdaeg

(1) Maksimaalne igapéevane lennuttédaeg ilma kohanenud meeskonnaliikmete
ajapikendusteta on esitatud jargmises tabelis.

ET



Tabel 1. Maksimaalne igapievane lennutooaeg — kohanenud meeskonnaliikmed

Lennutébaja [1-2 vahe- 3 vahe- 4 vahe- 5 vahe- 6 vahe- 7 vahe- 8 vahe- 9 vahe- 10 vahe-
algus maandumisetamaandumisetamaandumisetamaandumisetamaandumisetamaandumisetamaandumisetamaandumisetamaandumiseta
lendu lendu lendu lendu lendu lendu lendu lendu lendu
0600-1329 [13:00 12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00
1330-1359 [12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
1400-1429 (12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
1430-1459 [12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
1500-1529 (12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
1530-1559 [11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00
1600-1629 (11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00
1630-1659 [11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00 09:00 09:00
1700-0459 (11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00 09:00 09:00
0500-0514 [12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00
0515-0529 [12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00 09:00
0530-0544 [12:30 12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00
0545-0559 [12:45 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 09:45 09:15 09:00
(2) Maksimaalne igapdevane lennutdtaeg, kui meeskonnaliikmete kohanemine ei ole
teada, on esitatud jargmises tabelis.
(i) Meeskonnaliikmed, kelle kohanemine ei ole teada

Maksimaalne igapievane lennutooaeg vahemaandumiseta lendude kaupa

1-2 3 4 5 6 7 8

11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

ET

©)

Maksimaalne igapdevane lennut6daeg juhul, kui meeskonnaliikmete kohanemine

ei ole teada ja kéitaja on rakendanud vasimuse riskimaandamise, on esitatud
jargmises tabelis.
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(ii) Meeskonnaliikmed, kelle kohanemine ei ole teada, kui rakendatakse
vasimuse riskimaandamist

Alljargneva  tabeli  vé&rtused  kehtivad, kui  ké&itaja  kasutatavas  vasimuse
riskijuhtimisslisteemis jalgitakse ndutava ohutustaseme pusimist.

Maksimaalne igapdevane lennutooaeg vahemaandumiseta lendude kaupa

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

(c) Lennuttdaeg lennumeeskonna ja salongipersonali erinevate todle ilmumise aegade
korral.

Kui salongipersonal vajab sama lennu vdi lennusarja ettevalmistuseks rohkem aega kui
lennumeeskond, va@ib salongipersonali lennut6daega pikendada salongipersonali td6le
ilmumise aja ja lennumeeskonna t66le ilmumise aja vahe vorra. Vahe ei tohi Uletada 60
minutit. Salongipersonali maksimaalne igapdevane lennutédaeg algab lennumeeskonna
lennutdOaja alguseks kohaloleku ettekandmise hetkest, kuid salongipersonali lennuttdaeg
algab salongipersonali tééle ilmumise ajaga.

(d) Maksimaalne igapédevane lennuttédaeg koos ajapikendusega, kuid ilma lennuaegse

puhkeajata.

(1) Maksimaalset igapaevast lennutddoaega voib pikendada mis tahes 7 jarjestikusel
péeval kaks korda kuni 1 tunni vorra. Sellisel juhul:

(i) pikendatakse minimaalset lennueelset ja -jargset puhkeaega 2 tunni vorra
o]

(i)  pikendatakse lennujargset puhkeaega 4 tunni vorra.
(2) Pikendus kavandatakse ette ja see voib hdlmata maksimaalselt:

(i) 5 vahemaandumiseta lendu, kui lennutdtaeg ei hdlma 6Opaevariutmi
madalseisu aega, voi

(i) 4 vahemaandumiseta lendu, kui lennutédaeg hdlmab 2 vb6i vahem tundi
O0péevarlitmi madalseisu ajast, vOi

(iii) 2 vahemaandumiseta lendu, kui lennuttédaeg hélmab rohkem kui 2 tundi
O0péevaritmi madalseisu ajast.

(3) Maksimaalse igapdevase lennutddaja pikendamist ilma lennuaegse puhkeajata ei
tohi kombineerida samal t6dajal lennuaegse puhkeaja v6i vaheajaga tooilesande
tottu tehtud tooaja pikendustega.

(4) Kui tooaega pikendatakse jarjestikustel lennutddaegadel, tuleb vastavalt tagada
mdlema pikendatud lennutdtaja vahel lennule eelnev ja jargnev puhkeaeg.
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()

Lennuaja spetsifikatsiooniskeemis peavad olema méaératletud maksimaalse
igapaevase lennutftaja pikenduste piirmaarad, mis on kooskdlas lennuliigile
kohaldatavate sertifitseerimistingimustega, vottes arvesse:

(i) vahemaandumiseta lendude arvu ja

(i)  seda, kas lennutdaeg hélmab 66paevariitmi madalseisu aega.

() Maksimaalne igapaevane lennuaegse puhkeaja tdttu pikendatud lennutédaeg.

1)

Lennuaja spetsifikatsiooniskeemides peavad olema maéaératletud maksimaalse
igapdevase lennuaegse puhkeaja t6ttu lennutddaja pikendamise tingimused
kooskdlas lennuliigile kohaldatavate sertifitseerimistingimustega, vottes arvesse:

(i) lennatavate vahemaandumiseta lendude arvu;
(i) igale meeskonnaliikmele eraldatud minimaalset lennuaegset puhkeaega;
(iii) lennuaegse puhkeaja vahendite tlipe ja

(iv) pdhilennumeeskonna suurendamist.

() Lennutegevuse ettendgematud olukorrad — kapteni otsustusdigus.

1)

)

©)

Kapteni poolt ettendgematutes olukordades tédle ilmumise ajal voi selle jarel
algava lennutegevuse jooksul lennutdtaja, to0aja ja puhkeaegade piirangute
muutmise tingimused peavad olema kooskdlas jargmisega:

(i)  maksimaalne igapdevane lennutobaeg pérast punktide b, e v6i punkti
ORO.FTL 220 rakendamist ei v0i olla pikendatud enam kui 2 tunni vorra,
valja arvatud juhul, kui lennumeeskonda ei ole suurendatud, mille korral
vOib maksimaalset lennuttdaega pikendada mitte enam kui 3 tunni vorra;

(i)  kui Uhe lennutddaja viimasel vahemaandumiseta lennul tekib parast
Ohkutbusmist ettendgematu olukord, mille tulemusena td6aja pikendamise
lubatud aeg Uletatakse, vdib lend jatkuda kuni sihtkohta voi varusihtkohta
joudmiseni ning

(iii) lennutdoajale jargnevat puhkeaega voib vahendada, kuid see ei tohi kunagi
olla luthem kui 10 tundi.

Ettendgematus olukorras, mis vOib pdhjustada tugevat vésimust, peab kapten
luhendama tegelikku lennuttdaega ja/vdi pikendama puhkeaega, et kdrvaldada
lennuohutust halvendav mis tahes moju.

Enne nende muudatuste kehtestamist peab kapten kisima  kdigilt
meeskonnaliikmetelt, mis on nende tédhelepanuvdime tase.
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(4) Kui kapten on omal arandgemisel pikendanud lennutdtaega voi luhendanud
puhkeaega, peab ta selle kohta esitama kaitajale ettekande.

(5) Kui lennut6daega on pikendatud v6i puhkeaega vahendatud enam kui 1 tunni
vOrra, saadetakse ettekande koopia koos kaitaja mérkustega padevale asutusele
mitte hiljem kui 28 péeva pérast toimunut.

(6) Kaitaja rakendab ké&esolevas séttes kirjeldatud omal drandgemisel tehtud otsuse
kohta mittekaristusliku menetluse ja kirjeldab seda tegevuskasiraamatus.

(g) Ettendgematud olukorrad lennutegevuse ajal — edasiliikatud teatamine

Kéitaja kehtestab tegevuskasiraamatus edasiliikatud teatamise korral vdetavad meetmed
kooskdlas lennuliigile kohaldatavate sertifitseerimistingimustega.

ORO.FTL.210 Lennuaeg ja tooaeg
(@) Meeskonnaliikmele mé&ratud to0aeg kokku ei tohi olla pikem kui:

(1) 60 to6tundi mis tahes 7 jarjestikusel paeval,
(2) 110 to6tundi mis tahes 14 jarjestikusel paeval,

(3) 190 todtundi mis tahes 28 jarjestikusel paeval jaotatuna vdimalikult Uhtlaselt
kogu ajavahemikule.

(b) Lennuaeg kokku lendudel, millel iga meeskonnaliige on t66tav meeskonnaliige, ei tohi
olla pikem kui:

(1) 100 lennutundi mis tahes 28 jarjestikusel péeval ja
(2) 900 lennutundi mis tahes kalendriaastal ja
(3) 1000 lennutundi mis tahes 12 jarjestikusel kalendrikuul.

(c) Lennujargne tdbaeg loetakse tOtajaks. Kéitaja tépsustab lennutegevuskésiraamatus
lennujargse t66aja minimaalse kestuse.

ORO.FTL.215 Tookohale lendamine
Kui kéitaja ndeb meeskonnaliikmetele ette totkohale lendamise, kehtivad jargmised néuded.

(@) Tookohale lendamist péarast toole ilmumise aega, kuid enne lennutegevust, loetakse
lennutbdajaks, kuid mitte vahemaandumiseta lennuks.

(b) Kogu todkohale lendamise aeg loetakse todajaks.

ORO.FTL.220 Vaheajaga tooiillesanne

(@) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid peavad kirjeldama jargmisi vaheajaga té6ulesandeid
kasitlevaid punkte kooskdlas lennuliigile kohaldatavate sertifitseerimistingimustega:

(1) maapealse vaheaja minimaalne kestus ja
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(2) erandina punkti ORO.FTL.205 alapunktist b vdimalus pikendada lennutftaega,
vOttes arvesse maapealse vaheaja kestuse ja meeskonnaliikmele vdimaldatud
puhkeruumid ning muud asjakohased tegurid.

(b) Maapealne vaheaeg loetakse taielikult lennutddaja hulka.
(c) Lihendatud puhkeajale ei saa jargneda vaheajaga toodlesanne.

ORO.FTL.225 Valveaeg ja lennujaamavalve

Kui kditajad madravad meeskonnaliikmetele valveaja vdi lennujaamavalve, kohaldatakse
kooskdlas lennuliigile kohaldatavate sertifitseerimistingimustega jargmist.

(@ Valveajad ja lennujaamavalveajad peavad olema kirjas toograafikus ning valveaja algus
ja 10pp peab olema maédratletud ning asjaomastele meeskonnaliikmele eelnevalt
teatatud, et nad saaksid kavandada piisavat puhkeaega.

(b) Lennujaamavalve kuulub téielikult t66aja hulka ning lennut66aega arvestatakse alates
lennujaamavalve t66le ilmumise ajast.

(c) Kaitaja korraldab lennujaamavalves oleva meeskonnaliikme majutuse.
(d) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid kirjeldavad jargmisi punkte:
(1) mis tahes valveaja maksimaalne kestus;

(2) valveaja mdju maksimaalsele lennutddajale, mida vdidakse hinnata, vottes
arvesse meeskonnaliikmele pakutavaid puhkeruume ja muid asjakohaseid
tegureid, nditeks meeskonnaliikme viivitamatu valmisoleku vajadust, seda, et
valveaeg héirib uneaega, ja/v0i piisavat etteteatamist, et tagada magamisvéimalus
t06le kutsumise ja madratud lennutddaja vahel,

(3) valveajale jargnev korraline minimaalne puhkeaeg, millele ei jargne lennuttdaja
méaéramine, ja

(4) kuidas arvestatakse valveaega to6tundide koguarvestuses.

ORO.FTL230 Reserv

Kui kaitajad madravad meeskonnaliikmed reservi, kohaldatakse kooskdlas lennuliigile
kohaldatavate sertifitseerimistingimustega jargmist.

(@) reserv peab olema Kirjas toograafikus;
(b) Lennuaja spetsifikatsiooniskeemid Kirjeldavad jargmisi punkte:
(1) iga reserviaja maksimaalne kestus;
(2) jarjestikuste reservipaevade arv, mida voib méérata lihele meeskonnaliikmele.

ORO.FTL.235 Puhkeaeg
(@ Minimaalne puhkeaeg pdhibaasis.
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Pohibaasist algavale lennutdtdajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab:

(1) olema véhemalt sama pikk kui sellele eelnev t6daeg voi 12 tundi, olenevalt
sellest, kumb on pikem;

(2) olema vastavuses punktiga b, kui kéitaja tagab meeskonnaliikmele sobiva
majutuse.

(b) Minimaalne puhkeaeg pdhibaasist eemal.
Mujal kui pdhibaasis algavale t06ajale eelnev minimaalne puhkeaeg peab olema vahemalt
sama pikk kui sellele eelnev todaeg voi 10 tundi, olenevalt sellest, kumb on pikem. See

ajavahemik peab sisaldama peale reisimise ja flsioloogiliste vajaduste aja ka 8-tunnist
magamisvlimalust.

(c) Lihendatud puhkeaeg
Erandina punktidest a ja b vOivad lennuaja spetsifikatsiooniskeemid sisaldada lihendatud

minimaalset puhkeaega, vOttes kooskdlas lennuliigile kohaldatavate
sertifitseerimistingimustega arvesse jargmisi punkte:

(1) minimaalne lihendatud puhkeaeg;

(2) jargneva puhkeaja pikendamine ja

(3) luhendatud puhkeajale jargneva lennutdtaja lihendamine.
(d) Taastumiseks ette ndhtud korduvad pikendatud puhkeajad

Lennuaja  spetsifikatsiooniskeemid  peavad  sisaldama  kumuleeruva  vdsimuse
kompenseerimiseks vajalikke taastumiseks ette nahtud korduvaid pikendatud puhkeaegu.
Minimaalne taastumiseks ette nahtud korduv pikendatud puhkeaeg peab kestma 36 tundi ja
sisaldama 2 60d kohapeal nii, et (ihe taastumiseks ette nahtud korduva pikendatud puhkeaja
I6pu ja jargmise alguse vahel ei oleks kunagi rohkem kui 168 tundi. Kaks korda kuus
pikendatakse taastumiseks ette nahtud korduvat pikendatud puhkeaega 2 paeva vorra.

(e) Lennuaja spetsifikatsiooniskeem peab sisaldama tdiendavaid puhkeaegu kooskdlas
kohaldatavate sertifitseerimistingimustega, et vahendada:

(1) ajavoondite erinevuse ja pikendatud lennutddaja maju;
(2) puhkeaega hairivast todgraafikust tingitud kumuleeruvat vasimust ja
(3) pdhibaasi muutust.

ORO.FTL.240 Toitumine

(@) Lennutooaja jooksul peab olema vdimalik einestada ja juua, et valtida meeskonnaliikme
to6vBime vahenemist, eriti kui lennutédaeg on pikem kui 6 tundi.

b) Kaitaja tdpsustab tegevuskdsiraamatus, kuidas on lennuttdajal  tagatud
meeskonnaliikme toitumine.
ORO.FTL.245 Lennu-, to6- ja puhkeaja dokumenteerimine

(a) Kaitajad peavad séilitama 24 kuu jooksul jargmist:
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(b)

(©)

(1) iga meeskonnaliikme kohta muu hulgas jargmisi andmeid:
(1)  lennuajad;
(i) igatooaja ja lennutddaja algusaeg, kestus ja I6puaeg;
(iii) puhkeajad ja kdigist tobkohustustest vabad péaevad ning
(iv) madratud pdhibaas.
(2) Pikendatud lennutt6aegade ja lihendatud puhkeaegade aruanded.

Noudmisel peab kéitaja esitama lennu-, t06- ja puhkeaja Uksikdokumentide koopiad
jargmistele isikutele:

(1) asjaomasele meeskonnaliikmele ja

(2) teisele kaitajale meeskonnaliikme kohta, kes on v@i kes hakkab tema
meeskonnaliikmeks.

Mitmele Kkaitajale teenuseid pakkuvat meeskonnaliiget ké&sitlevaid dokumente, millele
viidatakse punkti CAT.GEN.MPA.100 alapunkti b 16ikes 5, séilitatakse 24 kuud.

ORO.FTL.250 Visimuse leevendamise koolitus

(@)

(b)

Kéitaja korraldab meeskonnaliikmetele, meeskonna tdograafikute koostajatele ja
asjaomastele juhtivttotajatele esialgse ja korduva vasimuse leevendamise koolituse.

Koolitus peab jargima Kkaitaja kehtestatud ja tegevuskésiraamatus Kirjeldatud
koolituskava. Koolitus peab kasitlema vasimuse vOimalikke pdhjusi ja tagajargi ning
vasimuse vastumeetmeid.
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