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NARIZENI KOMISE (EU) Q. .../..

ze dne ,

kterym se méni narizeni (EU) €. ... ..., kterym se stanovi technické poZadavky a spravni
postupy tykajici se letového provozu podle narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) ¢. 216/2008

EVROPSKA KOMISE,
s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie,

s ohledem na natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 ze dne 20. tinora 2008
o spoleénych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské agentury pro
bezpecnost letectvi, kterym se rusi smérnice Rady 91/670/EHS, natizeni (ES) ¢. 1592/2002
a smérnice 2004/36/ES ('), a zejména Cl. 8 odst. 5 uvedeného natizeni,

vzhledem k témto divodum:

(1)  Nafizeni (EU) ¢..../... stanovi technické poZzadavky a spravni postupy tykajici se
letového provozu.

(2)  Vsouladu s¢l. 22 odst. 2 natizeni (ES) ¢.216/2008 provadéci pravidla tykajici se
doby letu a sluzby a pozadavki na odpocinek zahrnou v tvodni fazi v§echna podstatna
ustanoveni hlavy Q pfilohy III nafizeni (EHS) ¢.3922/91 s pifihlédnutim
k nejnov¢jsim védecko-technickym poznatkim.

(3)  Nafizeni (EU) ¢. .../... by proto mélo byt pozménéno tak, aby obsahovalo omezeni
doby letu a sluzby a pozadavky na odpocinek.

(4) Natizeni (EU) ¢..../... bere vuvahu omezeni a minimalni normy stanovené ve
smérnici 2000/79/ES. Omezeni stanovena v uvedené smérnici by méla byt u mobilnich
pracovnikll v civilnim letectvi vZdy dodrzovana. Ustanoveni natizeni (EU) €. .../...
a dalSi ustanoveni schvalend v souladu s timto nafizenim by neméla byt v zadném
pfipadé obecnéjsi a poskytovat tak uvedenym pracovnikiim niz8i Groven ochrany.
Ustanovenimi tohoto nafizeni nejsou rovnéz dotCeny vnitrostdtni pravni piedpisy
v socialni oblasti, které poskytuji vys$si uroven ochrany.

(5)  Evropskéa agentura pro bezpecnost letectvi vypracovala ndvrh provadécich pravidel
a predlozila ho ve form¢ stanoviska Komisi v souladu s ¢l. 19 odst. 1 natizeni (ES)
¢. 216/2008.

(6) Opatieni stanovena timto nafizenim jsou v souladu se stanoviskem vyboru ziizeného
podle ¢lanku 65 natizeni (ES) €. 216/2008,

PRIJALA TOTO NARIZENT:

Cldnek 1
Natizeni (EU) €. .../... se méni takto:

1. V clanku 2 se dopliuje tato definice:

(") Uk. vést. L 79, 13.3.2008, s. 1.
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»Provozem letecké taxisluzby‘“ se pro ucely omezeni doby letu a sluzby rozumi
nepravidelny provoz na objednavku v obchodni letecké dopravé provadény
letouny s maximalni provozni konfiguraci sedadel pro cestujici (MOPSC) 19
nebo méné.*

2. Cl. 8 odst. 1 pism. a) se nahrazuje timto:
,.Clanek 8
Omezeni doby letu
Na omezeni doby letu a sluzby se vztahuje toto:

Provozovatelé letounti v obchodni letecké dopravé spliuji ustanoveni hlavy FTL
ptilohy III. Ustanovenim hlavy FTL pfilohy III nepodléhaji tyto druhy provozu
v obchodni letecké doprave:

provoz letount letecké taxisluzby,
provoz letount letecké zachranné sluzby a
provoz jednopilotnich letound.

Dokud nebudou pfijata ptislusna provadéci pravidla pro tyto druhy provozu, pouZzije
se ¢l. 8 odst. 4 a hlava Q pfilohy III natfizeni (EHS) ¢. 3922/91 a souvisejici
vnitrostatni vyjimky zalozené na posouzeni bezpeCnostnich rizik ptislusnymi
urady.*

3. V ptiloze II se dopliuji tyto nové body:
»ARO.OPS.230 Urceni rusivych rozvrha

Pro ucely omezeni doby letu ur¢i ptislusny urad v souladu s definicemi ,,Casného typu*
a ,,pozdniho typu“ uvedenymi v ORO.FTL.105, ktery z téchto dvou typi rusivych rozvrhii se
pouzije pro vSechny provozovatele obchodni letecké dopravy, nad nimiz tento ufad vykonava
dozor.*

ARO.OPS.235 Schvalovani individualnich plant specifikaci doby letu

Ptislusny urad schvali plany specifikaci doby letu navrzené provozovatelem
obchodni letecké dopravy, jestlize provozovatel prokaze soulad s nafizenim
(ES) ¢. 216/2008 a hlavou FTL ptilohy III tohoto natizeni.

a)  Pokud se plan specifikaci doby letu navrzeny provozovatelem odchyli od
pouzitelnych certifikacnich specifikaci vydanych agenturou, uplatni
ptislusny urad postup popsany v €l. 22 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 216/2008.

b)  Pokud se plan specifikaci doby letu navrzeny provozovatelem odchyli od
platnych provadécich pravidel, uplatni piislusny tGfad postup popsany
v €l. 14 odst. 6 natizeni (ES) ¢. 216/2008.

c¢)  Schvélené¢ odchylky podléhaji nezavislému védeckému a lékarskému
hodnoceni po pouziti ptislusné odchylky.

4. V ptiloze III se vklada nova hlava FTL v souladu s ptilohou tohoto nafizeni.
Clanek 2

3 roky po vstupu tohoto nafizeni v platnost provede agentura piezkum ucinnosti
ustanoveni tykajicich se omezeni doby letu a sluzby a pozadavkl na odpocinek
uvedenych v ptiloze II a III natfizeni (EU) €. .../.... Tento pfezkum bude zalozen
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na provoznich udajich dlouhodobé shromazd’ovanych po vstupu tohoto
nafizeni v platnost a zaméfi se alespoii na toto:

1. vliv sluzeb trvajicich déle nez 13 hodin v ptiznivéjsi denni dobg;

2. vliv sluzeb trvajicich déle nez 10 hodin v méné ptiznivé denni dobg;

vliv sluzeb trvajicich déle nez 11 hodin u ¢lentt posadky, jejichz stav
aklimatizace neni znam;

4.  mozny vliv vysokého poctu usekt letu (> 6) na bd¢lost posadky;

5. vliv rusivych rozvrhl na kumulativni mezni hodnoty.
Cldnek 3
1. Toto natizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku

Evropské unie.
2. Pouzije se ode dne [1 rok po vstupu tohoto natizeni v platnost].

Odchylné od druhého pododstavce odst. 1 se mohou ¢lenské staty rozhodnout, Ze az
do dne [2 roky po vstupu tohoto natfizeni v platnost] nebudou pouzivat ustanoveni
ORO.FTL.210 pismene e), avSak budou nadale uplatiiovat ¢l. 8 odst. 4 a OPS 1.1115
hlavy Q pftilohy III natizeni (EHS) ¢.3922/91 a souvisejici vnitrostatni vyjimky
zalozené na posouzeni bezpec¢nostnich rizik pfislusnymi urady.

4. Vyuzije-li néktery €lensky stat ustanoveni odstavce 2, oznadmi tuto skutecnost Komisi
a agentufe. V tomto oznameni uvede divody a dobu trvani této odchylky a rovnéz
1 program provadéni, ktery bude obsahovat pldnovand opatieni a piisluSny Casovy
harmonogram.

Toto nafizeni je zavazné v celém svém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech clenskych
statech.

V Bruselu dne

Za Komisi

clen/clenka Komise
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PRILOHA

CAST ORO (POZADAVKY NA ORGANIZACE)
Hlava — Omezeni doby letu a sluzby a poZadavky na odpocinek
Oddil 1
Obecna ustanoveni
ORO.FTL.100 Rozsah piisobnosti

Tato hlava stanovi pozadavky, které ma spliiovat provozovatel v souvislosti s omezenimi
doby letu a sluzby a s pozadavky na odpoc€inek pro ¢leny posadek.

ORO.FTL.105 Definice
Pro ucely této hlavy se pouziji tyto definice:

,Aklimatizovanym* se rozumi, ze ¢len posadky je povazovan za aklimatizovaného na Casova
pasma posunuta nejvice o 2 hodiny v porovnani s mistnim ¢asem v misté jeho odletu. Jestlize
se mistni ¢as v misté, ve kterém sluzba zacina, 1i$i o vice nez 2 hodiny od mistniho ¢asu
v misté, kde sluzba konci, je ¢len posadky povazovan za aklimatizovaného v souladu
s hodnotami v nize uvedené tabulce pro vypocet maximalni denni doby letové sluzby.

Casovy rozdil (h) mezi
referenénim c¢asem a
mistnim casem v misté, | Doba, ktera uplynula od hlaseni do sluzby v referen¢nim case
ve kterém c¢len posadky
zacina naslednou sluzbu.

<48 48-71:59 | 72-95:59 | 96-119:59 | >120
<4 B D D D D
<6 B X D D D
<9 B X X D D
<12 B X X X D

,»B‘ znamena aklimatizovany na mistni ¢as v casovém pasmu odletu,

D znamena aklimatizovany na mistni ¢as v misté, ve kterém clen posadky zacind svou
naslednou sluzbu, a

»X'“ znamena, ze stav aklimatizace ¢lena posadky neni znam.

,Ubytovanim® se pro Ucely letové zalohy a délené letové sluzby rozumi klidné a pohodlné
misto, které neni pristupné vefejnosti, s moznosti regulace svétla a teploty, pfiméfené
vybavené ndbytkem poskytujicim ¢lenovi posddky moznost spanku, s dostatecnou kapacitou
pro ubytovani vSech ¢lent posadky ptitomnych ve stejnou dobu a s pfistupem k jidlu a piti.
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»Sluzbou na letisti“ se rozumi stanoveny, pfedem ozndmeny Casovy usek, béhem néhoz
provozovatel od ¢lena posadky pozaduje, aby byl na letiSti okamzité k dispozici pro ptidéleni
na let, pfemisténi nebo jinou sluzbu.

»Zesilenou letovou posadkou se rozumi letovd posadka, kterd se sklada z vétSiho nez
minimalniho poc¢tu osob pozadovaného pro provoz letadla a v niz kazdy ¢len letové posadky
muze opustit svou pridélenou pozici a byt nahrazen jinym pfiméfené kvalifikovanym ¢lenem
letové posadky za ucelem odpocinku béhem letu.

»Prestdvkou® se rozumi ¢asovy Usek v dobé letové sluzby, kratSi nez doba odpocinku, ktery se
zapocitava jako sluzba a béhem néhoz je ¢len posadky zprostén vSech povinnosti.

»OdloZzenym hlaSenim do sluzby*“ se rozumi posunuti pldnované doby letové sluzby
provozovatelem piedtim, nez ¢len posadky opustil své misto odpocinku.

»RuSivym rozvrhem* se rozumi rozpis sluzeb ¢lena posddky zahrnujici dobu letové sluzby

nebo sérii dob letové sluzby zacinajici a koncici béhem kterékoli ¢asti dne nebo noci, nebo
zasahujici do kterékoli ¢asti dne nebo noci tam, kde je Clen posadky aklimatizovany, coz
naruSuje moznost spanku béhem optimalni doby pro spanek. Rozvrh muize byt rusivy
v disledku ¢asnych zacatki sluzby, pozdnich ukonceni sluzby a no¢nich sluzeb.

a) ,,Casnym typem* rusivého rozvrhu se rozumi:

1) u ,Casného zacatku“ doba sluzby zacinajici v dobé mezi 05:00 hodin a 05:59 hodin
v ¢asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimatizovany; a

2) u ,,pozdniho ukoncéeni* doba sluzby koncici v dobé mezi 23:00 hodin a 01:59 hodin
v ¢asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimatizovany.

b) ,,Pozdnim typem* ruSivého rozvrhu se rozumi:

1) u ,Casného zacatku“ doba sluzby zacinajici v dobé mezi 05:00 hodin a 06:59 hodin
v ¢asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimatizovany; a

2) u ,,pozdniho ukonceni* doba sluzby koncici v dobé mezi 00:00 hodin a 01:59 hodin
v ¢asovém pasmu, na které je €len posadky aklimatizovany.

c) ,Nocni sluzbou®“ se rozumi doba sluzby zasahujici do kterékoli c¢asti doby mezi
02:00 hodin a 04:59 hodin v ¢asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimatizovany.

»Sluzbou® se rozumi veskeré ukoly, které ¢len posadky vykonava pro provozovatele, véetné
letové sluzby, administrativni prace, poskytovani nebo absolvovéni vycviku a prezkuSovani,
premisténi a nékterych prvki letové zalohy.

»Dobou sluzby* se rozumi doba, ktera zacind okamzikem, ke kterému provozovatel od ¢lena
posadky pozaduje, aby se hlésil do sluzby nebo nastoupil do sluzby, a konci, jakmile tato
osoba nema zadné dalsi povinnosti.

,»Vychodo-zépadnim a zépado-vychodnim piechodem* se rozumi pfechod na matefském
letiSti mezi letovym turnusem, pii némz doslo k piekroceni 6 nebo vice casovych pasem ve
sméru vychod-zapad, a letovym turnusem, pii némz doslo k ptekroceni 4 nebo vice Casovych
pasem ve sméru zapad-vychod.

,Dobou letové sluzby*“ se rozumi doba zacinajici okamzikem, ke kterému provozovatel od
¢lena posadky pozaduje, aby se prihlésil do sluzby, ktera zahrnuje let nebo sérii leti, a ktera
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kon¢i v okamziku, kdy letadlo zastavi a motory jsou vypnuty na konci posledniho letu, béhem
n¢hoZ doty¢na osoba plisobi jako ¢len aktivni posadky letadla.

,Dobou letu® se pro letouny a turistické motorové kluzaky rozumi doba od okamziku, kdy se
da letadlo poprvé do pohybu z jeho parkovaciho stani s cilem vzletét, do okamziku, kdy
zastavi na stanoveném parkovacim stani a kdy jsou vypnuty vS§echny motory nebo vrtule.

»Matetskym letistém* se rozumi misto, které provozovatel ur¢i ¢lenovi posadky, v némz ¢len
posadky obvykle zacind a kon¢i dobu sluzby nebo sérii dob sluzby a v némz provozovatel za
normalnich okolnosti neni odpovédny za ubytovani doteného ¢lena posadky.

,Mistnim dnem* se rozumi doba v délce 24 hodin zacinajici v 00:00 hodin mistniho ¢asu.
,,Mistni noci“ se rozumi doba v délce 8 hodin mezi 22:00 hodin a 08:00 hodin mistniho ¢asu.

,.Clenem aktivni posadky letadla® se rozumi ¢len posadky, ktery vykonava své povinnosti na
palubé letadla beéhem letu.

,Premisténim* se rozumi presun ¢lena posadky, ktery nevykonava sluzbu, z jednoho mista na
druhé na piikaz provozovatele, vyjma doby cesty tam a zpét mezi bydlist€ém a uréenym
mistem na matefském letisti, na kterém se ma hlasit do sluzby, jakoz i doby mistniho pfesunu
z mista odpocinku do mista nastupu do sluzby a zpét.

»Referenénim Casem™ se rozumi mistni ¢as v okamziku hlaSeni do sluzby v casovych
pasmech posunutych nejvice o 2 hodiny v porovnani s mistnim Casem, na ktery je Clen
posadky aklimatizovan.

»Zatizenim k odpocinku* se rozumi lizko nebo sedadlo s opérkami pro nohy a chodidla, které
poskytuje ¢lenovi posadky moznost spanku na palubé letadla.

,Pohotovosti“ se rozumi casovy usek, b&hem kterého provozovatel od c¢lena posadky
pozaduje, aby byl k dispozici pro pridéleni na let, pfemisténi nebo jinou sluzbu, coz je ¢lenovi
posadky ozndmeno nejméné 10 hodin pred za¢atkem uloZené sluzby.

,Dobou odpocinku* se rozumi souvisly, nepieruSovany a definovany casovy usek nasledujici
po sluzbé a/nebo casovy usek pred sluzbou, béhem kterého nemd c¢len posadky zadné
povinnosti a neni v pohotovosti.

,Letovym turnusem* se rozumi sluzba nebo série sluzeb, vcetné nejméné jedné letové sluzby,
a doby odpocinku mimo matetské letiste, které zacinaji na matetském letisti a kon¢i ndvratem
na matefské letist¢ na dobu odpocinku, ve které provozovatel jiz neni odpovédny za
ubytovani ¢lena posadky.

wJednotlivym dnem volna“ se pro ucely souladu se smérnici Rady 2000/79/ES ze dne
27. listopadu 2000 rozumi doba volna zahrnujici jednotlivy den volna a dv€ mistni noci, ktera
muze zahrnovat dobu odpocinku jako ¢ast volného dne.

,Usekem letu* se rozumi doba mezi prvnim pohybem letadla s cilem vzlétnout az k zastaveni
na ur¢eném parkovacim stani po ptistani.

,Letovou zalohou* se rozumi definovany, pfedem ozndmeny casovy usek, béhem néhoz

provozovatel od ¢lena posadky pozaduje, aby byl k dispozici pro pfid€leni na let, pfemisténi

nebo jinou sluzbu bez predchozi doby odpocinku:

a) letovou zalohou na letisti se rozumi letova zaloha vykonavana na letisti, kterd mize vést
k ptidéleni sluzbys;

b) jinou letovou zélohou se rozumi letovd zaloha v misté bydlist€ nebo ve vhodném
ubytovacim zatfizeni, kterd maze vést k pfid€leni sluzby.
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,»Vhodnym ubytovanim® se pro ucely letové zalohy, dé€lené letové sluzby a minimalni doby
odpocinku rozumi oddéleny, pfimefené zatizeny pokoj pro kazdého ¢lena posadky umistény
v klidném prostiedi, vybaveny posteli, s dostate¢nou ventilaci, zafizenim pro regulaci teploty
a intenzity svétla a s pfistupem k jidlu a piti.

,Provozem s ultra-dlouhym doletem (ULR)“ se rozumi lety s dlouhym doletem, u kterych
planovand doba trvani letu je del$i nez 16 hodin, nebo doba letové sluzby, kterd presahuje
18 hodin.

,,Utlumovou fazi cirkadianniho rytmu (Window of Circadian Low (WOCL))* se rozumi doba
mezi 02:00 hodin a 05:59 hodin v ¢asovém pasmu, na které je ¢len posadky aklimatizovan.

ORO.FTL.110 Odpovédnost provozovateli
Provozovatel, je-li to pouzitelné pro dany druh provozu:

a) oznamuje rozpisy sluzeb dostatecné vcas, aby si Clenové posadky méli moznost
naplanovat piiméfeny odpocinek;

b)  zajistuje, aby doby letové sluzby byly napldnovany tak, aby clenové posadky nebyli
unaveni a mohli za vSech okolnosti vykondvat sluzbu na uspokojivé tirovni bezpecnosti;

c) stanovuje doby hldseni do sluzby, které poskytnou dostatek Casu pro splnéni povinnosti
na zemi,

d) bere v iivahu vztah mezi Cetnosti a organizaci doby letové sluzby a dobou odpocinku
a patfi¢né piihlizi ke kumulativnim U¢inkiim dlouhych dob sluzby v kombinaci s pouze
minimalni dobou odpocinku;

e) planuje sluzby tak, aby se zamezilo praktikdm, jako je stfidani dennich a nocnich
sluzeb, které vedou k vaznému narusSeni spankového a pracovniho rytmu;

f)  pouziva typ rusivého rozvrhu stanoveného v ARO.OPS.230, pokud se rusivému rozvrhu
nelze vyhnout;

g) zajistuje doby odpocinku poskytujici dostatek Casu, aby se ¢lenové posadky mohli
zotavit z uCinklti piedchozi sluzby a odpocinout si pifed zacatkem dalsi doby letové
sluzby;

h)  planuyje pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni a oznamuje je Cleniim

posadky dostate¢né vcas;

1) zajistuje naplanovani letd tak, aby skonlily v pfipustné dob¢ letové sluzby
s ptihlédnutim k ¢asu potiebnému k piedletové piipravé, dobé letu a priletového
odbaveni letadla;

J)  provadi zmény v planovani posadek a/nebo slozeni posadky, jestlize skute¢ny provoz
piekracuje maximalni dobu letové sluzby u vice nez 33 % letd v daném rozvrhu béhem
naplanovaného sezonniho obdobi.

ORO.FTL.115 Odpovédnost ¢lenii posadky
Clenové posadky:
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b)

se Tidi ustanovenimi bodu CAT.GEN.MPA.100 ptilohy IV (¢ast-CAT) a

co nejlépe vyuzivaji poskytnutych prilezitosti a zafizeni k odpocinku a tadné planuji
a vyuzivaji doby svého odpocinku.

ORO.FTL.120 Rizeni rizik spojenych s inavou (FRM)

a)

b)

d)

Pokud tato hlava nebo pouzitelné certifikacni specifikace pozaduji fizeni rizik
spojenych s tnavou, provozovatel stanovi, provadi a udrzuje fizeni rizik spojenych
s tnavou jako nedilnou souéést svého systému Fizeni. Rizeni rizik spojenych s tinavou
zajiStuje soulad s hlavnimi pozadavky 7.f, 7.g a 8.f pfilohy IV nafizeni (ES)
&. 216/2008. Rizeni rizik spojenych s (inavou je popsano v provozni piirudce.

Zavedené, provadéné a udrzované tizeni rizik spojenych s tinavou zahrnuje:

1)  charakteristiku pfistupli a zasad uplatiiovanych provozovatelem v souvislosti
s fizenim rizik spojenych s tnavou, které jsou oznacovany jako politika v oblasti
FRM;

2)  dokumentaci postupli v oblasti fizeni rizik spojenych s navou vcetné postupu
seznamovani zaméstnancli s jejich povinnostmi a postupu pro uUpravy této
dokumentace;

3)  védecké principy a poznatky;

4)  identifikaci nebezpeci a proces posouzeni rizik, ktery umozni fizeni provoznich
rizik, kterd provozovateliim stale vznikaji v dsledku tinavy ¢lent posadky;

5) proces zmirfiovani rizik, ktery umoziuje rychle pfijimat napravna opatieni
nezbytnd pro ucinné zmirnéni rizik, jez provozovatelim vznikaji v disledku
unavy Clenll posadky, a trvale sledovat a pravidelné vyhodnocovat snizeni rizik
dosazené témito opatfenimi;

6) a odpovida systému rozpisu sluzeb nebo planu specifikaci doby letu pouzivanych
provozovatelem,;

7)  zajistuje trvalé zlepSovani celkové vykonnosti fizeni rizik spojenych s inavou;
8)  procesy zajisténi bezpecnosti fizeni rizik spojenych s tnavou;
9)  procesy propagovani fizeni rizik spojenych s inavou.

Rizeni rizik spojenych s unavou odpovida velikosti provozovatele a povaze a slozitosti
jeho cinnosti a zohlediiuje moznosti ohroZeni a souvisejici rizika, jez s sebou tyto
¢innosti nesou, a pouZzitelny plan specifikaci doby letu.

Provozovatel pfijme opatieni ke zmirnéni rizik, jakmile se v procesu zajisténi
bezpecnosti fizeni rizik spojenych s unavou ukédze, Ze neni udrzovana pozadovana
vykonnost v oblasti bezpecnosti.
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ORO.FTL.125 Plany specifikaci doby letu

a)

b)

Aniz je dotcena smérnice Rady 2000/79/ES ze dne 27. listopadu 2000 o Evropské
dohodé¢ o organizaci pracovni doby mobilnich pracovnikii v civilnim letectvi,
provozovatelé stanovi, provadéji a udrzuji plany specifikaci doby letu, jez odpovidaji
druhu (druhim) provadéného provozu a jsou v souladu s natfizenim (ES) ¢. 216/2008
a s touto hlavou.

Dfive nez jsou plany specifikaci doby letu provadény, schvali je ptislusny ufad.

K prokazani souladu s nafizenim (ES) ¢.216/2008 a s touto hlavou pouZzije
provozovatel pouzitelné certifikacni specifikace pfijaté agenturou. Alternativné, pokud
se provozovatel v souladu s €l. 22 odst. 2 natizeni (ES) ¢. 216/2008 hodla odchylit od
certifikanich specifikaci pfijatych agenturou, poskytne pfisluSnému tfadu uplnou
charakteristiku takové odchylky pfed jejim provadénim. Tato charakteristika musi
zahrnovat veskeré revize piirucek ¢i postupi, které mohou byt dulezité, a zaroven
1 posudek prokazujici splnéni pozadavki natizeni (ES) €. 216/2008 a této hlavy.

ODpDIL 2

Provozovatelé v obchodni letecké dopravé

ORO.FTL.200 Materské letisté

Provozovatel ur¢i matetské letisté pro kazdého ¢lena posadky.
ORO.FTL.205 Doba letové sluzby

a)

b)

Provozovatel:

1) stanovi vhodny cas hlaSeni do sluzby pro kazdou jednotlivou ¢innost, pfi¢emz
vezme v uvahu ustanoveni ORO.FTL110 pismene c);

2)  zavede postupy, které stanovi, jak velitel letadla — v piipad€ zvlastnich okolnosti,
které¢ by mohly vést k vazné tnave, a po konzultaci s doty¢nymi Cleny posadky —
zkrati skutecnou dobu letové sluzby a/nebo prodlouzi dobu odpocinku s cilem
zabranit jakémukoli negativnimu dopadu na bezpecnost letu.

Maximalni zakladni denni doba letové sluzby

1) Maximalni denni doba letové sluzby bez prodlouzeni pro aklimatizované ¢leny
posadky se fidi touto tabulkou:
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Tabulka 1: Maximalni denni doba letové sluzby — aklimatizovani ¢lenové posadky

Zacatek 1-2 3 4 5 6 7 8 9 10
doby letové | useky | useky | tuseky | useku |usekd | Gsekid | usekd | useku | useki
sluzby letu letu letu letu letu letu letu letu letu
06:00-13:29 | 13:00 | 12:30 | 12:00 | 11:30 | 11:00 | 10:30 10:00 | 09:30 | 09:00
13:30-13:59 | 12:45 | 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 | 09:45 | 09:15 | 09:00
14:00-14:29 | 12:30 | 12:00 | 11:30 | 11:00 | 10:30 | 10:00 | 09:30 | 09:00 | 09:00
14:30-14:59 | 12:15 | 11:45 11:15 10:45 10:15 | 09:45 | 09:15 | 09:00 |09:00
15:00-15:29 | 12:00 | 11:30 | 11:00 | 10:30 | 10:00 | 09:30 | 09:00 | 09:00 | 09:00
15:30-15:59 | 11:45 | 11:15 10:45 10:15 | 09:45 |09:15 |09:00 |09:00 |09:00
16:00-16:29 | 11:30 | 11:00 | 10:30 | 10:00 | 09:30 | 09:00 | 09:00 | 09:00 | 09:00
16:30-16:59 | 11:15 | 10:45 10:15 | 09:45 |09:15 |09:00 |09:00 |09:00 |09:00
17:00-04:59 | 11:00 | 10:30 | 10:00 | 09:30 | 09:00 | 09:00 |09:00 |09:00 |09:00
0500-0514 | 12:00 | 11:30 | 11:00 | 10:30 | 10:00 |09:30 |09:00 |09:00 |09:00
05:15-05:29 | 12:15 | 11:45 11:15 10:45 10:15 | 09:45 | 09:15 | 09:00 |09:00
05:30-05:44 | 12:30 | 12:00 | 11:30 | 11:00 | 10:30 | 10:00 |09:30 | 09:00 | 09:00
05:45-05:59 | 12:45 | 12:15 11:45 11:15 10:45 10:15 | 09:45 | 09:15 | 09:00

2)  Maximalni denni doba letové sluzby, pokud neni zndm stav aklimatizace Clena
posadky, se tidi touto tabulkou:

i)  Clenové posadky, jejichZ stav aklimatizace neni znam
Maximalni denni doba letové sluzby podle usekii letu
1-2 3 4 5 6 7 8
11:00 10:30 10:00 09:30 09:00 09:00 09:00

3) Maximalni denni doba letové sluzby, pokud stav aklimatizace ¢lent posadky neni
znam a provozovatel ma zaveden systém fizeni rizik spojenych s unavou, se fidi

touto tabulkou:
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ii)  Clenové posadky, jejichZ stav aklimatizace neni znam, v ramci systému
Fizeni rizik spojenych s inavou

Hodnoty uvedené v nésledujici tabulce se mohou pouzit za predpokladu, ze systém fizeni
rizik spojenych s unavou nepfetrzit¢ sleduje, aby byla zachovdna pozadovana vykonnost
v oblasti bezpecnosti.

Maximalni denni doba letové sluzby podle usekii letu

1-2 3 4 5 6 7 8

12:00 11:30 11:00 10:30 10:00 09:30 09:00

c) Doba letové sluzby s riznymi ¢asy pro hlaseni do sluzby pro letovou posadku a palubni
pravodci

Jestlize predletova instruktaZ palubnich privodéich vyzaduje vice Casu neZz predletova
instruktaz letové posadky pro stejny let nebo sérii letd, mize byt doba letové sluzby
palubnich privodéich prodlouzena o dobu, kterd ptedstavuje rozdil v ¢ase hlaseni do sluzby
u palubnich privod¢ich a u letové posadky. Tento rozdil nesmi ptekrocit 60 minut.
Maximdlni denni doba letové sluzby pro palubni pritvod¢i vychéazi z Casu, ve kterém se hlasi
do sluzby na svou dobu letové sluzby letova posadka, avSak doba letové sluzby zacina v Case
hlaSeni do sluzby palubnich pravod¢ich.

d) Maximalni denni doba letové sluzby s prodlouzenim bez odpocinku béhem letu

1)  Maximalni denni dobu letové sluzby je mozno prodlouzit az o 1 hodinu a nejvyse
dvakrat béhem kazdych 7 po sob¢ nésledujicich dnti. V takovém piipadé:

i)  minimalni doba odpocinku pfed letem a po ném se prodlouzi vzdy
0 2 hodiny; nebo

i1)  doba odpocinku po letu se prodlouzi o 4 hodiny.
2)  Prodlouzeni se planuje pfedem a je omezeno nejvyse na:
1) 5 usekt letu, pokud doba letové sluzby nezasahuje do WOCL; nebo

i1) 4 useky letu, pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou do
2 hodin; nebo

iii) 2 useky letu, pokud doba letové sluzby zasahuje do WOCL dobou delsi nez
2 hodiny.

3)  Prodlouzeni maximalni zédkladni denni doby letové sluzby bez odpocinku béhem
letu nesmi byt spojeno s prodlouzenim v diisledku odpocinku béhem letu nebo
délenou letovou sluzbou béhem stejné doby sluzby.
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4)

S)

Je-li prodlouzeni pouzito u po sob¢ nasledujicich dob letové sluzby, poskytne se
navazn¢ dal$i odpocinek pred letem a po ném mezi dvéma prodlouzenymi
dobami letové sluzby.

Plany specifikaci doby letu stanovi mezni hodnoty pro prodlouzeni maximalni
zékladni denni doby letové sluzby v souladu s certifikacnimi specifikacemi
pouzitelnymi pro dany druh provozu, pficemz se vezme v tvahu:

i)  pocet nalétanych usekt a

i1)  zasahovani do WOCL.

e) Maximalni denni doba letové sluzby s prodlouzenim v disledku odpoc¢inku béhem letu

1))

Plany specifikaci doby letu stanovi podminky pro prodlouzeni maximalni
zékladni denni doby letové sluzby s odpocinkem béhem letu v souladu
s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu, pfiCemz se
vezme v Uvahu:

1)  pocet nalétanych tsek;
i1)  minimalni doba odpoc¢inku béhem letu piidélena kazdému ¢lenu posadky;
iil)  typ zafizeni k odpoc¢inku béhem letu a

iv)  zesileni zakladni letové posadky.

f)  Neptedvidané okolnosti v letovém provozu — podle uvazeni velitele letadla

1))

Podminky pro Upravu meznich hodnot doby letové sluzby, doby sluzby a doby
odpocinku velitelem letadla v pfipadé neptfedvidanych okolnosti v letovém
provozu, které za¢nou v ¢ase hlaseni do sluzby nebo po ném, musi byt v souladu
s timto:

1)  maximalni zdkladni denni doba letové sluzby, ktera bude vysledkem pouziti
ustanoveni pismen b), €) nebo ORO.FTL.220, nesmi byt prodlouzena o vice
nez 2 hodiny, pokud letovad posddka nebyla zesilena; a byla-li zesilena,
nesmi byt maximalni doba letové sluzby prodlouzena o vice nez 3 hodiny;

i1)  jestlize nepfedvidané okolnosti vzniknou v poslednim tseku letu v ramci
doby letové sluzby po vzletu a povedou k prekroceni povoleného
prodlouzeni, mize let pokracovat na planované letisté uréeni nebo nahradni
letisté a

iii) doba odpocinku néasledujici po dobé letové sluzby muze byt zkracena,
nesmi vSak byt krat$i nez 10 hodin.
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2

2)  V ptipadé neptedvidanych okolnosti, které by mohly vést k vazné tnave, velitel
letadla zkrati skutecnou dobu letové sluzby a/nebo prodlouzi dobu odpocinku,
aby se zabranilo jakémukoli nepfiznivému vlivu na bezpecnost letu.

3) Drive nez velitel letadla rozhodne o téchto Gpravach, konzultuje se vSemi ¢leny
posadky troven jejich bd¢losti.

4)  Provozovatel si vyzada od velitele letadla zpravu o kazdém prodlouzeni doby
letové sluzby nebo zkraceni doby odpocinku provedeném podle uvazeni velitele
letadla.

5)  Pokud prodlouzeni doby letové sluzby nebo zkraceni doby odpocinku ptekroci
1 hodinu, zasle se kopie této zpravy, k niz provozovatel pfipoji své pfipominky,
prislusnému uradu nejpozdéji do 28 dnli po dotycné udalosti.

6) Provozovatel zavede postup bez karné odpovédnosti pro vyuziti rozhodnuti podle
uvazeni velitele letadla uvedeného v tomto ustanoveni a popiSe tento postup
v provozni prirucce.

Nepiedvidané okolnosti v letovém provozu — opozdéné podani zpravy

Provozovatel v provozni piirucce stanovi postupy pro piipad opozdéného podéani
zpravy v souladu s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu.

ORO.FTL.210 Doby letu a doby sluzby

a)

b)

c)

Celkova doba sluzeb, ktera mtize byt ulozena ¢lenu posadky, nesmi ptekrocit:
1) 60 hodin sluzby béhem 7 po sob¢ nésledujicich dni;
2) 110 hodin sluzby béhem 14 po sob¢ nasledujicich dni a

3) 190 hodin sluzby béhem 28 po sobé nasledujicich dnill, rozlozenych na toto
obdobi pokud mozno rovnomeérné.

Celkova doba letu pii letech, na néz je jednotlivy €len posadky piidélen jako ¢len
aktivni posadky letadla, nesmi prekrocit:

1) 100 hodin doby letu béhem 28 po sob¢ nasledujicich dnti a
2) 900 hodin doby letu v kalendainim roce a
3) 1000 hodin doby letu béhem 12 po sob¢ nasledujicich kalendainich mésicu.

Poletova sluzba se zapocitava jako sluzba. Provozovatel ve své provozni pfirucce
stanovi minimalni délku poletové sluzby.

ORO.FTL.215 Premisténi

Provozovatelé pii premistovani ¢lent posadky uplatnuji tato ustanoveni:
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a)  Premisténi po hlaSeni do sluzby, ale pied samotnou sluzbou na palubé se zapocitava
jako doba letové sluzby, ne vsak jako usek letu.

b)  Veskery ¢as vynaloZzeny na piemisténi se zapocitava jako doba sluzby.

ORO.FTL.220 Délena letova sluzba
a)  Plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky pro d€lenou letovou sluzbu v souladu
s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu:

1)  minimalni doba trvani pfestavky na zemi a

2)  odchylné od ORO.FTL.205 pismene b) moznost prodlouzeni doby letové sluzby
s ptihlédnutim k dob¢ trvani piestavky na zemi a k zatizeni poskytnutému ¢lenovi
posadky k odpocinku a dalsim dtlezitym faktorim.

b)  Prestavka na zemi se v plném rozsahu zapocitava jako doba letové sluzby.
c)  Délena letova sluzba nesmi nasledovat po zkracené dob¢ odpocinku.

ORO.FTL.225 Letova zaloha a sluzba na letisSti

Jestlize provozovatel povéri Cleny posadky vykonem letové zdlohy nebo sluzby na letisti,

plati v souladu s certifikacnimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu toto:

a)  Letova zaloha a sluzba na letisti jsou uvedeny v rozpisu sluzeb a zacatek a konec letové
zalohy se stanovi a oznami dotéenym c¢lenim posadky predem tak, aby méli moznost
naplanovat si pfiméteny odpocinek.

b)  Sluzba na letisti se v plném rozsahu zapocitava jako doba sluzby a doba letové sluzby
se v plném rozsahu zapocitava od ¢asu hlaseni do sluzby na letisti.

c) Provozovatel poskytne c¢lenu posadky vykonavajicimu letovou zalohu na letisti
ubytovani.

d)  Plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky:
1)  maximalni dobu trvani jakékoli letové zalohy;

2)  vliv letové zélohy na maximalni dobu letové sluzby, kterou Ize ulozit, s ohledem
na zaftizeni poskytnuta ¢lenovi posadky k odpocinku a dalsi dalezité faktory, jako
je potieba okamzité piipravenosti ¢lena posadky, zdsah doby letové zalohy do
spanku a/nebo dostatecné v€asné ozndmeni, aby byla chranéna moznost spanku
mezi povolanim k sluzbé a uloZzenou dobou letové sluzby;

3) zékladni minimalni doba odpocinku po letové zdloze, kterd nevede k ptidéleni
doby letové sluzby; a

4)  jak je doba stravend v letové zaloze zapocitavana pro ucely kumulativnich hodin
sluzby.
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ORO.FTL.230 Pohotovost

Jestlize provozovatel povéri cCleny posadky vykonem pohotovosti, plati v souladu
s certifikaénimi specifikacemi pouzitelnymi pro dany druh provozu toto:

a)  Pohotovost je uvedena v rozpisu sluzeb;
b)  Plany specifikaci doby letu stanovi tyto prvky:
1) maximalni dobu trvani kazdé jednotlivé doby pohotovosti;
2)  pocet po sob¢ nasledujicich dnli pohotovosti, ktery 1ze ulozit ¢lenu posadky.

ORO.FTL.235 Doby odpocinku

a)  Minimalni doba odpocinku na matefském letisti
Minimalni doba odpocinku poskytnutd pred zahajenim doby letové sluzby zacinajici na
matefském letiSti musi:

1) byt nejméné stejné dlouhd jako pfedchozi doba sluzby nebo 12 hodin — podle
toho, ktera doba je delsi; nebo

2) byt vsouladu s pismenem b), jestlize provozovatel poskytne ¢lenovi posadky
vhodné ubytovani.

b)  Minimalni doba odpoc¢inku mimo matefské letisté
Minimalni doba odpocinku poskytnuta pted zahdjenim doby letové sluzby zacinajici mimo
matetské letisté musi byt nejméné stejné dlouha jako predchozi doba sluzby nebo 10 hodin —

podle toho, kterd doba je delsi. V této dob&é musi byt zajiSténa moznost 8hodinového spanku a
dale ¢as na cestu a fyziologické potieby.

c)  Zkracena doba odpocinku
Odchyln¢€ od pismen a) a b) mohou plany specifikaci doby letu zkratit minimalni doby

odpoc¢inku s ohledem na nasledujici prvky a vsouladu s certifikaénimi specifikacemi
pouzitelnymi pro dany druh provozu:

1)  minimalni zkracend doba odpocinku;

2)  prodlouzeni nasledné doby odpocinku a

3)  zkréaceni doby letové sluzby po zkracené dobé& odpocinku.
d)  Pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni

Plany specifikaci doby letu stanovi pravidelné prodlouzené doby odpocinku k zotaveni, aby
se zabranilo kumulované unavé. Minimalni pravidelna prodlouzend doba odpocinku
k zotaveni je 36 hodin vcetné¢ 2 mistnich noci, aby mezi koncem jedné pravidelné
prodlouzené doby odpocinku k zotaveni a zacatkem pfisti prodlouzené doby odpocinku
k zotaveni neuplynulo nikdy vice nez 168 hodin. Pravidelna prodlouzend doba odpocinku
k zotaveni se dvakrat za mésic prodlouzi na dva dny.

e) Plany specifikaci doby letu stanovi doby dal§iho odpocinku v souladu s pouzitelnymi
certifikacnimi specifikacemi, aby se zabranilo:
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1)  vlivu rozdili ¢asovych pasem a prodlouzeni doby letové sluzby;
2)  dalsi kumulativni inavé v dtsledku rusivych rozvrhti a

3) dbsledkim zmény matetského letiste.

ORO.FTL.240 Strava

a)

b)

Béhem doby letové sluzby maji ¢lenové posadky prilezitost k jidlu a piti, aby se
zamezilo jakémukoli zhorSeni jejich vykonnosti, zejména trva-li doba letové sluzby
déle nez 6 hodin.

Provozovatel v provozni pfiruc¢ce stanovi, jak je zajisténa strava clenil posadky béhem
doby letové sluzby.

ORO.FTL.245 Zaznamy o dobé letu, sluzby a odpocinku

a)

b)

c)

Provozovatelé uchovavaji po dobu 24 mésicu:
1)  individualni zdznamy o kazdém clenu posadky obsahujici tyto udaje:
i)  doby lett;
i1)  zacatek, dobu trvani a konec kazdé doby sluzby a doby letové sluzby;
iii)  doby odpocinku a dny volna a
iv)  urcené matetské letiste.
2)  zaznamy o prodlouzené dobé¢ letové sluzby a zkracenych dobach odpocinku.

Provozovatel ptedlozi na pozadani kopie individualnich zdznamti o dobé¢ letu a sluzby
a o dob¢ odpocinku:

1)  dotcenému CElenu posadky a

2)  jinému provozovateli v souvislosti se ¢lenem posadky, ktery je nebo se stdva
¢lenem posadky doteného provozovatele.

Zaznamy uvedené v CAT.GEN.MPA.100 pismenu b) bod¢ 5, tykajici se ¢lenti posadek,
kteti plni ukoly pro vice nez jednoho provozovatele, se uchovavaji po dobu 24 mésict.

ORO.FTL.250 Vyecvik k prekonavani unavy

a)

b)

Provozovatel zajisti poCatecni a opakovaci vycvik k pfekonavani Unavy pro cleny
posadek, pracovniky sestavujici rozpisy sluzeb posadek a ptislusné vedouci pracovniky.

Tento vycvik probihd podle vycvikového programu vytvoreného provozovatelem
a popsaného v provozni ptiruéce. Osnovy vycviku zahrnuji mozné pti¢iny a dopady
Uunavy a opatieni proti unave.
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