Anexos ao projecto de regulamento da Comissao

sobre «Operagdes Aéreas - OPS»



Anexo I «Definicbes dos termos usados nos Anexos II-VIII»

ANEXO |

DEFINICOES DOS TERMOS UTILIZADOS NOS ANEXOS 11-VIl1I

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

«Distancia disponivel para aceleracdo - paragem (ASDA)», o0 comprimento
disponivel da pista para a corrida de descolagem acrescido da area de paragem, se
esta for declarada disponivel pelo Estado do aerédromo e tiver capacidade de
sustentar a massa do avido nas condicdes de operacdo prevalecentes;

«Meios de conformidade aceitaveis (AMC)», normas nao vinculativas adoptadas
pela Agéncia para ilustrar os meios que estabelecem a conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execucao;

«Lista de procedimentos de aceitagdo de mercadorias perigosas», a lista utilizada
para auxiliar a verificagdo externa de volumes de mercadorias perigosas e 0S
documentos associados, para se determinar o cumprimento dos requisitos
aplicaveis;

«Aerddromo adequado», um aerddromo que permite a operacao de uma aeronave,
tendo em conta os requisitos de desempenho aplicaveis e as caracteristicas da
pista;

Para efeitos da classificacdo dos passageiros:

a)  «adulto», uma pessoa com idade igual ou superior a 12 anos;

b)  «crianga», uma pessoa com idade igual ou superior a 2 anos mas inferior a
12 anos; e

c)  «bebé», uma pessoa com menos de 2 anos de idade;

«Avido», uma aeronave mais pesada que o ar, com motor e asas fixas, cuja
sustentacdo em voo se obtém devido a reaccGes aerodinamicas do ar contra as
suas asas;

«\Voo com sistema de visdo nocturna (NVIS)», no caso de operacdes NVIS, a
parte do voo de acordo com as regras de voo visual (VFR) executada durante a
noite com um membro da tripulacdo usando 6culos de visdo nocturna (NVG);

«Aeronave», qualquer maquina que consiga uma sustentacdo na atmosfera devido
as reaccgdes do ar, que ndo as do ar contra a superficie terrestre.

«Meios alternativos de conformidade», meios que propdem uma alternativa aos
meios de conformidade aceitaveis existentes ou meios que propdem novos meios
para estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e
respectivas regras de execucdo, relativamente aos quais ndo foram adoptados
meios de conformidade aceitaveis pela Agéncia;

«Anti-gelo», no caso de procedimentos no solo, um procedimento de proteccdo
contra a formacédo de geada ou gelo e contra a acumulagdo de neve nas superficies
tratadas de uma aeronave por um determinado periodo de tempo (tempo de
proteccdo);

«Baldo», aeronave menos pesada do que o ar, ndo propulsionada por motor, que se
mantém em voo através da utilizacdo de gas ou de um queimador de bordo;
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Anexo I «Definicbes dos termos usados nos Anexos II-VIII»

«Membro da tripulacdo de cabina», uma pessoa ndo pertencente a tripulacdo
técnica ou de voo, qualificada para exercer fungdes relacionadas com a seguranga
dos passageiros e do voo durante as operacoes;

«Aproximacao de categoria | (CAT I)», a aproximacdo e aterragem de precisao
por instrumentos, com um sistema de aterragem por instrumentos (ILS), um
sistema de aterragem por microondas (MLS), um sistema de aterragem GLS
(baseado num sistema global terrestre aumentado de navegacdo por satélite
(GNSS/GBAS)), um radar de aproximacao de precisdo (PAR) ou GNSS com um
sistema de navegacdo por satélite de informacdo aumentada (SBAS) com uma
altura de decisdo (DH) néo inferior a 60 m (200 pés) e com um alcance visual de
pista (RVR) ndo inferior a 550 m para os avides e a 500 m para os helicopteros;

«Aproximacédo de categoria Il (CAT Il)», a aproximacdo e aterragem de precisdo
por instrumentos, com sistema ILS ou MLS com:

a)  uma DH inferior a 60 m (200 pés), mas nao inferior a 30 m (100 pés); e
b) um RVR igual ou superior a 300 m;

«Aproximacdo de categoria Ill, A (CAT Il1A)», a aproximacao e aterragem de
precisdo por instrumentos, com sistema ILS ou MLS com:

a)  uma DH inferior a 30 m (100 pés); e
b) um RVR igual ou superior a 200 m.

«Aproximagdo de categoria Ill, B (CAT IlIB)», a aproximagdo e aterragem de
precisdo por instrumentos com sistema ILS ou MLS com:

a)  uma DH inferior a 30 m (100 pés), ou sem DH; e
b)  um RVR inferior a 200 m, mas néo inferior a 75 m;

«Helicopteros de categoria A», os helicopteros multimotores, concebidos com
caracteristicas de separacdo de motores e sistemas, de acordo com as normas de
aeronavegabilidade aplicaveis, capazes de executar operacdes através dos dados
de descolagem e aterragem baseados no conceito de falha do motor critico,
assegurando uma area a superficie e uma capacidade de desempenho adequadas
para manter a continuidade do voo ou a descolagem interrompida em segurancga
no caso de falha de um motor;

«Helicopteros de categoria B», 0s helicopteros monomotores ou multimotores que
ndo cumprem todos os requisitos da categoria A. Os helicopteros de categoria B
nédo tém capacidade garantida para manter a continuidade do voo em caso de falha
de motor, sendo de assumir a necessidade de executar uma aterragem néo
programada;

«Especificacbes de certificacdo», normas técnicas adoptadas pela Agéncia para
demonstrar o cumprimento dos requisitos essenciais dos Anexos I, 1V e Va do
Regulamento (CE) n.° 216/2008;

«Circuito de aproximacgédo por instrumentos (Circling)», a fase visual de uma
aproximagdo por instrumentos para conduzir a aeronave a posi¢do de aterragem
numa pista/FATO situada num local ndo adequado para aproximacao directa;

«Espaco livre de obstaculos», uma area rectangular no solo ou em agua,
controlada pela autoridade competente, seleccionada ou preparada para que um
avido possa realizar uma parte da sua descolagem inicial até uma determinada
altitude;
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Anexo I «Definicbes dos termos usados nos Anexos II-VIII»

«Tecto de nuvens» a altura a que se encontra a base da mais baixa camada de
nuvens observada ou prevista nas proximidades de um aerédromo ou local de
operacdo ou numa determinada area de operacgdes, normalmente medida acima da
elevacdo do aer6dromo ou, no caso de operagdes no mar, acima do nivel do mar;

«Caodigo partilhado», um acordo através do qual um operador atribui o respectivo
codigo a um voo operado por outro operador, vendendo e emitindo bilhetes para
esse Mesmo Voo;

«Area congestionada», relativamente a uma cidade, vila ou povoacdo, qualquer
area utilizada em grande parte para fins residenciais, comerciais ou de lazer;

«Pista contaminada», a pista pavimentada em que mais de 25 % da sua area,
dentro do comprimento e largura requeridos, se verifigue uma das seguintes
circunstancias:

a)  camada de agua superficial com mais de 3 mm de profundidade, neve solta
ou mistura de neve e agua equivalente a mais de 3 mm de profundidade de
agua;

b)  neve compactada até ficar numa massa sélida resistente a mais compressao
e que se mantera unida ou quebrara se apanhada (neve compacta); ou

c) gelo, incluindo gelo molhado.

«Combustivel de contingéncia», o combustivel necessario para fazer face a
factores imprevistos que possam exercer influéncia no consumo de combustivel
até ao aerédromo de destino;

«Aproximacao final em descida continua (CDFA)», uma técnica, coerente com 0s
procedimentos de aproximacao estabilizada, que consiste em efectuar o segmento
de aproximacéo final de um procedimento de aproximacdo de ndo precisao por
instrumentos em descida continua, sem estabilizacdo, desde uma altitude/altura
igual ou superior a altitude/altura do ponto de aproximacao final até a um ponto
aproximadamente 15 m (50 pés) acima da soleira da pista de aterragem ou ao
ponto em que a manobra de arredondamento devera comecar para 0 tipo de
aeronave utilizada;

«Visibilidade meteoroldgica convertida (CMV)», um valor (equivalente a um
RVR) que deriva da visibilidade meteorologica comunicada;

«Membro da tripulacdo», uma pessoa designada por um operador para
desempenhar fungGes numa aeronave;

«Fases criticas de voo», no caso de se tratar de avides, a corrida de descolagem, a
trajectoria de descolagem do voo, a aproximacéo final, a aproximacédo falhada, a
aterragem, incluindo a corrida de aterragem, e quaisquer outras fases de voo a
determinar pelo piloto em comando ou pelo comandante;

«Fases criticas de voo», no caso de se tratar de helicopteros, a rolagem, o voo
estacionario, a descolagem, a aproximacdo final, a aproximacdo falhada, a
aterragem e quaisquer outras fases de voo a determinar pelo piloto em comando
ou pelo comandante;

«Pista humida», uma pista em que a humidade ndo Ihe confere aspecto brilhante,
embora ndo se encontre totalmente seca;

«Mercadorias perigosas», 0s artigos ou substancias passiveis de apresentar riscos
para a saude, seguranca, bens ou o0 ambiente, que se encontram descritos na lista
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de mercadorias perigosas das InstrucBes Técnicas ou que estdo classificados de
acordo com tais instrugoes;

«Acidente com mercadoria perigosa», uma ocorréncia associada e relacionada
com o transporte de mercadoria perigosa por ar, da qual resultem ferimentos
graves ou mortais ou danos materiais significativos.

«Incidente com mercadoria perigosa», uma ocorréncia, que ndo um acidente com
mercadoria perigosa, associada e relacionada com o transporte de mercadoria
perigosa por ar, ocorrendo ndo necessariamente a bordo da aeronave, da qual
resultem ferimentos, danos materiais, incéndio, derrame, fuga de fluido ou
radiacdo, ou outro indicio de que a integridade da embalagem ndo se manteve nas
devidas condigdes. Integra ainda o conceito de incidente com mercadoria perigosa
qualquer ocorréncia relacionada com o transporte de mercadorias perigosas que
coloque seriamente em risco a seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes.

«Degelo», no caso de procedimentos em terra, um procedimento através do qual o
gelo e a neve sdo removidos de uma aeronave por forma a descontaminar as
superficies.

«Ponto definido depois da descolagem (DPATQO)», 0 ponto entre a descolagem e a
fase inicial de subida antes do qual a capacidade de um helicoptero para continuar
0 voo de forma segura, com o motor critico inoperacional, ndo estd garantida,
podendo ser necessaria uma aterragem forcada;

«Ponto definido antes da aterragem (DPBL)», 0 ponto entre a aproximacédo € a
fase de aterragem depois do qual a capacidade de um helicoptero para continuar o
voo de forma segura, com um motor critico inoperacional, ndo esta garantida,
podendo ser necessaria uma aterragem forcada;

«Distancia DR», a distancia horizontal que o helicoptero percorre desde o final da
distancia disponivel para descolagem;

«Contrato de locacdo sem tripulacdo», um contrato entre operadores que
estabelece que a aeronave € operada ao abrigo do certificado de operador aéreo
(AOC) do locatario;

«Massa operacional em vazio», a massa total da aeronave pronta para um tipo
especifico de operacdo, excluindo todo o combustivel utilizdvel e a massa de
trafego;

«Pista seca», uma pista que ndo esta nem molhada nem contaminada, incluindo as
pistas pavimentadas que foram especialmente preparadas com rugosidades ou
pavimento poroso e mantidas de forma a assegurar uma acgdo de travagem com a
mesma eficiéncia de uma pista seca, mesmo quando haja humidade;

«Area elevada de aproximacdo final e de descolagem (FATO elevada)», uma
FATO localizada, no minimo, 3 metros acima da area circundante;

«Aerddromo alternativo em rota (ERA)», um aerédromo adequado ao longo da
rota, que pode ser necessario na fase de planeamento;

«Sistema de visibilidade melhorada (EVS)», um equipamento electrénico que
visualiza uma imagem em tempo real do ambiente externo mediante utilizacdo de
sensores de imagem;

«Area de aproximacéo final e de descolagem (FATO)», uma area definida para
operacdes de helicoptero, sobre a qual se completa a fase final da manobra de
aproximacdo até ao voo estacionario ou a aterragem e a partir da qual se inicia a
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manobra de descolagem. No caso da sua utilizacdo por helicopteros de classe de
desempenho 1, inclui a area disponivel para interrupcdo da descolagem.

«Controlo dos Parametros de Voo (FDM)», a utilizacdo proactiva e ndo punitiva
de par@metros de voo digitais de operacdes de rotina para melhorar a seguranca da
aviacéo.

«Dispositivo de treino de simulagéo de voo (FSTD)», um dispositivo de formacéao
que:

a) no caso dos avibes, pode ser um simulador de voo completo (FFS), um
dispositivo de treino de voo (FTD), um dispositivo de treino de
procedimentos de voo e navegacdo (FNPT) ou um dispositivo de treino
basico de instrumentos (BITD);

b)  no caso dos helicopteros, pode ser um simulador de voo completo (FFS),
um dispositivo de treino de voo (FTD) ou um dispositivo de treino de
procedimentos de voo e navegacdo (FNPT);

«Aerédromo ERA de combustivel», um aer6dromo alternativo em rota
seleccionado para efeitos de reducdo do combustivel de contingéncia;

«Sistema de aterragem GBAS (GLS)», um sistema de aproximacdo para
aterragem que utiliza informacGes de um sistema global terrestre aumentado de
navegacao por satélite (GNSS/GBAS) para proporcionar guiamento a aeronave
com base na sua posicdo GNSS lateral e vertical. Utiliza a referéncia de altitude
geométrica para o seu angulo de aproximacao final.

«Pessoal dos servicos de emergéncia de terra», qualquer membro do servico de
emergéncia de terra (tais como agentes de policia, bombeiros, etc.) envolvido nos
servicos de emergéncia médica de helicdptero (HEMS) e cujas tarefas estejam de
algum modo relacionadas com operacgdes de helicdpteros;

«Imobilizacdo», a proibicdo formal de descolagem de uma aeronave do aeroporto
e a tomada de todas as medidas necessarias para esse efeito;

«Colimador de pilotagem frontal (HUD)», um sistema de visualizacdo que
apresenta informacdes sobre o0 voo no campo de visdo externo a frente do piloto
sem restringir de forma significativa a visao externa;

«Sistema de aterragem por guiamento frontal (HUDLS)», o conjunto do sistema
de bordo que proporciona guiamento frontal ao piloto durante a aproximacao e a
aterragem e/ou aproximacdo falhada. Inclui todos os sensores, computadores,
fontes de abastecimento energeético, indicacdes e controlos;

«Helicoptero», uma aeronave mais pesada do que o ar cuja sustentacdo em voo se
deve principalmente a reac¢des do ar sobre um ou mais rotores motorizados, que
giram em volta de eixos verticais ou quase verticais;

«Tripulante de helicoptero usado em opera¢cbes com guincho (HHO)», um
membro da tripulacdo técnica afecto a operagcdo de um guincho;

«Heliplataforma», uma FATO localizada no mar, sobre uma estrutura flutuante ou
fixa;
«Tripulante HEMS», um membro da tripulacdo técnica destacado para um voo

HEMS para fins de prestar assisténcia a qualquer pessoa que necessite de cuidados
médicos a bordo de um helicoptero e que assiste o piloto durante a missao;
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«V0oo HEMS», um voo realizado por um helicoptero ao abrigo de uma aprovacédo
HEMS, cuja finalidade é facilitar a assisténcia médica de emergéncia sempre que
seja essencial um transporte rapido e imediato, transportando, para esse fim:

a)  pessoal médico;

b)  artigos médicos (equipamento, sangue, 6rgaos, medicamentos); ou

c)  pessoas doentes ou feridas e outras pessoas directamente envolvidas.

«Base de operacdo HEMS», um aerédromo no qual membros da tripulagdo HEMS
e 0 helicptero HEMS podem estar disponiveis para operagdes HEMS;

«Local de operagdo HEMS», um local seleccionado pelo comandante durante um
voo HEMS para operacdes de helicoptero com guincho, aterragem e descolagem;

«Voo HHO», um voo de helicoptero ao abrigo de uma aprovacdo HHO, cuja
finalidade € facilitar a transferéncia de pessoas e/ou carga através de um guincho;

«HHO offshore», um voo de helicdptero ao abrigo de uma aprovagdo HHO, cuja
finalidade é facilitar a transferéncia de pessoas e/ou carga através de um guincho
de ou para uma embarcacdo ou estrutura numa zona maritima ou no préprio mar;

«Passageiro HHO», uma pessoa a ser transferida por helicoptero através de um
guincho;

«Local HHO», uma éarea especificada onde um helicoptero efectua uma
transferéncia por guincho;

«Tempo de proteccdo (HoT)», o tempo estimado durante o qual o fluido
anticongelante evitara a formacdo de gelo e geada e a acumulacdo de neve nas
superficies protegidas (tratadas) de um avido;

«Ambiente hostil»,
a) aéareaem que:
. ndo se pode efectuar uma aterragem forgada com seguranca porque o
terreno é inadequado;
ii.  osocupantes do helicoptero ndo podem ser adequadamente protegidos
dos elementos da natureza;
iii. a capacidade de busca e salvamento ndo consistente com o tipo de
exposicao esperada; ou
iv. existe um risco inaceitavel de colocar em perigo pessoas ou bens no
solo.
b) Em todos os casos, as seguintes areas consideram-se hostis:
I. para operacdes sobre a dgua, as areas de alto mar a norte do paralelo

45 N ou a sul do paralelo 45 S, designadas pela autoridade do Estado
em causa; e

ii. as partes de uma area congestionada que ndo permitem efectuar uma
aterragem forgada com seguranca.

«Ponto de decisdo de aterragem», 0 ponto, durante a fase de aterragem, em que,
no caso de ser detectada a falha de uma unidade de poténcia, é decidido se a
aterragem pode ser efectuada com seguranca ou se deve ser iniciado um
procedimento de interrup¢do da manobra de aterragem;

«Distancia disponivel para aterragem (LDA)», o comprimento de pista declarado
pelo Estado do aerodromo como disponivel e adequado para a corrida de
aterragem de um avido;
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«Avido terrestre», uma aeronave de asa fixa concebida para descolar e aterrar em
terra e que inclui anfibios operados como avides terrestres;

«Operacgdo local com helicdptero», uma operacdo de transporte aéreo comercial
com helicoptero, com massa méaxima a descolagem certificada superior a 3 175 kg
e capacidade maxima aprovada (MOPSC) igual ou inferior a nove passageiros, em
condi¢les diurnas e em rotas navegadas com referéncias visuais terrestres,
conduzida numa area local e geograficamente definida, especificada no manual de
operacdes;

«Procedimentos com baixa visibilidade (LVP)», os procedimentos aplicados num
aerédromo a fim de garantir a operagdo segura durante aproximacdes de Categoria
| abaixo da norma, de Categoria Il distintas da norma e de Categoria Il e Ill, e
descolagens com baixa visibilidade;

«Descolagem com baixa visibilidade (LVTO)», uma descolagem com um RVR
inferior a 400 m, mas ndo inferiora 75 m;

«Operacdo de Categoria | abaixo da norma (LTS CAT I)», uma operagdo de
aproximacdo e aterragem por instrumentos de categoria I, que utiliza uma DH de
Categoria I, com um RVR inferior ao normalmente associado a DH aplicavel, mas
ndo inferior a 400 m;

«Capacidade maxima aprovada (MOPSC)», a capacidade maxima de lugares de
passageiros de uma dada aeronave, excluindo os lugares da tripulacdo de voo,
utilizada pelo operador e especificada no Manual de Opera¢des. Tomando como
base a capacidade maxima operacional estabelecida durante o processo de
certificacdo destinado a emissao do certificado de tipo (TC), do certificado de tipo
suplementar (STC) ou a alteracdo para o TC ou STC, conforme relevante para a
aeronave, a MOPSC podera estabelecer um numero igual ou inferior de lugares,
dependendo das limitacdes operacionais;

«Passageiro médico», uma pessoa com conhecimentos médicos transportada num
helicoptero durante um voo HEMS, incluindo, mas ndo exclusivamente, médicos,
enfermeiros e paramédicos;

«Noite», 0 periodo de tempo que decorre desde o fim do crepusculo civil
vespertino até ao principio do creplsculo civil matutino, ou qualquer outro
periodo entre o por e o nascer do sol eventualmente estabelecido pela autoridade
competente, tal como definido pelo Estado-Membro;

«Oculos de visdo nocturna (NVG)», dispositivo tipo capacete, binocular e de
intensificacdo da luz, que permite manter as referéncias visuais durante a noite;

«Sistema de visdo nocturna (NVIS)», integracdo de todos os elementos
necessarios para a utilizacdo segura de NVG durante a operacdo de um helicoptero.
O sistema inclui, no minimo: NVG, iluminacdo NVIS, equipamento do
helicoptero, formacéo e aeronavegabilidade permanente;

«Ambiente ndo hostil», a a&rea em que:

a)  se pode efectuar uma aterragem forcada com seguranca;

b) os ocupantes do helicoptero podem ser devidamente protegidos dos
elementos da natureza; e

c) a resposta/capacidade dos meios de busca e salvamento sdo adequados a
exposicao prevista.

Em qualquer situacdo, as partes de uma area congestionada com &reas que permitam aterragens
forcadas em seguranca serdo consideradas nao hostis;
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«Operacdo de aproximacdo de ndo precisdo (NPA)», uma aproximacao por
instrumentos, com uma altura minima de descida (MDH), ou DH em descida
continua (CDFA), ndo inferior a 250 pés e um valor RVR/CMV néo inferior a 750
m para os avides e a 600 m para os helicdpteros;

«Tripulante NVIS», um membro da tripulagdo técnica destacado para um voo
NVIS;

«V0oo NVIS», um voo em condi¢gdes meteorologicas visuais (VMC) nocturnas, em
que a tripulagdo de voo utiliza NVG num helicoptero com aprovacao NVIS;

«Operagdes offshore», operagdes que normalmente sobrevoam extensas areas
maritimas, provenientes ou com destino a locais offshore;

«Local de operacdo», um local, que ndo um aerédromo, escolhido pelo operador,
pelo piloto em comando ou pelo comandante para aterragem, descolagem e/ou
colocagéo de carga externa;

«Operac¢do da classe de desempenho 1», uma operagdo com um desempenho em
que, em caso de falha do motor critico, o helicoptero € capaz de aterrar dentro da
distancia disponivel para aterragem interrompida ou prosseguir em seguranca até
uma area de aterragem apropriada, dependendo de quando a falha ocorre;

«Operagdo da classe de desempenho 2», operacdo onde, em caso de falha do
motor critico, existe desempenho suficiente para permitir que o helicoptero
prossiga 0 Voo em seguranca, excepto quando a falha ocorre no inicio da manobra
de descolagem, ou no final da manobra de aterragem, podendo exigir uma
aterragem forcada;

«Operacdo da classe de desempenho 3», operacdo onde, em caso de falha da
unidade de poténcia em qualquer altura durante o voo, uma aterragem forcada
pode ser exigida num helicoptero multimotor, mas é exigida no caso de
helicopteros com um s6 motor;

«Controlo operacional», a responsabilidade pelo inicio, continuacdo, conclusao ou
desvio de um voo no interesse da seguranca;

«Operacdo de Categoria Il distinta da norma», uma operacdo de aproximacdo e
aterragem de precisdo por instrumentos com ILS ou MLS até a uma pista em que
ndo se encontra disponivel a totalidade ou parte dos elementos do sistema de
iluminacdo para aproximacdes de precisdo de Categoria Il, e com:

a)  uma DH inferior a 60 m (200 pés), mas nado inferior a 30 m (100 pés); e
b)  um RVR igual ou superior a 350 m.

«Avido com desempenho de classe A», um avido multimotor turbo-hélice com
MOPSC superior a nove passageiros ou com massa maxima a descolagem
superior a 5 700 kg e todos os avides multimotores turbo-reactores;

«Avido com desempenho de classe B», um avido de propulsdo por hélice com
MOPSC até nove passageiros e com massa maxima a descolagem inferior ou igual
a5 700 kg;

«Avido com desempenho de classe C», um avido de motor alternativo com
MOPSC superior a nove passageiros ou com massa maxima a descolagem
superior a 5 700 kg;

«Piloto em comando», o piloto designado como estando em comando e
encarregue da conducdo segura do voo; Nas operagOes de transporte aéreo
comercial, o piloto em comando sera designado «comandante»;
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«Planador motorizado», uma aeronave equipada com um ou mais motores tendo,
com 0s motores inoperantes, as caracteristicas de um planador;

«Local de actividade principal», 0s servicos centrais ou a sede social da empresa
onde sdo exercidas as principais funcdes financeiras e o controlo operacional das
actividades a que se refere o presente regulamento;

«Atribuicdo de prioridade nas inspeccGes na plataforma de estacionamento», a
afectacdo de uma fraccdo adequada do numero total de inspeccbes efectuadas
anualmente na plataforma de estacionamento por ou em nome de uma autoridade
competente, como previsto na Parte-AR,;

«Local de interesse publico (PIS)», um local utilizado exclusivamente para
operacOes de interesse publico;

«Inspeccdo da plataforma de estacionamento», a inspec¢do das aeronaves, das
qualificacdes da tripulagdo de voo e de cabina e da documentacdo de voo por
forma a verificar a conformidade com os requisitos aplicaveis;

«Intervalo de rectificacdo», a duracdo maxima das operacGes com equipamento
inoperacional;

«Distancia disponivel para a interrupcao da manobra de descolagem (RTODAH)»,
0 comprimento da area de aproximacao final e descolagem declarada disponivel e
adequada a interrupgdo da descolagem de helicOpteros de classe de desempenho 1;

«Distancia necessaria para a interrupcdo da manobra de descolagem (RTODRH)»,
a distancia horizontal necesséria desde o inicio da descolagem até ao ponto em
que o helicdptero cessa de funcionar devido a uma falha no motor e a interrupcao
da descolagem no ponto de decisdo de descolagem;

«Alcance visual de pista (RVR)», a distancia ao longo da qual, na linha central de
uma pista, o piloto da aeronave pode ver as marcas de superficie da pista ou as
luzes que a delimitam ou identificam a sua linha central;

«Aterragem forcada segura», a aterragem ou amaragem inevitdvel com uma
razoavel expectativa de ndo causar ferimentos a pessoas dentro da aeronave ou no
solo;

«Planador», uma aeronave sem motor, mais pesada que o ar, cuja sustentagdo em
Voo se obtém principalmente devido a reac¢fes aerodinamicas do ar contra
superficies que permanecem fixas sob determinadas condi¢des de voo;

«Hidroavido», uma aeronave de asa fixa concebida para descolar e pousar sobre a
superficie da agua e que inclui anfibios operados como hidroavides;

«Pistas separadas», pistas do mesmo aerodromo que constituem superficies de
aterragem separadas. Estas pistas podem sobrepor-se ou cruzar-se de modo que o
blogueio de uma das pistas ndo impedira o tipo previsto de opera¢fes na outra
pista. Cada pista dispde de um procedimento de aproximagdo distinto, baseado
numa ajuda de navegacao separada;

«Voo VFR especial», um voo VFR autorizado pelo controlo de trafego aéreo a
operar numa zona de controlo em condigdes meteoroldgicas inferiores as
condicdes VMC,;

«Aproximacdo estabilizada (SAp)», uma aproximacdo que se efectua de forma
controlada e adequada em termos de configuracdo, energia e controlo da
trajectoria de voo desde um ponto ou altitude/altura pré-determinados até um
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ponto 50 pés acima da soleira ou do ponto em que a manobra de arredondamento
é iniciada, se este for mais alto;

«Aerédromo alternativo ao de descolagem», um aer6dromo no qual uma aeronave
possa aterrar, caso iSSO Se torne necessario imediatamente apos a descolagem,
sendo impossivel utilizar o aerddromo de partida;

«Ponto de decisdo de descolagem (TDP)», o ponto, durante a fase de descolagem,
em que, no caso de ser detectada a falha de uma unidade de poténcia, é decidido
se a manobra de descolagem pode ser continuada com seguranca ou interrompida;

«Distancia disponivel para descolagem (TODA)», no caso dos avibes, 0
comprimento de pista disponivel para a corrida de descolagem, acrescido do
comprimento disponivel livre de obstaculos, se conhecido;

«Distancia disponivel para descolagem (TODAH)», no caso dos helicdpteros, o
comprimento da area de aproximacdo final e da area de descolagem, mais o
comprimento da zona livre do helicoptero (se estipulada) declarada disponivel e
adequada para os helicopteros completarem a descolagem;

«Disténcia necessaria para a descolagem (TODRH)», no caso dos helicopteros, a
distancia horizontal necessaria a partir do comec¢o da descolagem e até ao ponto
no qual se atinge a velocidade segura de descolagem (Vr1oss), uma altura
especifica sobre a superficie de descolagem e um gradiente positivo de subida,
depois de falhar o motor critico e respectiva deteccdo no ponto TDP, funcionando
0s grupos de motores restantes dentro dos limites de utilizacdo aprovados;

«Trajectoria de descolagem do voo», a trajectoria vertical e horizontal, com uma
falha do motor critico, a partir de um determinado ponto durante a descolagem até
1 500 pés acima da superficie para os avides, e até 1 000 pés acima da superficie
para os helicdpteros;

«Massa de descolagem», a massa total da aeronave, incluindo todos os bens e
pessoas, no inicio da descolagem de helicdpteros e da corrida de descolagem de
avioes;

«Distancia disponivel para a corrida de descolagem (TORA)», o comprimento de
pista que é declarado pelo Estado do aerédromo disponivel e adequado para a
corrida no solo de um avido a descolar;

«Membro da tripulacdo técnica», um membro da tripulacdo envolvido em
operacdes HEMS, HHO ou NVIS de transporte aéreo comercial, que ndo um
membro da tripulagcdo de voo ou de cabina, designado pelo operador para exercer
funcGes na aeronave ou em terra destinadas a ajudar o piloto nas opera¢ées HEMS,
HHO ou NVIS, que podem exigir a utilizacdo de equipamento de bordo
especializado;

«Instrugdes Técnicas (TI)», a ultima edigdo efectiva das Instrugdes Técnicas para
o Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea, incluindo o
suplemento e qualquer adenda, aprovadas e publicadas pela Organizagéo
Internacional da Aviacéo Civil,

«Planador com motor fixo (TMG)», uma classe especifica de planador motorizado,
que tem um motor montado integralmente e ndo retractil e uma hélice nao retractil.
Deve ser capaz de descolar e ganhar altitude com a sua propria poténcia em
conformidade com o manual de voo;

«Massa de trafego», a massa dos passageiros, bagagens e carga, incluindo
bagagem de m&o com equipamento especializado e eventuais contrapesos;
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«V0oo NVIS sem auxilios», no caso das operacbes NVIS, a parte do voo VFR
executado a noite e sem recurso a NVG;

«Operador», uma pessoa colectiva ou singular, com ou sem fins lucrativos, ou um
organismo oficial com ou sem personalidade juridica propria;

«V1», a velocidade méxima & descolagem a que o piloto deve tomar a primeira
medida para parar o avido na distancia disponivel para aceleragdo - paragem. V;
também diz respeito a velocidade minima a descolagem, apds uma falha do motor
critico na Ver, a que o piloto pode continuar a descolagem e alcancar a altitude
exigida acima da superficie de descolagem e na distancia de descolagem;

«Vee», a velocidade a que se assume que o motor critico falha durante a
descolagem;

«Aproximagdo visual», a aproximagdo em que ndo é realizada, em todo ou em
parte, a aproximacdo por instrumentos, sendo antes executada por meio de
referéncias visuais ao terreno;

«Contrato de locacdo com tripulacdo», um contrato entre operadores que
estabelece que a aeronave é operada ao abrigo do certificado de operador aéreo
(AOC) do locador;

«Pista molhada», uma pista cuja superficie esta coberta de agua ou equivalente,
em menor propor¢do do que na pista contaminada, ou cuja humidade existente é
capaz de provocar efeitos reflectores, mas sem que haja acumulacdo de agua em
areas significativas.
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ANEXO 11

REQUISITOS APLICAVEIS AS AUTORIDADES RELATIVAMENTE AS OPERACOES AEREAS

PARTE-AR

AR.GEN.005 Ambito

A presente Parte estabelece os requisitos do sistema de gestdo e administracdo aplicaveis a
Agéncia e aos Estados-Membros para a implementacéo e execucdo do Regulamento (CE) n.°
216/2008 relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e respectivas regras de
execucao.

SUBPARTE GEN — REQUISITOS GERAIS

Seccdo 1 — Generalidades

AR.GEN.115 Documentacéo de supervisao

A autoridade competente devera disponibilizar todos os actos legislativos, normas, regras, publicagdes
técnicas e documentos conexos a todo o pessoal relevante, por forma a permitir-lhes desempenharem
as suas tarefas e cumprirem as suas responsabilidades.

AR.GEN.120 Meios de conformidade

a) A Agéncia devera desenvolver Meios de Conformidade Aceitaveis (AMC) gque poderdo
ser usados para estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008" e
respectivas regras de execucdo. O cumprimento dos AMC significa que estdo
cumpridos 0s requisitos conexos das regras de execucao.

b) Os meios alternativos de conformidade podem ser usados para estabelecer a
conformidade com as regras de execucao.

c) A autoridade competente devera estabelecer um sistema para avaliar de forma
consistente se todos os meios alternativos de conformidade utilizados por si prépria ou
pelas organizacGes ou pessoas que se encontram sob a sua supervisdo permitem
estabelecer a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras
de execucéo.

d) A autoridade competente devera avaliar todos 0s meios alternativos de conformidade
propostos por uma organizacdo em conformidade com a alinea b) da OR.GEN.120,
analisando, para esse efeito, a documentacéo fornecida e, se necessario, inspeccionando
a organizacgao em causa.

! Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de Fevereiro de 2008,
relativo a regras comuns no dominio da aviagdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranga da
Aviagdo, e que revoga a Directiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a
Directiva 2004/36/CE. JO L 79, 19.3.2008, p. 1, com a ultima redaccdo que lhe foi dada pelo
Regulamento (CE) n.° 1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de Outubro de 2009, JO L
309, 24.11.2009, p. 51.
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Sempre que a autoridade competente considerar que os meios alternativos de
conformidade se encontram em conformidade com as regras de execucgdo, devera, sem
demora:

(1) informar o requerente de que 0s meios alternativos de conformidade podem ser
implementados e, se aplicavel, alterar em conformidade a homologacdo ou
certificado do requerente; e

(2) notificar a Agéncia do seu contetdo, incluindo fornecendo-lhe cépias de toda a
documentacao relevante.

Sempre que a autoridade competente utilizar, ela propria, meios alternativos de
conformidade para obter a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e
respectivas regras de execucdo, devera:

(1) disponibiliza-los a todas as organizagdes e pessoas sob a sua supervisao; e
(2) sem demora, notificar a Agéncia.

A autoridade competente fornecera a Agéncia uma descricdo completa dos meios
alternativos de conformidade, incluindo quaisquer revisdes aos procedimentos que se
afigurem relevantes, bem como uma avaliagdo que demonstre o cumprimento das
regras de execucao.

AR.GEN.125 Comunicac¢ao a Agéncia

a)

b)

A autoridade competente devera, sem demora, notificar a Agéncia em caso de
problemas com a implementacdo do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas
regras de execucéo.

A autoridade competente devera fornecer a Agéncia as informacdes de seguranca
constantes dos relatérios de ocorréncia que recebeu.

AR.GEN.135 Resposta imediata a um problema de seguranca

a)

b)

d)

Sem prejuizo da Directiva 2003/42/CE? a autoridade competente devera implementar
um sistema para recolher, analisar e divulgar adequadamente a informacgdo de
seguranca.

A Agéncia deverd implementar um sistema de analise de qualquer informacdo de
seguranca recebida e, sem demora, fornecer aos Estados-Membros e a Comissdo
qualquer informacdo, incluindo recomendagdes ou medidas correctivas a adoptar,
necessaria para que consigam reagir atempadamente a um problema de seguranca que
envolva produtos, partes, dispositivos, pessoas ou organizagdes sujeitas ao
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e as respectivas regras de execucéo.

Depois de receber a informacdo referida na alinea b), a autoridade competente tomara
todas as medidas adequadas para resolver o problema de seguranca.

As medidas tomadas ao abrigo da alinea c) serdo imediatamente notificadas a todas as
pessoas ou organizacgdes abrangidas pelas mesmas nos termos do Regulamento (CE) n.°
216/2008 e das respectivas regras de execugdo. A autoridade competente notificara
também a Agéncia de tais medidas e, sempre que for necessaria uma acgdo concertada,
0s restantes Estados-Membros afectados.

Directiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de Junho de 2003, relativa a
comunicagdo de ocorréncias na aviagdo civil, JO L 167, 4.7.2003, p. 23-36.
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Seccdo 2 — Gestao

AR.GEN.200 Sistema de gestéo

a)

(b)

(©)

d)

A autoridade competente devera estabelecer e manter um sistema de gestao que inclua,
no minimo:

(1) politicas e procedimentos documentados para descrever a sua organizagdo, 0S
meios e 0s métodos utilizados para alcangar a conformidade com o Regulamento
(CE) n. 216/2008 e com as respectivas regras de execucdo. A descricdo dos
procedimentos devera ser actualizada e servir, para todas as tarefas conexas, de
documento de trabalho de base no seio da autoridade competente;

(2) um namero suficiente de pessoal para o desempenho das tarefas e cumprimento
das responsabilidades. Tal pessoal devera possuir as qualificacBes exigidas para o
desempenho das tarefas atribuidas e o conhecimento, experiéncia, formacéo
inicial e recorrente necessarios para assegurar a continuidade das suas
competéncias. Devera ser implementado um sistema que permita planear a
disponibilidade do pessoal, por forma a assegurar a execu¢do adequada de todas
as tarefas;

(3) equipamentos e instalacGes adequados para o desempenho das tarefas atribuidas;

(4) uma funcdo para monitorizar a conformidade do sistema de gestdo com o0s
requisitos relevantes e a adequacéo dos procedimentos, incluindo a criacdo de um
processo de auditoria interna e de um processo de gestdo de riscos. O controlo da
conformidade devera comunicar os resultados de auditoria aos quadros superiores
de gestdo da autoridade competente, por forma a assegurar, se necessario, a
tomada de medidas correctivas; e

(5) uma pessoa ou grupo de pessoas que sejam responsaveis pelo controlo da
conformidade perante os quadros superiores de gestdo da autoridade competente.

A autoridade competente deverd, para cada dominio de actividade (incluindo para o
sistema de gestdo), designar uma ou mais pessoas responsaveis pela gestdo das tarefas
relevantes.

A autoridade competente estabelecera procedimentos para o intercambio de toda a
informacdo e assisténcia com outras autoridades competentes, incluindo no que diz
respeito a todas as constatacdes e ac¢des de acompanhamento definidas em resultado da
supervisdo de pessoas e organizacdes que exercam as suas actividades no territorio de
um Estado-Membro, mas sejam certificadas pela autoridade competente de outro
Estado-Membro ou pela Agéncia ou que apresentem declaracOes a estas entidades.

Devera ser disponibilizada a Agéncia uma copia dos procedimentos relacionados com o
sistema de gestéo e respectivas alteragdes, para efeitos de normalizagéo.

AR.GEN.205 Atribuicdo de tarefas

a)

Ao atribuir uma tarefa relacionada com a certificacdo inicial ou com a superviséo
continua de pessoas ou organizag¢fes abrangidas pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008 e
respectivas regras de execucdo a uma pessoa singular ou colectiva, a autoridade
competente devera avaliar se a mesma:

(1) dispde de um sistema que lhe permita verificar, no inicio e de forma continua:
i)  aadequacdo das suas competéncias técnicas;
i) aadequacdo das suas instalagdes e equipamento;
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iii) aauséncia de conflitos de interesse; e

iv) a conformidade com os critérios definidos no Anexo V do Regulamento
(CE) n.° 216/2008, sempre que relevante.

Este sistema e os resultados das avaliacGes deveréo ser documentados;

(2) estabeleceu um acordo escrito com a pessoa singular ou colectiva, aprovado por
ambas as partes ao nivel de gestdo adequado, que defina claramente:

1)  as tarefas a serem desempenhadas;

i)  as declarag@es, relatdrios e registos a fornecer;

iii) as condicdes técnicas almejadas apds a execucdo de tais tarefas;
iv) acobertura de responsabilidades; e

v) a proteccdo fornecida as informag6es adquiridas durante a execucdo das
tarefas.

A autoridade competente devera assegurar-se de que o0 processo interno de auditoria
exigido pela AR.GEN.200 (a)(4) abrange todas as certificacOes ou tarefas de supervisao
continua executadas em seu nome.

AR.GEN.210 Alteracdes ao sistema de gestdo

a)

b)

A autoridade competente devera dispor de um sistema para identificar as alteracfes que
afectam a sua capacidade de executar as tarefas e cumprir as responsabilidades que Ihe
incumbem, conforme definidas no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras
de execucdo. Este sistema devera permitir-lhe tomar todas as medidas adequadas para
assegurar que o seu sistema de gestdo permanece adequado e eficaz.

A autoridade competente actualizard o seu sistema de gestdo de forma a reflectir
atempadamente qualquer alteracdo ao Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas
regras de execucgdo, assegurando assim a implementacéo eficaz do seu sistema.

A autoridade competente devera notificar a Agéncia sobre as alteracdes que afectam a
sua capacidade de executar as tarefas e cumprir as responsabilidades que Ihe incumbem,
conforme definidas no Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de
execucao.

AR.GEN.220 Conservacao de registos

a)

A autoridade competente devera estabelecer um sistema de conservacdo de registos
capaz de fornecer um meio de conservacdo adequado e de acessibilidade e
rastreabilidade fiavel:

(1) das politicas e procedimentos documentados pelo sistema de gestéo;
(2) daformacéo, qualificacéo e autorizagdo do seu pessoal,

(3) da atribuicdo de tarefas, abrangendo os elementos exigidos pela AR.GEN.205,
bem como das informacdes das tarefas atribuidas;

(4) dos processos de certificacdo e supervisdo continua das organizagdes certificadas;
(5) dos processos de declaracéo e supervisdo continua das organizagdes declaradas;

(6) das informagdes sobre os cursos de formagdo ministrados por organismos
certificados e, se aplicavel, dos registos relacionados com os FSTD utilizados na
formacéo;
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)
(13)
(14)
(15)
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dos processos de emissdo das licencas, qualificacGes, certificados e atestados de
pessoal e para a supervisdo continua dos titulares de tais licencas, qualificacdes,
certificados e atestados;

dos processos de emissdo de certificados de qualificacdo de FSTD e de
supervisao continua dos FSTD e das organiza¢Ges que operam com 0S mesmos;

da supervisdo de pessoas e organizagdes que exercem as suas actividades no
territério dos Estados-Membros, mas séo supervisionados ou certificados por uma
autoridade competente de outro Estado-Membro ou pela Agéncia, tal como
acordado entre tais autoridades;

da supervisdo de operacdes de aeronaves a motor ndo complexas no territério do
Estado-Membro por operadores ndo comerciais estabelecidos ou residentes num
Estado-Membro;

da avaliagdo e notificacdo a Agéncia dos meios alternativos de conformidade
propostos pelas organizagdes sujeitas a certificacdo e da avaliacdo dos meios
alternativos de conformidade utilizados pela propria autoridade competente;

das constatacGes, das medidas correctivas e data de conclusdo das medidas;
das medidas de repressdo tomadas;
das informac6es de seguranca e das medidas de acompanhamento; e

da utilizacéo das disposicOes de flexibilidade em conformidade com o artigo 14.°
do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

b) A autoridade competente devera manter uma lista de todos os certificados de
organizacg0es, dos certificados de qualificacdo de FSTD e das licencas, certificados e
atestados do pessoal que emitiu e das declaragdes que recebeu.

c)  Todos os registos deverdo ser mantidos pelo periodo minimo especificado no presente
regulamento. Na auséncia de tal indicacdo, os registos deverdo ser mantidos por um
periodo minimo de 5 anos, sem prejuizo da legislacdo sobre proteccdo de dados
aplicavel.

Seccdo 3 — Supervisdo, certificacdo e repressédo

AR.GEN.300 Supervisao
a) A autoridade competente devera verificar:

1)

)

(3)

(4)

a conformidade com os requisitos aplicaveis as organiza¢fes ou pessoas antes da
emissdo de um certificado ou homologacéo de organizacdo, de um certificado de
qualificacdo de FSTD ou de uma licenga, certificado, qualificacdo ou atestado de
pessoal, conforme aplicavel;

a conformidade permanente com os requisitos das organizacgdes que certificou ou
das quais recebeu uma declaracdo, das pessoas e dos titulares de certificados de
qualificacdo de FSTD;

a conformidade permanente com o0s requisitos aplicaveis as operacdes com
aeronaves a motor ndo complexas no territério do Estado-Membro por operadores
néo comerciais estabelecidos ou residentes num Estado-Membro; e

a implementacdo de medidas de seguranca adequadas previstas pela autoridade
competente, tal como definido na AR.GEN.135 (c) e (d).

b)  Tal verificacdo devera:
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(1) ser acompanhada de documentacdo especificamente destinada a fornecer ao
pessoal responsavel pela supervisdo da seguranca orientacdes para executarem as
suas fungdes;

(2) fornecer as pessoas e organizacOes relevantes os resultados da supervisdo de
seguranca;

(3) ter por base auditorias e inspeccdes, incluindo inspecgdes nas plataformas de
estacionamento e inspecgoes-surpresa; e

(4) dar a conhecer os factos a autoridade competente, caso esta necessite de tomar
accOes adicionais, incluindo as medidas previstas na AR.GEN.350 e na
AR.GEN.355.

O ambito da supervisao definido nas alineas a) e b) devera ser determinado com base
nos resultados das supervisdes anteriores e das prioridades de seguranca identificadas
no plano de seguranga.

Salvaguardando as competéncias dos Estados-Membros e as respectivas obrigacdes
previstas na AR.RAMP, o ambito da supervisdo das actividades levadas a cabo no
territorio de um Estado-Membro por pessoas ou organizacdes estabelecidas ou
residentes noutro Estado-Membro sera determinado com base nas prioridades de
seguranca identificadas no plano de seguranca e nas anteriores actividades de
supervisao.

Nos casos em que as actividades de uma pessoa ou organizacdo envolverem mais do
que um Estado-Membro ou envolverem a Agéncia, a autoridade competente
responsavel pela supervisdo em a) podera concordar em que parte da supervisao seja
efectuada localmente pela Agéncia ou pela autoridade competente do Estado-Membro
onde a actividade é desempenhada. Qualquer pessoa ou organizagdo que tome parte em
tal acordo devera ser informada da sua existéncia e do seu &mbito.

A autoridade competente devera recolher e processar qualquer informacdo que
considere util para a actividade de supervisdo, incluindo para a inspec¢do nas
plataformas de estacionamento para as inspec¢fes-surpresa.

AR.GEN.305 Programa de supervisao

a)

b)

A autoridade competente devera estabelecer e manter um programa de supervisdo que
inclua as actividades de supervisdo exigidas na AR.GEN.300 e na AR.RAMP.

No que diz respeito as organizagdes certificadas pela autoridade competente e aos
titulares de certificados de qualificacdo de FSTD, o programa de supervisdo devera ser
desenvolvido tendo em conta a natureza especifica da organizacdo, a complexidade das
suas actividades e os resultados das anteriores actividades de certificagdo e/ou
supervisdo impostas pela AR.GEN e pela AR.RAMP e serd baseado na avaliacdo dos
riscos associados. Cada ciclo de planeamento de supervisdes devera incluir:

(1) auditorias e inspecgdes, incluindo inspeccdes nas plataformas de estacionamento
e inspecgOes-surpresa, conforme necessario, e

(2) reunides entre o administrador responsavel e a autoridade competente, por forma
a assegurar gue ambos permanecem informados sobre questdes de relevo.

As organizagdes certificadas pela autoridade competente e aos titulares de certificados
de qualificacdo de FSTD, ser-lhes-& aplicado um ciclo de planeamento de supervisdes
com intervalo ndo superior a 24 meses.
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O intervalo do ciclo de planeamento de supervisGes poderd ser reduzido se existirem
provas de que o desempenho de seguranca da organizacdo ou do titular do certificado
de qualificacdo de FSTD também decresceu.

O intervalo do ciclo de planeamento de supervisdes podera ser alargado a um maximo
de 36 meses se a autoridade competente tiver concluido que, durante os anteriores 24
meses:

(1) a organizacdo demonstrou ser capaz de identificar os riscos de seguranga
aeronautica e gerir 0s riscos conexos;

(2) que a organizacao tem continuamente demonstrado, nos termos da OR.GEN.130,
que esta preparada para todo o tipo de mudancas;

(3) ndo foram emitidas constatacdes de nivel 1; e

(4) todas as medidas correctivas foram implementadas no prazo estipulado ou
prorrogado pela autoridade competente, conforme definido na AR.GEN.350 (d)
().

O intervalo do ciclo de planeamento de supervisfes podera ser prorrogado para um

méaximo de 48 meses se, além do exposto acima, a organizacdo tiver estabelecido, e a

autoridade competente tiver aprovado, um sistema permanente e eficaz de comunicacao

a autoridade competente sobre o desempenho de seguranca e a conformidade

regulamentar da propria organizacao.

No que diz respeito as organizacbes que declarem a sua actividade a autoridade
competente, o programa de supervisdo deverd ser desenvolvido tendo em conta a
natureza especifica da organizacdo, a complexidade das suas actividades e os resultados
das actividades de supervisdo anteriores, baseando-se ainda na avaliagdo dos riscos
associados. Deverd incluir auditorias e inspecgdes, incluindo inspeccdes nas
plataformas de estacionamento e inspeccdes-surpresa, conforme necessario.

No que diz respeito as pessoas que detém uma licenca, um certificado, uma
qualificacdo ou atestado emitido por uma autoridade competente, o programa de
supervisao incluira inspecgdes, entre as quais inspecgdes-surpresa.

O programa de supervisdo incluira registos dos prazos-limite das auditorias, inspec¢des
e reunides, bem como das datas em que as mesmas foram realizadas.

AR.GEN.310 Procedimento de certificacéo inicial - organizac@es

a)

b)

Apos receber um pedido de emissdo inicial de um certificado por parte de uma
organizacdo, a autoridade competente verificard a conformidade dessa organizagdo com
0s requisitos aplicaveis.

Quando considerar que a organizagéo se encontra em conformidade com o0s requisitos
aplicaveis, a autoridade competente emitira o certificado, conforme previsto nos
Apéndices | a Il desta Parte. O certificado sera emitido por prazo indeterminado. As
prerrogativas e o ambito das actividades que a organizacdo estd autorizada a levar a
cabo serdo especificados nos termos da homologacédo anexa ao certificado.

Para permitir a uma organizacdo implementar alteracbes sem a aprovagdo previa da
autoridade competente em conformidade com a OR.GEN.130, a autoridade competente
devera aprovar previamente o procedimento apresentado pela organizacéo para definir
0 &mbito de tais mudancas e descrever a forma de gestéo e notificacdo de tais alteracoes.
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AR.GEN.315 Procedimentos para a emissdo, revalidacdo, renovacao ou alteracdo de
licencas, qualificagdes, certificados ou atestados - pessoas

a)

b)

ApOs receber um pedido de emissdo, revalidagdo, renovacdo ou alteracdo de uma
licenca, qualificacdo, certificado ou atestado pessoal e qualquer documentagéo de apoio,
a autoridade competente devera verificar se 0 requerente cumpre 0S requisitos
aplicaveis.

Quando considerar que o requerente cumpre todos 0s requisitos aplicaveis, a autoridade
competente procederd a emissdo, revalidacdo, renovacdo ou alteracdo da licenga,
certificado, qualificacdo ou atestado.

AR.GEN.330 Alteracdes — organizacdes

a)

b)

Ao receber um pedido de alteracdo que exija aprovagdo prévia, a autoridade competente
verificara a conformidade da organizacdo com o0s requisitos aplicaveis antes de emitir a
sua aprovacao.

A autoridade competente definira as condi¢es sob as quais a organizacdo podera
operar a alteragdo, a ndo ser que a mesma autoridade determine a suspensdo do
certificado da organizacéo.

Quando considerar que a organizacdo estd em conformidade com os requisitos
aplicaveis, a autoridade competente aprovara as alteracoes.

Salvaguardando a aplicagédo de eventuais medidas de repressdo, quando a organizagao
implementar alteracdes sujeitas a aprovacao prévia sem ter recebido tal aprovacdo por
parte da autoridade competente, conforme definido em a), esta Ultima procedera a
suspenséo, limitagdo ou revogacéo do certificado da organizacao.

No que respeita as alteragdes que ndo exigem aprovacdo prévia, a autoridade
competente avaliara a informacéo fornecida na comunicacdo enviada pela organizacao
em conformidade com a OR.GEN.130, com vista a verificar a conformidade com os
requisitos aplicaveis. Em caso de detec¢cdo de alguma ndo conformidade, a autoridade
competente:

(1) notificard a organizacdo em causa da ndo conformidade e solicitara a realizacéo
de alteracdes adicionais; e

(2) em caso de constatacbes de nivel 1 ou 2, agira em conformidade com a
AR.GEN.350.

AR.GEN.345 Declaracao - organizacoes

a)

b)

Ap0s receber uma declaracdo de uma organizacdo que leve a cabo ou pretenda levar a
cabo actividades que exijam uma declaracdo, a autoridade competente deverd verificar
se a referida declaracdo contém todas as informacdes exigidas na Parte-OR e confirmar
a recepcgdo da declaracédo a organizagéo.

Se a declaracdo ndo contiver toda a informacgéo exigida, ou contiver informagéo que
indicie a ndo conformidade com os requisitos aplicaveis, a autoridade competente
devera notificar a organizacdo sobre a ndo conformidade e solicitar-lhe informacdes
adicionais. Se necessario, a autoridade competente efectuara uma inspeccdo a
organizacdo. Se a ndo conformidade for confirmada, a autoridade competente tomara as
medidas previstas na AR.GEN.350.
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AR.GEN.350 Constatagfes e medidas correctivas - organizacoes

a)

b)

d)

Como parte do plano de seguranca, a autoridade competente pela supervisdo em
conformidade com a AR.GEN.300 (a) devera dispor de um sistema para analisar as
constatacOes em fungéo da sua relevancia para a seguranca.

A autoridade competente emitird constatacbes de nivel 1 quando detectar uma nao
conformidade relevante com os requisitos aplicaveis do Regulamento (CE) n.°
216/2008 e respectivas regras de execucdo, com 0s procedimentos e manuais da
organizagdo, com os termos de um documento de homologacao ou certificado, ou ainda
com o conteudo de uma declaracéo, que resulte na reducédo da seguranca ou coloque em
SEério risco a seguranca aeronautica.

Além disso, serdo considerados constatacdes de nivel 1 os seguintes casos:

(1) quando a autoridade competente for impedida de entrar nas instalacdes da
organizacdo, conforme definidas na OR.GEN.140, durante as horas normais de
expediente e apds dois pedidos escritos para o efeito;

(2) quando o certificado da organizagdo for obtido ou revalidado por meio de
falsificacdo de documentos;

(3) quando forem detectadas praticas irregulares ou fraudulentas na utilizacdo do
certificado da organizacao; e

(4) quando ndo existir um administrador responsavel.

A autoridade competente emitira constatacdes de nivel 2 quando detectar alguma nao
conformidade com os requisitos aplicaveis do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e
respectivas regras de execucdo, com os procedimentos e manuais da organizacao, com
os termos de um documento de homologacao ou certificado, ou ainda com o contetdo
de uma declaracdo, que possa resultar na reducdo da seguranca ou possa colocar em
risco a seguranca aeronautica.

Quando ¢ feita uma constatacdo durante um procedimento de supervisdo ou por
qualquer outro meio, a autoridade competente deve, sem prejuizo de qualquer medida
adicional exigida pelo Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execucéo,
enviar um comunicado escrito dessa constatacdo a organizacdo e solicitar medidas
correctivas para resolver as ndo conformidades identificadas. Sempre que relevante, a
autoridade competente informara o Estado onde a aeronave esta registada.

(1) No caso de se tratar de uma constatacdo de nivel 1, a autoridade competente
tomara medidas imediatas e adequadas para proibir ou limitar as actividades e, se
necessario, para revogar o respectivo certificado ou homologagéo ou para limitar
ou suspender parte ou a totalidade dos mesmos, dependendo da extensdo da
constatacdo de nivel 1, até a implementacdo bem sucedida da medida correctiva
por parte da organizacao.

(2) No caso de se tratar de uma constatacao de nivel 2, a autoridade competente:

i)  concedera & organizacdo um periodo de implementacdo das medidas
correctivas adequado & natureza da constatacdo, o qual ndo sera, em caso
algum, superior a 3 meses. No final deste periodo, e tendo em conta a
natureza da constatacdo, a autoridade competente podera alargar o periodo
de 3 meses se tiver sido acordado um plano satisfatorio de implementagao
da medida correctiva; e
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i) avaliard a medida correctiva e o plano de implementacdo proposto pela
organizacdo e aceita-los-a se concluir que os mesmos sdo suficientes para
resolver as ndo conformidades detectadas.

(3) Sempre que uma organizacdo deixe de apresentar um plano de medida correctiva
ou de levar a cabo a medida correctiva no periodo de tempo acordado ou alargado
pela autoridade competente, a constatacao sera agravada para o nivel 1, seguindo-
se 0s procedimentos previstos no n.° 1, alinea d), supra.

(4) A autoridade competente registara todas as constatacdes que tiver agravado ou
que Ihe tenham sido comunicadas e, se aplicavel, as medidas de repressdo que
tiver aplicado, bem como as medidas correctivas respeitantes as constatacdes e a
data conclusdo das mesmas.

Salvaguardando quaisquer medidas de repressdo adicionais, quando a autoridade de um
Estado-Membro, actuando ao abrigo das disposi¢fes da AR.GEN.300 (d), identificar
uma ndo conformidade com os requisitos do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e
respectivas regras de execucao por uma organizacdo certificada por, ou que declare a
sua actividade a, uma autoridade competente de outro Estado-Membro ou pela Agéncia,
informara a autoridade competente e fornecerd as informacdes sobre o nivel da
constatagdo em causa.

AR.GEN.355 Constatagtes e medidas de repressao — pessoas

a)

b)

d)

Se, durante o procedimento de supervisdo ou por qualquer outro meio, a autoridade
competente responsavel pela supervisdo nos termos da AR.GEN.300 (a) encontrar
provas de ndo conformidade com os requisitos aplicaveis por parte de um titular de
licenca, certificado, qualificacdo ou atestado emitido em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execucdo, a mesma procedera a
elaboracdo de uma constatacao, regista-la-a e comunica-la-a por escrito ao titular da
licenca, certificado, qualificacdo ou atestado.

A elaboragdo da constatacdo implicard uma investigacdo por parte da autoridade
competente. Se a constatacdo for confirmada, a autoridade competente procedera:

(1) a limitacdo, suspensdo ou revogacdo da licenca, certificado, qualificacdo ou
atestado, conforme aplicavel, sempre que for detectado um problema de
seguranca; e

(2) a tomada de eventuais medidas de repressdo que se afigurem necessarias para
prevenir a continuacao da situacdo de ndo conformidade.

Se aplicavel, a autoridade competente informaré a pessoa ou organizagdo que emitiu o
certificado ou atestado médico.

Sem prejuizo de medidas de represséo adicionais, a autoridade de um Estado-Membro
que, actuando ao abrigo da AR.GEN.300 (d), comprovar a existéncia de uma nao
conformidade com os requisitos aplicaveis por parte do titular de uma licenca,
certificado, qualificacdo ou atestado emitido pela autoridade competente de qualquer
outro Estado-Membro, devera informar do facto esta autoridade competente.

Se, durante o procedimento de supervisdo ou por qualquer outro meio, forem
encontradas provas de ndo conformidade com 0s requisitos por parte de uma pessoa
sujeita as disposi¢cbes do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de
execucdo e que nao seja titular de uma licenca, certificado, qualificacdo ou atestado
emitido em conformidade com o mesmo regulamento e respectivas regras de execucgéo,
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a autoridade competente que identificou a ndo conformidade tomara todas as medidas
que se afigurem necessarias para prevenir a continuacdo da situacdo de nao
conformidade.

SUBPARTE OPS — OPERACOES AEREAS

Seccdo 1 — Certificacdo de operadores de transporte aéreo comercial

AR.OPS.100 Emissdo do certificado de operador aéreo

a)

(b)

A autoridade competente emitird um certificado de operador aéreo (AOC) quando
considerar que o operador estd em conformidade com os requisitos estabelecidos na
AR.AOC.100.

O certificado incluira as especificacdes operacionais associadas.

AR.OPS.105 Acordos de cédigo partilhado

a)

b)

Antes de aprovar um acordo de codigo partilhado que envolva um operador de um pais
terceiro, a autoridade competente devera:

(1) verificar o cumprimento das condicfes estabelecidas na OR.AOC.115;

(2) analisar o relatorio da auditoria inicial in situ realizada pelo operador certificado
em conformidade com a Parte-OR, com vista a avaliar a conformidade do
operador do pais terceiro com 0 Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008; e

(3) contactar, se necessario, com a autoridade competente do Estado do operador do
pais terceiro.

A aprovacdo do acordo de codigo partilhado sera suspensa ou revogada sempre que 0
programa de auditoria do codigo partilhado exigido nos termos da OR.AOC.115 (b)(2)
revelar que o operador do pais terceiro ndo se encontrava em conformidade com as
disposicdes do Anexo 1V do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

AR.OPS.110 Contratos de locacéo

a)

b)

A autoridade competente aprovara um contrato de locacdo sempre que considerar que o
operador certificado ao abrigo da Parte-OR cumpre:

(1) aOR.AOC.100 (b)(2) e (c)(1) e (2) no que diz respeito a inclusdo, no respectivo
AOC, de aeronaves alugadas sem tripulacéo;

(2) a OR.AOC.110 (c) no que diz respeito a locacdo de uma aeronave com
tripulacéo; ou

(3) a OR.AOC.110 (e) no que diz respeito a contratos de locacdo de uma aeronave
sem tripulacao.

A aprovacdo de um contrato de locacdo com tripulacéo sera suspensa ou revogada se:

(1) o AOC do locador ou do locatéario for suspenso ou revogado; ou

(2) se o locador for objecto de uma proibicio de operagdo nos termos do
Regulamento (CE) n.° 2111/2005°.

Regulamento (CE) n.° 2111/2005 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de Dezembro de 2005,
relativo ao estabelecimento de uma lista comunitaria das transportadoras aéreas que sdo objecto de uma
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Quando Ihe for solicitada a aprovagdo prévia de um contrato de locagdo sem tripulacdo
em conformidade com a OR.AOC.110 (e), a autoridade competente devera assegurar:

(1) uma coordenacdo adequada com a autoridade competente responsavel pela
supervisdo continua da aeronave, em conformidade com o Regulamento (CE) n.°
2042/2003 da Comissdo“, ou pela operacdo da aeronave, se forem entidades
diferentes;

(2) que a aeronave é removida atempadamente do AOC do operador.

Seccdo 2 — Aprovagdes

AR.OPS.200 Procedimento de aprovagao especifica

a)

b)

Apos a recepcdo de um pedido de aprovacdo especifica ou de alteracdo a mesma, a
autoridade competente avaliara o pedido a luz dos requisitos relevantes da Parte-SPA e,
se necessario, levara a cabo uma inspecgdo ao operador.

Quando considerar que o operador esta em conformidade com os requisitos aplicaveis,

a autoridade competente emitira ou alterara a aprovacéo. A aprovacéo seré divulgada:

(1) nas especificacbes operacionais, conforme estabelecido no Apéndice Il da
presente Parte, no caso de se tratar de operagdes comerciais; ou

(2) na lista de aprovacOes especificas, conforme estabelecido no Apéndice Ill da
presente Parte, no caso de se tratar de operacdes ndo comerciais.

AR.OPS.205 Aprovacdo da lista de equipamento minimo

(@)

b)

Ao receber um pedido de aprovacdo inicial de uma lista de equipamento minimo
(MEL) ou de uma alteracdo a mesma por parte de um operador, a autoridade
competente avaliara cada elemento afectado, por forma a verificar a conformidade com
0s requisitos aplicaveis, antes de emitir a aprovacao requerida.

A autoridade competente aprovard o procedimento do operador no que respeita ao
alargamento dos intervalos de rectificacdo B, C e D aplicéaveis, desde que as condi¢des
especificadas na OR.MLR.105 (f) sejam satisfeitas pelo operador e confirmadas pela
autoridade competente.

A autoridade competente aprovard, caso a caso, a operacao de uma aeronave que nao
cumpra as restricdes impostas pela MEL, mas sim as restri¢cGes da lista de equipamento
minimo de referéncia (MMEL), desde que as condicdes especificadas na OR.MLR.105
sejam satisfeitas pelo operador e confirmadas pela autoridade competente.

AR.OPS.210 Determinacéo de area local

A autoridade competente poderd definir uma area local para efeitos de formacgdo da tripulagcdo de voo e
requisitos relativos a testes.

proibicdo de operacdo na Comunidade e a informacdo dos passageiros do transporte aéreo sobre a
identidade da transportadora aérea operadora, e que revoga o artigo 9.° da Directiva 2004/36/CE. JO L
344, 27.12.2005, p. 15.

Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissao relativo a aeronavegabilidade permanente das aeronaves e
dos produtos, pecas e equipamentos aeronauticos, bem como a certificacdo das entidades e do pessoal
envolvidos nestas tarefas. JO L 315, 28.11.2003, p. 1.
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AR.OPS.215 Aprovacado das operagdes com helicopteros em ambiente hostil fora de uma
area congestionada

a) O Estado-Membro identificara as &reas montanhosas e remotas onde os helicopteros
podem operar sem que esteja garantida a seguranca de uma aterragem forgada,
conforme descrita na CAT.POL.H.420.

b)  Antes de emitir a aprovacdo referida na CAT.POL.H.420, a autoridade competente e,
caso seja diferente, a autoridade do Estado onde serdo conduzidas tais operacdes,
deverdo considerar os motivos apontados pelo operador para a ndo satisfacdo dos
critérios de desempenho aplicaveis.

AR.OPS.220 Aprovacdo das operacBes com helicopteros em que o destino ou a
origem é um local de interesse publico

A aprovacdo referida na CAT.POL.H.225 incluird uma lista de locais de interesse pablico identificados pelo
operador destinatario da aprovagéo.

AR.OPS.225 Aprovacao de operacdes em aerédromos isolados

A aprovacdo referida na CAT.OP.MPA incluirda uma lista dos aer6dromos identificados pelo operador
destinatario da aprovacéo.

2BSUBPARTE RAMP — INSPECCOES NAS PLATAFORMAS DE ESTACIONAMENTO DE AERONAVES
DE OPERADORES SOB A SUPERVISAO REGULAMENTAR DE OUTRO ESTADO

AR.RAMP.005 Ambito

A presente Subparte estabelece os requisitos aplicaveis a autoridade competente ou a Agéncia no exercicio das
suas funcBes e obrigacGes em termos de desempenho das inspecgdes nas plataformas de estacionamento de
aeronaves utilizadas por operadores de paises terceiros ou utilizadas sob a supervisdo regulamentar de outro
Estado-Membro, quando as mesmas tiverem aterrado num aerédromo localizado num territério abrangido pelas
disposicdes do Tratado.

AR.RAMP.100 Generalidades

a) As aeronaves, tal como as respectivas tripulaces, serdo inspeccionadas a luz dos
requisitos aplicaveis.

b)  Além de efectuar as inspecc¢des nas plataformas de estacionamento previstas nos seus
programas de supervisdo estabelecidos em conformidade com a AR.GEN.305, cabera
também a autoridade competente inspeccionar as aeronaves suspeitas de
incumprimento dos requisitos aplicaveis.

c) No ambito do desenvolvimento do programa de supervisdo estabelecido em
conformidade com a AR.GEN.305, a autoridade competente implementara um
programa anual de inspeccOes de aeronaves nas plataformas de estacionamento. O
referido programa devera:

(1) introduzir uma quota minima anual de inspecgdes nas plataformas de
estacionamento, com base numa férmula de célculo que tem em conta os dados
histdricos relativos ao nimero de operadores e a0 numero de aterragens dos
mesmaos nos seus aerédromos; e
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(2) permitir a autoridade competente dar prioridade a inspeccdo das aeronaves
identificadas na lista referida na AR.RAMP.105 (a).

Sempre que o0 considerar necessario, a Agéncia, em colaboracdo com 0s
Estados-Membros em cujo territorio a inspecgdo terd lugar, realizara inspeccdes de
aeronaves na plataforma de estacionamento com vista a verificar a conformidade das
mesmas com 0s requisitos aplicaveis, para efeitos de:

(1) desempenho das tarefas de certificacdo atribuidas a Agéncia pelo Regulamento
(CE) n.° 216/2008;

(2) realizacdo de inspeccdes de normalizacdo a um Estado-Membro; ou

(3) realizacéo de inspeccgdes a uma organizacao, por forma a verificar a conformidade
da mesma com os requisitos aplicaveis em potenciais situacoes de risco.

AR.RAMP.105 Critérios de atribuicdo de prioridade

a)

b)

A Agéncia fornecera as autoridades competentes uma lista de operadores ou aeronaves
que se considere representarem um risco potencial para a seguranca, para efeitos de
atribuicéo de prioridade nas inspeccdes a efectuar nas plataformas de estacionamento.

A lista incluira:

(1) os operadores de aeronaves identificados com base na andlise dos dados
disponiveis em conformidade com a AR.RAMP.150 (b)(4);

(2) os operadores ou aeronaves notificados a Agéncia pela Comissdo Europeia e
identificados com base:

i)  num parecer do Comité da Seguranca Aérea (ASC), emitido no quadro da
aplicacdo do Regulamento (CE) n.° 2111/2005, no qual se considere
deverem ser objecto de uma verificagdo mais aprofundada quanto ao
cumprimento efectivo das normas de seguranca aplicaveis, mediante
inspeccdes sistematicas na plataforma de estacionamento; ou

i) nas informagdes transmitidas pelos Estados-Membros & Comissdo Europeia
em conformidade com o artigo 4.°, n° 3, do Regulamento (CE) n.°
2111/2005;

(3) as aeronaves com destino a territorios sujeitos as disposicGes do Tratado,
operadas por operadores incluidos no Anexo B da lista de transportadoras aéreas
sujeitas a uma proibicdo de operacdo nos termos do Regulamento (CE) n.°
2111/2005;

(4) as aeronaves operadas por operadores certificados num Estado que exerca a
supervisdo regulamentar de operadores incluidos na lista referida em (3).

(5) as aeronaves utilizadas por um operador de um pais terceiro que, pela primeira
vez, opere com destino, com origem ou no interior de territorios sujeitos as
disposi¢des do Tratado ou cuja autorizacdo emitida ao abrigo da AR.TCO.205
tenha sido limitada ou restabelecida apds um processo de suspensdo ou revogagao.

Em conformidade com os procedimentos estabelecidos pela Agéncia, serd produzida
uma nova lista apo6s cada actualizacdo da lista comunitaria de operadores sujeitos a uma
proibicdo de operacdo nos termos do Regulamento (CE) n.° 2111/2005, ou, pelo menos,
a cada 4 meses.
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AR.RAMP.110 Recolha de informacdes

a)

b)

A autoridade competente recolhera e processara todas as informacGes que considere
Uteis para a realizacdo de inspecgdes nas plataformas de estacionamento.

A autoridade competente devera elaborar um formuldrio de comunicacdo das
informacdes recolhidas tendo por base 0 modelo apresentado no Apéndice 1V.

AR.RAMP.115 Qualificacdo dos inspectores das plataformas de estacionamento

a)

b)

A autoridade competente e a Agéncia deverao dispor de inspectores qualificados para a
realizacdo de inspecgdes nas plataformas de estacionamento.

Os referidos inspectores deveréo:
(1) possuir os conhecimentos praticos ou tedricos necessarios no dominio da
aeronautica relevantes para as respectivas areas de inspeccao;
(2) ter concluido com aproveitamento:
i) uma formacdo teérica e pratica especifica em, pelo menos, uma das
seguintes areas de inspec¢ao:
A) cabina de pilotagem;
B) seguranca na cabina;
C) condicGes da aeronave;
D) carga;
i) uma formacdo em exercicio, ministrada por um inspector principal de
plataformas de estacionamento designado pela autoridade competente ou
pela Agéncia; e
(3) manter validas as respectivas qualificacdes através da participacdo em accdes de

formacédo continua e da realizacdo de, no minimo, 12 inspecc¢des a cada periodo
de 12 meses.

A formacdo referida na alinea b), n.° 2, subalinea i), deverd ser ministrada pela
autoridade competente ou por uma organizacdo de formacdo aprovada pela autoridade
competente referida na AR.RAMP.120 (a).

A Agéncia devera desenvolver e manter programas de formacdo e promover a
organizacéo de cursos de formacéo e workshops para inspectores, com vista a melhorar
0 seu entendimento e a implementacdo uniforme da presente Subparte.

A Agéncia devera ainda promover e coordenar um programa de intercambio de
inspectores com o objectivo de Ihes fornecer experiéncia pratica e contribuir para a
harmonizagéo dos procedimentos.

AR.RAMP.120 Aprovacado das organizacdes de formacao

a)

A autoridade competente aprovara uma organizacdo de formacao que tenha o seu local
de actividade principal no territorio do respectivo Estado-Membro, quando comprovar
que a referida organizagéo:

(1) nomeou para chefe do departamento de formagdo uma pessoa com bons
conhecimentos de gestdo, para assegurar a conformidade da formagdo com os
requisitos aplicaveis;
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(2) dispde de instalacbes de formacdo e de equipamentos pedagogicos adequados ao
tipo de formacao fornecida;

(3) ministra formacdo em conformidade com os programas desenvolvidos pela
Agéncia nos termos da AR.RAMP.115 (d); e

(4) recorre aos servicgos de instrutores qualificados.

b)  Se a autoridade competente assim o exigir, a Agéncia verificara a conformidade e a
continuidade da mesma com os requisitos referidos na alinea a).

c) A organizacdo de formacdo deverd obter aprovacdo para ministrar um ou mais dos
seguintes tipos de formacéo:
(1) formacéo teorica inicial,
(2) formacdo pratica inicial,
(3) formacéo continua.

AR.RAMP.125 Realizacdo das inspeccdes nas plataformas de estacionamento

a)  As inspeccdes nas plataformas de estacionamento deverdo ser normalizadas de acordo
com o modelo de formulario apresentado no Apéndice V.

b) Ao realizar uma inspecc¢do na plataforma de estacionamento, o inspector devera envidar
todos os esforcos possiveis para evitar qualquer atraso injustificado da aeronave
inspeccionada.

c) Concluida a inspec¢do na plataforma, o piloto em comando ou, na sua auséncia,
qualquer outro membro da tripulacdo de voo ou um representante do operador serdo
informados dos resultados da inspeccdo através de um formulario semelhante ao
modelo apresentado no Apéndice V.

AR.RAMP.130 Categorizacao das constatacdes

a) Para cada elemento que é objecto de inspeccdo, definem-se como constatacdes trés
categorias de possiveis ndo conformidades com os requisitos aplicaveis. Tais
constatacOes serdo classificadas do seguinte modo:

(1) a categoria 3 diz respeito a qualquer ndo conformidade significativa com o0s
requisitos aplicaveis ou com os termos de um certificado, passivel de ter uma
grande influéncia na seguranca;

2) a categoria 2 diz respeito a qualquer ndo conformidade com o0s requisitos
aplicaveis ou com os termos de um certificado, passivel de ter uma influéncia
significativa na seguranca;

(3) a categoria 1 diz respeito a qualquer ndo conformidade com o0s requisitos
aplicaveis ou com os termos de um certificado, passivel de ter uma influéncia
menor na seguranga.

AR.RAMP.135 Acgbes de seguimento

a)  No que diz respeito as constatacfes das categorias 2 ou 3, a autoridade competente ou,
se relevante, a Agéncia, devera:

(1) dirigir uma comunicagéo escrita ao operador em causa contendo um pedido de
provas das medidas correctivas tomadas; e
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(2) informar a autoridade competente do Estado do operador e, se relevante, do
Estado de registo da aeronave e de licenciamento da tripulacdo de voo. Se
necessario, a autoridade competente ou a Agéncia apresentard um pedido de
confirmagéo de que aquele Estado considera adequadas as medidas correctivas
tomadas pelo operador em conformidade com a AR.GEN.350 ou com a
AR.GEN.355.

Além do disposto na alinea a), no caso de uma inspeccdo da qual resulte uma
constatacdo de categoria 3, a autoridade competente tomara medidas imediatas:

(1) impondo restrigdes ao voo da aeronave;
(2) exigindo medidas correctivas imediatas;
(3) obrigando a imobilizacdo da aeronave ao abrigo da AR.RAMP.140; ou

(4) impondo uma proibicdo de operacdo com efeitos imediatos, nos termos do artigo
6.° do Regulamento (CE) n.° 2111/2005.

Apds a identificacdo de constatagdes da categoria 3, a Agéncia solicitara a autoridade
competente do Estado onde a aeronave se encontra que tome as medidas adequadas em
conformidade com a alinea b).

AR.RAMP.140 Imobilizacdo da aeronave

a)

b)

d)

No caso de existirem indicios da intencdo ou probabilidade de operar uma aeronave na
qual foi identificada uma constatacdo de categoria 3 sem que tenham sido concluidas,
pelo operador ou pelo proprietario da mesma, as accdes correctivas pertinentes, a
autoridade competente devera:

(1) notificar o piloto em comando/comandante ou o operador de que a aeronave nao
esta autorizada a efectuar qualquer voo até aviso em contréario; e

(2) proceder a imobilizacdo da aeronave.

A autoridade competente do Estado onde a aeronave estd imobilizada informara
imediatamente a autoridade competente do Estado do operador e do Estado de registo
da aeronave, se pertinente, bem como a Agéncia, caso se trate de uma aeronave
utilizada por um operador de um pais terceiro.

A autoridade competente definird, em coordenacdo com o Estado do operador ou com 0
Estado de registo, as condigdes necessarias para que a aeronave seja autorizada a
descolar.

Se a ndo conformidade afectar a validade do certificado de aeronavegabilidade da
aeronave, a imobilizacdo da mesma s serd levantada pela autoridade competente
quando o operador comprovar a obtencao de:

(1) uma licenca de voo, ao abrigo do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, para
aeronaves registadas num Estado-Membro;

(2) uma licenca de voo ou outro documento equivalente emitido pelo Estado de
registo ou pelo Estado do operador se a aeronave estiver registada num pais
terceiro e for operada por um operador da UE ou de um pais terceiro; e

(3) uma autorizacdo emitida pelos paises terceiros que serdo sobrevoados, se
aplicavel.
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AR.RAMP.145 Comunicacéao

a)

b)

d)

As informacbes recolhidas em conformidade com a AR.RAMP.125 (a) serdo
introduzidas na base de dados centralizada referida na AR.RAMP.150 (b)(2), num
prazo maximo de 21 dias apos a data da inspeccéo.

A autoridade competente ou a Agéncia introduzird na referida base de dados toda e
qualquer informacdo que se afigure util para a aplicagdo do Regulamento (CE) n.°
216/2008 e respectivas regras de execucdo, bem como para o desempenho das tarefas
atribuidas & Agéncia através das disposi¢BGes previstas na presente Parte, incluindo a
informacao referida na AR.RAMP.110 (a).

Sempre que a informagéo referida na AR.RAMP.110 (a) revelar a existéncia de uma
ameaca potencial a seguranca, a mesma devera ser também imediatamente comunicada
a todas as autoridades competentes e a Agéncia.

Sempre que a autoridade competente receber de uma pessoa informacdes relativas a
defeitos de uma aeronave, as informagOes referidas na AR.RAMP.110 (a) e na
AR.RAMP.125 (a) garantirdo a confidencialidade da fonte da informacao.

AR.RAMP.150 Tarefas de coordenacdo da Agéncia

a)

b)

A Agéncia devera gerir e operar 0s instrumentos e procedimentos necessarios a recolha
e ao intercambio:

(1) das informagdes referidas na AR.RAMP.110 e na AR.RAMP.125, usando 0s
formularios estabelecidos nos Apéndices IV e VI; e

(2) das informacGes apresentadas por paises terceiros ou organizacdes internacionais
com os quais a UE tenha celebrado acordos adequados ou por organizacdes com
as quais a Agéncia tenha celebrado protocolos adequados, em conformidade com
0 artigo 27.%, n.° 2, do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

A gestdo abrangera as seguintes funcdes:
(1) recolha de dados dos Estados-Membros pertinentes para a informagédo sobre a

seguranca das aeronaves que utilizam aerédromos localizados em territdrios
sujeitos as disposicdes do Tratado;

(2) desenvolvimento, manutencdo e actualizacdo permanente de uma base de dados
centralizada que contenha toda a informacdo referida na alinea a), n.” 1 e 2;

(3) introducdo das alteracGes e melhoramentos necessarios ao funcionamento da base
de dados;

(4) andlise das informagOes constantes da base de dados centralizada e de outras
informacdes pertinentes relativas a seguranca da aeronave e dos operadores
aéreos e, nesse contexto:

i)  aconselhamento da Comissdo Europeia e das autoridades competentes sobre
acgdes imediatas e sobre a politica de acompanhamento;

i)  comunicagdo de potenciais problemas de seguranca a Comissdo Europeia e
as autoridades competentes;

iii) proposta de acgBes coordenadas a Comissdo Europeia e as autoridades
competentes sempre que necessario por motivos de seguranca e garantia da
coordenacdo dessas acgdes ao nivel técnico; e
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(5) ligacdo com outras instituicbes e organismos europeus, organizag0es
internacionais e autoridades competentes de paises terceiros sobre o intercambio
de informagdes.

AR.RAMP.155 Relatério anual

A Agéncia elaborara e transmitira a Comissdo Europeia um relatério anual sobre o sistema de inspec¢des na
plataforma de estacionamento que inclua, pelo menos, as seguintes informagdes:

3)
b)
)
d)
€)

f)

estado de avanco do sistema;

situacdo das inspeccoes realizadas ao longo do ano;

andlise dos resultados das inspecc¢des, com indicacdo das constatacdes por categorias;
accOes executadas durante o0 ano;

propostas de melhoramento do sistema de inspeccéo na plataforma de estacionamento;
e

anexos com listas das inspeccdes discriminadas por Estado de funcionamento, tipos de
aeronaves, operadores e percentagem de ocorréncia de cada categoria de constatagdes.

AR.RAMP.160 Informacéo ao publico

A Agéncia publicara, todos os anos, um relatdrio publico de sintese informativa, que incluird uma analise de
todas as informag@es recebidas em conformidade com a AR.RAMP.145. O referido relatdrio sera simples e facil
de entender e a fonte da informag&o ndo seréa revelada.
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APENDICE | AO ANEXO 11

CERTIFICADO DE OPERADOR AEREO
(Certificacao de operadores aéreos)

Tipos de operacao: Transporte aéreo comercial (CAT) € Passageiros; € Carga;

Operacdes comerciais especializadas (SPO) €2........

> Estado do operador®
Autoridade emissora®
AOC #°: Denominaco social do operador’ Pontos de contacto operacionais:’

Dba Nome comercial® As informagbes de contacto, através das
quais podem ser imediatamente contactados
0S gestores operacionais encontram-se
Telefone™: 111 I 12

Morada do operador®:

Fax:

Correio electronico:

Este certificado atesta que

.......................... 3 esta autorizado a efectuar operaces aéreas comerciais, como

definidas nas especificacbes operacionais em anexo, em conformidade com o manual de operac6es, Anexo IV do
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execugéo.

Data de emissdo™*:

Nome e assinatura®®:

Cargo:

1.  Especificar o tipo de transporte.

N

Especificar o tipo de operacdo, por exemplo, servicos ligados a agricultura, construcéo,

fotografia, reconhecimento aéreo, observacéo e patrulha, publicidade aérea.

© N o Ok

Substituir pelo nome do Estado do operador.

Substituir pela identificacdo da autoridade competente que emitiu o certificado.

Para uso da autoridade competente.

Referéncia da certificacdo concedida, conforme emitida pela autoridade competente.
Substituir pela denominacdo social do operador.

Nome comercial do operador, se diferente. Inserir «Dba» (Doing business as — exercendo

a sua actividade sob o nome) antes do nome comercial.

9. Nas informagfes de contacto, incluem-se os numeros de telefone e de fax (com o
indicativo do pais) e o endereco de correio electronico (se existir) através dos quais 0s
gestores operacionais podem ser imediatamente contactados para questdes relacionadas
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com as operacgdes de voo, a aeronavegabilidade, as competéncias das tripulaces de voo e
de cabina, mercadorias perigosas e outras questoes.

Morada do local de actividade principal do operador.

Numeros de telefone e fax (com o indicativo do pais) do local de actividade principal do
operador. Se existir um endereco de correio electrdnico, este também deve ser indicado.

Identificacdo do documento verificado, presente a bordo, onde se encontram as
informagdes de contacto, acompanhada da referéncia ao parégrafo ou pagina pertinente.
Ex.: «As informacbes de contacto ... encontram-se no manual de operacoes,
Generalidades/Basico, capitulo 1, 1.1», ou «... encontram-se nas especificacdes
operacionais, pagina 1»; ou «... encontram-Se NumM anexo ao presente documentox.
Denominacéo social do operador.

Data de emissdo do AOC (dd-mm-aaaa).

Cargo, nome e assinatura do representante da autoridade competente. Além disso, podera
ser aposto um carimbo oficial sobre 0 AOC.

EASA FORM 138 Edigdo 1
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APENDICE Il A0 ANEXO I

ESPECIFICACOES OPERACIONAIS
(sujeitas as condigdes aprovadas no manual de operagoes)

Informacdes de contacto da autoridade emissora

Telefone: : Fax: :

Correio electrénico:

AOC? Denominacéo social do operador®: Data*: Assinatura:
Dba Nome comercial
Especificacbes operacionais:

Modelo de aeronave®:

Numero de matricula®:

Operacdes comerciais ...

Zona de operacao”:

Limitages especiais’:

Aprovagoes especificas: Sim Nao | Especificacfo” Observagbes
Mercadorias perigosas o 273
Operagdes de baixa visibilidade RVR™: m
Descolagem CATY.. RVR: m DH:
Aproximagdo e aterragem © 73 pés
Descolagem 4 o
RVSM™ € N/A e d
ETOPS® & N/A Tempo  maximo  de
® ® | desvio™: min,
Especificacgdes de navegacdo para| € © I

operacBes PBN*

Especificacbes de desempenho minimo
de navegacgdo

Operagdes de helicdptero com recurso a
sistemas de visdo nocturna

Operagdes de helicoptero com guincho

Operagdes com helicopteros de servigos
de emergéncia médica

Formagao da tripulacdo de cabina™’

Emisséo de certificagido CC™

19

24 £ E-4 B E2 B I 4
SIo|®1 S [®]1 & | @

Aeronavegabilidade permanente

Outras®
1.  Nuoumero de telefone e fax da autoridade competente, incluindo o indicativo do pais. Se
existir um endereco de correio electronico, este também deve ser indicado.
2. Indicacdo do nimero de certificado de operador aéreo (AOC).
3. Indicagdo da denominagdo social do operador e do nome comercial do operador, se for

diferente. Inserir «Dba» (Doing business as — exercendo a sua actividade sob o nome)
antes do nome comercial.
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Data de emissdo das especificacbes operacionais (dd-mm-aaaa) e assinatura do
representante da autoridade competente.

Indicacdo da designacdo OACI da marca, modelo e série, ou série Master da aeronave, se
tiver sido designada uma série (ex., Boeing-737-3K2 ou Boeing-777-232).

Os numeros de matricula estdo indicados nas especificacdes operacionais ou no manual de
operagOes. No ultimo caso, as especificacdes operacionais conexas devem remeter para a
pagina correspondente do manual de operagdes. No caso de nem todas as aprovacgdes
especificas se aplicarem ao modelo da aeronave, 0s nimeros de matricula poderdo ser
inseridos na coluna de observacbes da aprovacdo especifica correspondente.

Indicacdo da(s) zona(s) geogréfica(s) de operacdo autorizada (por coordenadas geograficas
ou rotas especificas, regido de informacéo de voo ou fronteiras nacionais ou regionais).
Indicacdo das limitacOes especiais aplicaveis (ex., apenas VFR, apenas operacao diurna,
etc.).

Indicacdo nesta coluna dos critérios mais permissivos para cada aprovacdo ou o tipo de
aprovacado (com os critérios correspondentes).

Indicacdo da categoria aplicavel de aproximacdo de precisdo: CAT I, Il, I1IA, 11IB ou IlIC.
Indicacdo do valor minimo do alcance visual de pista (RVR) em metros e altura de decisdo
(DH) em pés. Inserir uma linha por cada categoria de aproximacao.

Indicagdo do RVR minimo de descolagem aprovado em metros. Inserir uma linha por cada
aprovacao, se varias.
A caixa Nao Aplicavel (N/A) s6 podera ser seleccionada se o tecto maximo da aeronave
for inferior a FL290.

Actualmente, as operagdes prolongadas (ETOPS) aplicam-se apenas a aeronaves bimotor.
Assim sendo, a caixa Ndo Aplicavel (N/A) s6 deve ser seleccionada se 0 modelo de
aeronave possuir mais ou menos do que dois motores.

A distancia da soleira também pode ser indicada (em milhas nauticas), bem como o tipo de
motor.

Navegacdo baseada no desempenho (PBN): inserir uma linha por cada aprovacdo PBN
(ex.: navegacdo regional (RNAV) 10, RNAV 1, desempenho de navegacdo exigido (RNP)
4,...), com as devidas limitagdes ou condi¢des estabelecidas nas colunas «Especificacfes»
e/ou «Observagdes».

Limitagdes, condicOes e base regulamentar para a aprovacdo das operagdes relacionadas
com a autorizagdo PBN (ex.: sistema global de navegacdo por satélite (GNSS),
equipamento de medicdo da distincia/DME/unidade de referéncia por inércia
(DME/DME/IRU), ...).

Autorizacdo para a ministragdo do curso de formacgdo e realizagdo de exame pelos
candidatos a um certificado de tripulacéo de cabina, conforme especificado na Parte-CC.

Autorizacgéo para a emissao de certificados de tripulacdo de cabina, conforme especificado
na Parte-CC.

O nome da pessoa/organizacdo responsavel pela manutencdo da aeronavegabilidade
permanente da aeronave e uma referéncia ao regulamento que estabelece a obrigatoriedade
dessa tarefa, nomeadamente a Parte-M, Subparte G.

Neste espaco, podem ser introduzidas outras autoriza¢6es ou dados, criando uma linha (ou
um bloco de varias linhas) por autorizacdo (ex., operacdes de aterragem curta, operagoes
de aproximacdo a pique, operacfes com helicoptero com destino/origem num local de
interesse publico, operacdes com helicoptero num ambiente hostil localizado fora de uma
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area congestionada, operacdes com helicoptero sem garantia de seguranca em caso de
aterragem forcada, operacGes com angulos maiores de inclinacéo lateral, distancia maxima
até um aerdédromo para avifes bimotores sem uma aprovacdo ETOPS, aeronaves usadas
para operagdes ndo comerciais).

EASA FORM 139 Edicédo 1
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APENDICE 111 A0 ANEXO I

Lista de aprovacGes especificas
Operacdes ndo comerciais
(sujeitas as condicdes especificadas na aprovacao e contidas no manual de opera¢des ou no manual de operagdes
do piloto)

Autoridade emissora®:

Lista de aprovacdes especificas®:
Nome do operador:

Data’:

Assinatura:

Modelo e matricula da aeronave®:

Tipos de operagdes especializadas (SPO), se aplicavel:

~ ces 10, e 11
Aprovagdes especificas™: Especificagdo Observacdes

EASA FORM 140 Edigéo 1

Indicagdo do nome e informagdes de contacto.
Indicagdo do nimero associado.
Data de emissdo das aprovagdes especificas (dd-mm-aaaa) e assinatura do representante da autoridade
competente.
Indicacdo da designacdo da Equipa Europeia da Seguranca da Aviacdo Comercial (CAST)/OACI da
marca, modelo e série, ou série Master da aeronave, se tiver sido designada uma série (ex., Boeing-737-
3K2 ou Boeing-777-232). A taxonomia CAST/OACI encontra-se disponivel no seguinte enderego:
Hhttp://www.intlaviationstandards.org/H.
Os nOmeros de matricula deverdo ser incluidos na lista de aprovacBes especificas ou no manual de
operacBes. Neste Ultimo caso, a lista de aprovacdes especificas deverd remeter para a pagina correspondente
do manual de operagoes.
Especificar o tipo de operacdo, por exemplo, servicos ligados a agricultura, construcdo, fotografia,
reconhecimento aéreo, observacédo e patrulha, publicidade aérea.
Indicar nesta coluna todas as eventuais operagdes aprovadas, por ex., mercadorias perigosas, LVO, RVSM,
RNP, MNPS, NVIS, HHO.
Indicar nesta coluna os critérios mais permissivos para cada aprovacao, por ex. a altura de decisédo e 0 RVR
minimo para a CAT II.

10

11
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APENDICE IV A0 ANEXO I

Formulério de relatdrio-tipo

I W
b+ w
¥ b+
T

e W

Autoridade Competente (denominag&o)

NS
ZFONEE: oo, SR
3DAtA e

® (em branco)

COperador: ... .
BEStadO: ..o o
® Itinerario: com partida de...............ccccc......
" Itinerario: com destino a..........................
3 Fretado pelo operador*: . .

* (se aplicavel)

> Tipo de aeronave: .......................... .
'8 Tripulagdo de voo: Estado de licenciamento: .
9 Observagées:

(Estado)

Relatorio-Tipo (SR)

12 Nmero do voo:

4 Estado do fretador: . .....oevvnn.....

18 Matricula:

®Ndmero do voo:

17\, ~
Numero de constru¢ao: ......... . . . . . . . . .

2 (em branco)

EASA FORM 135 Edigdo 1
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APENDICE V A0 ANEXO I

Certificado de Inspeccdo na Plataforma de Estacionamento

Data:

Hora:

Local:

Operador:

Estado:

Numero de AOC:

Itinerario com partida

de:

Numero do voo:

Itinerario com destino a:

Numero do voo:

Tipo de voo:

Fretado pelo operador:

Tipo de aeronave:

Configuragéo da aeronave:

Informagoes em formato
livre da autoridade
competente (logétipo,
contacto,

telefone/fax/correio

Estado do fretador: Matricula: N.° de construcéo: electronico)
Estado(s) de Comprovativo de Recepgéo”
licenciamento da
trlpulagao de voo: Nome: ..o
Fungo: .....ooovvviiiiiiiin, Assinatura:
Fungdo: .......coooiiiiii
Observa Observag Observ
‘erificacdo  ¢des rrificagac  Oes Verificagdo agdes
A | Cabina de pilotagem Tripulacéo de voo C Estado da aeronave
1 Estado geral 20 L!cenga{composu;ao da 1 Estado exterior geral
tripulacdo de voo
Saida de Diario de bordo da viagem/Diario
2 - . - 2 Portas e fechos
emergéncia técnico ou equivalente
3 Equipamento 21 Dla_rlo de bordo da viagem ou 3 Comandos de voo
equivalente
Documentacéo 22 Ficha de manutencéo 4 Rodas, pneus e travoes
. NOt'f'ca}an € rec'tlflcagaq’ o_Ie Trem de aterragem,
4 Manuais 23 anomalias (incluindo diéario 5 .
- deslizadores/flutuadores
técnico)
5 Listas de controlo 24 Inspecg¢do pré-voo 6 Pogo das rodas
Cartas de Grupo motopropulsor e
6 navegacdo/Instrume 7 ilég prop
ntos P
Lista de Pas dos  ventiladores,
7 equipamentos B Seguranca da cabina 8 hélices, rotores (principal e
minimos de cauda)
Certificado de - . .
8 matricula 1 Estado interior geral 9 Reparacdes evidentes
9 Certificado de ruido 2 Posto da tripulacéo de_cablnzi e 10 Danos evidentes por reparar
(quando aplicavel) zona de descanso da tripulacéo
Estojo de primeiros
10 AOC ou equivalente 3 socorros/Estojo de emergéncia 11 Fugas
médica
11 Licenca de radio 4 Extmtqres de incéndio
manuais
12 Certificado de 5 Coletes
aeronavegabilidade salva-vidas/dispositivos de
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flutuagio | |
Dados de voo 6 Estado dos cintos de seguranca Carga
e dos assentos
13 Preparacio do voo 7 'SaIdE-iS i de emergéncia, Estado geral do pordo de
iluminacdo e lanternas carga
Registo do peso e Rampas de emergéncia/Balsas
14 da distribuigdo do 8 salva-vidas (conforme Mercadorias perigosas
peso necessario), ELT
. Fontes de oxigénio (tripulacéo x
Equipamento de seguranca 9 ¢ passageiros) Arrumagcdo da carga
15 !Extjntqres - de 10 Instrugdes de seguranca
incéndio manuais
Coletes
16 salva-vidas/dispositi 11 Tripulantes de cabina Geral
vos de flutuagdo
17 Cintos de ombros 12 Acessq & saidas  de Geral
emergéncia
18 Equipamento de 13 Arrumacdo da bagagem dos
oxigénio passageiros
19 Lanterna 14 NUmero de lugares
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Accles Elemento . _
5 . . Categoria Observacdes
empreendidas inspeccionado

(3d) Proibicdo imediata de operacéo

(3c) Aeronave imobilizada pela
autoridade aeronautica que procedeu
a inspecgdo

(3b) Acgdes correctivas antes do voo

(3a) Restri¢des ao voo da aeronave

(2) Informagdo a autoridade e a
operador

(1) Informagdo ao piloto em
comando

(0) Sem observagdes

Nome ou cddigo do(s) inspector(es)

Observagdes da tripulagéo (se
existirem)

(*) A assinatura por qualquer membro da tripulacdo ou outro representante do operador inspeccionado ndo implica de modo algum a
aceitacdo das constatacdes elencadas, mas apenas uma confirmacdo de que a aeronave foi inspeccionada na data e no local indicados no
presente documento.

O presente relatério fornece uma indicagéo do que foi constatado nesta ocasido, ndo devendo ser interpretado como uma determinacédo de que
a aeronave esta apta para o voo previsto. Os dados apresentados no presente relatério podem sofrer alteracdes ao serem introduzidos na base
de dados centralizada.

EASA FORM 136 Edicéo 1
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APENDICE VI A0 ANEXO I

Relatério de Inspecgdo na Plataforma de Estacionamento

P W
*
k4 w
T T
ﬁ'*'ﬂ'

Autoridade Competente (denominacéo)

(Estado)
Relatério de Inspec¢do na Plataforma de Estacionamento
N.©: - -
Fonte: RI (Ramp inspection)
Data: . Local:
Hora local: L
Operador: NOmero de AOC:
Estado: Tipo de operagéo:
Itinerario com partida de; Numero do voo: _
Itinerario com destino a: Numero do voo: _
Fretado pelo operador*: Estado do fretador*:__
* (se aplicavel)
Tipo de aeronave:. Matricula:
Configuracdo da aeronave: NUmero de construgao: ..........cceeee.n. .

Tripulacdo de voo: Estado de licenciamento: ....................

Segundo Estado de licenciamento™*:

* (se aplicavel)

Constatacdes:
Cadigo / Norma / Referéncia / Categoria / Constatacéo Descrigdo pormenorizada

Classe de accfes empreendidas:  Descrigdo pormenorizada

[]3d) Proibicdo imediata de operagdo

42 de 216




Anexo II «Parte-AR»

[]3c) Aeronave imobilizada pela autoridade competente que procedeu a

10T 0Tt eT o 1o J P

[[]13b) Acgdes correctivas antes dO VOO. ... ......eu.iuneeee et et e e e
[[]3a) ReStricdes a0 VOO da @BTONAVE. .. .. .. oeuernienie ettt
[12) Informagéo a autoridade e ao operador

[]1) Informagéo ao piloto em comando

(eventuais) Informac@es adicionais

- O presente relatdrio fornece uma indicacdo do que foi constatado nesta ocasido, ndo devendo ser interpretado
como uma determinacéo de que a aeronave esta apta para 0 voo previsto.

- Os dados apresentados no presente relatério podem sofrer correc¢es na sua redac¢do ao serem introduzidos na
base de dados centralizada.

Codigo do elemento Verificagdo  (Observacoes
A. Cabina de pilotagem
Geral
1L EStado geral ccocveees cee et e e e e et et e et e e e e et e e e e e ne e | L 1.
2. Saida de eMErgeNCIA .. ... oo vt e et et e et et et e e e e e | 2. 2.
3. EQUIPAMENTO....eiiit et et e et et et s et e et e et e et e e e e et e et e e 3. 3.
Documentac¢édo
A IMANUAIS ... v et et et et et et et et e e e e e s et et et e et et et e e e e e e e | D 4.
5. Listas de controlo... 5. 5.
6. Cartas de radioNAVEgAGAD ..........coerueririireriieieie ettt bbb 6. 6.
7. Lista de equipamento MiNIMO........c.cccoieiiieiiciieese et 7. 7.
8. Certificado de MAITCUIA.........ccoi e 8. 8.
9. Certificado de ruido (quando aplicavel) .........ccccceieiiiiiiieie e 9. 9.
10. AOC 0OU eqUIVAIBNTE ... v et e s et et e et e et e e e e e e een e en e e e e | 10, 10.
11. Licenca de radio 11. 11.
12. Certificado de aeronavegabilidade ............ccooeieiiniieiieieee e 12. 12.
Dados de voo
13. Preparagaio 00 VOO .........cooieieiieie ettt sttt et 13. 13.
14. Registo do peso e da distribuicao do PESO ......cceveiireiiriiice e 14. 14.
Equipamento de seguranca
15. Extintores de iNCENAIO MANUAIS. ..........ccviirieiiirieise et 15. 15.
16. Coletes salva-vidas/dispositivos de fIUtUAGED ...........cceeereeicii i, 16. 16.
17. Cintos de ombros 17. 17.
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18. Equipamento de OXigNI0... ... ... ..o coevee ot e e e et e e e e e e e e e e e | 18, 18.
19. Lanterna.... 19. 19.
Tripulacéo de voo
20. Licenga/composicao da tripulago de VOO ........ccucerveiiirieiniirieeceseeeie e 20. 20.
Diario de bordo da viagem/Diario técnico ou equivalente
21. Diario de bordo da viagem ou eqUIVAIENTE ..........cccceirirerireeeneee e 21. 21.
22. Ficha de ManUEENGAD .........ccceriiiiirieiie ettt 22. 22.
23. Notificacdo e rectificagdo de anomalias (incluindo diério técnico)............cccc.e.... 23. 23.
24, INSPECGAD PIE-VOO ... .c..eeevt it ien e cve et een e v en e e eeneen e ve eenven e eae enven e eee | 24, 24,
B. Seguranga da cabina
1. EStado iNterior QEIaAl ......cccoiiiiieiee e 1. 1.
2. Posto da tripulacéo de cabina e zona de descanso da tripulag@o........c.ccocevveeriennns 2. 2.
3. Estojo de primeiros socorros/Estojo de emergéncia médica...........coevveriiininennns 3. 3.
4. Extintores de inCANAIO MANUAS. ........coveiriiiirieiineeee s 4, 4.
5. Coletes salva-vidas/Dispositivos de flUtUBGAO0 ...........ccovvereiiiieiicrcs s 5. 5.
6. Estado dos cintos de seguranga & doS aSSENTOS. ..........evvierieierereieneneese e 6. 6.
7. Saidas de emergéncia, iluminagao e 1anternas ..........ccococeveeiineineneineseesee 7. 7.
8. Rampas de emergéncia/Balsas salva-vidas (conforme necessario), Emissores 8. 8.
Localizadores de EMergéncia - ELT ..o
9. Fontes de oxigénio (tripulagao e Passageiros)........coevierererereeneneesieseesesieeas 9. 9.
10. INSrUGBES & SEQUIANGA ... cut ittt sttt sttt 10. 10
11, Tripulantes de CabING ........cccuieriiiiiiiee e 11. 11
12. Acesso as saidas de EMErgENCIA.........cccecveiveicie e 12. 12
13. Arrumacédo da bagagem d0S PASSAQEITOS. .......couerirrirerireeieie ettt 13. 13
14. Namero de lugares 14. 14
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Cadigo do elemento Verificacéo Observagdes
C. Estado da aeronave
1. EStado eXterior Geral.......cciviiciieiiie e 1. 1.
2. Portas e fechos......... 2. 2.
3. Comandos de voo..... 3. 3.
4. ROUAS, PNEUS € TFAVOES .....c.veviiviieiiite ettt ettt e nenne e 4. 4.
5. Trem de aterragem, deslizadores/flutuadores...........ccooeoveeeveneienene e 5. 5.
6. Pogo das rodas........ 6. 6.
7. Grupo MotoPropulSOr € PO ........ccuiireiie e e 7. 7.
8. Pés dos ventiladores, hélices, rotores (principal e de cauda) ..........ccoceevrerecriennnn 8. 8.
9. Reparac0es evidentes 9. 9.
10.. i Danos evidentes por reparar 10. 10
11. Fugas......... 11. 11
D. Carga
1. Estado geral do POr0o 0 CArga........cccuruimiirierieinieieise e 1. 1.
2. MErCadorias PEIIJOSAS . ......eveerteiete sttt sttt sttt sbe e 2. 2.
3. AITUMAGED A CAITA .vveveeeieiteeeieste ettt ettt b ettt et e b nrenea 3. 3.
E. Geral
1L GRIAL bbb 1 1

EASA FORM 137 Edicéo 1
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ANEXO 111

REQUISITOS APLICAVEIS AS ORSBANIZACC)ES RELATIVAMENTE AS
OPERACOES AEREAS

Parte-OR

OR.GEN.005 Ambito
A presente parte estabelece os requisitos aplicaveis aos operadores aéreos que executam:

3)
b)

OperagOes ndo comerciais com aeronaves a motor complexas; ou
OperagOes comerciais.

Subparte GEN — Requisitos gerais

Seccdo 1 — Generalidades

OR.GEN.105 Autoridade competente

Para efeitos desta Parte, a autoridade competente que exerce a supervisao sobre os operadores
sujeitos a certificacdo ou declaragdo sera:

a)

b)

no caso dos operadores cujo local de actividade principal se localize num Estado-Membro,
a autoridade designada por esse mesmo Estado-Membro;

no caso dos operadores cujo local de actividade principal se localize num pais terceiro, a
Agéncia.

OR.GEN.110 Responsabilidades do operador

(@)

b)

c)

d)

(f)

O operador é responsavel pela operacdo da aeronave em conformidade com o Anexo IV
do Regulamento (CE) n.° 216/2008, com os requisitos pertinentes da presente Parte e com
a respectiva declaracédo ou certificado.

Todos os voos devem ser executados em conformidade com as disposi¢des do manual de
operacdes.

O operador devera estabelecer e aplicar um sistema de controlo operacional de todos 0s
voos operados ao abrigo da respectiva declaracdo ou certificado.

O operador devera assegurar-se de que 0 equipamento da sua aeronave e as qualificacbes
da sua tripulacdo cumprem os requisitos exigidos para a area e tipo de operacao.

O operador deverd garantir que todo o pessoal directa ou indirectamente ligado as
operacgdes de voo e em terra possui formacdo adequada, capacidade comprovada para o
desempenho das suas funcdes especificas e consciéncia das suas responsabilidades e da
relacdo existente entre as suas funcGes e a operagcdo no seu conjunto.

O operador devera estabelecer os procedimentos e as instrucdes de seguranca para cada
tipo de aeronave, dos quais deverdo constar as funcdes e responsabilidades do pessoal de
terra e dos tripulantes relativamente a todos os tipos de operagdes em terra ou de voo. Tais
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procedimentos ndo exigirdo que um tripulante desempenhe quaisquer actividades durante
fases criticas do voo, para além das necessérias a operacao segura da aeronave.

O operador devera assegurar-se de que todos os funcionarios estdo conscientes de que
devem cumprir as leis, os regulamentos e os procedimentos dos Estados em que se
efectuam as operacdes e que sdo pertinentes para o desempenho das suas funcdes.

O operador deverd estabelecer, para cada tipo de aeronave, um sistema de listas de
verificacdo a utilizar pelos membros das tripulacbes em todas as fases do voo sob
condicbes normais, anormais ou de emergéncia, de modo a assegurar que O0S
procedimentos de operacdo indicados no manual de operagfes sejam cumpridos. A
concepcao e utilizacdo das listas de verificagdo deverdo respeitar 0s principios
relacionados com os factores humanos e ter em conta a mais recente documentacdo
relevante do fabricante da aeronave.

O operador devera especificar os procedimentos de planeamento de voo destinados a
garantir a operacdo segura do voo com base no desempenho da aeronave, noutras
limitacGes operacionais e nas condicdes expectaveis relevantes na rota a seguir e nos
aerédromos ou locais de operacdo em causa. Tais procedimentos deverdo constar do
manual de operacoes.

O operador devera estabelecer e manter programas de formacdo de pessoal, conforme
indicado nas Instrucdes Técnicas. Os programas de formacdo deverdo ser proporcionais as
responsabilidades dos formandos.

OR.GEN.115 Pedido de certificado de operador

a)

b)

Qualquer pedido de certificado de operador ou de alteracdo a um certificado existente
devera ser efectuado da forma estabelecida pela autoridade competente, tendo em conta 0s
requisitos aplicaveis do Regulamento (CE) n.° 216/2008™ e respectivas regras de execucao.

Os requerentes de um certificado inicial deverdo fornecer a autoridade competente a
documentacdo necessaria para demonstrar que cumprirdo os requisitos estabelecidos no
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execucdo. Tal documentacdo
incluird a descricdo dos procedimentos de gestdo das alteracfes que ndo requerem
aprovacao prévia e de notificacdo a autoridade competente.

OR.GEN.120 Meios de conformidade

a)

b)

O operador poderéd utilizar meios de conformidade alternativos aos adoptados pela
Agéncia para garantir a conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas
regras de execucéo.

Nos casos em que um operador pretenda utilizar meios de conformidade alternativos aos
meios de conformidade aceitaveis (AMC) adoptados pela Agéncia para estabelecer a
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execucdo,
devera, antes de implementa-los, fornecer uma descricdo completa dos mesmos a

12

Regulamento (CE) n.° 216/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de Fevereiro de 2008, relativo
a regras comuns no dominio da aviacdo civil e que cria a Agéncia Europeia para a Seguranca da Aviacdo, e
que revoga a Directiva 91/670/CEE do Conselho, o Regulamento (CE) n.° 1592/2002 e a Directiva
2004/36/CE. JO L 79, 19.3.2008, p. 1, com a Ultima redac¢do que lhe foi dada pelo Regulamento (CE) n.°
1108/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de Outubro de 2009, JO L 309, 24.11.2009, p. 51.
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autoridade competente. A descricdo incluira toda e qualquer revisdo aos manuais ou
procedimentos que possam ser relevantes, bem como uma avaliagdo demonstrando o
cumprimento das regras de execucao.

O operador s6 poderd implementar tais meios alternativos de conformidade apo6s
aprovacdo dos mesmos pela autoridade competente e recepcao da notificacdo prevista na
AR.GEN.120 (d).

Qualquer operador obrigado a declarar a sua actividade devera notificar a autoridade
competente quando utilizar meios alternativos para estabelecer a conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execucao.

OR.GEN.125 Condicdes de homologacéo e prerrogativas de um operador

Um operador certificado dever4 cumprir as prerrogativas e o &mbito de actividade definidos nas condicbes da
homologacéo anexa ao respectivo certificado.

OR.GEN.130 Alteracdes

a)

(b)

Qualquer alteragéo que afecte:
(1) o ambito do certificado ou as condi¢des de homologacao de um operador; ou

(2) qualquer um dos elementos do sistema de gestdo do operador, conforme previsto na
OR.GEN.200 (a)(1) e (a)(2),

exigira a aprovacao prévia da autoridade competente.

No caso de qualquer alteracdo que requeira aprovacdo prévia em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execuc¢do, o operador solicitara tal
aprovacao a autoridade competente. O requerimento sera entregue antes da realizacdo da
alteracdo, por forma a permitir a autoridade competente verificar a continuidade da
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execugéo e
alterar, se necessario, o certificado do operador e as condi¢cdes da homologacdo anexa ao
mesmao.

O operador fornecera a autoridade competente toda e qualquer documentacdo que se
afigure pertinente.

A alteracdo s6 podera ser concretizada apds recepcao de aprovacao formal pela autoridade
competente, em conformidade com a AR.GEN.330.

Durante a implementacdo das alteracGes, o operador devera operar nas condigdes
estipuladas pela autoridade competente, conforme aplicavel.

Quaisquer alteragdes que ndo requeiram aprovacao prévia serdo geridas e notificadas a
autoridade competente conforme definido no procedimento aprovado pela autoridade
competente, em conformidade com a AR.GEN.310 (c).

OR.GEN.135 Revalidacéo

a)

O certificado do operador permanecera valido enquanto:

(1) o operador permanecer em conformidade com o0s requisitos pertinentes do
Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de execucédo, tendo em conta as
disposicOes relacionadas com o processamento das constatagdes, conforme
estabelecido na OR.GEN.150;

(2) a autoridade competente continuar a ter acesso ao operador nos termos da
OR.GEN.140 para determinar a continuidade da conformidade do mesmo com 0s
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requisitos pertinentes do Regulamento (CE) n.° 216/2008 e respectivas regras de
execucéo; e
(3) o certificado ndo for objecto de rendncia ou revogacéo.

b)  Um certificado, apds ser objecto de revogacao ou renuncia, sera imediatamente devolvido
a autoridade competente.

OR.GEN.140 Acesso

Para efeitos de verificacdo da conformidade com os requisitos pertinentes do Regulamento (CE)
n.° 216/2008 e respectivas regras de execucao, o operador facilitara o acesso a qualquer uma das
suas instalacdes, aeronaves, documentos, registos, dados, procedimentos ou a qualquer outro
material relevante para as suas actividades sujeitas a certificacio ou declaracéo,
independentemente de tal se encontrar ou ndo disposto em contrato, a qualquer pessoa
autorizada:

a)  aautoridade competente definida em OR.GEN.105; ou
b)  aautoridade actuando ao abrigo da AR.GEN.300 (d), AR.GEN.300 (e9 ou da AR.RAMP.

OR.GEN.150 Constatacoes
Ap0s recepcao da notificacdo das constatacfes, o operador devera:

a) identificar a origem da ndo conformidade:
b)  definir um plano de medidas correctivas; e

c) demonstrar que a medida correctiva foi implementada a contento da autoridade
competente e no periodo de tempo acordado com a mesma, conforme definido em
AR.GEN.350 (d).

OR.GEN.155 Resposta imediata a um problema de seguranca
O operador devera implementar:

a) todas as medidas de seguranca exigidas pela autoridade competente, em conformidade
com a AR.GEN.135 (c); e

b) todas as medidas vinculativas decorrentes das informacgdes de seguranca relevantes
emitidas pela Agéncia, incluindo as directrizes relativas a aeronavegabilidade e ao reforco
da seguranca.

OR.GEN.160 Comunicacéao de ocorréncias

a) O operador comunicard a autoridade competente, e a qualquer outra organizacdo cuja
informacdo seja exigida pelo Estado do operador, qualquer acidente, incidente grave e
ocorréncia definidos no Regulamento (UE) n.° 996/2010" e na Directiva 2003/42/CE*.

b)  Salvaguardando o disposto na alinea a), o operador comunicara a autoridade competente e
a organizacédo responsavel pela concepc¢édo da aeronave qualquer incidente, avaria, defeito
técnico, desrespeito das limitagdes técnicas ou ocorréncia que possa trazer a luz qualquer

B Regulamento (UE) n.° 996/2010 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de Outubro de 2010,
relativo a investigacdo e prevencdo de acidentes e incidentes na aviacdo civil e que revoga a Directiva
94/56/CE (Texto relevante para efeitos do EEE), JO L 295, 12.11.2010, p. 35-50.

1 Directiva 2003/42/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de Junho de 2003, relativa a
comunicagdo de ocorréncias na aviagdo civil, JO L 167, 4.7.2003, p. 23-36.

49 de 216



Anexo III «Parte-OR»

informacdo imprecisa, incompleta ou ambigua contida nos dados de adequacéo
operacional ou ainda outras circunstancias irregulares que tenham ou possam ter colocado
em risco a seguranca da operacdo da aeronave e que ndo tenham resultado num acidente
ou incidente grave.

Salvaguardando as disposi¢ces do Regulamento (UE) n.° 996/2010e da Directiva
2003/42/CE, as comunicacOes referidas nas alineas a) e b) serdo efectuadas conforme
estabelecido pela autoridade competente e conterdo todas as informagdes pertinentes sobre
as anomalias que sdo do conhecimento do operador.

As comunicacOes deverdo ser efectuadas assim que possivel, mas no prazo maximo de 72
horas ap0s a identificacdo da anomalia a que a comunicacgdo se refere, a ndo ser que tal
seja impossibilitado por circunstancias excepcionais.

Sempre que pertinente, o operador elaborard um relatério de acompanhamento com
informacdes detalhadas das medidas que pretende tomar para evitar a ocorréncia de
situacBes similares no futuro, assim que tais medidas forem definidas. Tal relatorio sera
elaborado conforme estabelecido pela autoridade competente.

Seccdo 2 — Gestao

OR.GEN.200 Sistema de gestédo

a)

b)

O operador estabelecera, implementara e mantera um sistema de gestao que inclua:

(1) linhas de responsabilizacdo claramente definidas em toda a estrutura do operador,
incluindo a responsabilizagdo directa do administrador responsavel pela seguranga.

(2) uma descricdo das filosofias e dos principios globais do operador com respeito a
seguranga, designadas como «politica de seguranga»;

(3) a identificacdo dos perigos de seguranca aeronautica inerentes as actividades do
operador, a sua avaliacdo e a gestdo dos riscos associados, incluindo a tomada de
medidas para a reducéo dos riscos e a verificacdo da eficacia de tais medidas;

(4) amanutencédo de pessoal formado e competente para a execucao das tarefas;

(5) a documentacdo de todos os processos-chave do sistema de gestdo, incluindo do
processo de sensibilizacdo do pessoal para as respectivas responsabilidades e dos
procedimentos de alteracao da referida documentacéo;

(6) o controlo da conformidade do operador com os requisitos pertinentes. O controlo da
conformidade incluird um sistema de comunicacdo das constatacdes das auditorias
ao administrador responsavel, por forma a assegurar, se necessario, a tomada de
medidas correctivas; e

(7) quaisquer requisitos adicionais previstos nas subpartes relevantes desta Parte ou de
outras Partes pertinentes.

O sistema de gestdo devera corresponder a dimensdo do operador e a natureza e
complexidade das suas actividades, tendo em conta 0s perigos e riscos associados
inerentes a estas actividades.

OR.GEN.205 Contratacgéo de servicos

a)

Entre os servigos contratados incluem-se todos os servicos abrangidos pela homologacéo
do operador, prestados por outras organizacOes certificadas para a prestagdo do servigo em
causa ou, caso ndo sejam certificadas, que exercam a sua actividade ao abrigo da
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homologacéo do operador. O operador devera assegurar-se da conformidade dos servigos
ou produtos que contrata ou compra no ambito da sua actividade.

Sempre que o operador certificado contratar uma organizacdo nao certificada nos termos
desta Parte para a prestacdo de um determinado servigo, a organizagdo contratada
trabalhara ao abrigo da homologacdo do operador. A organizagdo contratante
assegurar-se-a de que a autoridade competente tem acesso a organizacdo contratada, por
forma a verificar a continuidade da conformidade com os requisitos aplicaveis.

OR.GEN.210 Requisitos do pessoal

a)

b)

O operador nomeard um administrador responsavel, com autoridade para assegurar que
todas as actividades sejam financiadas e levadas a cabo em conformidade com os
requisitos aplicaveis. Ao administrador responsavel cabera criar e manter um sistema de
gestdo eficaz.

A pessoa ou grupo de pessoas serd nomeado pelo operador e assumira a responsabilidade
de assegurar a continuidade da conformidade do mesmo com os requisitos aplicaveis.
Tal(is) pessoa(s) tera(ao) de prestar contas ao administrador responsavel.

O operador devera possuir pessoal qualificado em ndmero suficiente para que as tarefas e
actividades previstas sejam levadas a cabo em conformidade com os requisitos aplicaveis.
O operador devera manter registos adequados de experiéncia, das qualificacbes e das
accOes de formacdo, por forma a poder demonstrar a sua conformidade com a alinea c)
supra.

O operador devera assegurar que todo o pessoal tem conhecimento das regras e
procedimentos relevantes para o desempenho das suas tarefas.

OR.GEN.215 Requisitos das instalacdes

O operador devera dispor de instalagdes que permitam a realizagdo e gestdo de todas as tarefas e actividades
previstas em conformidade com os requisitos aplicaveis.

OR.GEN.220 Conservacdao de registos

a)

b)

O operador criara um sistema de conservacao de registos que permita o armazenamento
adequado e o acompanhamento fiavel de todas as actividades desenvolvidas, abrangendo,
em especial, todos os elementos indicados em OR.GEN.200.

O formato dos registos sera especificado nos procedimentos do operador.

Os registos serdo armazenados de forma a garantir a proteccdo dos mesmos contra danos,
alteracdes e furto.
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Subparte AOC — Certificado de operador aéreo

OR.AOC.100 Pedido de certificado de operador aéreo

a)  Sem prejuizo do disposto no Regulamento (CE) n.° 1008/2008", antes de se dedicar ao
exercicio de operacOes aéreas comerciais, 0 operador devera requerer e obter um
certificado de operador aéreo (AOC) emitido pela autoridade competente.

b) O operador devera fornecer as seguintes informacdes a autoridade competente:

(1) a denominagdo social e o nome comercial, a morada e o endereco postal do
requerente;

(2) adescricdo da operacdo pretendida, incluindo o(s) tipo(s) e 0 nimero da aeronave a
operar;

(3) adescricdo do sistema de gestdo, incluindo da estrutura organizacional;

(4) o nome do administrador responsavel,

(5) o0s nomes das pessoas nomeadas nos termos da OR.AOC.135 (a), bem como as
respectivas qualificacOes e experiéncia; e

(6) uma cdpia do manual de operacdes exigido pela OR.MLR.100.

c)  Os requerentes deverdo comprovar perante a autoridade competente que:

(1) cumprem todos os requisitos aplicaveis do Anexo IV do Regulamento (CE) n.°
216/2008, da presente Parte e da Parte-CAT, da Parte-SPO e da Parte-SPA,
conforme aplicével;

(2) todas as aeronaves operadas possuem um certificado de aeronavegabilidade (CofA)
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comisséo; e

(3) possuem sistemas de organizagdo e gestdo adequados e proporcionais a escala e ao
ambito da operacéo.

OR.AOC.105 Especificacdes operacionais e prerrogativas de um titular de um AOC

As prerrogativas do operador, incluindo aquelas concedidas ao abrigo da Parte-SPA, serdo indicadas nas
especificacfes operacionais do certificado.

OR.AOC.110 Contrato de locacao
Qualquer locacao

a)  Sem prejuizo do Regulamento (CE) n.° 1008/2008, qualquer contrato de locacdo relativo a
uma aeronave utilizada por um operador certificado ao abrigo da presente Parte estara
sujeito a aprovacdo prévia da autoridade competente.

b) O operador certificado ao abrigo da presente Parte s6 poderd alugar uma aeronave com
tripulacdo a um operador de um pais terceiro que ndo esteja sujeito a uma proibicao de
operacao nos termos do Regulamento (CE) n.° 2111/2005".

15 Regulamento (CE) n.° 1008/2008 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 24 de Setembro de 2008,
relativo a regras comuns de exploracdo dos servicos aéreos na Comunidade (reformulacdo), JO L 293,
31.10.2008, p. 3;

1o Regulamento (CE) n.° 2111/2005 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de Dezembro de 2005,
relativo ao estabelecimento de uma lista comunitaria das transportadoras aéreas que sdo objecto de uma
proibicéo de operacdo na Comunidade e a informacao dos passageiros do transporte aéreo sobre a identidade
da transportadora aérea operadora, e que revoga o artigo 9.° da Directiva 2004/36/CE, JO L 344, 27.12.2005,
p. 15.
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Locacéo com tripulagdo

c)

O requerente da aprovacédo da locacdo de uma aeronave com tripulacdo de um operador de
um pais terceiro deverd demonstrar a autoridade competente que:

(1) o operador do pais terceiro:
i)  detém um AOC valido, emitido em conformidade com o Anexo 6 da OACI; e

i)  cumpre todos os requisitos de seguranca aplicaveis pela UE as operacOes
aéreas e as empresas de aviacao ou outras normas equivalentes;

e

(2) aaeronave possui um CofA normalizado, emitido em conformidade com o Anexo 8
da OACI.

Contrato de locagéo sem tripulagéo

e)

Todo e qualquer operador certificado em conformidade com a presente Parte e que
pretenda celebrar um contrato de locacdo da sua aeronave sem tripulacdo devera solicitar
primeiro a aprovacao prévia da autoridade competente. O pedido devera ser acompanhado
por cOpias do contrato de locacdo ou por uma descricdo das disposi¢cdes de locacdo, a
excepcdo das disposigdes de natureza financeira, e por qualquer outra documentagdo
relevante.

Contrato de locagéo com tripulagdo

f)

Antes de celebrar um contrato de locagcdo de uma aeronave com tripulacdo, o operador
certificado ao abrigo da presente Parte devera notificar a autoridade competente.

OR.AOC.115 Acordos de codigo partilhado

a)

b)

d)

Os acordos de codigo partilhado celebrados entre um operador certificado em
conformidade com a presente Parte e um operador de um pais terceiro estardo sujeitos a
aprovacao prévia por parte da autoridade competente.

Para obter aprovacdo, o operador deverd demonstrar a autoridade competente que o
operador do pais terceiro:

(1) detém um AOC valido, emitido em conformidade com o Anexo 6 da OACI; e

(2) estabeleceu um programa de auditoria ao codigo partilhado que permite
supervisionar o mesmo e controlar de forma continua a sua conformidade.

Ao implementar o programa de auditoria do codigo partilhado referido na alinea b), n.° 2,
0 operador deverd comecar por realizar auditorias iniciais in situ, passando depois a
realizar auditorias regulares ao operador do pais terceiro durante todo o periodo de
vigéncia do acordo de codigo partilhado, de modo a garantir a conformidade do operador
do pais terceiro com o0 Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008. As auditorias in situ
serdo efectuadas a cada 24 meses.

As auditorias, incluindo eventuais constatagdes, serdo registadas num relatorio de
auditoria. As constataces de nivel 1 deverdo ser encerradas antes da celebracdo ou
continuacdo de um acordo de cddigo partilhado. As constatacGes de nivel 2 deverdo ser
encerradas no prazo maximo de 6 meses ap0s a auditoria. O operador entregara todos 0s
relatdérios de auditoria, incluindo as constatagdes e respectivos encerramentos, & autoridade
competente. Todos os relatdrios de auditoria deverdo ser conservados durante, pelo menos,
5 anos.
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e) O operador certificado ao abrigo da presente Parte ndo vendera nem emitira bilhetes para
voos operados por um operador de um pais terceiro quando este estiver sujeito a uma
proibicdo de operacdo nos termos do Regulamento (CE) n.° 2111/2005.

OR.AOC.120 Aprovacdes para a ministracdo de formacao especificada na Parte-CC e
para a emissdo de certificados de tripulagdo de cabina

(@ Antes de ministrar o curso de formacéao exigido na Parte-CC, o operador devera requerer e
obter uma aprovacdo emitida pela autoridade competente. Para tal, o requerente devera
demonstrar a sua conformidade com os requisitos relativos & ministracao e ao contetdo do
curso de formagdo estabelecidos na CC.TRA.215 e na CC.TRA.220 e fornecer a
autoridade competente:

(1) adatade inicio previsto de actividade;

(2) os dados pessoais e as qualificagdes dos instrutores, tendo em conta a sua relevancia
para os itens de formacao a cobrir;

(3) o(s) nome(s) e morada(s) do(s) estabelecimento(s) onde serd ministrada a formacéo;

(4) uma descricdo das instalagdes, dos métodos de formacgdo, dos manuais e dos
dispositivos representativos a utilizar; e

(5) o programa e os planos conexos relativos ao curso de formacéo.

b)  Se um Estado-Membro decidir, em conformidade com o artigo 8.%, n.° 4, do Regulamento
(CE) n.° 216/2008, que os certificados de tripulacdo de cabina podem ser emitidos por
operadores aprovados, o requerente devera, além do disposto na alinea a):

(1) demonstrar a autoridade competente que:

i)  aorganizacdo possui a capacidade e o sentido de responsabilidade necessario
para a execucdo da tarefa;

i)  os examinadores estdo devidamente qualificados e ndo apresentam conflitos de
interesse; e

(2) dar aconhecer os procedimentos e as condi¢Ges especificas para:
i)  arealizacdo dos exames indicados em CC.TRA.220;
i)  aemissdo dos certificados de tripulacdo de cabina; e

iii) o fornecimento a autoridade competente de toda a informacdo e documentacao
relevante relacionada com os certificados que emitird e com 0s respectivos
titulares, para efeitos de conservacdo de registos, supervisdao e adopcgédo de
medidas de represséo pela autoridade em causa.

c)  Asaprovacdes referidas nas alineas a) e b) serdo descritas nas especificagdes operacionais.

OR.AOC.125 Operagdes ndo comerciais de aeronaves listadas nas especificacdes
operacionais por titulares de AOC

O titular de um AOC podera levar a cabo operacGes ndo comerciais com aeronaves utilizadas
para operacOes comerciais listadas nas especificagcdes operacionais do respectivo AOC, sem que
Ihe seja imposta a obrigacdo de entregar uma declaragdo conforme com a presente Parte, desde
que o operador:

a)  descreva detalhadamente as referidas operac6es no manual de operagdes, incluindo:

(1) aidentificacdo dos requisitos aplicaveis;
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(2) a identificacdo clara das eventuais diferencas entre 0s procedimentos operacionais
utilizados em operacgdes comerciais € ndo comerciais; e

(3) o0s meios de garantir que todo o pessoal envolvido nas operacGes esta plenamente
familiarizado com os procedimentos associados;

informe a autoridade competente sobre as diferengas identificadas entre os procedimentos
operacionais referidos na alinea a), n.° 2, para efeitos de aprovagao prévia.

OR.AOC.130 Controlo dos parametros de voo — avides

a)

b)

O operador devera estabelecer e manter um sistema de controlo dos pardmetros de voo
para avides com uma massa méxima a descolagem certificada superior a 27 000 kg. Os
referidos parametros serdo posteriormente integrados no respectivo sistema de gestéo.

O sistema de controlo dos parametros de voo nédo tera caracter punitivo e contemplara
meios adequados para proteger a(s) fonte(s) dos dados.

OR.AOC.135 Requisitos do pessoal

a)

b)

Nos termos da OR.GEN.210 (b), o operador nomeara pessoas responsaveis pela gestdo e
supervisdo das seguintes areas:

(1) operacGes de voo;

(2) formacdo da tripulacéo; e

(3) operacOes em terra.

Adequacéo e competéncia do pessoal

(1) O operador empregaré pessoal em nimero suficiente para as operacfes previstas em
terra e em voo.

(2) Todo o pessoal designado para, ou directamente envolvido em, operagdes em terra e
em voo devera:

i) possuir formacdo adequada;
i)  demonstrar as suas capacidades no desempenho das fungdes que lhe foram
atribuidas; e
iii) ter consciéncia das suas responsabilidades e da relacdo existente entre as suas
funces e as operacdes como um todo.
Supervisao do pessoal
(1) O operador nomeara um numero suficiente de supervisores de pessoal, tendo em
conta a sua estrutura organizacional e o nimero de funcionarios.

(2) Os deveres e responsabilidades dos supervisores serdo definidos de modo a garantir
gque 0s mesmos serdo capazes de cumprir as suas obrigacOes de supervisao, sendo
ainda adoptadas outras medidas que se revelem necessarias para a prossecucao deste
mesmo objectivo.

(3) A supervisdo dos tripulantes e do pessoal afecto a operagédo sera levada a cabo por
individuos com a experiéncia adequada e as qualificagdes necessérias ao
cumprimento dos padrdes especificados no manual de operagoes.

OR.AOC.140 Requisitos das instalagtes
Nos termos da OR.GEN.215, o operador devera:
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dispor de instalacdes e equipamento de assisténcia em terra adequados, a fim de assegurar
uma assisténcia segura dos avioes;

manter instalacGes de apoio operacionais na base principal de operacdo, adequadas a area
e ao tipo de operagéo; e

assegurar que a zona de trabalho disponivel ofereca ao pessoal espaco suficiente, em cada
base operacional, de modo a garantir a seguranca das operac6es de voo. Devem ter-se em
consideracdo as necessidades do pessoal de terra, bem como do pessoal encarregado do
controlo operacional, do arquivo de registos essenciais e do planeamento de voo das
tripulacdes.

OR.AOC.150 Requisitos da documentacao

a)

b)

O operador devera tomar providéncias no sentido da producdo de manuais e de qualquer
outra documentacdo necessaria, bem como das respectivas alteracGes.

O operador devera ser capaz de distribuir prontamente instrucGes operacionais e outras
informacdes.

Subparte DEC — Declaracéo

OR.DEC.100 Declaragao
O operador devera:

a)
b)
c)

d)

fornecer a autoridade competente todas as informacGes relevantes antes de dar inicio as
operag0es, usando, para isso, o formulario contido no Apéndice | da presente Parte;

fornecer a autoridade competente uma lista dos meios alternativos de conformidade
utilizados;
manter a conformidade com os requisitos aplicaveis e com as informacgdes prestadas na
declaracéo;

notificar prontamente a autoridade competente de quaisquer alteracbes a respectiva
declaracdo ou aos meios alternativos de conformidade, entregando, para isso, uma
declaracéo alterada, conforme com o formulério contido no Apéndice | da presente Parte;
e

notificar a autoridade competente quando cessar a sua actividade.

Subparte MLR — Manuais, cadernetas e registos

OR.MLR.100 Manual de operagdes — generalidades

a)

b)

(©)

O operador devera assegurar-se de que o manual de operacbes (OM) estd em
conformidade com o Anexo IV, n.? 8.b., do Regulamento (CE) n.° 216/2008.

O contetdo do OM devera reflectir os requisitos definidos na presente Parte e na
Parte-CAT, na Parte NCC, na Parte-SPO e na Parte-SPA, e ndo devera contradizer as
condigdes constantes das especificacdes operacionais do certificado de operador aéreo
(AOC) ou da declaracao e respectiva lista de aprovacdes especificas, conforme aplicavel.

O OM podera ser emitido em partes separadas.

56 de 216



d)

9)

h)

)

k)

Anexo III «Parte-OR»

Todo o pessoal de operacGes devera ter facil acesso as partes do OM relevantes para o
desempenho das respectivas fungoes.

O OM devera ser mantido actualizado. Todo o pessoal de operacdes tomara conhecimento
das alteracdes que sejam relevantes para o desempenho das respectivas funcdes.

Ao pessoal da tripulacdo sera fornecida uma cépia pessoal das partes do OM relevantes
para o desempenho das respectivas func¢des. Todos aqueles que tiver em seu poder um OM,
ou partes adequadas dele, deverdo manter a sua copia actualizada segundo as alteracdes ou
revisOes fornecidas pelo operador.

Para os titulares de AOC:

(1) no que respeita as alteracGes sujeitas a notificacdo conforme com a OR.GEN.115 (b)
e com a OR.GEN.130 (c), o operador devera apresentar a autoridade competente as
alteracdes pretendidas, antes da data em que entrarem em vigor; e

(2) quando a alteracdo disser respeito a procedimentos que tenham de ser previamente
aprovados em conformidade com a OR.GEN.130, a aprovacdo devera ser obtida
antes de a alteracao entrar em vigor.

Salvaguardando a disposi¢do da alinea g), quando forem necessarias alteracdes ou revisdes
imediatas no interesse da seguranca, elas poderdo ser publicadas e imediatamente
aplicadas, desde que qualquer aprovacdo necesséria tenha sido anteriormente requerida.

O operador deverd incorporar todas as alteracbes e revisdes exigidas pela autoridade
competente.

O operador devera assegurar-se de que a informac&o retirada de documentos aprovados, e
qualquer alteracdo a mesma, é reflectida correctamente no OM. No entanto, este requisito
ndo impede que o operador use dados e procedimentos mais conservadores no OM.

O operador devera assegurar que todo o pessoal compreenda a lingua em que estdo
escritas as partes do OM que dizem respeito as respectivas funcdes e responsabilidades. O
conteudo do OM sera apresentado de uma forma que permita a sua facil utilizacdo e
respeite principios relacionados com factores humanos.

OR.MLR.101 Manual de operacdes — estrutura para as operacfes comerciais e
operacfes ndo comerciais especializadas com aeronaves a motor complexas

A estrutura principal do OM ¢ a seguinte:

a)

b)

d)

Parte A: Generalidades/basico, incluindo todas as politicas de operagdo que ndo sejam de
qualificacdo de tipo, assim como as instrucoes e 0s procedimentos;

Parte B: Assuntos relacionados com a operacdo da aeronave, incluindo todas as instrucoes
e todos os procedimentos de qualificacéo de tipo, atendendo a quaisquer diferencas entre
tipos/classes, variantes ou aeronaves utilizadas pelo operador;

Parte C, conforme aplicavel:

(1) Operacdes de transporte aéreo comercial, incluindo as instru¢fes e informacGes
sobre a rota/o papel/a area e os aerédromos/o local de operacao;

(2) Operagbes ndo comerciais especializadas com aeronaves a motor complexas e
operacdes comerciais especializadas, incluindo instrucdes e informagfes sobre
tarefas e areas de operacao;

Parte D: Formacao, incluindo todas as instrucfes de formacédo do pessoal necessarias para

a seguranca da operacao.
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OR.MLR.105 Lista de equipamento minimo

a)

b)

d)

f)

Deverd ser criada uma lista de equipamento minimo (MEL) conforme indicado no ponto
8.a.3. do Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008, tendo por base a lista de
equipamento minimo de referéncia (MMEL) conforme definida nos dados de adequacao
operacional estabelecidos em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da
Comissao"’.

A MEL e qualquer alteracdo & mesma deverdo ser aprovadas pela autoridade competente.
Relativamente as operacdes ndo comerciais efectuadas com aeronaves a motor complexas
registadas num pais terceiro, o operador devera solicitar a aprovacao da MEL por parte do
Estado de registo da aeronave.

O operador tera um prazo razoavel para alterar a MEL ap6s a introducdo de qualquer
alteracdo a MMEL.

Além da lista de elementos, a MEL devera conter:

(1) um predmbulo, incluindo orientacdes e definicbes para as tripulagdes de voo e para o
pessoal de manutencao que utiliza a MEL,

(2) o estado de revisdo da MMEL que serve de base & MEL e o estado de revisdo da
MEL; e

(3) o ambito, abrangéncia e finalidade da MEL.

O operador devera:

(1) estabelecer intervalos de rectificagdo para cada instrumento, equipamento ou funcédo
inoperacional previsto na MEL. O intervalo de rectificacdo na MEL ndo deverd ser
menos restritivo do que o correspondente intervalo de rectificacdo na MMEL;

(2) estabelecer um programa eficaz de rectificacdo; e
(3) operar a aeronave apo6s a expiracdo do intervalo de rectificagdo especificado na MEL
apenas quando:
i)  aanomalia tiver sido corrigida; ou
i) o intervalo de rectificacdo tiver sido prorrogado em conformidade com a alinea
f).
Se obtiver a aprovacdo da autoridade competente, ou do Estado de registo da aeronave,
consoante aplicavel nos termos da alinea b), o operador podera usar um procedimento para
a prorrogacgdo dos intervalos de rectificagdo de categoria B, C e D uma Unica vez, desde
que:
(1) a prorrogacdo do intervalo de rectificacdo se situe no ambito da MMEL
relativamente ao tipo de aeronave;
(2) aprorrogacgdo do intervalo de rectificacdo tenha, no maximo, a mesma duragdo que o
intervalo de rectificacdo especificado na MEL,;

(3) aprorrogacao do intervalo de rectificagdo ndo seja utilizada como um meio habitual
de rectificacdo do elemento de uma MEL e seja apenas usada em situacdes que
escapem ao controlo do operador e que tenham impedido a realizacdo de uma
rectificacéo;

(4) descreva as funges e responsabilidades especificas no controlo das prorrogacdes;

17

Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissdo, de 24 de Setembro de 2003, que estipula as normas de
execucdo relativas a aeronavegabilidade e a certificagdo ambiental das aeronaves e dos produtos, pecas e
equipamentos conexos, bem como a certificacdo das entidades de projecto e produgdo, JO L 243 de
27.9.2003, p. 6.
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(5) a autoridade competente seja notificada de qualquer prorrogacdo do intervalo de
rectificacdo aplicavel; e

(6) seja estabelecido um plano de concretizacao da rectificagdo no mais curto espacgo de
tempo possivel.

O operador deverd estabelecer os procedimentos operacionais e de manutengdo
referenciados na MEL, tendo em conta os procedimentos operacionais e de manutengdo
referenciados na MMEL. Tais procedimentos encontrar-se-do descritos no manual do
operador ou na MEL.

O operador devera alterar os procedimentos operacionais e de manutencgéo referenciados
na MEL ap0s eventuais alteracdes relevantes aos procedimentos operacionais e de
manutencdo referenciados na MMEL.

Salvaguardando qualquer disposicdo em contrario na MEL, o operador devera executar:

(1) os procedimentos operacionais referenciados na MEL quando estiver a operar com 0
elemento da lista inoperacional ou pretender fazé-lo; e

(2) os procedimentos de manutencdo referenciados na MEL antes de operar com o
elemento da lista inoperacional.

Sem prejuizo de uma aprovacao especifica e individual pela autoridade competente, ou
pelo Estado de registo da aeronave se aplicavel nos termos da alinea b), o operador podera
operar uma aeronave com instrumentos, equipamentos ou fungdes inoperacionais fora das
limitacBes da MEL mas dentro das limitaces da MMEL, desde que:

(1) os referidos instrumentos, equipamentos ou fungdes sejam abrangidos pela MMEL,
tal como definida nos dados de adequacdo operacional estabelecidos em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comisséo;

(2) aaprovacao ndo seja utilizada como um meio habitual de conduzir as operacdes fora
das limitagfes da MEL aprovada e seja apenas usada em situagfes que escapem ao
controlo do operador e que sejam impeditivas do cumprimento da MEL;

(3) descreva as fungdes e as responsabilidades de controlo da operacdo da aeronave ao
abrigo de tal aprovacao; e

(4) seja estabelecido um plano para rectificar os instrumentos, equipamentos ou fungbes
inoperacionais ou para voltar a operar a aeronave de acordo com as limitacdes da
MEL no mais curto espaco de tempo possivel.

OR.MLR.110 Diario de bordo

Os dados da aeronave, da tripulacdo e de cada viagem deverdo ser registados para cada voo, ou série de voos, num
diério de bordo, ou outro equivalente.

OR.MLR.115 Conservacéao de registos

a)

b)

Os seguintes registos deverdo ser conservados durante, pelo menos, 5 anos:
(1) registos das actividades referidas na OR.GEN.200; e

(2) quando se trate de operacdes ndo comerciais com aeronaves a motor complexas,
registos das actividades referidas na declaragdo do operador.

As seguintes informacdes utilizadas na preparacdo e execucdo de um voo, bem como o0s
relatorios associados, serdo conservadas durante 3 meses:

(1) o plano de voo operacional, se aplicavel;
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(2) documentacdo de «briefing» NOTAM (aviso aos aviadores)/AIS (servicos de
informac&o aeronautica) especifica as rotas, se publicada pelo operador

(3) documentacdo sobre massa e centragem;

(4) notificacdo de cargas especiais, incluindo informacdo, por escrito, ao
comandante/piloto em comando sobre mercadorias perigosas;

(5) diério de bordo ou outro equivalente; e

(6) relatério(s) de voo para registar detalhes de qualquer ocorréncia, ou qualquer
acontecimento que o0 comandante/piloto em comando entenda dever
comunicar/registar;

c)  Osregistos do pessoal deverdo ser conservados pelos periodos indicados abaixo:

Licenca da tripulagdo de voo e certificado da O tempo durante o qual o tripulante trabalha ao
tripulacdo de cabina abrigo da licenga ou certificado do operador da
aeronave
Formagdo, testes e qualificacBes da tripulacdo 3 anos
Registos sobre a experiéncia recente da tripulagao 15 meses

Competéncia e fungdes da tripulagdo em rotas e | 3 anos
aerddromos, consoante aplicavel

Formacgdo sobre mercadorias perigosas, conforme | 3 anos
aplicavel

Registos de formacdo/qualificacdo de outro pessoal | 2 Gltimos registos de formagéao
para o qual é necessario um programa de formagao

d) O operador devera:
(1) conservar registos de toda a formagé&o, testes e qualificagdes estipulados na Parte-OR
efectuados pelos tripulantes; e
(2) disponibilizar, a pedido dos tripulantes, os registos que lhes digam respeito.

e) O operador devera conservar, dentro das escalas temporais indicadas na alinea c), a
informacdo utilizada na preparacdo e execucdo dos registos de formacao de pessoal e de
Voo, mesmo que deixe de ser o operador dessa aeronave ou 0 empregador do tripulante em
causa.

f)  Se um tripulante mudar de operador, 0 primeiro operador devera disponibilizar ao segundo
0s registos sobre o tripulante em causa, dentro das escalas temporais indicadas na alinea c).

Subparte SEC — Seguranca

OR.SEC.100.A Seguranca da cabina de pilotagem

a) Em todos os avifes equipados com uma porta de cabina de pilotagem, esta devera poder
ser trancada, devendo ainda ser disponibilizados meios que permitam & tripulacdo de
cabina notificar a tripulacéo técnica de voo em caso de actividade suspeita ou de falhas de
seguranca na cabina.

b) Todos os avides de transporte de passageiros com uma massa maxima a descolagem
certificada superior a 45 500 kg ou com uma capacidade maxima aprovada superior a 60
lugares de passageiros deverdo estar equipados com uma porta de cabina de pilotagem que
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possa ser trancada e aberta a partir de qualquer lugar de piloto e que corresponda aos
requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis.

Em todos os avides equipados com uma porta de cabina de pilotagem conforme com a
alinea b):

1)

()

essa porta devera ser fechada antes da coloca¢do dos motores em marcha para a
descolagem e sera trancada sempre que exigido por um procedimento de seguranga
ou pelo piloto em comando, até que o(s) motor(es) seja(m) desligado(s) apods a
aterragem, excepto quando se considerar necessario o0 acesso ou saida de pessoas
autorizadas, em conformidade com os programas nacionais de seguranca da aviagao
civil;

deverdo ser previstos 0s meios para monitorizar, a partir de qualquer lugar de piloto,
toda a zona exterior a cabina de pilotagem por forma a identificar as pessoas que
solicitem a entrada na cabina e a detectar comportamentos suspeitos ou uma
potencial ameaga.

OR.SEC.100.H Seguranca da cabina de pilotagem

Se instalada uma porta de cabina de pilotagem num helicéptero destinado ao transporte de passageiros, a mesma
devera poder ser trancada a partir da referida cabina, com vista a impedir um eventual acesso ndo autorizado.

Subparte FC — Tripulagao de voo

OR.FC.005 Ambito

a)

b)

A presente Subparte estabelece os requisitos aplicaveis ao operador em matéria de
formacdo, experiéncia e qualificacdo da tripulacdo de voo, e inclui:

1)
)
3)

uma Seccdo 1, que fixa os requisitos comuns aplicaveis as opera¢ées ndo comerciais
com aeronaves a motor complexas e a quaisquer operagdes comerciais;

uma Seccdo 2, que fixa requisitos adicionais aplicaveis as operacdes de transporte
aereo comercial, a excepcdo das operacOes referidas na alinea b); e

uma Seccdo 3, que fixa requisitos adicionais aplicaveis as opera¢cdes comerciais que
ndo sejam operacdes de transporte aéreo comercial.

Os operadores que executem as seguintes operacdes de transporte aéreo comercial deverao
cumprir os requisitos estabelecidos na alinea a), n.* 1 e 3:

1)
(2)

operacdes de transporte aéreo comercial com planadores ou baldes; e

operacdes de transporte aéreo comercial de passageiros realizadas de acordo com as
regras de voo visual (VFR), com inicio e fim no mesmo aer6dromo/local de
operacdo e com duragdo maxima de 30 minutos, ou numa area local especificada
pela autoridade competente, com:

i)  avibes monomotor a hélice com uma massa maxima a descolagem igual ou
inferior a 5 700 kg e com lotacdo maxima de seis pessoas, incluindo o piloto;
ou

i) helicépteros monomotor com lotagdo méxima de seis pessoas, incluindo o
piloto.
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Seccdo 1 — Requisitos comuns

OR.FC.100 Composicéo da tripulacédo de voo

a)

b)

A composigdo da tripulacdo de voo e o nimero de tripulantes de voo nos locais de servigo
ndo deverdo ser inferiores aos minimos especificados no manual de voo da aeronave ou
nas limitagGes operacionais prescritas para a aeronave.

A tripulacdo de voo deverd incluir tripulantes de voo adicionais quando exigido pelo tipo
de operacdo, e ndo deverd encontrar-se abaixo do numero especificado no manual de
operacoes.

Todos os tripulantes deverdo possuir uma licenga e qualificacbes emitidas ou reconhecidas
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° xxx/xxxx da Comissdo®, adequadas as
funcdes que lhes forem atribuidas.

Um tripulante de voo podera ser substituido, durante o voo, nas suas funcbes aos
comandos por outro tripulante de voo devidamente qualificado.

Ao contratar os servi¢os de tripulantes de voo que trabalhem por conta propria ou a tempo
parcial, o operador devera certificar-se do cumprimento de todos os requisitos aplicaveis
da presente Subparte e dos elementos relevantes da Parte-FCL, incluindo dos requisitos
relativos a experiéncia recente, tendo em conta todos os servicos prestados pelo tripulante
de voo a outros operadores, com vista a determinar, em especial:

(1) o nuamero total de tipos ou variantes de aeronaves operadas; e

(2) as limitacdes do periodo de servico de voo, do periodo de trabalho e os requisitos de
repouso aplicaveis.

OR.FC.105 Designacao de piloto em comando/comandante

a)

b)

(©)

Em conformidade com o Anexo IV, ponto 8.e, do Regulamento (CE) n.° 216/2008, de
entre os membros da tripulacdo de voo, o operador devera designar um piloto, qualificado
como piloto em comando nos termos da Parte-FCL, para as fun¢des de piloto em comando,
ou, no caso de se tratar de operagdes de transporte aéreo comercial, de comandante.

O operador devera assegurar-se de que, ao proceder a nomeacao de um tripulante de voo
para as fungdes de piloto em comando ou comandante, 0 mesmo possui:

(1) o nivel minimo de experiéncia especificado no manual de operacdes;

(2) aexcepcdo da operacdo de baldes, um conhecimento adequado da rota ou da area a
sobrevoar e dos aerodromos, incluindo aerddromos alternativos, instalacdes e
procedimentos a aplicar; e

(3) em operacOes de tripulacbes com mais de um elemento, o curso de comando do
operador, caso pretenda ser promovido de co-piloto a piloto em comando ou
comandante.

Quando se trate de operacBes comerciais com avifes ou helicopteros, o piloto em
comando/comandante ou o piloto a quem possa ser delegada a condugdo do voo deverédo
ter concluido uma formacao inicial de familiarizagdo com a rota ou area a sobrevoar, bem
como com os aerédromos, as instalagcGes e os procedimentos a aplicar. Para efeitos de
preservacdo dos conhecimentos sobre a rota/area e sobre o aerodromo, devera efectuar-se,
a cada periodo de 12 meses, uma operacdo na rota ou na area relevante ou para o
aerédromo em causa.

18

Regulamento (CE) n.° XXX/XXXX da Comissao relativo as tripulagdes de voo.
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d) A alinea c) ndo sera aplicavel a avibes com desempenho de classe B envolvidos em
operagOes de transporte aéreo comercial em condicdes diurnas de voo visual (VFR).

OR.FC.110 Técnico de voo

Sempre que seja previsto um posto de técnico de voo na concep¢do de um avido, a tripulacéo de
voo incluira um tripulante devidamente qualificado em conformidade com as normas nacionais
aplicaveis.

OR.FC.115 Formacéao em gestdo de recursos de pessoal de voo (CRM)
a) Antes de iniciar a actividade, o tripulante deverd ter recebido formagdo em CRM,
adequada as fungdes que ird desempenhar, conforme especificado no manual de operaces.

b)  Alguns elementos da formagdo em CRM serdo incluidos na formacédo do tipo ou classe de
aeronave e na formacéo continua, bem como no curso de comando de aeronaves.

OR.FC.120 Formacao de conversao do operador

(@ No caso de operacBes com avides ou helicopteros, os tripulantes deverdo concluir um
curso de conversdo do operador antes de iniciarem voos de linha ndo supervisionados:

(1) quando mudarem para uma aeronave que exige nova qualificacdo de tipo ou classe;
ou

(2) quando mudarem de operador.

b) O curso de conversdao do operador deverd incluir formagdo sobre os equipamentos
instalados na aeronave, conforme relevante para as funcdes desempenhadas pelos
tripulantes.

OR.FC.125 Formacao em diferencas e formacao de familiarizacéo

a) A tripulacdo de voo devera concluir uma formacdo em diferencas ou de familiarizacdo
quando tal Ihe for exigido pela Parte-FCL e aquando da mudanca de equipamento ou
procedimentos que exijam a aquisicdo de conhecimentos adicionais sobre tipos ou
variantes correntemente operados.

b) O manual de operacbes especificard em que alturas é necessario concluir uma formacéo
em diferencas ou formacéo de familiarizacdo.

OR.FC.130 Formagcao continua e testes

a)  Toda a tripulacdo de voo devera concluir anualmente uma formacao continua em técnicas
de voo e assisténcia em terra relevante para o tipo ou a variante da aeronave onde operam,
incluindo sobre a localizacdo e utilizacdo de todos os equipamentos de emergéncia e
seguranca existentes a bordo.

b) Toda a tripulacdo de voo serd sujeita a testes periodicos destinados a aferir da sua
competéncia para a execugdo de procedimentos normais, anormais e de emergéncia.

OR.FC.135 Qualificacdes de pilotos para operar em qualquer lugar de piloto

Os tripulantes de voo cujas fungdes prevejam uma operacdo em qualquer um dos lugares de
piloto deverdo concluir uma formacdo e testes adequados, conforme indicado no manual de
operacoes.
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OR.FC.140 Operacdo em mais do que um tipo ou variante

a)

b)

Os tripulantes de voo que operem em mais do que um tipo ou variante de aeronave
deverdo cumprir todos 0s requisitos previstos na presente Subparte no que respeita a cada
tipo ou variante, a menos que sejam definidos créditos em relacéo aos requisitos relativos
a formacéo, testes e experiéncia recente nos dados de adequacao operacional estabelecidos
em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissdo para os tipos ou
variantes relevantes.

Deverdo ser especificados procedimentos adequados e/ou restricbes operacionais no
manual de operacOes para qualquer operacdo realizada em mais de um tipo ou variante.

OR.FC.145 Formagao

a)

b)

Toda a formacdo exigida na presente Subparte serd ministrada:

(1) em conformidade com os programas e planos de formacgéo estabelecidos pelo
operador no manual de operacdes;

(2) por pessoal devidamente qualificado. No caso de um curso que inclua formacao e
testes em voo e em simulador de voo, exige-se que o pessoal que ministra a
formacéo e realiza os testes possua qualificagdes conformes com a Parte-FCL.

Ao estabelecer os programas e planos de formacgdo, o operador devera ter em conta as
normas dos dados de adequacdo operacional estabelecidos em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissao para 0s tipos relevantes.

No que diz respeito as operacGes comerciais, 0s programas de formacéo e testes, incluindo
os planos e a utilizacdo de dispositivos de treino de simulacao de voo (FSTD), deverdo ser
aprovados pela autoridade competente.

O FSTD devera ser uma réplica o mais aproximada possivel da aeronave utilizada pelo
operador. As diferencas entre 0 FSTD e a aeronave deverdo ser descritas e tratadas através
de uma sessdo de informacédo ou de uma acc¢do de formacdo, conforme adequado.

O operador devera estabelecer um sistema para monitorizar adequadamente eventuais
alteracdes ao FSTD e para impedir que tais alteracdes afectem a adequacdo dos programas
de formacao.

Seccdo 2 — Requisitos adicionais para operacgdes de transporte aéreo comercial

OR.FC.200 Composicéo da tripulacéo de voo

a)
b)

N&o devera haver mais do que um tripulante inexperiente em cada tripulacéo de voo.

O comandante podera delegar o comando do voo noutro piloto qualificado para o efeito
em conformidade com a Parte-FCL, desde que sejam igualmente cumpridos os requisitos
da OR.FC.105 (b)(1), (b)(2) e (c).

Requisitos especificos para opera¢cdes com avido em condi¢Bes de voo por instrumento
(IFR) ou a noite.

(1) Para todos os avibes turbo-hélice de capacidade maxima aprovada (MOPSC)
superior a nove passageiros, e para todos os avides turbo-reactores, a tripulacdo de
VOO minima seré de dois pilotos.

(2) Os avibes ndo abrangidos pela alinea c), n.° 1, poderao ser operados por um unico
piloto, desde que sejam cumpridos os requisitos da OR.FC.202. Se tais requisitos
ndo forem cumpridos, a tripulacdo minima devera ser de dois pilotos.
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Requisitos especificos para operacdes de helicoptero

1)

)

Relativamente a todas as operacGes com helicopteros autorizados a transportar mais
de 19 passageiros e as operacOes realizadas em IFR com helicOpteros autorizados a
transportar mais de nove passageiros:

i) atripulacdo minima de voo devera ser de dois pilotos; e
il) o comandante devera ser titular de uma licenca de piloto de transporte aéreo

para helicopteros (ATPL(H)) com uma qualificagdo de instrumentos emitida
em conformidade com a Parte-FCL.

As operacdes ndo abrangidos pela alinea d), n.° 1, poderdo ser efectuadas por um
Unico piloto em IFR ou a noite, desde que sejam cumpridos 0s requisitos da
OR.FC.202.

OR.FC.A.201 Substitui¢cdo em voo de membros da tripulacéo de voo

a)

b)

O comandante podera delegar a conduc¢éo do voo:

1)
(2)

noutro comandante qualificado; ou

para operacOes acima de um nivel de voo (FL) 200, num piloto que cumpra as

seguintes qualificacbes minimas:

i)  ATPL;

i)  formacéo e testes de conversdo, incluindo a formacéo de qualificacdo de tipo,
conforme indicado na OR.FC.220;

iii) toda a formacgdo continua e testes, conforme indicado na OR.FC.230 e na
OR.FC.240; e

iv) qualificacdo de competéncia em rota/area, conforme indicado na OR.FC.105.

O co-piloto podera ser substituido por:

(1)
()

outro piloto devidamente qualificado; ou

em operacdes acima de FL 200, um co-piloto de cruzeiro substituto que cumpra as

seguintes qualificacbes minimas:

) licenca de piloto comercial (CPL) valida com uma qualificacdo de
instrumentos;

i)  formacdo e testes de conversdo, incluindo a formacdo de qualificacdo de tipo,

conforme indicado na OR.FC.220, excepto o requisito da formacdo de
descolagem e aterragem; e

iii) toda a formacéo continua e todos os testes, conforme indicado na OR.FC.230,
excepto o requisito de formacao de descolagem e aterragem.

Um técnico de voo podera ser substituido por um tripulante devidamente qualificado em
conformidade com as regras nacionais aplicaveis.

OR.FC.202 Operagdes IFR ou voos nocturnos com um unico piloto

As aeronaves poderdo ser operadas por um unico piloto em IFR ou voos nocturnos, tal como
previsto na OR.FC.200 (c)(2) e (d)(2), desde que se cumpram 0s seguintes requisitos:

a)

O operador devera incluir, no manual de operac6es, um programa de formagéo continua e
de conversdo de pilotos, que inclua os requisitos adicionais para uma operacdo com um
unico piloto. O piloto devera concluir uma formacgédo sobre os procedimentos do operador,
em especial nas matérias seguintes:
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(4)
()
(6)
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gestdo da unidade propulsora e procedimento de emergéncia;

uso das listas de verificagdo normal, anormal e de emergéncia;
comunicagdo com os servicos de Controlo de Trafego Aéreo (ATC);
procedimentos de partida e de aproximacéo;

gestdo do piloto automatico, se aplicavel

documentacdo simplificada em voo; e

gestdo de recursos de tripulacdo de piloto Unico.

Os testes continuos, estipulados na OR.FC.230, deverao ser efectuados na funcédo de piloto
anico, no tipo ou classe de aeronave, num ambiente representativo da operacéo.

No que diz respeito as operacdes com avides em IFR, o piloto devera:

1)
)

ter um minimo de 50 horas de voo, no tipo ou classe especifica de avido em IFR, das
quais 10 horas como comandante; e

ter concluido nos 90 dias precedentes e no tipo ou classe de avido relevante:

i) cinco voos IFR, incluindo trés aproximacdes por instrumentos, efectuadas na
funcdo de piloto Unico; ou
i)  um teste de aproximacao por instrumentos em IFR.

No que diz respeito as operacdes com avides a noite, o piloto devera:

(1)
)

ter um minimo de 15 horas de voo a noite, que poderdo ser incluidas nas 50 horas de
voo em IFR indicadas na alineac), n. 1; e

ter concluido nos 90 dias precedentes e no tipo ou classe de avido relevante:
i)  trés descolagens e aterragens a noite em funcéo de piloto Gnico; ou
i)  um teste de descolagem e aterragem nocturna.

No que diz respeito as operacdes com helicépteros em IFR, o piloto devera:

1)
)

3)

ter 25 horas de experiéncia de voo em IFR no ambiente de operacao relevante; e

ter 25 horas de experiéncia de voo como piloto Unico no tipo de helicoptero em
causa, aprovado para operacdo com piloto Unico em IFR, das quais 10 horas poderéo
ser passadas em voos com supervisdo, incluindo cinco sectores de voos de linha IFR
com supervisao e com procedimentos de piloto Unico; e

ter concluido durante os 90 dias precedentes:

i) cinco voos IFR como piloto Unico, incluindo trés aproximacbes por
instrumentos, efectuadas num helicoptero aprovado para o efeito; ou

i) um teste de aproximacao por instrumentos em IFR como piloto Unico no tipo
de helicoptero relevante, num dispositivo de treino de voo (FTD) ou num
simulador de voo completo (FFS).

OR.FC.205 Curso de comando

a)

Relativamente as operagdes de avido e helicoptero, o curso de comando devera incluir,
pelo menos, os seguintes elementos:

1)

(2)
(3)
(4)

formacdo em FSTD, incluindo formacdo em voo de linha orientado (LOFT) e/ou
treino de voo;

um teste de proficiéncia do operador, como comandante;
formacd@o em matéria de responsabilidades do comandante;
formacéo de linha em comando, sob supervisdo, exigindo-se um minimo de:
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i) 10 sectores de voo, no caso de se tratar de avides; e

i) 10 horas, incluindo pelo menos 10 sectores de voo, no caso de se tratar de
helicdpteros;

(5) conclusdo de um teste de linha como comandante e demonstracdo de um nivel
adequado de conhecimento das rotas ou areas a sobrevoar e dos aer6dromos,
incluindo aerédromos alternativos, instalagdes e procedimentos a aplicar; e

(6) formacéo em gestdo de recursos de pessoal de voo.

OR.FC.215 Formacéao inicial em gestdo de recursos de pessoal de voo (CRM) do

operador

a) A tripulacdo de voo deverd ter concluido uma formag&o inicial em CRM antes de efectuar
voos de linha ndo supervisionados.

b) A formagdo inicial en CRM serd conduzida por, no minimo, um instrutor de CRM
devidamente qualificado, que podera ser assistido por peritos a fim de abordar dominios
especificos.

c) Se o membro da tripulagdo de voo néo tiver previamente recebido formacédo tedrica em

Factores Humanos ao nivel ATPL, devera completar um curso teérico do operador,
baseado no programa de desempenho e limitagdes humanas para a ATPL (conforme
estabelecido na Parte-FCL), antes da formacdo inicial em CRM ou em combinacdo com
essa formacao.

OR.FC.220 Formacao e testes de conversao do operador

a)
b)

d)

(€)

O curso de conversdo do operador devera integrar elementos de formagcdo em CRM.

Ap0s iniciar um curso de conversdo do operador, os tripulantes ndo deverdo desempenhar
funcdes de voo noutro tipo ou classe de aeronave até completarem ou terminarem o curso.
Os tripulantes que operam apenas com avides com desempenho de classe B poderdo ser
destacados para voos de outros tipos de avides com desempenho de classe B durante os
cursos de conversdo na medida do necessario para assegurar a operacao.

A quantidade de formacdo exigida ao tripulante de voo no curso de conversdo do operador
sera determinada em funcdo dos requisitos de qualificacdo e experiéncia especificados no
manual de operacdes, depois de ter sido devidamente considerada a formacao anterior do
referido tripulante.

A tripulacdo de voo devera concluir:

(1) o teste de proficiéncia do operador e formacdo e testes sobre equipamento de
seguranga e de emergéncia antes de dar inicio aos voos de linha com superviséo
(LIFUS); e

(2) testes em linha apds conclusdo de voos de linha com supervisdo. No que diz respeito

aos avides com desempenho da classe B, os voos de linha com supervisdo (LIFUS)
podem ser efectuados em qualquer avido da classe aplicavel.

No caso dos avioes, os pilotos que tenham recebido uma qualificacdo de tipo baseada num
curso de formagédo com tempo de voo zero (ZFTT) deverdo:

(1) comecar a efectuar voos de linha com supervisdo, 0 mais rapidamente possivel no
prazo de 21 dias apdés a conclusdo do teste de capacidades ou apos formacao
adequada fornecida pelo operador. O conteudo da formacéo sera descrito no manual
de operagdes.
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efectuar seis descolagens e aterragens num dispositivo de treino de simulacdo de voo
(FSTD), o mais tardar 21 dias apés a conclusdo do teste de capacidades com
supervisao de um instrutor de qualificacdo de tipo para avides (TRI(A)), que ocuparé
o lugar de piloto. O nimero de descolagens e aterragens podera ser reduzido quando
os créditos forem definidos nos dados de adequagdo operacional estabelecidos em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissdo. Se estas
descolagens e aterragens ndo tiverem sido realizadas no prazo de 21 dias, o operador
proporcionard formacdo de reciclagem. O conteudo da formacgdo serd descrito no
manual de operacoes.

efectuar as primeiras quatro descolagens e aterragens do voo de linha com
supervisdo no avido, sob a supervisdo de um TRI(A) que ocuparad o outro lugar de
piloto. O numero de descolagens e aterragens podera ser reduzido quando forem
definidos créditos nos dados de adequacdo operacional estabelecidos em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comisséo.

OR.FC.230 Formagao continua e testes

a)

b)

Todos os tripulantes de voo deverdo receber formagao continua e ser submetidos a testes
relevantes para o tipo ou variante de aeronave em que operam.

Teste de proficiéncia do operador

(1)

()
3)

(4)

()

Todos os tripulantes de voo serdo sujeitos a testes de proficiéncia do operador como
parte de um complemento normal de formacéo da tripulacdo, destinados a aferir da
sua competéncia para a execucdo de procedimentos normais, anormais e de
emergéncia.

O teste de proficiéncia do operador deverd ser efectuado sem referéncia visual
exterior, quando o tripulante tiver de operar em IFR.

O teste de proficiéncia do operador sera valido por seis meses. Sera suficiente um s6
teste de proficiéncia do operador para as operacdes VFR executadas de dia com
avides com desempenho de classe B durante periodos ndo superiores a 8 meses
consecutivos. O teste de proficiéncia devera ser realizado antes de se iniciarem as
operacdes de transporte aéreo comercial.

Os tripulantes de voo que operem de dia com helicdpteros a motor ndo complexos e
em rotas navegadas com referéncias visuais terrestres poderdo concluir o teste de
proficiéncia em apenas um dos tipos relevantes. O teste de proficiéncia do operador
devera ser realizado no tipo de aeronave em que ha mais tempo ndo se realizar o
teste. Os tipos relevantes de helicopteros passiveis de serem agrupados para efeitos
do teste de proficiéncia do operador serdo os indicados no manual de operagdes.

Sem prejuizo das disposi¢fes da OR.FC.145 (a)(2), em operacdes diurnas realizadas
com helicopteros a motor ndo complexos em rotas navegadas com referéncias
visuais terrestres e com aviées com desempenho de classe B, os testes poderdo ser
conduzidos por um comandante devidamente qualificado, nomeado pelo operador,
com formacéao nos temas CRM e capacidade de avaliagdo de competéncias CRM. O
operador devera informar a autoridade competente sobre as pessoas homeadas.

Teste de linha

1)

Todos os tripulantes de voo deverdo efectuar um teste de linha a bordo para
demonstrar a sua competéncia na execucgdo das operagdes de linha normais descritas
no manual de operaces. O teste de linha ser& valido por 12 meses.
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(2) Sem prejuizo das disposi¢es da OR.FC.145 (a)(2), os testes de linha poderdo ser
conduzidos por um comandante devidamente qualificado, nomeado pelo operador,
com formacéo nos temas CRM e capacidade de avaliagdo de competéncias CRM.

Formacéo e testes sobre equipamento de seguranca e de emergéncia

Todos os tripulantes de voo deverdo concluir formacéo e testes sobre o uso e a localizagdo
de todo o equipamento de seguranca e de emergéncia existente a bordo. Os testes sobre
equipamento de seguranca e de emergéncia terdo uma validade de 12 meses.

Formacao em CRM

(1) Os elementos da CRM deverdo ser integrados em todas as fases pertinentes da
formacéo continua.

(2) Todos os tripulantes de voo deverdo frequentar uma formacgdo modular especifica
em CRM. Todos os temas fundamentais da formacdo em CRM deverdo ser cobertos
por modulos de formacgdo ministrados com a maior uniformizagdo possivel em
intervalos ndo superiores a trés anos.

Todos os tripulantes de voo deverédo receber formagdo em terra e em voo num FSTD ou
numa aeronave, ou formacdo combinada em FSTD e aeronave, pelo menos a cada 12
meses.

Os prazos de validade indicados na alinea b), n.° 3, e nas alineas c) e d) serdo
contabilizados a partir do final do més em que o teste foi efectuado.

Se a formacdo ou teste exigidos supra forem realizados nos ultimos 3 meses do prazo de
validade da formacdo ou teste anteriores, 0 novo prazo de validade contara a partir da data
de termo original.

OR.FC.235 Qualificacdes de pilotos para operar em qualquer lugar de piloto

a)

b)

d)

Os comandantes cujas funcbes exijam a operagdo em qualquer lugar de piloto e que
desempenhem as fun¢des de co-piloto, ou de comandantes com a funcdo de formadores ou
de examinadores, deverdo efectuar uma formagdo e testes adicionais, conforme
especificado no manual de operacdes. O teste podera ser realizado juntamente com o teste
de proficiéncia do operador referido na OR.FC.230 (b).

A formacao e os testes adicionais deverao cobrir, pelo menos, as seguintes situacdes:

(1) uma falha de motor durante a descolagem;

(2) uma aproximacdo e aproximagdo falhada («go around») com um motor
inoperacional; e

(3) uma aterragem com um motor inoperacional.

No caso dos helicopteros, os comandantes também deverdo concluir testes de proficiéncia
alternados destinados a aferir da sua competéncia para operar tanto no lugar a esquerda
como no lugar a direita, desde que o comandante conclua a sua formag&o ou teste no lugar
que normalmente ocupa se o teste de proficiéncia de qualificacdo de tipo for combinado
com o teste de proficiéncia do operador.

Num avido, quando forem executadas manobras de falha de motor, esta devera ser
simulada.

Para operar no lugar de co-piloto, os testes exigidos pela OR.FC.230 para operar no lugar
do comandante deverdo, adicionalmente, ser validos e correntes.

Um piloto que substitui o comandante devera ter demonstrado pratica de procedimentos e
de exercicios, concorrente com os testes de proficiéncia de operador estipulados na
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OR.FC.230 (b), que ndo seriam, normalmente, da sua responsabilidade. Quando as
diferencas entre os lugares do lado direito e do lado esquerdo né&o forem significativas, a
pratica podera ser efectuada em qualquer um dos lados.

Quando um piloto, que ndo o comandante, ocupar o lugar do comandante, devera
demonstrar pratica de exercicios e de procedimentos, concorrentes com o0s testes de
proficiéncia de operador, estipulados na OR.FC.230 (b), que, de outro modo, seriam da
responsabilidade do comandante actuando como monitorizador do piloto. Quando as
diferencas entre os lugares do lado direito e do lado esquerdo ndo forem significativas, a
pratica podera ser efectuada em qualquer um dos lados.

OR.FC.240 Operag¢ao em mais do que um tipo ou variante

a)

b)

Os procedimentos ou restricbes operacionais estabelecidos no manual de operacbes e
aprovados pela autoridade competente, para qualquer operacdo realizada em mais do que
um tipo ou variante, deverdo abranger:

(1) o nivel minimo de experiéncia dos membros da tripulagéo de voo;

(2) o nivel minimo de experiéncia num tipo ou variante antes do inicio da formacéo para
operar outro tipo ou variante;

(3) o processo pelo qual a tripulagdo de voo com qualificagdes num determinado tipo ou
variante recebera formacdao e obtera qualificacBes para outro tipo ou variante; e

(4) todos os requisitos de experiéncia recente aplicaveis para cada tipo ou variante.

Se um membro da tripulagdo de voo operar tanto helicopteros como aviées, 0 mesmo

devera limitar-se a operar apenas um tipo de cada.

A alinea a) ndo serd aplicavel a operagdes realizadas por avides com desempenho de
classe B se as mesmas estiverem limitadas a classes de avides com motores alternativos,
com um Unico piloto e em operagdes diurnas de voo visual. A alinea b) ndo sera aplicavel
a operacOes realizadas por avides com desempenho de classe B se as mesmas estiverem
limitadas a classes de avides com motores alternativos, com um unico piloto.

OR.FC.A.245 Programa alternativo de formacéo e qualificacdo

a)

(b)

Um operador de avides com experiéncia adequada podera substituir um ou mais dos
seguintes requisitos de formacao e teste aplicaveis a tripulacdo de voo por um programa
alternativo de formacéo e qualificacdo (ATQP) aprovado pela autoridade competente:

(1) SPA.LVO.120 sobre a formagéo e qualificacdo da tripulagéo de voo;
(2) formacéo e testes de conversao;

(3) formacéo em diferencas e formacéo de familiarizacéo;

(4) curso de comando;

(5) formacéo continua e testes; e

(6) operacdo em mais do que um tipo ou variante.

O ATPQ devera integrar formacao e testes que estabelecam e mantenham, pelo menos, um
nivel equivalente de proficiéncia ao nivel alcangado mediante o cumprimento das
disposigdes da OR.FC.220 e da OR.FC.230. O nivel de proficiéncia da formagédo e
qualificacdo da tripulacdo de voo devera ser demonstrado antes da aprovagdo do ATPQ
pela autoridade competente.
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Um operador que apresente um pedido de aprovacgéo para a execucdo de um ATPQ devera
facultar a autoridade competente um plano de execucéo, incluindo uma descri¢do do nivel
de proficiéncia da formacdo e qualificacdo da tripulacéo de voo a ser alcancado.

Para além dos testes exigidos pelas OR.FC.230 e FCL.060, cada membro da tripulacdo de
voo devera ser submetido a uma avaliagdo em voo de linha orientado (LOE) num FSTD.
O prazo de validade de uma LOE sera de 12 meses, contado a partir do final do més em
que foi efectuada a avaliagdo. Se a LOE for realizada nos ultimos 3 meses do prazo de
validade da LOE anterior, 0 novo prazo de validade sera contado partir da data de termo
original.

Apols 2 anos de operagbes no ambito de um ATQP aprovado, um operador podera,
mediante aprovacdo da autoridade competente, prorrogar os prazos de validade dos testes
previstos na OR.FC.230 do seguinte modo:

(1) Teste de proficiéncia de operador — 12 meses. O prazo de validade sera contado a
partir do final do més em que foi efectuado o teste. Se o teste for realizado nos
altimos 3 meses do prazo de validade do teste anterior, 0 novo prazo de validade
seré contado a partir da data de termo original.

(2) Teste de linha — 24 meses. O prazo de validade ser& contado a partir do final do
més em que foi efectuado o teste. Se o teste for realizado nos ultimos 6 meses do
prazo de validade do teste anterior, 0 novo prazo de validade serd contado a partir da
data de termo original.

(3) Testes sobre o equipamento de seguranca e de emergéncia — 24 meses. O prazo de
validade sera contado a partir do final do més em que foi efectuado o teste. Se o teste
for realizado nos ultimos 6 meses do prazo de validade do teste anterior, 0 novo
prazo de validade sera contado a partir da data de termo original.

OR.FC.A.250 Comandantes com CPL(A)

a)

O titular de uma licenca CPL(A) (avido) s6 devera operar como comandante de um aviao
de transporte aéreo comercial para operacdes de piloto Unico se:

(1) quando efectuar operacdes de transporte de passageiros, de acordo com as regras de
voo visual (VFR), fora de um raio de 50 milhas nauticas (90 km), a partir de um
aer6dromo de partida, tiver um minimo de 500 horas de tempo total de voo em
avides ou for titular de uma qualificacdo de voo por instrumentos valida; ou

(2) quando operar num tipo de avido de multimotores em condi¢bes de voo por
instrumentos (IFR), tiver um minimo de 700 horas de tempo total de voo em avides,
incluindo 400 horas como piloto em comando. Dessas horas, 100 deverdo ter sido
em IFR, incluindo 40 horas em operagdo de multimotores. As 400 horas como piloto
em comando poderdo ser substituidas por horas de operacdo como co-piloto,
atendendo a que duas horas como co-piloto equivalem a uma hora como piloto em
comando, desde que essas horas tenham sido realizadas no ambito de um sistema de
tripulacdo de voo multipla estipulado no manual de operagoes.

(3) A alinea a), n.° 1, ndo sera aplicavel a avides com desempenho de classe B
envolvidos em operacdes em condigdes diurnas de voo visual (VFR).

OR.FC.H.250 Comandantes com CPL(H)

a)

O titular de uma licenca CPL(H) (helicdptero) so devera operar como comandante de um
helicoptero de transporte aéreo comercial para operagdes de piloto Unico se:
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(1) quando operar em condic¢des de voo por instrumentos (IFR), tiver um minimo de 700
horas de tempo total de voo em helicdpteros, incluindo 300 horas como piloto em
comando. Estas horas deveréo incluir 100 horas em IFR. As 300 horas como piloto
em comando poderdo ser substituidas por horas de operacdo como co-piloto,
atendendo a que duas horas como co-piloto equivalem a uma hora como piloto em
comando, desde que essas horas tenham sido realizadas no ambito de um sistema de
tripulacéo de voo multipla estipulado no manual de operacdes;

(2) quando operar em condi¢cdes meteorologicas visuais (VMC) a noite, tiver:
i) uma qualificacdo de voo por instrumentos valida; ou

i) 300 horas de tempo de voo em helicoptero, incluindo 100 horas como piloto
em comando e 10 horas como piloto em condicdes de voo nocturnas.

Seccdo 3 — Requisitos adicionais para operagdes comerciais que ndo operacdes de transporte
aéreo comercial e operacdes de transporte aéreo comercial em conformidade com a OR.FC.005

(b)

OR.FC.330 Formacao continua e testes — teste de proficiéncia do operador

a) Cada tripulante de voo serd submetido a testes de proficiéncia do operador para
demonstrar a sua competéncia na execucdo de procedimentos normais, anormais e de
emergéncia, abrangendo os aspectos pertinentes das tarefas especializadas descritas no
manual de operacoes.

b)  Seré dada especial atencdo aos casos em que as operacdes sdo realizadas em IFR ou a
noite.

c) O teste de proficiéncia de operador sera valido por 12 meses. O prazo de validade sera
contado a partir do final do més em que foi efectuado o teste. Se o teste de proficiéncia do
operador for realizado nos ultimos 3 meses do prazo de validade do teste anterior, 0 novo
prazo de validade seré& contado a partir da data de termo original.

Subparte CC — Tripulacgédo de cabina

OR.CC.005 Ambito

A presente subparte estabelece o0s requisitos aplicaveis ao operador ao operar uma aeronave com
tripulacdo de cabina e inclui:

a) uma Seccdo 1, que fixa os requisitos comuns aplicaveis as operacdes ndo comerciais com
aeronaves a motor complexas e a quaisquer operacdes de transporte aéreo comercial, e

b) uma Secgdo 2, que estabelece requisitos adicionais apenas aplicaveis a operacdes de
transporte aéreo comercial.

Seccdo 1 — Requisitos comuns

OR.CC.100 Numero e composicao da tripulacédo de cabina

a) O ndmero e a composicao da tripulagcdo de cabina sera determinado em conformidade com
0 ponto 7.a. do Anexo IV do Regulamento (CE) n.° 216/2008, atendendo aos factores
operacionais ou as circunstancias do voo a ser operado. Pelo menos, um membro da
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tripulacéo de cabina devera ser designado para a operacao da aeronave com uma MOPSC
superior a 19 passageiros e que transporte um ou mais passageiros.

O ntmero minimo de membros da tripulacdo de cabina devera ser o maior de:
(1) ndmero de membros da tripulacdo de cabina determinado pelo exercicio de

evacuacdo ou pela andlise efectuada em termos de configuracdo da cabina da
aeronave, ao abrigo das especificacdes de certificacdo aplicaveis; ou

(2) um membro da tripulacdo de cabina para cada grupo de 50, ou fracc¢do de 50, lugares
de passageiros instalados no mesmo «deck» da aeronave.

Quando for designado mais do que um tripulante de cabina para a realizacdo das
operacdes, um deles deverda ser nomeado, pelo operador, como responsavel perante o
piloto em comando/comandante.

OR.CC.110 Condicdes para a atribuicdo de funcoes

a)

b)

Aos tripulantes de cabina so serdo atribuidas funcdes numa aeronave se:
(1) tiverem idade igual ou superior a 18 anos;

(2) tiverem sido considerados, em conformidade com os requisitos apliciveis da Parte-
MED, aptos do ponto de vista fisico e mental para o desempenho seguro das fungdes
e responsabilidades que Ihes incumbem; e

(3) tiverem concluido com aproveitamento todas as accdes de formacdo e testes
exigidos pela presente Subparte e demonstrarem ser competentes para o desempenho
das funcbes que Ihes incumbem de acordo com os procedimentos especificados no
manual de operacoes.

O operador devera assegurar que todos os requisitos da presente Subparte sdo cumpridos
ao atribuir funcdes a membros da tripulacdo de cabina que trabalhem como independentes
ou a tempo parcial, tendo em conta todos os servigos prestados pelo tripulante de cabina a
qualquer operador, por forma a verificar, em particular:

(1) o namero total de tipos ou variantes de aeronaves operadas; e

(2) as limitagGes do periodo de servico de voo, do periodo de trabalho e os requisitos de
repouso aplicaveis.
Os membros da tripulacdo de cabina deverdo ser facilmente identificados pelos

passageiros, tal como a sua funcdo no que diz respeito a seguranca dos passageiros e do
VOO.

OR.CC.115 Conducéo dos cursos de formacao e testes associados

a)

b)

Para cada curso de formacdo, o operador deverd estabelecer um programa e um plano
detalhado, em conformidade com os requisitos aplicaveis da presente Subparte, e da
Parte-CC quando aplicavel, por forma a abranger as fun¢des e responsabilidades dos
membros da tripulacdo de cabina.

Todos os cursos de formacgdo deverdo incluir uma componente tedrica e uma componente
pratica, aliadas a exercicios individuais ou colectivos, conforme relevante para cada tema
de formacdo, por forma a permitir que os tripulantes de cabina alcancem e mantenham um
nivel adequado de proficiéncia conforme com a presente Subparte.

Todos os cursos de formagéo deveréo ser:
(1) conduzidos de forma estruturada e realista; e
(2) ministrados por pessoal devidamente qualificado para o tema abordado.
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Durante ou apds a conclusdo de todas as acgdes de formacdo exigidas na presente
Subparte, os tripulantes de cabina deverdo ser sujeitos a um teste que abrangera todos 0s
itens de formacgdo do programa de formacéo relevante, a excep¢do da formacao em gestdo
de recursos de pessoal de voo (CRM). Os testes deverdo ser realizados por pessoal
devidamente qualificado para verificar se os tripulantes de cabina alcancaram e/ou
mantém o nivel de proficiéncia exigido.

Os cursos de formacdo em CRM e, se aplicavel, os modulos CRM, deverdo ser
ministrados por um instrutor em CRM da tripulacdo de cabina. Sempre que existam itens
CRM integrados noutras acc¢des de formacéo, a definicdo e implementacdo do programa
dever&o ser geridas por um instrutor em CRM da tripulacéo de cabina.

OR.CC.120 Curso de formacao inicial

a)

b)

Todos os novos funcionarios que ndo possuam ainda um certificado de tripulacdo de
cabina valido emitido em conformidade com a Parte-CC:

(1) deverdo concluir um curso de formagdo inicial, conforme especificado na
CC.TRA.220; e

(2) deverédo obter aproveitamento no exame correspondente antes de frequentarem outra
accdo de formacéo exigida pela presente Subparte.

Alguns elementos do programa de formagéo inicial poderdo ser combinados com a
primeira formacao especifica sobre o tipo de aeronave e com a formacéo de conversao do
operador, desde que fique assegurado o cumprimento dos requisitos da CC.TRA.220 e que
tais elementos sejam registados como elementos do curso de formac&o inicial nos registos
de formacao dos tripulantes de cabina.

OR.CC.125 Formacdo especifica sobre o tipo de aeronave e formagdo de converséo do
operador

a)

b)

Todos os tripulantes de cabina deverdo ter concluido uma formacéo especifica sobre o tipo

de aeronave e formacéo de conversdo do operador, bem como todos 0s testes conexos,

antes de:

(1) serem designados pelo operador para iniciarem actividades como membros da
tripulacdo de cabina; ou

(2) serem designados pelo operador para trabalhar noutro tipo de aeronave.

Ao estabelecer os programas e planos de formacéo especifica sobre o tipo de aeronave e

da formagdo de conversdo, o operador deverd ter em conta, se possivel, as normas

relevantes dos dados de adequacdo operacional estabelecidos em conformidade com o

Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comiss&o.

O programa de formacao especifica sobre o tipo de aeronave devera:

(1) envolver uma componente tedrica e outra pratica ministradas num simulador
utilizado para formacdo ou na prépria aeronave; e

(2) incluir, pelo menos, os seguintes topicos de formacdo especifica sobre o tipo de

aeronave:
i)  descricdo da aeronave, conforme relevante para as funcdes da tripulacdo de
cabina;

i)  todos os sistemas e equipamentos de seguranca instalados relevantes para as
funcgdes da tripulacdo de cabina;
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ili) manobra e abertura real, por todos os membros da tripulacdo de cabina, de
cada tipo ou variante de portas e saidas normais e de emergéncia nos modos
normal e de emergéncia;

iv) demonstracdo do funcionamento de todas as outras saidas, incluindo janelas da
cabina de pilotagem;

v) utilizagdo do equipamento de protecgdo contra incéndios e de protecgédo
respiratoria, sempre que existente;

vi) formacéo sobre a utilizacdo de mangas de evacuacao, se instaladas; e

vii) accionamento dos mecanismos do assento e do cinto de segurancga e utilizagdo
do equipamento de oxigénio para agir em caso de incapacidade do piloto.

O programa de formacdo de conversdo do operador referente a cada tipo de aeronave

devera:

(1) envolver uma componente tedrica e outra pratica ministradas num simulador
utilizado para formacg&o ou na propria aeronave;

(2) dar a conhecer os procedimentos normais de operacdo do operador antes de 0s
tripulantes de cabina iniciarem a sua actividade ao servigo do mesmo; e

(3) incluir, pelo menos, os seguintes topicos de formacdo especifica do operador,

conforme a sua relevancia para o tipo de aeronave a operar:
i)  descrigédo da configuracao da cabina;

i) a localizacdo, a remocdo e a utilizacdo de todo o equipamento portétil de
seguranca e emergéncia a bordo da aeronave;

iii) todos os procedimentos normais e de emergéncia;
iv) tratamento de passageiros e controlo de multiddes;

v)  formacdo sobre incéndios e fumos, incluindo sobre o uso de todo o
equipamento de combate a incéndios e do equipamento de protecgédo
representativo daquele que existe a bordo;

vi) procedimentos de evacuacéo;

vii) procedimentos em caso de incapacidade do piloto;
viii) requisitos e procedimentos de seguranca aplicaveis; e
iX) gestdo de recursos de pessoal de voo.

OR.CC.130 Formacéao em diferencas

a)

b)

Além da formagdo exigida em OR.CC.125, a tripulacdo de cabina devera ainda concluir
uma formacdo e realizar testes adequados que abranjam quaisquer diferencas entre
aeronaves antes de iniciarem actividades:

1)
)

numa variante de um tipo de aeronave correntemente operado; ou

num tipo ou variante de aeronave correntemente operada mas com diferengas em
termos de:

i)  equipamento de seguranca;
i) localizacdo do equipamento de seguranca e de emergéncia; ou
iii)  procedimentos normais e de emergéncia.

O programa de formacéo em diferencas devera:
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(1) ser definido com base na comparacdo com o programa de formacgéo concluido pela
tripulacdo de cabina, em conformidade com a OR.CC.125 (c) e (d), para o tipo de
aeronave relevante; e

(2) envolver uma componente tedrica e outra pratica ministradas num simulador
utilizado para formacéo ou na prépria aeronave, conforme relevante para o tépico de
formacdo em diferencas a ser abordado.

Ao estabelecer os programas e planos de formacdo em diferencas para uma variante de um
tipo de aeronave correntemente operado, 0 operador devera ter em conta, se existirem, as
normas dos dados de adequacdo operacional estabelecidos em conformidade com o
Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissdo para o tipo de aeronave e respectiva(s)
variante(s).

OR.CC.135 Familiarizacao

Apds a conclusdo de uma formacao especifica num tipo de aeronave e de uma formacdo de
conversdo do operador, cada tripulante de cabina deverd efectuar voos de familiarizacdo
supervisionados no tipo de aeronave em causa antes de iniciar funces como membro da
tripulacdo minima exigida pela OR.CC.100.

OR.CC.140 Formacdao continua

a)

b)

d)

Todos os tripulantes de cabina deverdo concluir, todos os anos, uma formacao continua e
efectuar os respectivos testes.

A formacdo continua devera abranger as func@es atribuidas a cada membro da tripulagédo
de cabina no ambito dos procedimentos normais e de emergéncia e dos exercicios
relevantes para cada tipo e/ou variante de aeronave a operar.

Elementos de formacéo especificos de cada tipo de aeronave:

(1) A formacdo continua devera incluir, anualmente, para todos os membros da
tripulacdo de cabina, exercicios de manobra de todos os tipos ou variantes das saidas
normais e de emergéncia para evacuacao de passageiros.

(2) A formacdo continua deverd ainda incluir, pelo menos, de trés em trés anos:

i) a manobra e abertura real, por cada tripulante de cabina, de cada tipo ou
variante de saidas normais e de emergéncia nos modos normal e de
emergéncia, num simulador utilizado para formacéo ou na propria aeronave;

i) a manobra por cada tripulante de cabina, num simulador utilizado para
formagdo ou na propria aeronave, da porta de seguranca da cabina de
pilotagem, nos modos normal e de emergéncia, e dos mecanismos do assento e
do cinto de seguranca e utilizacdo do equipamento de oxigénio para agir em
caso de incapacidade do piloto;

iii) demonstragdo do funcionamento de todas as outras saidas, incluindo janelas da
cabina de pilotagem; e

iv) demonstracdo da utilizacdo de barcos salva-vidas e de mangas de evacuacao,
se instaladas.

Elementos de formacéo especificos do operador:
(1) Todos os anos, a formacao continua devera incluir:
(1)  por cada membro da tripulagdo de cabina:
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A) alocalizacdo e 0 manuseamento de todo 0 equipamento de seguranca e
emergéncia instalado ou existente a bordo; e

B) a aplicacdo de coletes salva-vidas, equipamento de oxigénio portatil e
equipamento de protecc¢éo respiratoria (PBE);
i)  arrumagdo de artigos na cabina;
iii)  procedimentos relativos a contaminacédo da superficie da aeronave;
iv)  procedimentos de emergéncia;
v)  procedimentos de evacuacao;
vi) analise de incidentes e acidentes;
vii) gestdo de recursos de pessoal de voo;
viii) aspectos médicos e primeiros socorros, incluindo equipamento; e
iX) procedimentos de seguranca.
De trés em trés anos, a formacao continua devera incluir igualmente:
i)  autilizacdo de dispositivos pirotécnicos (reais ou representativos);

i) a demonstracdo pratica da utilizacdo de listas de verificacdo da tripulacdo de
V00;

iii) formacdo realista e pratica no uso de todo o equipamento de combate a
incéndios, incluindo vestuario de proteccdo, representativo do utilizado na
aeronave; e

iv) por cada membro da tripulagéo de cabina:

A) a extincdo de um incéndio caracteristico do que se pode produzir no
interior de uma aeronave; e

B) a aplicacdo e utilizagdo de PBE num ambiente de simulag&o fechado e
cheio de fumo.

(e) Periodos de validade:

(1)
()

3)

O periodo de validade da formacdo continua sera de 12 meses a contar do final do
més em que foi efectuado o teste.

Se a formacdo continua ou teste exigidos na alinea a) forem realizados nos ultimos 3
meses do periodo de validade, o novo periodo de validade serd contado a partir da
data de termo original.

No que diz respeito aos elementos de formacdo trienais especificados na alinea c),
n.° 2, e na alinea d), n.° 2, o periodo de validade ser4 de 36 meses a contar do final
do més em que os testes foram efectuados.

OR.CC.145 Formacao de reciclagem

a)  Quando um membro da tripulagdo de cabina, nos 6 meses que precedem o final do periodo
de validade da ultima formag&o continua e teste:

1)

)

ndo tiver exercido qualquer funcdo de voo, deverda, antes de voltar a ser designado
para tal funcdo, concluir uma formacgdo de reciclagem e teste para cada tipo de
aeronave a ser operada; ou

ndo tiver exercido qualquer funcdo de voo num determinado tipo de aeronave,
deverd, antes de voltar a ser designado para tal funcdo, concluir, para esse tipo de
aeronave:

i)  uma formacao de reciclagem e testes; ou
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i) dois voos de familiarizacdo conformes com a OR.CC.135.

O programa de formacdo de reciclagem para cada tipo de aeronave devera incluir, pelo
menos:

(1) procedimentos de emergéncia;
(2) procedimentos de evacuacao;

(3) a manobra e abertura real, por todos os membros da tripulagdo de cabina, de cada
tipo ou variante de saidas normais e de emergéncia e da porta de seguranca da
cabina de pilotagem nos modos normal e de emergéncia;

(4) a demonstracdo do funcionamento de todas as outras saidas, incluindo janelas da
cabina de pilotagem; e

(5) a localizagdo e o manuseamento de equipamento de seguranca e emergéncia
instalado ou existente a bordo.

O operador podera optar por substituir a formacdo de reciclagem por formacao continua se
0 membro da tripulacdo de cabina reiniciar as suas fungdes de voo dentro do periodo de
validade da ultima formacéo continua e teste. Se o periodo de validade tiver expirado, a
formacdo de reciclagem s6 poderé ser substituida por uma formacdo especifica sobre o
tipo de aeronave ou por uma formacdo de conversdo do operador, conforme indicado na
OR.CC.125.

Seccdo 2 — Requisitos adicionais para operacdes de transporte aéreo comercial

OR.CC.200 Numero e composicao da tripulacdo de cabina

Quando for necessario mais do que um tripulante de cabina, a composi¢do da tripulacdo de
cabina deverd incluir um chefe de cabina nomeado pelo operador e qualificado em
conformidade com a OR.CC.260.

OR.CC.205 Operacdes normais em terra e circunstancias imprevistas

a)

b)

Sempre que existam passageiros a bordo de uma aeronave, devera estar presente na cabina
de passageiros o nimero minimo de tripulantes de cabina exigido em conformidade com a
OR.CC.100.

Nas condic¢des especificadas na alinea c), este nimero podera ser reduzido:

(1) quando a aeronave estd em terra, num local de estacionamento, sem que esteja em
curso qualquer operacdo de reabastecimento/extrac¢do de combustivel; ou

(2) em circunstancias imprevistas se 0 nimero de passageiros transportado for reduzido.
Neste caso, as autoridades competentes deverdo receber um relatério apds a
concluséo do voo.

Condic0es:

(1) o manual de operagdes devera estabelecer procedimentos que garantam um nivel de
seguranca equivalente com esse numero reduzido de tripulantes de cabina, em
especial no que diz respeito a evacuacao de passageiros;

(2) a tripulacdo de cabina reduzida devera incluir um chefe de cabina, conforme
especificado na OR.CC.260;

(3) devera existir, pelo menos, um tripulante de cabina por cada grupo de 50, ou fraccéo
de 50, passageiros presentes a bordo da aeronave; e
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(4) em caso de operacOGes normais em terra realizadas com aeronaves que exijam mais
do que um tripulante de cabina, o nimero determinado nos termos da alinea c), n.° 3,
sera aumentado de modo a integrar um tripulante de cabina por cada par de saidas de
emergéncia ao nivel do chéo.

OR.CC.210 Condicdes para a atribuicdo de funcoes

Aos membros da tripulagcdo de cabina s6 serdo atribuidas fungBes num determinado tipo ou
variante de aeronave se:

3)
b)

c)
d)

possuirem um certificado valido em conformidade com a Parte-CC;

possuirem qualificacbes no tipo ou variante em causa, em conformidade com a presente
Subparte;

cumprirem os restantes requisitos aplicaveis da presente Subparte e da Parte-CAT; e
usarem o uniforme da tripulacédo de cabina fornecido pelo operador.

OR.CC.215 Conducéo dos cursos de formacao e testes associados

a)

b)

Os programas de formacdo e os testes, incluindo os planos exigidos na presente Subparte,
serdo aprovados pela autoridade competente e especificados no manual de operacdes.

Apds a conclusdo de um curso de formacdo e da realizacdo dos testes associados pelo

tripulante de cabina, o operador devera:

(1) actualizar os registos de formacédo do tripulante de cabina em conformidade com a
OR.MLR.115; e

(2) fornecer-lhe uma lista dos periodos de validade actualizados relevantes para o(s)
tipo(s) e variante(s) que o tripulante de cabina esta qualificado a operar.

OR.CC.250 Operacdo em mais do que um tipo ou variante de aeronave

a)

b)

Nenhum membro da tripulacdo de cabina devera exercer a sua actividade em mais do que
trés tipos de aeronaves; no entanto, e com a aprovacdo da autoridade competente, 0
membro da tripulacdo podera exercer a sua actividade em quatro tipos de aeronave, desde
que, pelo menos, para dois desses tipos:

(1) o equipamento de seguranca e de emergéncia e os procedimentos normais e de
emergéncia de tipo especifico sejam semelhantes; e

(2) os procedimentos normais e de emergéncia sem especificacdo de tipo sejam
idénticos.

Para efeitos do estipulado na alinea a), e para a formacéo e qualificacdo da tripulacéo de

cabina, o operador devera considerar:

(1) cada aeronave como um tipo ou variante, atendendo, sempre que possivel, as normas
relevantes dos dados de adequagéo operacional estabelecidos em conformidade com
0 Regulamento (CE) n.° 1702/2003 da Comissdo para o tipo ou variante de aeronave
pertinentes;

(2) que as variantes de um tipo de aeronave sdo tipos diferentes, se ndo forem
semelhantes em todos 0s seguintes aspectos:

i)  operacdo das saidas de emergéncia;
i)  localizagéo e tipo de equipamento de seguranca e de emergéncia portatil; e
iii)  procedimentos de emergéncia de tipo especifico.
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OR.CC.255 Operacdes com um unico membro da tripulacdo de cabina

a)

b)

O operador devera seleccionar, recrutar, formar e testar a proficiéncia dos membros da
tripulacdo de cabina que planeia designar para opera¢fes com um unico tripulante de
cabina, de acordo com os critérios aplicaveis a este tipo de operacao.

Os tripulantes de cabina que ndo tenham experiéncia prévia comparavel como Unico
membro da tripulacdo de cabina s6 poderdo exercer essa funcdo apoés:

(1) terem concluido a formacdo exigida na alinea c), além de outras ac¢6es de formacéo
e testes exigidos na presente Subparte;

(2) terem sido aprovados nos testes que atestam a sua proficiéncia nas funcbes e
responsabilidades que lhes incumbem em conformidade com os procedimentos
especificados no manual de operacdes; e

(3) terem realizado voos de familiarizagdo que totalizem, pelo menos, 20 horas e 15
sectores, no tipo de aeronave relevante e sob a supervisdo de um membro
competente e experiente da tripulacdo de cabina.

Deveré ser dada especial atencdo aos seguintes itens adicionais de formacdo, com vista a
reflectir as operagdes com um Unico membro da tripulagdo de cabina:

(1) responsabilidade perante o comandante pela execucdo de procedimentos normais e
de emergéncia;

(2) importancia da coordenacdo e da comunicacdo com a tripulagdo de voo, em
particular na gestdo de problemas com passageiros indisciplinados ou causadores de
disturbios;

(3) analise dos requisitos do operador e dos requisitos legais;

(4) documentacdo;

(5) comunicacdo de acidentes e incidentes; e

(6) as limitagGes do periodo de servico de voo, do periodo de trabalho e os requisitos de
repouso.

OR.CC.260 Chefe de cabina

a)

b)

O operador s6 devera nomear chefe de cabina um tripulante de cabina que tenha:
(1) pelo menos um ano de experiéncia como membro da tripulagéo de cabina; e
(2) concluido o curso de formacao de chefe de cabina e realizado os testes associados.

O curso de formacdo de chefe de cabina deverd abranger todas as fungdes e
responsabilidades de um chefe de cabina e incluir, pelo menos, os seguintes pontos:

(1) «briefing» antes do voo;

(2) cooperacdo entre a tripulagéo;

(3) analise dos requisitos do operador e dos requisitos legais;

(4) comunicagéo de acidentes e incidentes;

(5) factores humanos e gestao de recursos de pessoal de voo (CRM); e

(6) limitacbes do periodo de servico de voo, do periodo de trabalho e requisitos de
repouso.

O chefe de cabina sera responsavel perante 0 comandante pela execucdo e coordenacédo
dos procedimentos normais e de emergéncia especificados no manual de operacoes,
incluindo pela suspensdo das actividades ndo ligadas a seguranca, caso a seguran¢a da
aeronave assim o exija.
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O operador devera estabelecer procedimentos que permitam seleccionar 0 membro de
tripulacdo de cabina mais qualificado para substituir o chefe de cabina, em caso de
incapacidade deste Gltimo. Qualquer alteracdo a tais procedimentos devera ser notificada a
autoridade competente.

Subparte TC — Tripulacéao técnica envolvida em opera¢ées HEMS, HHO ou NVIS

OR.TC.100 Ambito

A presente Subparte estabelece os requisitos aplicaveis ao operador ao operar uma aeronave
com tripulacdo técnica no ambito de operagdes com helicOpteros de transporte aéreo comercial
envolvidos em servicos de emergéncia médica (HEMS), em opera¢fes com recurso a um
sistema de visdo nocturna (NVIS) ou em opera¢6es com guincho (HHO).

OR.TC.105 Condicdes para a atribuicéo de funcdes

a)

b)

Aos membros da tripulacdo técnica envolvidos em operacGes de transporte aéreo
comercial HEMS, HHO ou NVIS s6 serdo atribuidas funcdes se:

(1) tiverem idade igual ou superior a 18 anos;

(2) estiverem aptos do ponto de vista fisico e mental para o desempenho seguro das
funces e responsabilidades que lhes incumbem;

(3) tiverem concluido com aproveitamento todas as accdes de formacdo exigidas pela
presente Subparte para o exercicio das fungdes que lhes foram atribuidas; e

(4) tiverem sido considerados proficientes para o exercicio de todas as funcdes
atribuidas em conformidade com os procedimentos especificados no manual de
operagoes.

O operador devera assegurar que todos 0s requisitos da presente Subparte sdo cumpridos

ao atribuir funcdes a membros da tripulacdo técnica que trabalhem como independentes

e/ou a tempo parcial, tendo em conta todos o0s servi¢os prestados pelo técnico a qualquer
operador, por forma a verificar, em particular:

(1) o ndamero total de tipos ou variantes de aeronaves operadas; e

(2) as limitacBes do periodo de servico de voo, do periodo de trabalho e os requisitos de
repouso aplicaveis.

OR.TC.110 Formacéo e testes

a)

b)

O operador estabelecerd um programa de formagdo conforme com os requisitos aplicaveis
da presente Subparte, o qual deverd abranger as funcbes e responsabilidades que
incumbem aos membros da tripulacdo técnica.

Apols a conclusdo da formacéo inicial, da formacdo de conversdo do operador e da
formacdo em diferencas e continua, todos os membros da tripulacdo técnica deverdo ainda
submeter-se a testes para demonstrarem a sua proficiéncia na execucao de procedimentos
normais e de emergéncia.

A accOes de formacéo e os testes deverdo ser conduzidos, em cada curso de formacdao, por
pessoal devidamente qualificado e experiente na matéria. O operador devera informar a
autoridade competente sobre o pessoal responsavel pela realizagdo dos referidos testes.
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OR.TC.115 Formacdo inicial

Antes de frequentarem a formagao de conversdo do operador, todos os membros da tripulagdo
técnica deverdo concluir uma formagdo inicial, incluindo:

a)  conhecimentos gerais da teoria e dos regulamentos aeronauticos que abranjam todos 0s
elementos relevantes para as funcgdes e responsabilidades exigidas a tripulacdo técnica;

b)  formacéo sobre incéndios e fumos;

c) formacdo em sobrevivéncia na &gua ou em terra, adequada aos tipos e zonas de operacao;

d)  aspectos médicos e primeiros Socorros; e

e) comunicacdo e elementos de CRM relevantes da OR.FC.115 e da OR.FC.215.

OR.TC.120 Formacdao de conversao do operador
Todos os membros da tripulagéo deverdo concluir:

a)  uma formacdo de conversdo do operador, incluindo elementos de CRM relevantes,
(1) antes de serem designados pelo operador para integrar a tripulacdo técnica; ou

(2) ao efectuarem uma mudanga para um tipo ou classe diferentes de aeronave, se
qualquer um dos equipamentos ou procedimentos referidos na alinea b) for diferente.

b) A formacédo de conversao do operador incluira:

(1) a localizacdo e utilizacdo de todo o equipamento de seguranca e sobrevivéncia
transportado a bordo;

(2) todos os procedimentos normais e de emergéncia; e

(3) a utilizacdo do equipamento de bordo destinado a prestar assisténcia ao piloto, na
aeronave ou em terra, no ambito de operacdes HEMS, HHO ou NVIS.

OR.TC.125 Formacao em diferencas

a)  Todos os membros da tripulacdo técnica deverdo concluir uma formacdo em diferencas
quando forem sujeitos a uma mudanca de equipamento ou procedimentos em tipos ou
variantes correntemente operados.

b) O operador devera especificar, no manual de operacdes, em que alturas sera necessario
levar a cabo uma formacédo em diferencas.

OR.TC.130 Voos de familiarizagao

Apos a conclusdo da formacdo de conversdo do operador, todos os membros da tripulacéo
técnica terdo de realizar voos de familiarizagdo antes da sua integragdo em opera¢bes HEMS,
HHO ou NVIS como membros da tripulagéo técnica.

OR.TC.135 Formagao continua

a) De 12 em 12 meses, 0s membros da tripulagdo técnica deverdo receber formagéo continua
relevante para o tipo ou classe de aeronave e equipamento que operam. Os elementos da
CRM deverdo ser integrados em todas as fases pertinentes da formacao continua.

b) A formacgéo continua devera incluir elementos praticos e tedricos.
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OR.TC.140 Formacdao de reciclagem

a)

b)

Todos os membros da tripulacdo técnica que ndo tenham exercido fungbes nos 6 meses
anteriores deverdo concluir a formacdo de reciclagem especificada no manual de
operacoes.

Todos os membros da tripulacdo técnica que nao tenham exercido qualquer funcéo de voo
num determinado tipo ou classe de aeronave nos 6 meses anteriores deverdo, antes de
serem designados para exercerem fungdes nesse mesmo tipo ou classe de aeronave:

(1) concluir uma formacéo de reciclagem sobre o tipo ou classe em causa; ou
(2) concluir dois sectores de familiarizacao no tipo ou classe de aeronave.
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Apéndice | do Anexo 111

DECLARACAO

em conformidade com o Regulamento (CE) n.2 XXX/XXX da Comissdo relativo as operacGes aéreas

Operador
Nome:
Local de estabelecimento ou residéncia do operador:

Nome e contacto do administrador responsavel:

Operacdo da aeronave

Data de inicio da operagdo/data de implementacdo da alteracéo:

Tipo(s) de operacéo:
[ ] Parte-NCC: (especificar se passageiros e/ou carga)

[ ] Parte-SPO: (especificar a(s) tarefa(s) especializada(s)

Tipo(s) de aeronave, registo(s) e base(s):

Dados das aprovagdes emitidas (anexar lista das aprovacdes especificas a declaracao, se aplicavel)

Lista de meios alternativos de conformidade com referéncias aos AMC que substituem (anexar & declara¢éo)

Declarac@es

[ ] A documentagéo do sistema de gestéo, incluindo o manual de operagdes, reflecte os requisitos aplicaveis
estabelecidos na Parte-NCC, na Parte-SPO e na Parte-SPA.

Todos os voos serdo realizados em conformidade com os procedimentos e as instrucdes especificados no manual de
operacoes.

[ ] Todas as aeronaves em operacdo possuem um certificado valido de aeronavegabilidade e cumprem as disposicdes
do Regulamento (CE) n.° 2042/2003 da Comissao.

[ ] Todos os membros da tripulacdo de voo, da tripulagdo de cabina e da tripulagdo técnica, conforme aplicavel,
possuem formacédo conforme com os requisitos aplicaveis.

[ ] (Se aplicavel)

O operador implementou uma norma industrial oficialmente reconhecida e demonstrou conformidade com a mesma.
Referéncia da norma:

Organismo de certificagdo:

Data da Gltima auditoria de conformidade:

[ ] Qualquer alteragdo operacional que afecte a informagdo divulgada na declaragdo sera notificada a autoridade
competente.
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[ ] O operador atesta a exactiddo da informagéo divulgada na presente declaragéo.

Data, nome e assinatura do administrador responsavel
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ANEXO IV
Parte-CAT

Subparte A— Requisitos gerais

CAT.GEN.100 Autoridade competente

A autoridade competente serd a autoridade designada pelo Estado-Membro onde o operador
possui o seu local de actividade principal.

Seccdo 1 — Aeronave a motor

CAT.GEN.MPA.100 Deveres da tripulacdo

a)

b)

Compete a0 membro da tripulacéo exercer de forma adequada as suas fungdes:

1)
@)

relacionadas com a seguranca do avido e dos seus ocupantes; e
especificadas nas instrucdes e procedimentos do manual de operacgdes.

Qualquer membro da tripulacdo devera:

1)

@)

3)

(4)

()

informar o comandante sobre qualquer erro, falha, mau funcionamento ou deficiéncia
que considere poder afectar a aeronavegabilidade ou seguranca da operacdo da
aeronave, incluindo os sistemas de emergéncia, se ainda ndo tiver sido comunicado
por outro membro da tripulacgéo;

informar o comandante sobre qualquer incidente que tenha ou possa ter constituido
um risco para a seguranca da operacéo, se ainda ndo tiver sido comunicado por outro
membro da tripulacéo;

cumprir os requisitos aplicaveis dos sistemas de comunicacdo de ocorréncias do
operador;

cumprir todas as limitacGes do periodo de servi¢o de voo e do periodo de trabalho
(FTL) e os requisitos de repouso aplicaveis as suas actividades; e

quando desempenhar fungfes para mais do que um operador:

i) conservar 0s respectivos registos individuais relativos aos periodos de servi¢o
de voo e de trabalho e aos periodos de repouso referidos na OR.OPS.FTL;

i)  fornecer a cada operador os dados necessarios para o planeamento das
actividades em conformidade com os requisitos FTL aplicaveis.

Um membro da tripulacdo ndo podera executar as suas fungdes a bordo da aeronave nas
seguintes situacdes:

1)

sob a influéncia de substancias psicotrdpicas ou alcool ou por outros motivos
previstos no Anexo IV, ponto 7.g., do Regulamento (CE) n.° 216/2008;
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(2)

(3)
(4)

()

Anexo IV «Parte-CAT»

na sequéncia de um mergulho de profundidade ou de uma doacgéo de sangue, salvo se
ja tiver decorrido um periodo de tempo razoavel,

se ndo estiverem satisfeitos os requisitos médicos aplicaveis;

se estiver em divida sobre a sua capacidade de realizar as tarefas que lhe estdo
atribuidas; ou

quando tenha conhecimento ou suspeite que esta a sofrer de fadiga, conforme
referido no Anexo IV, ponto 7.f., do Regulamento (CE) n.° 216/2008, ou se sinta
incapaz de continuar, ao ponto de a seguranca do voo poder vir a ser afectada.

CAT.GEN.MPA.105 Deveres do comandante
a)  Além de cumprir as disposi¢Ges da CAT.GEN.MPA.100, o comandante devera:

1)

(@)

(3)

(4)

()

(6)

)

(8)

(9)

ser responsavel pela seguranca de todos os membros da tripulacdo, dos passageiros e
da carga a bordo, logo que chega a bordo e até sair da aeronave no final do voo;

ser responsavel pela operacédo e seguranca da aeronave:

)] para um aviao, desde 0 momento em que este esta pronto para rolar pela
pista antes da descolagem até ao momento em que finalmente para no fim
do voo e 0 motor ou 0s motores utilizados como unidades de propulsao
primarias sdo desligados;

i)  para um helicéptero, quando os rotores estdo ligados;

ter autoridade para dar todas as ordens que considerar necessarias para salvaguardar a
seguranca da aeronave, dos ocupantes e da carga transportada, em conformidade com
0 Anexo IV, ponto 7.c., do Regulamento (CE) n.° 216/2008;

ter autoridade para fazer desembarcar qualquer pessoa ou qualquer volume de carga
gue possam constituir um risco potencial para a seguranca da aeronave e dos seus
ocupantes;

ndo permitir o transporte de qualquer pessoa que aparente estar sob a influéncia de
alcool ou drogas, de tal modo que possa vir a afectar a seguranca da aeronave ou dos
seus ocupantes;

ter o direito de recusar o transporte de passageiros inadmissiveis, de deportados ou
pessoas sob custddia legal, se a sua presenca a bordo constituir um risco para a
seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes;

assegurar que todos os passageiros sejam informados sobre a localizacdo das saidas
de emergéncia e a localizacdo e utilizacdo do equipamento de seguranca e de
emergéncia pertinente;

assegurar que sejam cumpridos todos os procedimentos operacionais e listas de
verificacdo, de acordo com o manual de operagdes;

ndo permitir que qualquer membro da tripulagdo desempenhe qualquer actividade
durante as fases criticas do voo, excepto as tarefas necessarias a seguranca da
operacgdo da aeronave;

(10) assegurar que os registadores de parametros de voo:

i) ndo sdo desactivados, desligados ou apagados durante o voo; e
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b)

d)

(11)

(12)

(13)
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i) caso se venha a verificar um acidente ou incidente sujeitos a comunicagao
obrigatoria:

A) ndo sao propositadamente apagados;
B) sdo imediatamente desactivados apds o voo; e
C) sdo reactivados apenas com a autorizacao das entidades de investigacao;

aceitar ou rejeitar uma aeronave com anomalias permitidas pela lista de desvios de
configuracdo (CDL) ou pela lista de equipamento minimo (MEL); e

assegurar que foi efectuada a inspeccdo antes do voo em conformidade com o0s
requisitos dispostos na Parte-M; e

certificar-se da facilidade de acesso e utilizagdo do equipamento de emergéncia.

O comandante, ou o piloto em quem foi delegada a conducdo da aeronave, devera, huma
situacdo de emergéncia que exija decisdo e accdo imediatas, tomar as medidas que
considerar necessarias naquelas circunstancias, em conformidade com o Anexo 1V, ponto
7.d., do Regulamento (CE) n.° 216/2008. Em tais casos, podera desviar-se de regulamentos
ou de procedimentos e métodos operacionais, no interesse da seguranca.

O comandante apresentara um relatério ACAS (sistema de anticolisdo de bordo) a
autoridade competente sempre que a aeronave em voo manobre em resposta a um aviso de
resolucdo (RA) ACAS.

Risco e colisdo com aves

1)

@)

Sempre que se verificar a existéncia de um risco potencial causado por aves, 0
comandante informard os servicos de trafego aéreo (ATS) assim que a carga de
trabalho da tripulagdo de voo o permita.

Se a aeronave pela qual o comandante é responsavel sofrer uma colisdo com aves que
provoque danos importantes na mesma ou perda ou avaria de qualquer sistema
essencial, 0 comandante devera, ap0s a aterragem, apresentar um relatério escrito de
colisdo com aves a autoridade competente.

CAT.GEN.MPA.110 Autoridade do comandante

O operador deve tomar as medidas necessarias para assegurar que todas as pessoas a bordo da
aeronave obedecam a todas as ordens legais dadas pelo comandante, tendo em vista a seguranca
da aeronave e dos ocupantes ou da carga transportada.

CAT.GEN.MPA.115 Presenca no compartimento dos passageiros de pessoal ou membros
da tripulacdo que nédo sejam membros da tripulacéo de cabina

Sempre que, além dos membros da tripulacdo de cabina, existam membros da tripulacdo que
desempenhem actividades no compartimento dos passageiros, o operador devera assegurar que
esses membros da tripulacéo:

a)
b)

c)

nédo sejam confundidos pelos passageiros com os membros da tripulagédo de cabina;

ndo ocupem os lugares atribuidos a tripulacdo de cabina; e

n&o interfiram com a tripulacdo de cabina no desempenho dos seus deveres.
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CAT.GEN.MPA.120 Linguagem comum

O operador devera assegurar que todos os membros da tripulacdo possam comunicar numa
lingua comum.

CAT.GEN.MPA.125 Rolagem de avides na pista

O operador devera garantir que a rolagem do avido na area de rolagem de um aerédromo sé sera
efectuada se a pessoa sentada aos comandos:

3)
b)

for um piloto devidamente qualificado; ou

tiver sido designada pelo operador e:

(1) for competente para rolar a aeronave na pista;
(2) for competente para utilizar o radiotelefone;

(3) tiver recebido formacdo quanto a configuracdo do aerddromo, caminhos de
circulacdo, sinalizacéo, balizas, luzes, sinais e instrucdes de controlo do trafego aéreo,
fraseologia e procedimentos; e

(4) estiver apta a cumprir as normas operacionais exigidas para a rolagem segura do
avido no aerodromo.

CAT.GEN.MPA.130 Activacdo do rotor — helicdpteros

O rotor de um helicdptero sé devera ser activado para a realizacdo de um voo com um piloto
qualificado nos comandos.

CAT.GEN.MPA.135 Acesso a cabina de pilotagem

a)

b)

c)

O operador devera assegurar que ninguém, além dos membros da tripulacdo escalados para
0 Voo, tenha acesso ou seja transportado na cabina de pilotagem, a ndo ser que essa pessoa
seja:

(1) um membro da tripulacdo no exercicio das suas fungoes;

(2) um representante da autoridade competente ou responsavel pela inspecc¢éo, se tal for
necessario para o desempenho das suas fungdes oficiais; ou

(3) autorizada e transportada de acordo com as instrugdes contidas no manual de
operagoes.

O comandante devera assegurar que:

(1) o acesso a cabina de pilotagem ndo cause distracgdo e ndo interfira com a operacéao
do voo; e

(2) todas as pessoas transportadas na cabina de pilotagem estejam familiarizadas com os
procedimentos de seguranca aplicaveis.

A decisdo final quanto ao acesso a cabina de pilotagem é da responsabilidade do
comandante.
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CAT.GEN.MPA.140 Aparelhos electrdonicos portéteis

O operador nao permitira — e tomara todas as medidas necessarias nesse sentido — que
ninguém utilize a bordo quaisquer aparelhos electrénicos portateis (PED) que possam perturbar
0 bom funcionamento dos sistemas e do equipamento da aeronave.

CAT.GEN.MPA.145 Informacao sobre equipamento de emergéncia e de sobrevivéncia a
bordo

O operador devera assegurar que existam, disponiveis para comunicagdo imediata a centros de
coordenacdo de salvamento (RCC), listas com informacdes sobre todo o equipamento de
emergéncia e de sobrevivéncia existente a bordo das suas aeronaves.

CAT.GEN.MPA.150 Amaragem — avides

O operador ndo devera operar um avido com uma capacidade aprovada de mais de 30 lugares,
em voos sobre a agua, a uma distancia de terra adequada para uma aterragem de emergéncia
superior a 120 minutos a velocidade de cruzeiro ou a 400 milhas nauticas, adoptando-se o0 menor
destes valores, salvo se 0 avido cumprir os requisitos de amaragem estabelecidos nas normas de
navegabilidade aplicaveis.

CAT.GEN.MPA.155 Transporte de armas e munigdes de guerra

a) O operador ndo devera transportar armas de guerra nem munic6es de guerra, por via aérea,
salvo se lhe tiver sido concedida autorizacdo para o efeito, por todos os Estados cujo
espaco aéreo sera sobrevoado, e para circunstancias eventualmente diferentes das previstas.

b)  No caso de lhe ser concedida uma autorizacdo, o operador devera assegurar que as armas €
as municdes de guerra se encontrem:

(1) armazenadas na aeronave num local inacessivel aos passageiros durante o voo; e
(2) no caso de armas de fogo, descarregadas.

c) O operador devera assegurar que o comandante seja informado, antes do inicio do voo,
sobre os pormenores e a localizacdo a bordo da aeronave de quaisquer municdes e armas
de guerra a serem transportadas.

CAT.GEN.MPA.160 Transporte de armas de desporto e respectivas municoes

a) O operador devera tomar todas as medidas necessarias para assegurar que lhe seja dado
conhecimento de quaisquer armas de desporto a serem transportadas por via aérea.

b) Um operador que aceite transportar armas de desporto devera assegurar que estas se
encontrem:

(1) armazenadas na aeronave num local inacessivel aos passageiros durante o0 voo; e

(2) descarregadas, no caso de armas de fogo ou outras armas que possam conter
municoes.

c) As munigdes das armas de desporto podem ser transportadas na bagagem registada dos
passageiros, dentro de determinados limites, em conformidade com as Instrugdes Tecnicas.
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CAT.GEN.MPA.161 Transporte de armas de desporto e munigdes - derrogacoes

Salvaguardando o disposto na CAT.GEN.MPA.160 (c), num helicoptero com massa maxima a
descolagem certificada (MCTOM) igual ou inferior a 3 175 kg, operado em condi¢des diurnas e
sobre rotas navegadas com referéncias visuais terrestres, uma arma de desporto podera ser
transportada num local acessivel durante o voo, desde que o operador tenha estabelecido
procedimentos adequados e seja impossivel guarda-la num local de armazenamento inacessivel
durante o voo.

CAT.GEN.MPA.165 Método de transporte de pessoas

O operador tomara todas as medidas necessarias para assegurar que nenhuma pessoa se encontre
a bordo da aeronave em voo noutro local que ndo seja o destinado a acomodar pessoas, salvo se
tiver obtido autoriza¢do do comandante para ter acesso temporario a qualquer parte da aeronave:

a) para empreender uma acGao necessaria a seguranca da aeronave ou de quaisquer pessoas,
animais ou mercadorias a bordo; ou

b) onde seja transportada carga ou contentores, sendo um local destinado a permitir o acesso
durante o voo.

CAT.GEN.MPA.170 Alcool e drogas

O operador ndo permitira — e tomara todas as medidas necessarias nesse sentido — que
ninguém entre ou permaneca na aeronave sob a influéncia de alcool ou drogas, colocando em
risco a seguranca da aeronave ou dos seus ocupantes.

CAT.GEN.MPA.175 Ameaca a seguranca

O operador tomara todas as medidas necessarias para assegurar que ninguém actue de forma
irresponsavel ou negligente, ou se abstenha de actuar:

a) pondo em perigo a aeronave ou qualquer pessoa a bordo;
b) levando a aeronave a pdr em perigo pessoas ou bens, ou permitindo que tal aconteca.

CAT.GEN.MPA.180 Documentos, manuais e informacdes a bordo

a)  Salvo indicacdo em contrario, deverdo encontrar-se a bordo de todos 0s voos 0s seguintes
documentos, manuais e informagées, ou copias dos mesmos:

(1) o manual de voo (AFM) ou um documento equivalente;
(2) o certificado de matricula original;
(3) o certificado de aeronavegabilidade (CofA) original,

(4) o certificado de ruido, bem como uma versdo inglesa, caso tenha sido emitida pela
autoridade responsavel pela emissao do certificado de ruido;

(5) uma copia autenticada do certificado de operador aéreo (AOC);

(6) as especificacOes operacionais relevantes para o tipo de aeronave, emitidas com o
AOC;

(7) alicenca de radiocomunicagdes original da aeronave, se aplicavel,

(8) o(s) certificado(s) de seguro de responsabilidade civil,
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b)

(9)

(10)
(11)
(12)

(13)

(14)

(15)

(16)
(17)

(18)
(19)
(20)
(21)
(22)

(23)
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o diério de bordo, ou outro equivalente, da aeronave;
a caderneta técnica da aeronave, em conformidade com a Parte-M,;
pormenores relativos ao plano de voo ATS, se aplicavel;

mapas e cartas actualizadas e adequadas, necessarias ao voo previsto, assim como a
qualquer alteracdo de rota que possa ocorrer;

informacdes sobre procedimentos e sinais visuais para uso por aeronaves que
interceptem ou sejam interceptadas;

informacdes sobre os servigos de busca e salvamento na zona prevista de sobrevoo
da aeronave, as quais deverdo encontrar-se facilmente acessiveis na cabina de
pilotagem;

as partes do manual de operacGes relevantes para as funcbes a desempenhar pelos
membros da tripulacdo, as quais deverdo estar facilmente acessiveis a toda a
tripulacéo;

a MEL;

documentacdo adequada de «briefing» NOTAM (aviso aos aviadores)/AlS (servigcos
de informacéo aerondutica);

informacdo meteoroldgica adequada;

0 manifesto de carga e/ou manifesto de passageiros, se aplicavel;
documentacdo sobre massa e centragem;

o plano de voo operacional, se aplicavel,

notificacdo de categorias especiais de passageiros (SCP) e de cargas especiais, se
aplicavel; e

qualquer outra documentacdo que possa ser pertinente para 0 voo ou exigida pelos
Estados a que o voo diz respeito.

Salvaguardando as disposicdes da alinea a), no que diz respeito as operacdes realizadas de
acordo com as regras de voo visual (VFR), em condi¢des diurnas e com aeronaves a motor
ndo complexas com descolagem e aterragem no mesmo aerédromo ou local de operacao
num periodo de 24 horas, ou que permanecam numa determinada zona especificada no
manual de operaces, 0s seguintes documentos e informacdes poderdo ser conservados no
aerddromo ou no local de operacéo:

(1)
(2)
3)
(4)
()
(6)
)
(8)

certificado de ruido;

licenca de radiocomunicacoes;

diario de bordo da viagem ou equivalente;

caderneta tecnica da aeronave;

documentacdo de «briefing» NOTAM/AIS;

informagdo meteoroldgica;

notificacdo de SCP e de cargas especiais, se aplicavel; e
documentacao sobre massa e centragem.
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c) Salvaguardando as disposicOes da alinea a), em caso de extravio ou furto dos documentos
especificados na alinea a), n.”® 2 a 8, a operacédo podera continuar até que o voo chegue ao
seu destino ou a um lugar onde possa ser fornecido um documento de substituigéo.

CAT.GEN.MPA.185 Informacéo conservada em terra
a) O operador devera assegurar que, pelo menos, durante cada voo ou série de voos:

(1) seja conservada em terra toda a informacao relevante para o voo e adequada aquele
tipo de operacdo; e

(2) ainformacdo seja conservada até ser duplicada no local onde sera armazenada; ou, se
tal for impraticavel

(3) amesma informacdo seja transportada a bordo, dentro de uma embalagem a prova de
fogo.

b) A informacdo referida na alinea a) supra inclui:
(1) uma cdpia do plano de voo operacional, se for caso disso;
(2) copias da(s) parte(s) relevante(s) da caderneta técnica da aeronave;

(3) documentacio NOTAM de rotas especificas, se especificamente editada pelo
operador;

(4) documentacdo sobre massa e centragem, se necessaria; e
(5) notificacdo de cargas especiais.

CAT.GEN.MPA.190 Apresentacdo de documentacao e registos

O comandante devera, num espaco de tempo razoavel apds o pedido de uma pessoa autorizada
pela autoridade, apresentar a essa pessoa a documentacdo que deve ser transportada a bordo.

CAT.GEN.MPA.195 Conservacao, apresentacao e utilizacao dos registos de voo

a) A seguir a um acidente ou incidente sujeito a comunicacdo obrigatoria, o operador da
aeronave devera conservar oS parametros originais relativos ao acidente durante um
periodo de 60 dias, salvo decisdo em contrério da autoridade encarregada da investigacao.

b) O operador devera realizar testes e avaliacfes operacionais dos dados obtidos através do
registador de parametros de voo (FDR), do gravador de voz da cabina de pilotagem (CVR)
e atraveés dos registos de ligacdes de dados, por forma a assegurar o bom funcionamento
permanente destes equipamentos.

c) O operador devera guardar os FDR durante o periodo de tempo exigido pela
CAT.IDE.A.190, excepto para efeitos de teste e de manutencdo do FDR, em que pode ser
apagado o material mais antigo gravado até 1 hora antes do momento do teste.

(d) O operador devera guardar e manter actualizada toda a documentagdo que apresente a
informacao necessaria para converter os parametros de voo armazenados em parametros
expressos em unidades de engenharia.

(e) O operador devera entregar a autoridade competente, a pedido desta, quaisquer registos
feitos por um registador de voo que tenham sido conservados.

(f)  Sem prejuizo da legislacdo penal aplicavel ao nivel nacional:
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(1) as gravacdes constantes do gravador de voz da cabina de pilotagem ndo podem ser
utilizadas para fins que ndo sejam a investigacdo de um acidente ou incidente sujeito
a comunicacao obrigatoria, excepto se tiver o consentimento de todos os membros da
tripulacéo e do pessoal de manutencdo envolvidos.

(2) As gravacdes do FDR ou do registador de ligacdes de dados ndo podem ser utilizadas
para fins que ndo sejam a investigacdo de um acidente ou incidente sujeito a
comunicagdo obrigatdria, excepto nos casos em que tais gravagdes sejam:

i) utilizadas pelo operador exclusivamente para fins de aeronavegabilidade ou de
manutencao; ou

i) ndo identificadas; ou

iii)  reveladas de acordo com procedimentos confidenciais.

CAT.GEN.MPA.200 Transporte de mercadorias perigosas

a)

b)

f)

Salvaguardando qualquer disposicdo em contrario na presente Parte, o transporte aéreo de
mercadorias perigosas devera ser efectuado em conformidade com o Anexo 18 da
Convencdo de Chicago, conforme alterado e aditado pelas Instrucbes Técnicas para 0
Transporte Seguro de Mercadorias Perigosas por Via Aérea (Technical Instructions for the
Safe Transport of Dangerous Goods by Air, Doc OACI 9284-AN/905), incluindo os
respectivos suplementos e qualquer adenda ou rectificagéo.

As mercadorias perigosas s6 poderdo ser transportadas por um operador aprovado ao
abrigo da SPA.DG, a néo ser que:

(1) ndo se encontrem sujeitas as disposi¢Oes das Instrugdes Técnicas, em conformidade
com a Parte 1 das referidas instruces; ou

(2) sejam transportadas por passageiros ou membros da tripulacdo, ou estejam contidas
na bagagem, em conformidade com a Parte 8 das Instrucdes Técnicas.

O operador devera estabelecer procedimentos que assegurem a tomada de todas as
medidas razodveis para evitar que mercadorias perigosas sejam inadvertidamente
transportadas a bordo.

Conforme exigido nas Instrucdes Técnicas, o operador devera fornecer ao seu pessoal
todas as informacdes necessarias ao cumprimento dos seus deveres.

Em conformidade com as Instrugdes Técnicas, 0 operador deverd elaborar imediatamente
um relatdrio dirigido a autoridade competente e a autoridade do Estado em que ocorreu o
evento, no caso de se verificar qualquer uma das seguintes situagdes:

(1) acidente ou incidente com mercadorias perigosas;

(2) adescoberta de mercadorias perigosas nao declaradas ou incorrectamente declaradas
na carga ou nas bagagens dos passageiros; ou

(3) adescoberta de mercadorias perigosas transportadas por passageiros ou membros da
tripulacdo, ou contidas nas respectivas bagagens, quando tal situacdo ndo estiver
conforme com a Parte 8 das Instru¢Ges Técnicas.

O operador devera assegurar-se de que a informagéo é difundida em conformidade com o
disposto nas Instrucdes Tecnicas, a fim de avisar 0s passageiros quanto ao tipo de artigos
considerados mercadorias perigosas.
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g) O operador devera certificar-se de que, nos pontos de aceitacdo de carga, sdo dispostos
avisos com informacGes sobre o transporte de mercadorias perigosas, conforme previsto
nas Instrugdes Técnicas.
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Subparte B — Procedimentos operacionais

Seccdo 1 — Aeronave a motor

CAT.OP.MPA.100 Utilizacéo dos servicos de trafego aéreo

a)

b)

O operador devera assegurar que:

(1) os servicos de trafego aéreo (ATS) competentes para 0 espaco aéreo e as regras
aeronauticas sejam tidos em conta em todos 0s voos, sempre que disponiveis;

(2) as instrugdes operacionais que implicarem alteracfes ao plano de voo ATS sejam
coordenadas, sempre que possivel, com os servicos de trafego aéreo competentes
antes de serem transmitidas a aeronave.

Salvaguardando a alinea a), a utilizagdo de ATS ndo é exigivel a menos que 0s requisitos
de espaco aéreo determinem o contrario para:

(1) operacdes diurnas de voo visual (VFR) de aviGes a motor ndo complexos;

(2) helicopteros com MCTOM igual ou inferior a 3175 kg, operado em condigdes
diurnas e sobre rotas navegadas com referéncias visuais terrestres; ou

(3) operacdes locais com helicopteros,
desde que continuem assegurados o0s servicos de busca e salvamento.

CAT.OP.MPA.105 Utilizacédo de aerodromos e locais de operacao

a)

b)

O operador sé devera planear a utilizacdo de aerodromos e locais de operacdo adequados
ao tipo de aeronave e de operacdo em causa.

A utilizacdo de locais de operacdo aplicar-se-a apenas a
(1) avibes a motor ndo complexos; e
(2) helicopteros.

CAT.OP.MPA.106 Utilizacédo de aerodromos isolados — avides

a)

b)

E necesséria a aprovacao prévia da autoridade competente para a utilizagdo de aerédromos
isolados como aerédromos de destino de avides.

Um aerédromo isolado é um aerédromo para o qual a reserva alternativa e a reserva final
de combustivel necesséaria para o aerédromo alternativo de destino mais proximo €
superior:

(1) para avides com motores alternativos, ao combustivel necessario para voar durante
45 minutos, mais 15 % do tempo de voo previsto a nivel de cruzeiro ou duas horas,
consoante o que for menor; ou

(2) para avides com motores de turbina, ao combustivel necessario para sobrevoar
durante duas horas, a um consumo de cruzeiro normal, o aerddromo de destino,
incluindo o combustivel de reserva final.

96 de 216



Anexo IV «Parte-CAT»

CAT.OP.MPA.107 Aerédromo adequado

O operador considerara adequado um aerédromo que, no momento previsto para a sua utilizacéo,
esteja disponivel e equipado com os servigos auxiliares necessarios, designadamente servigos de
trafego aéreo (ATS), iluminacdo suficiente, comunicac6es, informagdo meteoroldgica, ajudas de
navegacao e servicos de emergéncia.

CAT.OP.MPA.110 Minimos de operacéo de aerodromo

a) O operador deveré especificar os minimos de operagdo de aerédromo para cada aerodromo
de partida, destino ou alternativo cujo uso foi autorizado. Os minimos ndo deverao ser
inferiores aos estabelecidos para esses aerédromos pelo Estado onde se situa o aerddromo,
excepto quando especificamente aprovados por aquele Estado. Quaisquer incrementos
impostos pela autoridade competente terdo de ser adicionados aos minimos especificados.

b) A utilizacdo de colimadores de pilotagem frontal (HUD), de sistemas de aterragem por
guiamento frontal (HUDLS) ou de sistemas de visibilidade melhorada (EVS) podera
permitir operacdes em condicGes de visibilidade inferiores as normalmente associadas aos
minimos de operacéo do aerodromo, se aprovados em conformidade com a SPA.LVO.

c) Ao estabelecer os minimos de operacdo de aerddromo, o operador deverd tomar em
consideracdo o seguinte:

(1) otipo, o desempenho e as caracteristicas de utilizacdo da aeronave;
(2) acomposicdo da tripulacdo de voo, a sua competéncia e experiéncia;

(3) as caracteristicas e as dimensdes das pistas ou das areas de aproximacdo final e de
descolagem (FATO) que podem ser utilizadas;

(4) o desempenho e a adequacéo das ajudas visuais e ndo visuais, em terra;

(5) o equipamento disponivel a bordo da aeronave, para navegacdo e/ou controlo da
trajectéria do voo durante a descolagem, aproximacdo, arredondamento, aterragem,
rolagem e aproximacao falhada;

(6) para a determinacdo da distancia livre de obstaculos, os obstaculos nas areas de
aproximacdo, aproximacdo falhada e subida necessarios para a execucdo de
procedimentos especiais de contingéncia;

(7) a altitude ou altura livre de obstaculos para os procedimentos de aproximagdo por
instrumentos;

(8) 0s meios de determinar e relatar as condi¢cGes meteoroldgicas; e
(9) atécnica de voo a utilizar durante a aproximacéo final.

d) O operador devera especificar, no manual de operacdes, 0 méetodo de determinacdo dos
minimos de operagéo de aerédromo.

e) Os minimos para um tipo especifico de procedimento de aproximagdo e aterragem
aplicar-se-do nas seguintes condicdes:

(1) deveréa estar operacional o equipamento de terra representado no mapa respectivo e
necessario para o procedimento em causa;

(2) deverdo estar operacionais 0s sistemas da aeronave necessarios para o tipo de
aproximagao em causa;
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(3) deverdo ser cumpridos os critérios de desempenho da aeronave; e
(4) atripulacdo devera possuir a devida qualificagéo.

CAT.OP.MPA.115 Técnica de aproximacao — avides

a)

b)

Todas as aproximac0es serdo efectuadas como aproximagdes estabilizadas, a menos que a
autoridade competente aprove um procedimento diferente para uma determinada
aproximacdo a uma pista especifica.

Aproximagoes de ndo precisao

(1) Todas as aproximacOes de ndo precisdo serdo efectuadas mediante utilizacdo da
técnica das aproximacdes finais em descida continua (CDFA).

(2) Sem prejuizo do disposto na alinea 1), poderd ser utilizada outra técnica de
aproximacdo para uma determinada combinacdo de aproximacao/pista, desde que
aprovada pela autoridade competente. Em tais casos, o valor minimo do alcance
visual de pista (RVR):

i)  serd aumentado em 200 m para avifes de Categoria A e B e em 400 m para
avides de Categoria C e D; ou

i) no caso dos aerddromos nos quais existe interesse publico em manter as
operacdes existentes e que nao permitam a aplicacdo da técnica CDFA, sera
estabelecido e regularmente revisto pela autoridade competente, que levara em
conta a experiéncia do operador, o programa de formacé&o e as qualificacdes da
tripulacdo de voo.

CAT.OP.MPA.120 Aproximacdo com radar de bordo (ARA) para operacdes sobre a agua
— helicopteros

a)

Uma ARA s6 seré efectuada se:
(1) o radar orientar a trajectdria por forma a assegurar a inexisténcia de obstaculos; e
(2) se verificar uma das seguintes condigdes:

i) a altura minima de descida (MDH) for determinada a partir de um
réadio-altimetro; ou

ii)  for aplicada a altitude minima de descida (MDA), acrescida de uma margem
adequada.

As ARA a plataformas maritimas ou embarca¢fes em movimento sO deverdo ser
efectuadas com uma tripulagdo maltipla.

A distancia de decisdo devera garantir uma zona livre de obstaculos na aproximacéao
falhada a partir de qualquer destino para o qual esteja planeada uma ARA.

A aproximagdo s devera ser continuada para além do ponto de decisdo ou abaixo da
MDA/H guando tiverem sido estabelecidas referéncias visuais com o local de destino.

No que diz respeito as operagdes com um unico piloto, serdo efectuados incrementos
adequados a MDA/H e ao ponto de decisao.
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CAT.OP.MPA.125 Procedimentos de partida e de aproximacéao por instrumentos

a)

b)

Compete ao operador assegurar que sdao cumpridos os procedimentos de partida e de
aproximacdo por instrumentos estabelecidos pelo Estado em cujo territdrio se situa o
aerédromo a utilizar.

Sem prejuizo da alinea a), o comandante podera aceitar uma autorizacdo dos servigos de
controlo de trafego aéreo («ATC clearance») para se desviar de uma rota de chegada ou de
partida estabelecida, desde que observe as alturas minimas aos obstaculos e tenha
plenamente em conta as condi¢des de operacdo. Em todo o caso, a aproximacao final
deverd ser feita visualmente ou de acordo com os procedimentos estabelecidos para a
aproximagé&o por instrumentos.

Um operador sé podera implementar procedimentos diferentes dos descritos na alinea a)
supra quando tiverem sido aprovados pelo Estado em cujo territdrio se situa o aerédromo
em causa e se estiverem especificados no manual de operagdes.

CAT.OP.MPA.130 Procedimentos de atenuacéo do ruido — avides

a)

b)

A excepcdo das operacdes VFR de avides a motor ndo complexos, o operador estabelecera
procedimentos operacionais de partida e chegada/aproximacdo adequados para cada tipo
de avido, tendo em conta a necessidade de minimizar o ruido da aeronave.

Os procedimentos deverao:
(1) garantir que a seguranga prevaleca sobre a atenuacédo do ruido; e

(2) ser de aplicacdo simples e segura, sem aumento significativo da carga de trabalho da
tripulacdo durante as fases criticas de voo.

CAT.OP.MPA.131 Procedimentos de atenuacéo do ruido — helicopteros

a)

b)

O operador devera assegurar que os procedimentos de descolagem e aterragem tém em
conta a necessidade de minimizar o ruido do helicoptero.

Os procedimentos deverao:
(1) ogarantir que a seguranca prevaleca sobre a atenuacao do ruido; e

(2) ser de aplicacdo simples e segura, sem aumento significativo da carga de trabalho da
tripulacdo durante as fases criticas de voo.

CAT.OP.MPA.135 Rotas e areas de operacdo — generalidades

a)

O operador devera assegurar que as operagdes sejam apenas conduzidas em rotas ou areas
em que:

(1) existam instalagdes e servigos de terra, incluindo servicos de meteorologia,
adequados a operacao planeada;

(2) o desempenho da aeronave a ser utilizada permita efectuar a operagdo cumprindo 0s
requisitos de altitude minima de voo;

(3) o0 equipamento da aeronave a utilizar cumpra os requisitos minimos da operagao
planeada;

(4) estejam disponiveis mapas e cartas apropriados.
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O operador devera assegurar que as operagdes sejam efectuadas respeitando as restricdes
nas rotas ou nas areas de operacdo impostas pela autoridade competente.

A alinea a), n.° 1, ndo sera aplicavel a operacdes realizadas de acordo com as regras de voo
visual (VFR), em condigdes diurnas e com aeronaves a motor ndo complexas com
descolagem e aterragem no mesmo aerddromo ou local de operacéo.

CAT.OP.MPA.136 Rotas e areas de operacdo — avides monomotores

O operador deverd assegurar que as operacOes efectuadas com avibes monomotores ocorram
apenas ao longo de rotas ou em areas onde estejam disponiveis superficies que permitam a
execucdo segura de uma aterragem forcada.

CAT.OP.MPA.137 Rotas e areas de operagdo — helicopteros

O operador devera assegurar que:

a)

b)

no que respeita a helicopteros de classe de desempenho 3, estejam disponiveis superficies
que permitam a execucdo segura de uma aterragem forcada, a menos que o helicdptero
esteja autorizado a operar ao abrigo da CAT.POL.H.420;

no que respeita a helicopteros com desempenho de classe 3 envolvidos em operacfes
costeiras, 0 manual de operacdes descreva os procedimentos que asseguram a adequacgéo
da largura do corredor costeiro, e do equipamento transportado, relativamente as condicdes
existentes na altura da operacéo.

CAT.OP.MPA.140 Distancia maxima de um aerédromo adequado para avides bimotores
sem aprovacao ETOPS

a)

A menos que possua uma autorizacdo especifica da autoridade competente nos termos da
SPA.ETOPS, o operador ndo devera operar um avido bimotor numa rota em que exista um
ponto cuja distancia de um aerédromo adequado (em condi¢des normais, sem vento) seja
superior:

(1) tratando-se de avibes com desempenho de classe A:
i)  com capacidade méaxima aprovada (MOPSC) de 20 ou mais passageiros; ou
i)  com uma massa maxima a descolagem de 45 360 kg ou superior,

a distancia voada em 60 minutos a velocidade de cruzeiro com um motor
inoperacional determinada de acordo com a alinea b);

(2) tratando-se de avibes com desempenho de classe A com:
i)  uma capacidade maxima aprovada ndo superior a 19 passageiros;
i)  uma massa maxima a descolagem inferior a 45 360 kg,

a distancia voada em 120 minutos ou, se aprovado pela autoridade competente, até
180 minutos para avides turborreactores, a velocidade de cruzeiro com um motor
inoperacional determinada de acordo com a alinea b);

(3) tratando-se de avibes com desempenho de classe B ou C:

i)  a distancia voada em 120 minutos a velocidade de cruzeiro com um motor
inoperacional determinada de acordo com a alinea b); ou
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i) a300 milhas nauticas, prevalecendo a distancia menor.

O operador devera determinar a velocidade para o calculo da distancia maxima até um
aerodromo adequado para cada tipo ou variante de bimotor utilizado, ndo excedendo a
Vmo (velocidade méxima de operagdo) com base na velocidade real que o avido pode
manter com um motor inoperacional.

O operador devera assegurar que 0s seguintes dados, especificos de cada tipo de avido ou
variante, constam do manual de operacoes:

(1) avelocidade de cruzeiro determinada com um motor inoperacional; e
(2) adistancia maxima determinada de um aerédromo adequado.

Para obter a aprovacdo referida na alinea a), n.° 2, o operador deverd fornecer provas de
que:

(1) a combinacdo avido/motor possui um certificado de tipo e fiabilidade para as
operacdes prolongadas com avides bimotores (ETOPS) que se pretende realizar;

(2) foi implementado um conjunto de condicBes destinadas a garantir a manutencédo do
avido e dos respectivos motores de modo a cumprir os critérios de fiabilidade; e

(3) a tripulagdo de voo e todo o restante pessoal operacional envolvido estdo
devidamente formados e qualificados para a conducédo das opera¢des em causa.

CAT.OP.MPA.145 Determinacéo das altitudes minimas de voo

a)

b)

O operador devera estabelecer, para todos 0s segmentos de rota a voar:

(1) as altitudes minimas de voo que respeitam a separacdo dos obstaculos, tendo em
conta os requisitos da CAT.POL; e

(2) qualquer método de determinagdo das altitudes minimas de voo por parte da
tripulacdo de voo.

Qualquer método de determinacdo das altitudes minimas de voo deverd ser objecto de
aprovacao por parte da autoridade competente.

Quando as altitudes minimas de voo estabelecidas pelos Estados sobrevoados forem
diferentes das estabelecidas pelo operador, serdo aplicados os valores mais elevados.

CAT.OP.MPA.150 Politica de combustivel

a)

b)

O operador devera estabelecer uma politica de combustivel para efeitos de planeamento de
Voo e de replaneamento em voo, assegurando-se de que o combustivel existente a bordo é
suficiente, ndo so para a operacdo planeada, como também para cobrir desvios que seja
necessario efectuar. Qualquer politica de combustivel ou alteragdo a mesma requer a
aprovacdo previa da autoridade competente.

O operador devera certificar-se de que o planeamento dos voos se baseia, pelo menos:
(1) nos procedimentos constantes do manual de operagdes e:
)] nas informagdes fornecidas pelo fabricante; ou

i) nas informacOes especificas da aeronave, obtidas através de um sistema de
monitorizacdo do consumo de combustivel;
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(2) nas condigOes operacionais em que 0 Voo Vai ser operado, incluindo:
i) nos dados reais sobre o consumo de combustivel da aeronave;
i) nas massas previstas;
iii)  nas condi¢bes meteoroldgicas esperadas; e

iv) nos procedimentos e restricbes do(s) prestador(es) de servicos de navegacéao
aerea.

O operador devera assegurar que, do calculo de combustivel utilizdvel necessario para um
V00, constem:

(1) combustivel para rolagem no solo;

(2) combustivel de percurso;

(3) combustivel de reserva consistindo em:
i)  combustivel de contingéncia;

i)  combustivel alternativo, se for necessario optar por um aerédromo alternativo
de destino;

iii)  combustivel de reserva final; e
iv)  combustivel adicional, se necessario para o tipo de operagao;

(4) combustivel extra se exigido pelo comandante.

O operador devera assegurar que os procedimentos de replaneamento em voo para calcular
o combustivel utilizavel necessario quando um voo tem de prosseguir na sua rota ou para
um aerédromo de destino que ndo o originalmente previsto incluam:

(1) combustivel de percurso para a restante parte do voo; e
(2) combustivel de reserva consistindo em:
i)  combustivel de contingéncia;

i)  combustivel alternativo, se for necessario optar por um aerédromo alternativo
de destino;

iii) combustivel de reserva final; e

iv) combustivel adicional, se necessario para o tipo de operacgéo;

(3) combustivel extra se exigido pelo comandante.

CAT.OP.MPA.151 Politica de combustivel — atenuacéo

a)

Sem prejuizo da CAT.OP.MPA.150 (b) a (d), para operacfes que envolvam avides com
desempenho de classe B:

(1) para voos com partida e chegada ao mesmo aerédromo ou local de operacdo, 0
operador devera especificar a reserva minima de combustivel apds a conclusao do
voo. Esse combustivel minimo — reserva final — ndo deverd ser inferior a
quantidade necessaria para 45 minutos de voo.
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(2) para os restantes voos, o operador deverd assegurar que, do célculo de combustivel
utilizavel necessario para um voo, constem:

i)  combustivel para rolagem no solo, se significativo;
i)  combustivel de percurso;
iili)  combustivel de reserva consistindo em:

A) combustivel de contingéncia em quantidade ndo inferior a 5% do
combustivel de percurso previsto ou, em caso de replaneamento em voo,
5 % do combustivel de percurso para a restante parte do voo; e

B) combustivel de reserva final para voar durante um periodo adicional de
45 minutos (motores alternativos) ou 30 minutos (motores de turbina);

iv)  combustivel alternativo para chegar ao aerédromo de destino alternativo, se for
necessario um aerédromo de destino alternativo; e

v)  combustivel extra, se exigido pelo comandante.

Sem prejuizo da CAT.OP.MPA.150 (b) a (d), no que diz respeito aos helicopteros com
MCTOM igual ou inferior a 3175 kg, operados em condicdes diurnas e sobre rotas
navegadas com referéncias visuais terrestres ou em operagdes locais, a politica de
combustivel deverd assegurar que, ap0s a conclusdo do voo, ou série de voos, 0
combustivel de reserva final ndo ¢ inferior a quantidade de combustivel suficiente para:

(1) 30 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro; ou

(2) 20 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro, quando a operacdo tiver lugar
numa area que dispde de locais de aterragem de precaucao frequentes e adequados.

CAT.OP.MPA.155 Transporte de categorias especiais de passageiros (SCP)

a)

b)

d)

As pessoas que requeiram condicOes, assisténcia e/ou equipamentos especiais a bordo de
uma aeronave serdo consideradas SCP, incluindo:

(1) pessoas com mobilidade reduzida (PRM) que, sem prejuizo do Regulamento (CE) n.°
1107/2006, sejam consideradas pessoas cuja mobilidade é reduzida devido a
incapacidade fisica (sensorial ou locomotora, permanente ou temporaria),
incapacidade ou deficiéncia intelectual, ou a qualquer outra causa de incapacidade,
ou idade;

(2) bebés e criangas desacompanhadas; e
(3) passageiros inadmissiveis, deportados ou pessoas sob custddia legal.

As SCP deveré&o ser transportadas em condic¢des que assegurem a seguranga da aeronave e
dos seus ocupantes de acordo com os procedimentos estabelecidos pelo operador.

As SCP ndo deverdo ocupar assentos que permitam o acesso directo as saidas de
emergéncia ou onde a sua presencga possa:

(1) dificultar a execucéo das fungdes da tripulacéo;

(2) obstruir 0 acesso ao equipamento de emergéncia; ou

(3) dificultar a evacuacdo de emergéncia da aeronave.

A presenca de SCP a bordo devera ser previamente notificada ao comandante.
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CAT.OP.MPA.160 Arrumacéo de bagagem e de carga
O operador devera estabelecer procedimentos que assegurem que:

a)

b)

apenas podera ser transportada na cabina de passageiros a bagagem de méo que possa ser
arrumada de forma adequada e segura; e

toda a bagagem e carga transportadas a bordo, que possam causar danos fisicos ou
prejuizos, ou obstruir coxias e saidas, sejam colocadas em compartimentos concebidos
para evitar a sua deslocagéo durante o voo.

CAT.OP.MPA.165 Lugares de passageiros

O operador devera estabelecer procedimentos para assegurar que todos 0s passageiros sejam
sentados de forma a que, em caso de emergéncia, a evacuacao seja facilitada e ndo dificultada.

CAT.OP.MPA.170 InformacGes aos passageiros

O operador devera assegurar que 0S passageiros:

a)

b)

recebem instrugcdes e demonstracGes de seguranca por forma a facilitar a implementacao
dos procedimentos aplicaveis em caso de emergéncia; e

recebem um cartdo com instrucbes sobre seguranca, ilustrado com o funcionamento do
equipamento de emergéncia e com as saidas que poderdo ser utilizadas pelos passageiros.

CAT.OP.MPA.175 Preparacdo do voo

a)

b)

Para todos os voos, devera ser elaborado um plano de voo operacional baseado no
desempenho da aeronave, noutras limitacbes operacionais e condigcdes relevantes
expectaveis na rota a seguir e nos aerédromos/locais de operacdo envolvidos.

O comandante s6 iniciard um voo depois de se ter certificado de que:

(1) podem ser cumpridos todos os itens estipulados no Anexo IV, ponto 2.a.3, do
Regulamento (CE) n.° 216/2008, relativos a aeronavegabilidade e registo da aeronave,
aos instrumentos e equipamento, a massa e centro de gravidade (CG), a bagagem e
carga e as limitacGes operacionais;

(2) a aeronave serd operada de acordo com o disposto na lista de desvios a configuracao
(CDL);

(3) os capitulos do manual de operacGes necessarios a realizacdo do voo em causa estao
disponiveis;

(4) se encontram a bordo os documentos, as informacgdes adicionais e 0S impressos
exigidos nos termos da CAT.GEN.MPA.180;

(5) estdo disponiveis mapas e cartas actualizadas, assim como outra documentagdo
conexa, necessarios a operagao em causa, assim como a qualquer alteracdo de rota
gue possa ocorrer;

(6) existem instalagdes e servigos de apoio em terra adequados ao voo planeado;

(7) para o voo planeado, podem ser cumpridas as disposicGes especificadas no manual
de operacOes respeitantes a requisitos de combustivel, 6leo e oxigénio, altitudes
minimas de seguranga, aos minimos de operacao de aer6dromo e a existéncia de um
aerédromo alternativo, se for caso disso;
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(8) qualquer limitag&o operacional adicional pode ser cumprida.

Sem prejuizo do disposto na alinea a), ndo é necessario definir um plano de voo
operacional em condic¢des VFR de:

(1) aviBes a motor ndo complexos com descolagem e aterragem no mesmo aero6dromo ou
local de operacéo; ou

(2) helicopteros com MCTOM igual ou inferior a 3 175 kg, operados em condi¢cbes
diurnas e sobre rotas navegadas com referéncias visuais terrestres, em operac6es
locais, conforme indicado no manual de operacoes.

CAT.OP.MPA.180 Escolha de aeré6dromos — avioes

a)

b)

Sempre que, por razfes meteoroldgicas ou de desempenho, ndo seja possivel utilizar o
aerodromo de partida como aerédromo alternativo de descolagem, o operador terd de
escolher outro aerédromo alternativo adequado de descolagem que, em relacdo ao
aerddromo de partida, ndo esteja localizado a uma distancia superior:

(1) tratando-se de avibes bimotores:

i)  auma hora de voo a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, de
acordo com o manual de voo da aeronave (AFM), em condi¢des normais sem
vento, com base na massa real a descolagem; ou

i)  aotempo de desvio ETOPS do operador aprovado nos termos da SPA.ETOPS,
sujeito a eventuais restri¢des da lista de equipamento minimo (MEL), até um
maximo de duas horas, a uma velocidade de cruzeiro com um motor
inoperacional, de acordo com 0 AFM, em condi¢gBes normais sem vento, com
base na massa real a descolagem;

(2) tratando-se de avides com trés ou quatro motores, a duas horas de voo a velocidade
de cruzeiro com um motor inoperacional, de acordo com o AFM, em condicGes
normais sem vento, com base na massa real a descolagem.

Se 0 AFM nado referir a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, utilizar-se-4,
para efeitos de calculo, a velocidade obtida com o(s) restante(s) motor(es) em poténcia
maxima continua.

Para cada voo IFR, o operador devera escolher, pelo menos, um aerédromo alternativo de
destino, a ndo ser que o aerédromo de destino seja um aerddromo isolado ou:

(1) a duracdo do voo planeado, entre a descolagem e a aterragem, ou, em caso de
replaneamento em voo em conformidade com a CAT.OP.MPA.150 (d), o tempo de
voo que falta até ao destino ndo exceda seis horas; e

(2) no aerédromo de destino, estejam disponiveis e em condi¢des de serem utilizadas
duas pistas separadas e, quando os boletins ou as previsbes meteoroldgicos, ou
ambos, para esse aerodromo indicarem que, entre uma hora antes e uma hora depois
da hora prevista de chegada ao aerodromo de destino, o tecto seja de, pelo menos,
2 000 pés ou a altura de circuito superior a 500 pés, prevalecendo o valor mais alto, e
a visibilidade de, pelo menos, 5 km.

O operador tera de escolher dois aerodromos alternativos de destino sempre que:

(1) os boletins ou as previsdes meteorolégicas no aerédromo de destino, ou ambos,
indicarem que, no periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da
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hora prevista de chegada ao aerédromo, as condi¢cdes meteoroldgicas estardo abaixo
dos minimos de planeamento aplicaveis; ou

ndo haja informacdo meteorologica disponivel.

d) No plano de voo operacional, o operador deverd especificar o(s) aerdédromo(s)
alternativo(s) necessario(s).

CAT.OP.MPA.181 Escolha de aerédromos e locais de operacdo — helicopteros

a) No que diz respeito aos voos em condi¢Bes meteoroldgicas de voo por instrumentos (IMC),
0 comandante devera seleccionar um aerédromo alternativo para descolagem, localizado a
uma hora de voo a uma velocidade de cruzeiro normal, caso as condi¢bes meteorologicas
ndo permitam regressar ao local de partida.

b)  No que diz respeito aos voos IFR ou aos voos em VFR, com navegacao por outros meios
gue ndo por referéncias visuais terrestres, o0 comandante devera especificar, pelo menos,
um aerédromo alternativo de destino no plano de voo operacional, a menos que:

1)
@)

(3)

o0 destino seja um aerédromo costeiro e o helicoptero esteja a afastar-se de terra;

em se tratando de voos para qualquer outro destino em terra, a duracdo do voo e as
condicBGes meteoroldgicas possibilitem, a hora prevista de chegada e no local previsto
de aterragem, a utilizacdo de técnicas de aproximacdo e aterragem em condicdes
meteoroldgicas visuais (VMC); ou

0 local de aterragem previsto seja um local isolado e ndo existam alternativas
disponiveis; neste caso, devera ser determinado um ponto de ndo retorno (PNR).

c) O operador devera escolher dois aer6dromos alternativos de destino sempre que:

(1)

@)

os boletins ou as previsGes meteoroldgicas no aerédromo de destino, ou ambos,
indicarem que, no periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da
hora prevista de chegada ao aer6dromo, as condicdes meteoroldgicas estardo abaixo
dos minimos de planeamento aplicaveis; ou

ndo existam informacgdes meteoroldgicas disponiveis para o aerdédromo de destino.

d) O operador podera seleccionar aerédromos alternativos de destino offshore quando forem
satisfeitos 0s seguintes critérios:

1)

@)
3)

(4)

()

sO sera utilizado um aer6dromo alternativo de destino em alto mar apds um PNR.
Antes do PNR, serdo utilizados aerédromos alternativos em terra;

0 aerodromo alternativo permitira aterragens OEl,

na medida do possivel, sera garantida a disponibilidade das plataformas. As
dimensdes, a configuracdo e a area livre de obstaculos das heliplataformas
individuais ou de outros locais afins serdo determinadas por forma a aferir da sua
adequacgdo operacional para uso como aerodromo alternativo por cada tipo de
helicdptero a ser utilizado;

as condicBes meteorologicas minimas serdo estabelecidas tendo em conta a precisao
e a fiabilidade das informagdes meteoroldgicas;

a MEL deveré conter disposicdes especificamente aplicaveis a este tipo de operagéo;
e
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(6) a escolha de um aerédromo alternativo em alto mar so serd possivel se o operador
tiver estabelecido um procedimento especifico no manual de operacdes.

No plano de voo operacional, o operador devera especificar o(s) aerodromo(s)
alternativo(s) necessario(s).

CAT.OP.MPA.185 Minimos de planeamento para voos IFR — avifes

a)

b)

Minimos de planeamento para um aerédromo alternativo de descolagem

O operador s6 devera escolher um aerédromo alternativo para descolagem se os boletins
ou as previsdes meteoroldgicas, ou ambos, indicarem que, no periodo compreendido entre
uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao aerédromo, as condi¢oes
meteoroldgicas estardo dentro ou acima dos minimos de aterragem especificados na
CAT.OP.MPA.110. O tecto devera ser tomado em consideracdo quando as Unicas
aproximacdes possiveis sejam de ndo precisdo (NPA) e/ou de circuito de aproximacéo por
instrumentos. Deverdo ser também consideradas limitacdes relacionadas com operagoes
OEL.

Minimos de planeamento para um aerédromo de destino que ndo um aerédromo de destino
isolado

O operador so6 devera escolher o aerédromo de destino quando:

(1) os boletins ou as previsdes meteorologicas, ou ambos, indicarem que, no periodo
compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada
ao aerdédromo, as condicdes meteoroldgicas estardo dentro ou acima dos minimos de
planeamento aplicaveis, como se segue:

i)  RVR/Visibilidade (VIS) especificada em conformidade com a
CAT.OP.MPA.110; e

i)  para uma NPA, ou um circuito de aproximagdo por instrumentos («circling»),
o tecto deveré ser igual ou superior a MDH;

ou
(2) forem seleccionados dois aer6dromos alternativos de destino.

Minimos de planeamento para um aerédromo alternativo de destino, ou um aerédromo
isolado, ou um aerédromo ERA de combustivel, ou um aer6dromo alternativo em rota
(ERA)

O operador s6 devera escolher um aerodromo para um destes fins se os boletins ou as
previsdes meteoroldgicas, ou ambos, indicarem que, no periodo compreendido entre uma
hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada ao aerodromo, as condicfes
meteoroldgicas estardo dentro ou acima dos minimos de planeamento indicados no Quadro
1 infra.
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Quadro 1: Minimos de planeamento — Aerédromo alternativo de destino, aerédromo de
destino isolado, aerodromo ERA de combustivel e aerodromo ERA

Tipo de aproximacao Minimos de planeamento
CAT. llelll CAT.IRVR
CAT. | NPA RVR/VIS

O tecto sera igual ou superior a MDH

NPA NPA RVR/VIS +1 000 m
O tecto serd igual ou superior a MDH + 200
pés
Circuito de Circuito de aproximacéo por instrumentos
aproximacéao por
instrumentos

(«circling»)

CAT.OP.MPA.186 Minimos de planeamento para voos IFR — helicdpteros

a)

b)

Minimos de planeamento para um aerédromo alternativo de descolagem

O operador s6 devera escolher um aerédromo ou local de aterragem como aer6dromo
alternativo de descolagem se os boletins ou as previsdes meteorol6gicas, ou ambos,
indicarem que, no periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora
prevista de chegada ao aerodromo, as condi¢cGes meteoroldgicas estardo dentro ou acima
dos minimos de aterragem especificados na CAT.OP.MPA.110. O tecto devera ser tomado
em consideracdo quando as Unicas aproximacgdes possiveis sejam de ndo precisdo (NPA).
Deverdo ser também consideradas limitacGes relacionadas com operac@es OEI.

Minimos de planeamento para aer6dromos de destino e aerédromos alternativos de destino

O operador s6 devera escolher um aerédromo de destino e/ou um aerédromo alternativo de
destino se os boletins ou as previsbes meteoroldgicas, ou ambos, indicarem que, no
periodo compreendido entre uma hora antes e uma hora depois da hora prevista de chegada
ao aerddromo ou local de operacéo, as condi¢cbes meteoroldgicas estardo dentro ou acima
dos minimos de planeamento aplicaveis; ou

(1) sem prejuizo do disposto na CAT.OP.MPA.181 (d), os minimos de planeamento para
um aerodromo de destino ser&o:

i) o RVR/Visibilidade especificada em conformidade com a CAT.OP.MPA.110;
e

i)  paraas operagOes NPA, o tecto igual ou superior a MDH,;

(2) os minimos de planeamento para aerédromos alternativos de destino sdo
apresentados no Quadro 1 infra.
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Quadro 2: Minimos de planeamento para aerédromos alternativos de destino

Tipo de aproximagao Minimos de planeamento
CAT. Il e lll CAT.IRVR
CAT. I CAT. | + 200 pés / 400 m visibilidade

NPA RVR/VIS + 400 m

O tecto serd igual ou superior a MDH + 200 pés

NPA

CAT.OP.MPA.190 Apresentacao do plano de voo ATS

a) Se ndo for apresentado um plano de voo ATS pelo facto de os regulamentos aeronauticos
ndo o exigirem, serdo depositadas informacgdes adequadas para permitir que sejam
activados os servicos de alerta, se for caso disso.

b)  Se a operacdo decorrer num local onde seja impossivel apresentar um plano de voo ATS,
este plano serd transmitido assim que possivel ap6s a descolagem pelo comandante ou
operador.

CAT.OP.MPA.195 Reabastecimento/extraccdo de combustivel com passageiros a
embarcar, a bordo ou a desembarcar

a) Nao devera ser efectuada qualquer operacdo de reabastecimento ou extrac¢do de Avgas
(gasolina de aviacdo) ou de combustivel de gasolina e querosene, ou de uma mistura destes
dois tipos de combustivel, durante o embarque, 0 desembarque ou a permanéncia de
passageiros a bordo da aeronave.

b)  Para quaisquer outros tipos de combustivel, deverdo ser tomadas as precaucdes necessarias
e a aeronave devera ser devidamente assistida por pessoal qualificado, preparado para
iniciar e dirigir uma evacuacao da aeronave da forma mais pratica e rapida possivel.

CAT.OP.MPA.200 Reabastecimento/extrac¢do de combustivel de gasolina e querosene

As operacdes de reabastecimento/extrac¢do de combustivel de gasolina e querosene s6 deverdo
ser realizadas se o operador tiver estabelecido procedimento adequados tendo em conta o
elevado risco que representa a utilizacdo do referido tipo de combustivel.

CAT.OP.MPA.205 Manobras de recuo e de reboque — avides

Todas as manobras de recuo e de reboque especificadas pelo operador deverdo obedecer as
normas e procedimentos aeronauticos estabelecidos.

CAT.OP.MPA.210 Tripulantes nos postos de trabalho
a)  Tripulantes de voo

(1) Durante a descolagem e a aterragem, todos os tripulantes de voo em servigo na
cabina de pilotagem deverao estar no seu posto.
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Durante todas as outras fases do voo, todos os tripulantes de voo em servico deveréo
permanecer no seu posto, salvo se a sua auséncia for necessaria para o desempenho
das suas funcdes relacionadas com a operacao, ou devido a necessidades fisioldgicas,
desde que pelo menos um piloto qualificado permaneca aos comandos do aviao.

Durante todas as fases do voo, todos os tripulantes de voo em servico deverdo
permanecer atentos no seu posto. Se se verificar uma falta de atencdo, deverdo ser
tomadas medidas apropriadas para a compensar. Se a fadiga surgir inesperadamente,
0 comandante podera organizar pausas para descanso controladas, se 0 volume de
trabalho o permitir. Essas pausas para descanso ndo poderdo nunca ser consideradas
como um verdadeiro periodo de repouso para efeitos do calculo das limitacfes do
periodo de servico de voo, nem utilizadas para justificar qualquer extensdo do
periodo de trabalho.

Tripulantes de cabina

Durante as fases criticas de voo, os tripulantes de cabina deverdo permanecer sentados nos
respectivos postos e ndo deverdo levar a cabo quaisquer actividades além das necessarias
para a operacao segura da aeronave.

CAT.OP.MPA.215 Uso de auscultadores — avides

a)

b)

Cada membro da tripulacdo de voo que deva exercer fungdes na cabina de pilotagem
devera usar auscultadores com microfone regulavel ou equivalente. Os auscultadores
deverdo ser utilizados como dispositivo principal de comunicacdo com os ATS:

1)

@)

(3)

em terra:

i) quando receber a autorizacdo ATC de partida por comunicacao vocal; e
i) guando os motores se encontrarem em funcionamento;

em voo:

1) abaixo da altitude de transicdo; ou

ii) de 10 000 pés, consoante a que for mais alta;

e

sempre que 0 comandante o considere necessario.

Nas condicBes a que se refere a alinea a), o microfone regulavel ou equivalente devera
encontrar-se numa posicdo que permita a sua utilizacdo para radiocomunicacgdes
bidireccionais.

CAT.OP.MPA.216 Uso de auscultadores — helicopteros

Cada membro da tripulacdo de voo que deva exercer fungdes na cabina de pilotagem devera usar
os auscultadores com microfone regulédvel ou equivalente e utiliza-los como dispositivo
principal de comunicagdo com os ATS.

CAT.OP.MPA.220 Meios de apoio para a evacuacdo de emergéncia

O operador deverd estabelecer procedimentos que garantam que, antes da rolagem, da
descolagem e da aterragem, e sempre que se considere seguro e exequivel, existam meios de
apoio de accionamento automatico para evacuagdes de emergéncia.
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CAT.OP.MPA.225 Assentos, cintos de seguranca e arneses

a)

b)

Membros da tripulagédo

1)

@)

Durante a descolagem e a aterragem, e sempre que, por questdes de seguranga, 0
comandante o considere necessario, os tripulantes deverdo apertar os cintos de
seguranca e 0S arneses.

Durante as outras fases do voo, os tripulantes de voo presentes na cabina de
pilotagem, quando nos seus postos, deverdo manter os cintos apertados.

Passageiros

1)

(@)

O comandante devera assegurar que, antes da descolagem e da aterragem, durante a
rolagem na pista, e sempre que se considere necessario por questdes de seguranca, 0S
passageiros ocupem o0s seus assentos ou lugares e tenham os cintos devidamente
apertados.

O operador devera providenciar assentos especificos para ocupacéo por mais de uma
pessoa. O comandante devera certificar-se de que tais assentos sejam apenas
ocupados por um adulto e um bebé, devidamente seguro por um cinto suplementar ou
por qualquer outro dispositivo de seguranga.

CAT.OP.MPA.230 Acondicionamento da bagagem de cabina e do equipamento da copa

a)

b)

O operador devera estabelecer procedimentos para assegurar que, antes da rolagem na
pista, da descolagem e da aterragem, todas as saidas e caminhos de emergéncia se

encontrem desobstruidos.

O comandante devera certificar-se de que, antes da descolagem e da aterragem, e sempre

que se considere necessario por questfes de seguranca, todo o equipamento e bagagem
estejam devidamente acondicionados.

CAT.OP.MPA.235 Coletes salva-vidas — helicopteros

O operador devera definir procedimentos que assegurem que, ao sobrevoar uma extensdo de
agua com um helicoptero da classe de desempenho 3, a decisdo quanto ao uso de coletes
salva-vidas por todos 0s ocupantes tem em conta a duracdo do voo e as condicdes a enfrentar.

CAT.OP.MPA.240 Fumar a bordo
O comandante devera certificar-se de que ninguém fume a bordo:

a)
b)

c)

d)

sempre que as normas de seguranga o exijam;
durante o reabastecimento e extrac¢do de combustivel da aeronave;

quando a aeronave estiver no solo, excepto se o operador tiver definido procedimentos

para reduzir os riscos existentes durante as operagfes em terra;

fora das areas destinadas a fumadores, na(s) coxia(s) e na(s) casa(s) de banho;

nos porbBes e/ou outras areas onde seja transportada carga ndo acondicionada em

contentores a prova de fogo ou envolvida em material a prova de fogo; e

nas zonas da cabina de passageiros onde esteja a ser administrado oxigénio.
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CAT.OP.MPA.245 Condigdes meteoroldgicas — todas as aeronaves
a)  Num voo IFR, o comandante s6 devera:
(1) iniciar a descolagem; ou

(2) tratando-se de um replaneamento em voo, ir além do ponto a que se aplica um plano
de voo ATS revisto,

se tiver informacgdes indicando que as condi¢cBes meteoroldgicas previstas a hora de
chegada ao(s) aerédromo(s) de destino e/ou alternativo(s) necessario(s) sdo iguais ou
superiores aos minimos de planeamento.

b)  Num voo IFR, o comandante s6 devera seguir para o aerédromo de destino previsto se as
ultimas informacgdes disponiveis indicarem que, & hora prevista para a chegada, as
condi¢cdes meteoroldgicas no destino, ou pelo menos num aerédromo alternativo ao do
destino, estdo dentro ou acima dos minimos de operacao no aerédromo em causa.

c) Num voo VFR, o comandante s6 devera iniciar a descolagem se os boletins ou as
previsdes meteoroldgicas, ou ambos, indicarem que as condi¢des meteoroldgicas ao longo
da rota ou parte da rota que vai ser efectuada em VFR se encontrardo, a hora relevante,
dentro ou acima dos limites VFR.

CAT.OP.MPA.246 Condicbes meteoroldgicas — avides

Além das disposicOes previstas na CAT.OP.MPA.245, em voos IFR efectuados com avides, 0
comandante s6 devera continuar o voo para além do:

a) ponto de decisdo, quando utiliza o procedimento do combustivel de contingéncia reduzido
(RCF); ou

b)  ponto pré-determinado, quando utiliza o procedimento do ponto pré-determinado (PDP),

se existirem informacGes indicando que as condi¢cBes meteoroldgicas previstas a hora de
chegada ao(s) aerodromo(s) de destino e/ou alternativo(s) necessario(s) sdo iguais ou superiores
aos minimos de operacdo aplicaveis ao aerédromo.

CAT.OP.MPA.247 Condi¢bes meteoroldgicas — helicopteros
Além do disposto na CAT.OP.MPA.245:

a)  Nos voos VFR realizados com helicdpteros sobre dgua e sem visdo da costa, 0 comandante
sO devera iniciar a descolagem se os boletins ou as previsdes meteoroldgicas, ou ambos,
indicarem que o tecto nebuloso estard acima dos 600 pés durante o dia ou acima dos 1 200
pés durante a noite.

b)  Sem prejuizo do disposto na alinea a), quando for realizado um voo entre heliplataformas
localizadas num espago aéreo de classe G em que 0 espaco sobre a agua seja inferior a 10
milhas nauticas, os voos VFR poderao ser realizados quando os limites forem, pelo menos,
0S seguintes:
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Quadro 3: Valores minimos de voo entre heliplataformas localizadas num espago aéreo
de classe G

Dia Noite
Altura * Visibilidad | Altura* | Visibilidad
e e
Piloto unico 300 pés 3 km 500 pés 5 km
Dois pilotos 300 pés 2 km ** 500 pés 5 km ***
*: O tecto devera permitir o voo a altura especificada, por baixo e sem nuvens.

**: Os helicopteros poderdo ser operados com uma visibilidade de voo até um
minimo de 800 m, desde que o local de destino ou uma estrutura intermédia
esteja permanentemente visivel.

il Os helicdpteros poderdo ser operados com uma visibilidade de voo até um

minimo de 1 500 m, desde que o local de destino ou uma estrutura intermédia
esteja permanentemente visivel.

c) Os voos para uma heliplataforma ou FATO elevada s6 poderdo ser realizados se a
velocidade média do vento na heliplataforma ou na FATO elevada for inferior a 60 kt.

CAT.OP.MPA.250 Gelo e outras substancias contaminantes — procedimentos em terra

a) O operador devera estabelecer os procedimentos a cumprir para efectuar inspecgdes e
trabalhos de degelo e de antigelo no solo, necessarios para garantir a seguranca da
aeronave.

b) O comandante s6 devera iniciar a descolagem se nas superficies exteriores ndo houver
qualquer deposito que possa afectar o desempenho e/ou a capacidade de controlo da
aeronave, com excepcao do previsto na alinea a) e no AFM.

CAT.OP.MPA.255 Gelo e outras substancias contaminantes — procedimentos de voo

a) O operador devera estabelecer procedimentos para voos em condicBes reais ou previstas de
formagéo de gelo.

b) O comandante ndo devera iniciar um voo ou dirigir-se intencionalmente para zonas em que
existam ou se prevejam condi¢Oes de gelo, excepto se a aeronave estiver certificada e
equipada para operar nessas condicoes.

c) Se o gelo exceder a intensidade para a qual a aeronave foi certificada ou se uma aeronave
néo certificada para voos em condicOes de gelo conhecidas encontrar gelo, o comandante
saira imediatamente da zona de gelo, alterando a altitude e/ou a rota da aeronave,
comunicando, se necessario, uma situacdo de emergéncia ao ATC.

CAT.OP.MPA.260 Abastecimento de combustivel e éleo

O comandante so6 devera iniciar ou, em caso de replaneamento em voo, continuar um voo depois
de se certificar de que as quantidades previstas de combustivel e 6leo utilizaveis a bordo da
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aeronave sdo suficientes para efectuar o voo em seguranga, tendo em conta as condigdes
operacionais previstas.

CAT.OP.MPA.265 Condices de descolagem
Antes de iniciar a descolagem, o comandante devera certificar-se de que:

a) em face das informacdes de que dispde, tanto as condi¢cdes meteoroldgicas do aerédromo
ou local de operacdo, como as condi¢des da pista ou FATO que vai utilizar permitem uma
descolagem e partida em seguranca; e

b)  0s minimos de operacao do aerédromo serdo cumpridos.

CAT.OP.MPA.270 Altitudes minimas de voo

O comandante, ou o piloto em quem foi delegada a conducdo da aeronave, ndo devera voar
abaixo das altitudes minimas especificadas, excepto quando:

a) tal seja necessario para a descolagem ou aterragem; ou

b) estiver a efectuar uma descida para aterragem da aeronave, em conformidade com os
procedimentos aprovados pela autoridade competente.

CAT.OP.MPA.275 Simulacédo de situagdes anormais em voo

O operador devera estabelecer procedimentos para garantir que, durante um voo de transporte de
passageiros ou carga, ndo se proceda a simulacéo de:

a) situacBes anormais ou de emergéncia que exigem a aplica¢do de procedimentos anormais
ou de emergéncia;

b)  voos em IMC por meios artificiais.

CAT.OP.MPA.280 Gestao do combustivel em voo — avides

O operador deveré estabelecer um procedimento para garantir que sejam efectuadas verificacGes
e a gestdo do combustivel em voo, de acordo com 0s seguintes critérios:

a)  Verificacdes do combustivel em voo

(1) O comandante devera assegurar a realizacdo de verificagdes do combustivel em voo,
a intervalos regulares. A quantidade de combustivel utilizavel remanescente sera
objecto de registo e avaliacdo para:

i)  comparar o consumo real com o previsto;

i)  verificar se a quantidade de combustivel utilizavel remanescente € suficiente
para terminar o voo, em conformidade com a alinea b); e

iii) determinar a quantidade prevista de combustivel utilizavel remanescente a
chegada ao aerédromo de destino.

(2) Os dados pertinentes relativos ao combustivel devem ser registados.
b)  Gestdo do combustivel em voo

(1) O voo devera realizar-se de forma a que a quantidade prevista de combustivel
utilizavel remanescente a chegada ao aerédromo de destino nédo seja inferior:
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a soma do combustivel alternativo necessario com o combustivel de reserva
final; ou

ao combustivel de reserva final, caso ndo seja exigido nenhum aerédromo
alternativo.

(2) Porém, se a verificacdo do combustivel em voo revelar que a quantidade prevista de
combustivel utilizavel remanescente a chegada ao aerédromo de destino € inferior:

i)

a soma do combustivel alternativo necessario com o combustivel de reserva
final, o comandante devera ter em conta o trafego e as condi¢cdes operacionais
do aerodromo de destino, do aerédromo alternativo de destino e de qualquer
outro aerédromo adequado, a fim de decidir se seguira para o aerodromo de
destino ou alternara, de modo a aterrar em seguranca com uma quantidade de
combustivel ndo inferior a reserva final; ou

ao combustivel de reserva final, caso ndo seja exigido nenhum aerédromo
alternativo, o comandante devera tomar as medidas necessarias e seguir para
um aerédromo adequado, de modo a aterrar em seguranca com uma
quantidade de combustivel ndo inferior a reserva final.

(3) O comandante devera declarar uma situacdo de emergéncia, se a quantidade
calculada de combustivel utilizavel para a aterragem no aerédromo adequado mais
préximo, onde possa ser efectuada uma aterragem segura, for inferior a reserva final.

(4) Condic0es adicionais para procedimentos especificos

i)

Em voos que utilizam o procedimento RCF para seguirem para o aerddromo
de destino 1, o comandante devera garantir que a quantidade de combustivel
utilizavel remanescente no ponto de decisao corresponde, pelo menos, ao total:

A) do combustivel de percurso desde o ponto de decisdo até ao aerédromo
de destino 1; e

B) do combustivel de contingéncia, equivalente a 5% do combustivel de
percurso desde o ponto de decisao até ao aerédromo de destino 1; e

C) do combustivel para o aerddromo alternativo de destino 1, caso seja
exigido um aer6dromo alternativo de destino 1; e

D) do combustivel de reserva final.

Em voos que utilizam o procedimento PDP para seguirem para 0 aerodromo
de destino, o comandante deverd garantir que a quantidade de combustivel
utilizavel remanescente no ponto pré-determinado corresponde, pelo menos,
ao total:

A) do combustivel de percurso desde o ponto pré-determinado (PDP) até ao
aerddromo de destino; e

B) do combustivel de contingéncia desde o PDP até ao aerodromo de
destino; e

C) do combustivel adicional.
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CAT.OP.MPA.281 Gestao do combustivel em voo — helicopteros

a) O operador devera estabelecer um procedimento para garantir que sejam efectuadas
verificacOes e a gestdo do combustivel em voo.

b) O comandante devera certificar-se de que a quantidade de combustivel utilizavel
remanescente na aeronave nao é inferior a quantidade necessaria para prosseguir para um
aerodromo ou local de operacdo onde se possa efectuar uma aterragem segura, ficando
ainda o combustivel da reserva final.

c) Se o combustivel existente a bordo for inferior a reserva final, 0 comandante devera
declarar uma situacao de emergéncia.

CAT.OP.MPA.285 Utilizacao de oxigénio suplementar

O comandante devera assegurar que os tripulantes de voo, no desempenho das funcgdes
essenciais a operacdo com seguran¢a de uma aeronave e durante o voo, utilizem continuamente
oxigénio suplementar, sempre que a altitude de cabina exceder 10 000 pés durante um periodo
superior a 30 minutos, ou quando a altitude de cabina for superior a 13 000 pés.

CAT.OP.MPA.290 Deteccéo de proximidade do solo

Se um membro da tripulagdo de voo ou um sistema de aviso de proximidade do solo detectar
uma proximidade excessiva do solo, o piloto encarregado da conducdo do voo devera
imediatamente proceder a manobra correctiva, por forma a restabelecer as condicdes de
seguranca do voo.

CAT.OP.MPA.295 Utilizacéo do sistema de anticolisdo de bordo (ACAS) — avibes

a) O operador devera estabelecer procedimentos para garantir que, quando o sistema ACAS
estiver instalado e operacional, 0 mesmo seja utilizado em voo de modo a permitir a
producdo de Avisos de Resolucdo (RA) quando for detectada uma proximidade excessiva
de outra aeronave, a menos que um procedimento anormal ou limitacdes de desempenho
inibam a utilizacdo exclusiva de RA com servicos consultivos do trafego aéreo (TA) ou
outros equivalentes.

b)  Se o sistema ACAS produzir um RA:

(1) o piloto ao comando da aeronave deverd seguir as indicacfes do RA, ainda que as
mesmas contrariem uma instrugdo ATC, a menos que tal possa comprometer a
seguranga da aeronave;

(2) assim que o volume de trabalho da tripulagdo de voo o permita, a unidade ATC sera
imediatamente notificada de qualquer RA que requeira um desvio as instru¢des ou
autorizagdes ATC fornecidas; e

(3) quando o conflito estiver sanado, o aviao:

i)  serd rapidamente reposto nas condi¢Bes das instrugdes ou autorizagdes ATC,
sendo tais servigos informados sobre a manobra; ou

i)  cumprira todas as instrugdes ou autorizagdes ATC com as alteracdes nelas
introduzidas.
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CAT.OP.MPA.296 Utilizacao do sistema de anticolisdo de bordo (ACAS) — helicdpteros

O operador devera estabelecer procedimentos para garantir que, quando o sistema ACAS estiver
instalado e operacional, 0 mesmo seja utilizado em voo de modo a permitir a visualizacdo do TA.

CAT.OP.MPA.300 Condic6es de aproximacao e aterragem

Antes de iniciar uma aproximacao de aterragem, o comandante devera certificar-se de que, em
face das informacdes de que dispde, tanto as condi¢cGes meteoroldgicas do aerédromo como as
condicdes da pista ou FATO que vai utilizar permitem uma aproximacgado e uma aterragem ou
aproximacdo falhada, em seguranca, tendo em conta a informacéo de «desempenho» do manual
de operacdes.

CAT.OP.MPA.305 Inicio e prosseguimento da aproximagao

a) O comandante ou o piloto em quem tiver sido delegada a condu¢do do voo podera iniciar
uma aproximacao por instrumentos independentemente do RVR/Visibilidade.

b)  No entanto, ndo devera prosseguir a aproximacao se o RVR/Visibilidade comunicado for
inferior aos minimos aplicaveis:

(1) abaixo dos 1 000 pés acima do aerédromo; ou

(2) no segmento de aproximagdo final, se a DA/H ou MDA/H for superior a 1 000 pés
acima do aerédromo.

c) Se nao forem conhecidos os valores de RVR, 0s mesmos poderao ser determinados através
da conversdo da visibilidade comunicada.

d) Se, depois de passar os 1 000 pés acima do aerodromo, o RVR/VIS comunicado descer
abaixo do minimo aplicavel, a aproximacao podera prosseguir até a DA/H ou MDA/H.

e) A aproximacdo podera prosseguir abaixo da DA/H ou da MDA/H e a aterragem podera ser
efectuada desde que se estabeleca e mantenha a necessaria referéncia visual na DA/H ou
MDA/H, atendendo ao tipo de operacdo de aproximacao e a pista prevista.

f) O RVR da zona de aterragem («touch-down») sera sempre a referéncia obrigatéria. Se for
comunicado e pertinente, 0 RVR do meio e final da pista sera também considerado
referéncia obrigatoria. O valor RVR minimo para o ponto do meio da pista sera de 125 m
ou igual ao RVR da zona de aterragem, se este for inferior, sendo de 75 m para o final da
pista. Para as aeronaves com sistema de guiamento ou controlo de rolagem, o valor RVR
minimo para o ponto do meio da pista sera de 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Procedimentos operacionais — altura da passagem na soleira — avides

O operador devera estabelecer procedimentos operacionais destinados a assegurar que um aviao,
ao efectuar aproximagdes de precisdo, atravesse a soleira da pista, na atitude e configuracao de
aterragem e com uma margem de seguranca.

CAT.OP.MPA.315 Comunicag¢do do numero de horas de voo — helicdpteros

O operador devera comunicar a autoridade competente o nimero de horas voadas por cada um
dos helicopteros operados no ano civil anterior.

117 de 216



Anexo IV «Parte-CAT»

CAT.OP.MPA.320 Categorias de aeronaves

a)

b)

A classificacdo das aeronaves em categorias basear-se-a na velocidade indicada na soleira
(Vat), que € igual a velocidade de perda (Vso) multiplicada por 1,3 ou 1-G (gravidade) de
velocidade de perda (Vsig) multiplicada por 1,23 na configuracdo de aterragem, com a
massa maxima de aterragem certificada. Se se dispuser de informacéo tanto sobre o valor
Vso como sobre Vg3, devera usar-se o valor mais elevado de Var resultante.

As categorias de aeronave encontram-se indicadas no quadro abaixo:

Quadro 4: Categorias de aeronaves correspondentes aos valores Var

d)

Categoria de VAT
aeronave
A Inferior a 91 nés
B De 91 a 120 nods
C De 121 a 140 nés
D De 141 a 165 nds
E De 166 a 210 nés

A configuracdo de aterragem a tomar em consideracdo devera ser definida no manual de
operacdes.

O operador podera impor uma massa de aterragem permanente inferior, e utilizar esta
massa para determinar 0 Var, Se aprovado pela autoridade competente. A massa de
aterragem é um valor permanente e, portanto, independente das alteracbes das condi¢des
de operacdo quotidianas.
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Subparte C — Desempenho da aeronave e limitagdes operacionais
Seccdo 1 — Avibes

Capitulo 1 — Generalidades

CAT.POL.A.100 Classes de desempenho

a)

b)

O avido deveréa ser operado em conformidade com os requisitos de classe de desempenho
aplicaveis.

Quando ndo puder ser evidenciado o cumprimento total da presente Seccdo devido a
caracteristicas da estrutura, o operador devera aplicar padres de desempenho aprovados,
que assegurem um nivel de seguranca equivalente ao do capitulo apropriado.

CAT.POL.A.105 Generalidades

a)

b)

A massa do avido:
(1) noinicio da descolagem; ou

(2) no caso de replaneamento em voo, no ponto a partir do qual se aplica o plano de voo
operacional revisto,

ndo devera ser superior a massa aprovada ao abrigo do capitulo aplicavel para a realizacéo
do voo. Poderao ser tidas em conta as reduces de massa a medida que 0 Voo prossegue,
incluindo o alijamento de combustivel.

Os dados de desempenho aprovados constantes do AFM seréo utilizados para determinar o
cumprimento dos requisitos do capitulo pertinente, sendo complementados, conforme
necessario, com outros dados prescritos no mesmo capitulo. O operador podera especificar
outros dados no manual de operagfes. Quando se aplicarem os factores estabelecidos no
capitulo pertinente, poderdo ser tidos em conta quaisquer factores operacionais ja
incorporados nos dados de desempenho do AFM para evitar duplicacdes.

Devera ainda levar-se em conta a versdo do avido, as condi¢cfes ambientais e a operacao
dos sistemas que tém um efeito adverso sobre o desempenho.

Para efeitos de desempenho, podera considerar-se uma pista himida como seca, desde que
ndo seja uma pista coberta de erva.

O operador devera atender a exactiddo dos mapas quando avalia o cumprimento dos
requisitos de descolagem dos capitulos pertinentes.
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Capitulo 2 — Classe de desempenho A

CAT.POL.A.200 Generalidades

a)

b)

Os dados de desempenho aprovados, constantes do AFM, serdo completados, conforme
necessario, com outros dados se os dados de desempenho aprovados incluidos no AFM
forem insuficientes relativamente a matérias como:

(1) previsdo razodvel de condicBes operacionais adversas, tais como descolagem e
aterragem em pistas contaminadas; e

(2) possibilidade de falha do motor em qualquer fase do voo.

No caso de pistas molhadas e contaminadas, serdo usados os valores de desempenho,
determinados de acordo com os requisitos aplicaveis a certificacdo de grandes avides ou
procedimento equivalente.

A utilizacdo dos outros dados referidos na alinea a) e dos requisitos equivalentes referidos
na alinea b) devera ser especificada no manual de operacGes.

CAT.POL.A.205 Descolagem

a)

b)

c)

A massa do avido a descolagem ndo devera exceder a massa maxima a descolagem
especificada no AFM para a altitude de pressao e a temperatura ambiente no aerodromo de
partida.

Deverdo ser cumpridos 0s seguintes requisitos quando se determinar a massa maxima a
descolagem:

(1) a distancia de aceleragdo-paragem ndo deverd exceder a distancia disponivel para
aceleracdo-paragem (ASDA);

(2) adistancia para descolagem ndo devera exceder a distancia disponivel de descolagem,
acrescida do comprimento disponivel livre de obstaculos ndo superior a metade da
distancia disponivel para a corrida de descolagem (TORA);

(3) acorrida de descolagem ndo devera exceder a TORA;

(4) um dnico valor V; deverd ser utilizado tanto para a descolagem continuada como
para a interrompida; e

(5) numa pista molhada ou contaminada, a massa a descolagem ndo devera exceder a
permitida para a descolagem em pista seca nas mesmas condices.

Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea b) supra, devera ter-se em conta o
seguinte:

(1) aaltitude de presséo no aerédromo;

(2) atemperatura ambiente no aerodromo;

(3) otipo e as condigdes do pavimento da pista;
(4) o declive da pista na direc¢do da descolagem;

(5) nédo mais do que 50 % da componente indicada de vento frontal ou ndo menos do que
150 % da componente indicada de vento de cauda; e
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a eventual perda de comprimento de pista devido ao alinhamento do avido antes da
descolagem.

CAT.POL.A.210 Area livre de obstaculos a descolagem

a)

b)

A trajectdria limpa de descolagem devera ser determinada de modo a que esteja livre de
quaisquer obstaculos a uma distancia vertical minima de 35 pés ou a uma distancia
horizontal minima de 90 m acrescida de 0,125 x D, sendo D a distancia horizontal que o
avido percorreu desde a extremidade da distancia disponivel de descolagem (TODA) ou a
extremidade da distancia de descolagem, se estiver programada uma volta antes da
extremidade da TODA. No caso de avibes com uma envergadura de asa inferior a 60 m,
poderd ser usada uma distancia horizontal livre de obstaculos igual a metade da
envergadura da asa mais 60 m, mais 0,125 x D.

Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea a) supra:

(1)

(@)

(3)

(4)

()

(6)

()

deverd ser tido em conta o seguinte:

i)  amassa do avido, no inicio da corrida de descolagem;
i)  aaltitude de pressao no aerédromo;

iii) atemperatura ambiente no aerédromo; e

iv)  ndo mais do que 50 % da componente indicada de vento frontal ou ndo menos
do que 150 % da componente indicada de vento de cauda.

Né&o serdo permitidas alteracdes de rota até ao ponto em que a trajectéria limpa de
descolagem tenha alcangado uma altura igual a metade da envergadura da asa, mas
ndo inferior a 50 pés acima da elevacdo no final da TORA. A partir desse ponto, até
uma altura de 400 pés, assumir-se-a que a inclinacéo lateral do avido nao € superior a
15°. Acima de 400 pés de altura, poderdo ser programados angulos de inclinacdo
lateral superiores a 15° mas inferiores a 25°.

Qualquer troco da trajectéria limpa de descolagem em que a inclinacdo lateral do
avido seja superior a 15° deverd estar livre de obstaculos dentro das distancias
horizontais especificadas nas alineas a) e b), n.” 6 e 7, com uma distancia vertical
minima de 50 pés.

As operacOes que apliguem angulos maiores de inclinacdo lateral ndo superiores a
20° entre 200 e 400 pés, ou nao superiores a 30° acima de 400 pés, serdo executadas
em conformidade com a CAT.POL.A.240.

Devera considerar-se uma margem adequada que tenha em conta o efeito do angulo
de inclinacdo lateral nas velocidades de operacéo e na trajectoria do voo, incluindo os
aumentos de distancia resultantes de aumentos de velocidade.

Nos casos em que a trajectoria de voo ndo exija alteragfes da rota superiores a 15°, 0
operador podera ndo considerar 0s obstaculos que distem lateralmente mais do que:

i) 300 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegacdo necessaria atraves da
area de contingéncia de obstaculos; ou

i) 600 m, para voos noutras condicdes.

Nos casos em que a trajectdria de voo exija alteragdes de rota superiores a 15°, 0
operador podera ndo considerar 0s obstaculos que distem lateralmente mais do que:
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i) 600 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegacao necessaria através da
area de contingéncia de obstaculos; ou

i) 900 m, para voos noutras condicdes.

O operador deveré estabelecer procedimentos de contingéncia para satisfazer os requisitos
das alineas a) e b) e proporcionar uma rota segura, evitando obstaculos, para permitir que o
avido cumpra os requisitos de voo em rota da CAT.POL.A.215 ou aterre no aerodromo de
partida ou no aerédromo alternativo de descolagem.

CAT.POL.A.215 Em rota — com um motor inoperacional (OEI)

a)

b)

d)

Os dados da trajectoria limpa de voo em rota, com um motor inoperacional, constantes do
AFM, apropriados as condigdes meteoroldgicas esperadas para o voo, deverdo permitir a
demonstracdo do cumprimento do disposto na alinea b) ou alinea c), durante toda a rota. A
trajectoria limpa de voo devera ter um gradiente positivo a uma altitude de 450 m (1 500
pés) acima do aerddromo onde se pretende efectuar a aterragem ap6s uma falha de motor.
Em condicGes meteoroldgicas que obriguem a utilizacdo de sistemas de proteccdo contra
gelo, o efeito da sua utilizacdo na trajectoria limpa de voo devera ser tomado em
consideracao.

O gradiente da trajectdria limpa de voo devera ser positivo pelo menos a 1 000 pés acima
do terreno e de quaisquer obstaculos ao longo da rota dentro de 9,3 km (5 milhas nauticas)
em ambos os lados da rota pretendida.

A trajectoria limpa de voo devera permitir que o avido continue o0 voo numa altitude de
cruzeiro até a um aer6dromo onde possa efectuar uma aterragem, de acordo com a
CAT.POL.A.225 ou a CAT.POL.A.230, conforme o caso. A trajectéria limpa de voo
deverd estar livre de obstaculos no sentido vertical, pelo menos 2 000 pés acima de todo o
terreno, e de obstaculos ao longo da rota num raio de 9,3 km (5 milhas nauticas) em ambos
os lados da rota pretendida, tendo em conta o seguinte:

(1) presume-se que o motor falha no ponto mais critico da rota;
(2) sdo considerados os efeitos dos ventos ao longo da trajectéria de voo;

(3) € permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a quantidade
necessaria para chegar ao aer6dromo com as necessarias reservas de combustivel e
desde que seja utilizado um procedimento seguro; e

(4) o aerédromo em que se pretende aterrar o avido depois de uma falha de motor,
devera obedecer aos seguintes critérios:

i)  deverdo ser respeitados os requisitos de desempenho para a massa prevista na
aterragem; e

i) os boletins e/ou as previsdes meteoroldgicas e as informacdes sobre o estado
do terreno deverdo indicar que se podera efectuar uma aterragem em seguranca
a hora prevista.

O operador devera aumentar as margens de largura indicadas nas alineas b) e c¢) até 18,5
km (10 milhas nduticas) se a precisdo de navegacdo ndo cumprir, pelo menos, o
desempenho de navegagdo exigido 5 (RNP5).
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CAT.POL.A.220 Em rota — avifes com trés ou mais motores, e com dois motores
inoperacionais

a)

b)

d)

f)

Em caso algum, ao longo de qualquer segmento da rota programada, um avidao de 3 ou
mais motores utilizando todos os motores a velocidade de cruzeiro de longo alcance, a
temperatura padrdo sem vento, devera estar a mais de 90 minutos de um aerédromo que
obedeca aos requisitos de desempenho aplicaveis a massa prevista a aterragem, salvo se
cumprir o disposto nas alineas b) a f).

Os dados da trajectoria limpa de voo em rota, com dois motores inoperacionais, deverao
permitir que o avido continue o voo, nas condicdes meteoroldgicas previstas, desde o
ponto em que se presume que os dois motores falharam simultaneamente até um
aerodromo em que seja possivel aterrar e parar completamente, utilizando o procedimento
estabelecido para uma aterragem com dois motores inoperacionais. A trajectoria limpa de
voo devera estar livre de obstaculos no sentido vertical, pelo menos 2 000 pés acima de
todo o terreno, e de obstaculos ao longo da rota num raio de 9,3 km (5 milhas nauticas) em
ambos os lados da rota pretendida. A altitudes e em condi¢des meteoroldgicas que exijam
a utilizacdo de sistemas de proteccdo contra gelo, devera ser tido em conta o efeito dos
mesmos sobre os valores da trajectoria de voo. Se a precisdo de navegagdo ndo estiver
dentro do limite do RNP5, o operador devera aumentar a margem supramencionada para
18,5 km (10 milhas nauticas).

Presume-se que os dois motores falham no ponto mais critico do segmento de rota quando
0 avido, com todos os motores a velocidade de cruzeiro de longo alcance e a temperatura
padrdo sem vento, se encontra a mais de 90 minutos de um aer6édromo que obedeca aos
requisitos de desempenho aplicaveis a massa prevista a aterragem.

A trajectoria limpa de voo devera ter um gradiente positivo a uma altitude de 450 m (1 500
pés) acima do aer6édromo onde se pretende efectuar a aterragem apds a falha de dois
motores.

E permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a quantidade necessaria
para chegar ao aerédromo com as necessarias reservas de combustivel e desde que seja
utilizado um procedimento seguro; e

A massa esperada do avido, no ponto em que se presume a falha dos dois motores, ndo
deverd ser inferior aquela que incluiria o combustivel suficiente para prosseguir para um
aerodromo com vista a realizacdo da aterragem, alcancando a area de aterragem desse
aerodromo a uma altitude de, pelo menos, 1 500 pés, efectuando entdo um voo nivelado
durante 15 minutos.

CAT.POL.A.225 Aterragem — aerédromos de destino e alternativos

a)

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.105 (a), ndo devera
exceder a massa maxima a aterragem especificada para a altitude e a temperatura ambiente
previstas no aerddromo de destino ou alternativo a hora prevista de aterragem.

CAT.POL.A.230 Aterragem — pistas secas

a)

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.105 (a), para a
hora prevista de aterragem no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo alternativo,
devera permitir uma paragem completa do avido desde os 50 pés acima da soleira da pista:
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(1) no caso de avifes de turbo-reactor, dentro do limite de 60 % da distancia disponivel
para aterragem (LDA); ou

(2) no caso de avides a turbo-hélice, dentro do limite de 70 % da LDA.

No que diz respeito a operacOes de aproximacdo a pique, o operador deverd utilizar os
valores de distancia para aterragem calculados de acordo com a alinea a), com base numa
altura inferior a 60 pés, mas ndo inferior a 35 pés, bem como cumprir 0s requisitos
previstos na CAT.POL.A.245.

Relativamente as operacdes de aterragem curta, o operador devera utilizar os valores de
distancia para aterragem calculados de acordo com a alinea a), bem como cumprir 0s
requisitos previstos na CAT.POL.A.250.

Para determinar a massa de aterragem, o operador devera ter em conta:
(1) aaltitude no aer6dromo;

(2) ndo mais do que 50 % da componente de vento frontal ou ndo menos do que 150 %
da componente de vento de cauda; e

(3) o declive da pista na direccéo da aterragem, se for superior a £2 %.
Para despachar um avido, dever-se-a partir do principio que:
(1) o avido aterrara na pista mais favoravel, sem vento; e

(2) o avido aterrard na pista com maiores probabilidades de lhe ser atribuida,
considerando a velocidade e a direccdo provaveis do vento, as caracteristicas da
assisténcia em terra e ainda outras condi¢fes, nomeadamente as ajudas a aterragem e
o terreno.

Se o operador ndo puder cumprir o disposto na alinea €), n.°1, para um aerédromo de
destino que tenha uma Unica pista e onde a aterragem dependa de um componente
especifico de vento, o avido podera ser despachado se tiverem sido designados 2
aerddromos alternativos que permitam o cumprimento integral das alineas a) a e). Antes de
iniciar uma aproximacdo de aterragem no aerdédromo de destino, o comandante devera
assegurar-se da possibilidade de efectuar uma aterragem cumprindo integralmente a
CAT.POL.A.225 e as alineas a) a d).

Se o operador ndo puder cumprir o disposto em e) (2) supra relativamente ao aerédromo de
destino, o0 avido s6 podera ser despachado se for designado um aer6dromo alternativo que
permita o cumprimento integral das alineas a) a e).

CAT.POL.A.235 Aterragem — pistas molhadas e contaminadas

a)

b)

Quando os boletins e/ou as previsdes meteoroldgicas indicarem que a pista podera estar
molhada a hora prevista de chegada, a LDA devera ser, no minimo, 115 % da distancia
exigida para a aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.230.

Quando os boletins e/ou previsdes meteoroldgicas indicarem que a pista podera estar
contaminada a hora prevista de chegada, a LDA devera ser, no minimo, a distancia para
aterragem calculada de acordo com a alinea a), ou pelo menos 115 % da distancia para
aterragem calculada de acordo com os valores aprovados para a distancia de aterragem em
pista contaminada ou o equivalente, sendo aplicavel o valor mais elevado. O operador
devera especificar, no manual de operacGes, se é necessario aplicar dados de distancia de
aterragem equivalentes.
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Numa pista molhada podera ser utilizada uma distancia de aterragem inferior a exigida na
alinea a), mas néo inferior a indicada na CAT.POL.A.230 (a), desde que o0 AFM inclua
informacao especifica adicional sobre distancias para aterragem em pistas molhadas.

Podera ser utilizada uma distancia para aterragem numa pista contaminada especialmente
preparada inferior a exigida na alinea b), mas nunca inferior ao exigido na
CAT.POL.A.230 (a), desde que o AFM inclua informacdo adicional especifica sobre
distancias de aterragem em pistas contaminadas.

Ao cumprir o estipulado nas alineas b), c) e d), deverdo aplicar-se em conformidade o0s
critérios da CAT.POL.A.230; a CAT.POL.A.230 (a) ndo sera aplicada ao disposto na
alinea b).

CAT.POL.A.240 Aprovacao de operacdes com maiores angulos de inclinacéo lateral

a)

b)

A realizacdo de operacBes com maiores angulos de inclinacdo lateral exige a aprovacgéo
prévia da autoridade competente.

Para a obtencdo da aprovacdo, o operador devera demonstrar que foram satisfeitas as
seguintes condi¢oes:

(1) do AFM deverdo constar valores aprovados para o necessario aumento da velocidade
operacional e que permitam a elaboracdo da trajectéria do voo utilizando angulos de
inclinacdo lateral e velocidade superiores;

(2) existe orientacdo visual para a precisdo de navegagéo;

(3) para cada pista, foram especificadas as condi¢cBes meteoroldgicas minimas e as
limitacGes de vento; e

(4) a tripulacdo de voo detém conhecimentos adequados da rota a sobrevoar e dos
procedimentos a adoptar nos termos da OR.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Aprovacao de operacdes de aproximacao a pique

a)

b)

As operacdes de aproximacdo a pique, utilizando gradientes de 4,5° ou superiores, até
alturas inferiores a 60 pés mas ndo inferiores a 35 pés, exigem a aprovacdo prévia da
autoridade competente.

Para a obtencdo da aprovacdo, o operador devera demonstrar que foram satisfeitas as
seguintes condigoes:

(1) o AFM devera especificar qual o angulo maximo de trajectoria de descida aprovado,
quaisquer outras limitacdes, procedimentos normais, anormais ou de emergéncia para
a aproximacéo a pique, e alteracOes aos valores de comprimento da pista, quando se
utilizam os requisitos de aproximacao deste tipo;

(2) nos aerodromos em que se realizem operac¢des de aproximacao a pique:

i)  devera existir um sistema adequado de referéncia de trajectéria de descida com,
pelo menos, um sistema de indicacdo visual da trajectoria de voo; e

i)  deverdo ser especificadas as condi¢cbes meteoroldgicas minimas; e
iii)  devera ser tido em conta o seguinte:
A) aexisténcia e localizagdo dos obstéculos;
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B) o tipo de referéncia de trajectoria de descida e guiamento da pista
utilizados;

C) a referéncia visual minima necessaria na altura de decisdo (DH) e na
altitude minima de decisdo (MDA);

D) equipamento de navegacdo existente no aviao;
E) aqualificacdo dos pilotos e familiarizacao especial com o aerédromo;
F)  as limitacGes e procedimentos do AMF; e

G) os requisitos de aproximacéo falhada.

CAT.POL.A.250 Aprovacao de operacdes de aterragem curta

a)
b)

As operacg0es de aterragem curta exigem a aprovacdo prévia da autoridade competente.

Para a obtencdo da aprovacdo, o operador devera demonstrar que foram satisfeitas as
seguintes condi¢oes:

(1)

@)

3)

(4)

()

(6)

(7)
(8)
(9)

(10)

(11)

(12)

a distancia usada para o célculo da massa aprovada a aterragem podera consistir no
comprimento utilizavel da area declarada segura acrescido da LDA,;

o Estado do aerédromo invocou razbes de interesse publico e de necessidade
operacional, quer devido ao isolamento do aerédromo, quer as limitacGes fisicas que
ndo permitem um aumento da pista;

a distancia vertical entre a trajectdria de visdao do piloto e a trajectéria da parte
inferior das rodas, com o avido estabilizado na trajectéria de descida, ndo excede trés
metros;

a visibilidade/RVR minima ndo € inferior a 1 500 m, estando as limita¢fes de vento
especificadas no manual de operacoes;

foram especificados e cumpridos os requisitos de experiéncia minima e de formacao
do piloto, bem como da sua familiariza¢do com o aer6dromo;

a altura de sobrevoo no inicio do comprimento utilizavel da area declarada segura é
de 50 pés;

a utilizacdo da area declarada segura foi aprovada pelo Estado do aerédromo;

o comprimento utilizavel da area declarada segura ndo excede 0s 90 metros;

a largura da area declarada segura nédo é inferior ao dobro da largura da pista ou ao
dobro da envergadura da asa, sendo aplicavel o valor superior, centrada no
prolongamento do eixo da pista;

a area declarada segura esta livre de obstaculos ou depressdes susceptiveis de
colocarem em perigo um avido que ndo intencionalmente toque antes da soleira da
pista, ndo sendo permitida a presenca de qualquer objecto movel na area declarada
segura enquanto a pista estiver a ser utilizada para operagdes de aterragem curta;

o declive da area declarada segura ndo excede 5% se ascendente, nem 2 % se
descendente na direccao da aterragem; e

requisitos adicionais, se impostos pela autoridade competente, tendo em conta as
caracteristicas do tipo de avido, as caracteristicas orogréficas da area de aproximacéo,
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as ajudas de aproximacdo disponiveis e consideracBes sobre aproximagdes
falhadas/interrompidas.
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Capitulo 3 — Classe de desempenho B

CAT.POL.A.300 Generalidades

a) O operador ndo devera operar um avido monomotor:
(1) anoite; ou
(2) em IMC, excepto se cumprir as regras especiais de VFR.
b) O operador devera considerar como monomotores os avifes bimotores que ndo cumpram
0s requisitos de subida especificados na CAT.POL.A.340.
CAT.POL.A.305 Descolagem
a) A massa do avido a descolagem ndo deverd exceder a massa maxima a descolagem
especificada no AFM para a altitude de pressao e a temperatura ambiente no aerédromo de
partida.
b) A distdncia de descolagem, ndo corrigida conforme especificada no AFM, ndo devera
exceder:
(1) quando multiplicada por um factor de 1,25, a distancia disponivel para a corrida de
descolagem (TORA); ou
(2) quando existir area de paragem e/ou comprimento disponivel livre de obstéaculos:
i) aTORA;
i) quando multiplicada por um factor de 1,15, a distancia de descolagem
disponivel (TODA); e
iii)  gquando multiplicada por um factor de 1,3, a ASDA.
c) Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea b) supra, devera ter-se em conta o

seguinte:

(1) amassa do avido, no inicio da corrida de descolagem;
(2) aaltitude de presséo no aerodromo;

(3) atemperatura ambiente no aerédromo;

(4) otipo e as condigdes do pavimento da pista;

(5) o declive da pista na direccdo da descolagem; e

(6) né&o mais do que 50 % da componente indicada de vento frontal ou ndo menos do que
150 % da componente indicada de vento de cauda.

CAT.POL.A.310 Area livre de obstaculos a descolagem — avides multimotores

a)

A trajectdria de descolagem dos avides com dois ou mais motores devera ser determinada
de modo a que esteja livre de quaisquer obstaculos a uma distancia vertical minima de 50
pés ou a uma distancia horizontal minima de 90 m acrescida de 0,125 x D, sendo D a
distancia horizontal que o avido percorreu desde a extremidade da TODA ou a
extremidade da distancia de descolagem, se estiver programada uma volta antes da
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extremidade da TODA, & excepcdo dos casos previstos nas alineas b) e c). No caso de
avibes com uma envergadura de asa inferior a 60 m, poderd ser usada uma distancia
horizontal livre de obstaculos igual a metade da envergadura da asa mais 60 m, mais 0,125
x D. PressupGe-se que:

(1) a trajectéria de voo a descolagem comecard a uma altura de 50 pés acima da
superficie, no final da distancia de descolagem necessaria, em conformidade com a
CAT.POL.A.305 (b) e terminara a uma altura de 1 500 pés acima da superficie;

(2) o avido ndo iniciara qualquer volta antes de atingir uma altura de 50 pés acima da
superficie, ndo devendo o angulo de inclinacao lateral exceder 15°;

(3) a falha do motor critico ocorrerd no ponto da trajectdria de voo de descolagem com
todos os motores operacionais, a partir do qual se calcula perder a referéncia visual,
para evitar os obstaculos;

(4) o gradiente da trajectéria de voo de descolagem, desde 50 pés até a altura em que se
presume a falha de motor, sera igual ao gradiente médio com todos os motores
operacionais durante a subida e a transicdo para a configuracdo de rota, multiplicado
por um factor de 0,77; e

(5) o gradiente da trajectoria de voo de descolagem a partir da altura alcancada em
conformidade com a alinea a), n.° 4 até ao final da trajectoria de voo de descolagem,
serd igual ao gradiente de subida em rota com um motor inoperacional (OEI),
conforme indicado no AFM.

Nos casos em que a trajectoria de voo pretendida ndo exija alteracdes da rota superiores a
15°, o operador ndo tera de considerar os obstaculos que distem lateralmente mais do que:

(1) 300 m, se o voo for efectuado em condi¢cBes que permitam uma navegacdo de
orientacdo visual, ou se houver ajudas de navegacao disponiveis que permitam ao
piloto manter a trajectoria de voo pretendida, com a mesma precisao; ou

(2) 600 m, para voos noutras condicdes.

Nos casos em que a trajectdria de voo exija alteracdes de rota superiores a 15°, 0 operador
ndo terd de considerar os obstaculos que distem lateralmente mais do que:

(1) 600 m, para voos efectuados em condi¢cBes que permitem uma navegacdo de
orientacdo visual; ou

(2) 900 m, para voos noutras condicdes.

Ao demonstrar o cumprimento das alineas a), b) e c), devera ter-se em conta o seguinte:
(1) amassa do avido, no inicio da corrida para descolagem;

(2) aaltitude de presséo no aerédromo;

(3) atemperatura ambiente no aerédromo; e

(4) néo mais do que 50 % da componente indicada de vento frontal ou nd&o menos do que
150 % da componente indicada de vento de cauda.

CAT.POL.A.315 Em rota — avides multimotores

a)

Nas condi¢des meteoroldgicas previstas para o voo, e no caso de falha de um motor, com
0s restantes motores em poténcia maxima continua, o avido devera conseguir prosseguir o
Voo as altitudes minimas de seguranca relevantes, ou acima delas, constantes do manual de
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operacOes, até um ponto a 1 000 pés de altitude acima de um aerédromo onde se possam
cumprir os requisitos de desempenho.

Devera presumir-se que, no momento de falha do motor:

(1) o avido ndo est4 a voar a uma altitude superior aquela em que o gradiente de subida
seria igual a 300 pes por minuto, com todos 0s motores operacionais a poténcia
méaxima continua especificada; e

(2) o gradiente assumido em rota, com um motor inoperacional, € o gradiente bruto de
descida ou subida, conforme apropriado, respectivamente acrescido de um gradiente
de 0,5 % ou diminuido de um gradiente de 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Em rota — avides monomotores

a)

b)

Nas condi¢cdes meteoroldgicas previstas para o0 voo, e no caso de falha do motor, o avido
deverd conseguir chegar a um local onde possa efectuar uma aterragem forcada em
seguranca.

Devera presumir-se que, no momento de falha do motor:

(1) o avido ndo esta a voar a uma altitude superior aguela em que o gradiente de subida
seria igual a 300 pés por minuto, com o motor operacional a poténcia maxima
continua especificada; e

(2) o gradiente assumido em rota é o gradiente bruto de descida, acrescido de um
gradiente de 0,5 %.

CAT.POL.A.325 Aterragem — aerédromos de destino e alternativos

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.105 (a), ndo devera
exceder a massa maxima a aterragem especificada para a altitude e a temperatura ambiente
previstas no aerodromo de destino ou alternativo, a hora prevista de aterragem.

CAT.POL.A.330 Aterragem — pistas secas

a)

b)

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.105 (a), para a
hora prevista de aterragem no aerdédromo de destino e em qualquer aerédromo alternativo,
devera permitir uma paragem completa do avido apds passar a 50 pés acima da soleira da
pista, numa distancia que néo ultrapasse 70 % da LDA, tendo em conta:

(1) aaltitude no aerédromo;

(2) n&o mais do que 50 % da componente de vento frontal ou ndo menos do que 150 %
da componente de vento de cauda;

(3) otipo e as condigdes do pavimento da pista; e
(4) o declive da pista na direccdo da aterragem.

No que diz respeito a operacdes de aproximacdo a pique, o operador devera utilizar os
valores de distancia para aterragem calculados de acordo com a alinea a), com base numa
altura inferior a 60 pés, mas ndo inferior a 35 pés, bem como cumprir 0s requisitos
previstos na CAT.POL.A.345.
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Relativamente as operacdes de aterragem curta, o operador deverd utilizar os valores de
distancia para aterragem calculados de acordo com a alinea a), bem como cumprir 0s
requisitos previstos na CAT.POL.A.350.

Para despachar um avido em conformidade com as alineas a), b) e c¢), dever-se-a partir do
principio que:

(1) o avido aterrara na pista mais favoravel, sem vento; e

(2) o avido aterrard na pista com maiores probabilidades de lhe ser atribuida,
considerando a velocidade e a direccdo provaveis do vento, as caracteristicas da
assisténcia em terra e outras condicfes, nomeadamente as ajudas a aterragem e 0
terreno.

Se o0 operador ndo puder cumprir o estipulado na alinea d), n.° 2, supra, para o aerddromo
de destino, o avido sé podera ser despachado se for designado um aerédromo alternativo
que permita o cumprimento integral das alineas a) a d).

CAT.POL.A.335 Aterragem — pistas molhadas e contaminadas

a)

b)

Quando os boletins e/ou as previsdes meteoroldgicas indicarem que a pista podera estar
molhada a hora prevista de chegada, a LDA deverd ser igual ou superior a distancia
necessaria para a aterragem, determinada de acordo com a CAT.POL.A.330 e multiplicada
por um factor de 1,15.

Quando os boletins e/ou as previsGes meteoroldgicas indicarem que a pista podera estar
contaminada a hora prevista de chegada, a distancia necessaria para a aterragem ndo
devera ser superior a LDA. O operador devera especificar, no manual de operacfes, a
distancia de aterragem a aplicar.

Numa pista molhada podera ser utilizada uma distancia de aterragem inferior a exigida na
alinea a), mas néo inferior a indicada na CAT.POL.A.330 (a), desde que o AFM inclua
informacdo especifica adicional sobre distancias para aterragem em pistas molhadas.

CAT.POL.A.340 Requisitos de subida de descolagem e aterragem

O operador de um avido bimotor deverd cumprir os seguintes requisitos de subida de
descolagem e aterragem:

a)

Subida de descolagem
(1) Com todos 0s motores operacionais

i) O gradiente estabilizado de subida, apés a descolagem, ndo devera ser inferior
a4 % com:

A) poténcia de descolagem em cada motor;

B) o trem de aterragem descido, excepto se puder ser recolhido em menos
de sete segundos, caso em que podera ser considerado como estando
recolhido;

C) os «flaps» das asas na(s) posicéo(6es) de descolagem; e

D) uma velocidade de subida ndo inferior a velocidade maior de 1,1 V¢
(velocidade minima de controlo no ou proximo do solo) e 1,2 Vs;
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(velocidade de perda ou velocidade minima de voo estabilizada em
configuracéo de aterragem).

(2) Com um motor inoperacional (OEI)

i)

O gradiente estabilizado de subida a uma altitude de 400 pés acima da
superficie de descolagem devera ser positivo com:

A)

B)
C)
D)
E)

0 motor critico inoperacional e o seu hélice na posicdo de resisténcia
minima;

0 motor restante na poténcia de descolagem;

o0 trem de aterragem recolhido;

os «flaps» das asas na(s) posicao(0es) de descolagem; e

uma velocidade de subida igual a alcangada a 50 pés.

O gradiente estabilizado de subida ndo devera ser inferior a 0,75 % a uma
altitude de 1 500 pés acima da superficie de descolagem com:

A)

B)
C)
D)
E)

0 motor critico inoperacional e o seu hélice na posicao de resisténcia
minima;

0 motor restante em poténcia ndo superior a poténcia maxima continua;

o0 trem de aterragem recolhido;

os «flaps» das asas recolhidos; e

uma velocidade de subida ndo inferior a 1,2 V.

b)  Subida de aterragem

(1) Com todos os motores operacionais

i)

O gradiente estabilizado de subida ndo devera ser inferior a 2,5 % com:

A)

B)
C)
D)

ndo mais do que a poténcia ou o impulso atingidos oito segundos apos o
inicio da actuacdo dos comandos de poténcia a partir da sua posicao
reduzida minima;

o0 trem de aterragem descido;
os «flaps» das asas na posicdo de aterragem; e

uma velocidade de subida igual a Vgrer (velocidade de aterragem de
referéncia).

(2) Com um motor inoperacional (OEI)

i)

O gradiente estabilizado de subida ndo devera ser inferior a 0,75 % a uma
altitude de 1 500 pés acima da superficie de aterragem com:

A)

B)
C)
D)
E)

0 motor critico inoperacional e o seu hélice na posicdo de resisténcia
minima;

0 motor restante em poténcia ndo superior a poténcia maxima continua;

o trem de aterragem recolhido;

os «flaps» das asas recolhidos; e

uma velocidade de subida néo inferior a 1,2 V.
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CAT.POL.A.345 Aprovacao de operagdes de aproximacgao a pique

a)

b)

As operacdes de aproximacdo a pique, utilizando gradientes de 4,5° ou superiores, até
alturas inferiores a 60 pés mas ndo inferiores a 35 pés, exigem a aprovagdo prévia da
autoridade competente.

Para a obtencdo da aprovacdo, o operador devera demonstrar que foram satisfeitas as
seguintes condi¢oes:

1)

@)

0 AFM devera especificar qual o &ngulo maximo de desvio aprovado, quaisquer
outras limitacdes, procedimentos normais, anormais ou de emergéncia para a
aproximacdo a pique, e alteracdes aos valores de comprimento da pista, quando se
utilizem requisitos de aproximacao deste tipo; e

nos aerédromos em que se realizem opera¢des de aproximacao a pique:

i)  devera existir um sistema adequado de referéncia de trajectoria de descida com,
pelo menos, um sistema de indicagdo visual da trajectéria de voo; e

i)  deverdo ser especificadas as condi¢cdes meteoroldgicas minimas; e
iii)  deverdo ser tidos em conta os seguintes elementos:
A) aexisténcia e localizacéo dos obstaculos;

B) o tipo de referéncia de trajectoria de descida e guiamento da pista
utilizados;

C) a referéncia visual minima necessaria na altura de decisdo (DH) e na
altitude minima de decisdo (MDA);

D) o equipamento de navegacgdo existente no aviao;

E) aqualificacdo dos pilotos e a familiarizagdo especial com o aerédromo;
F) as limitacGes e procedimentos do AMF; e

G) os requisitos de aproximacdo falhada.

CAT.POL.A.350 Aprovacao de operacdes de aterragem curta

a)
b)

As operacdes de aterragem curta exigem a aprovacao prévia da autoridade competente.

Para a obtencdo da aprovacdo, o operador devera demonstrar que foram satisfeitas as
seguintes condi¢oes:

1)

@)
3)

(4)

()

a distancia usada para o céalculo da massa aprovada a aterragem podera consistir no
comprimento utilizavel da area declarada segura acrescido da LDA,;

a utilizacdo da area declarada segura foi aprovada pelo Estado do aerédromo;

a area declarada segura esta livre de obstaculos ou depressdes susceptiveis de
colocarem em perigo um avido que néo intencionalmente toque antes da soleira da
pista, ndo sendo permitida a presenca de qualquer objecto movel na area declarada
segura enquanto a pista estiver a ser utilizada para operag0es de aterragem curta;

0 declive da area declarada segura ndo excede 5% se ascendente, nem 2 % se
descendente na direccao da aterragem; e

0 comprimento utilizavel da area declarada segura ndo excede 0s 90 metros;
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Anexo IV «Parte-CAT»

a largura da é&rea declarada segura ndo € inferior ao dobro da largura da pista,
centrada no prolongamento do eixo da pista;

a altura de sobrevoo do inicio da area de seguranca declarada néo é inferior a 50 pés;

as condi¢Oes meteoroldgicas minimas para cada pista a utilizar ndo sdo inferiores aos
valores minimos de VFR ou NPA, considerando-se o valor superior;

foram especificados e cumpridos os requisitos de experiéncia e formacédo do piloto,
bem como de familiarizacdo com o aer6dromo;

foram cumpridos os requisitos adicionais, se impostos pela autoridade competente,
tendo em conta as caracteristicas do tipo de avido, as caracteristicas orograficas da
area de aproximacdo, as ajudas de aproximacdo disponiveis e consideracfes sobre
aproximacdes falhadas/interrompidas.
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Capitulo 4 — Classe de desempenho C

CAT.POL.A.400 Descolagem

a)

b)

d)

A massa do avido a descolagem ndo deverd exceder a massa maxima a descolagem
especificada no AFM para a altitude de pressdo e a temperatura ambiente no aeroédromo de
partida.

Para avibes cujos valores de comprimento de pista para descolagem, constantes do AFM,
ndo incluam os calculos para a falha do motor, a distancia contada a partir do inicio da
rolagem para descolagem necessaria para que o avido atinja uma altura de 50 pés acima da
superficie, com todos os motores operacionais nas condi¢cbes especificadas de poténcia
maxima para descolagem, quando seja multiplicada por um dos factores abaixo indicados:

(1) 1,33 para avibes bimotores; ou
(2) 1,25 para avides trimotores; ou
(3) 1,18 para avibes quadrimotores,

ndo deverd exceder a distancia disponivel para a corrida de descolagem (TORA) no
aerodromo onde a descolagem devera ser efectuada.

Para avi0es cujos valores de comprimento de pista para descolagem, constantes do AFM,
incluam os calculos para a falha do motor, deverdo ser cumpridos 0s seguintes requisitos,
em conformidade com as especificacdes do AFM:

(1) a distancia de aceleracdo - paragem ndo devera exceder a distancia disponivel para
aceleracdo-paragem (ASDA);

(2) adistancia de descolagem ndo devera exceder a distancia disponivel para descolagem
(TODA), com uma area livre ndo superior a metade da distancia disponivel para a
corrida de descolagem (TORA);

(3) acorrida de descolagem ndo devera exceder a TORA;

(4) um dnico valor V; deverd ser utilizado tanto para a descolagem continuada como
para a interrompida; e

(5) numa pista molhada ou contaminada, a massa a descolagem ndo devera exceder a
permitida para a descolagem em pista seca nas mesmas condicoes.

Devera ser tido em conta o seguinte:

(1) aaltitude de pressdo no aer6dromo;

(2) atemperatura ambiente no aerodromo;

(3) otipo e as condigdes do pavimento da pista;
(4) o declive da pista na direc¢do da descolagem;

(5) nédo mais do que 50 % da componente indicada de vento frontal ou ndo menos do que
150 % da componente indicada de vento de cauda; e

(6) a eventual perda de comprimento de pista devido ao alinhamento do avido antes da
descolagem.
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CAT.POL.A.405 Area livre de obstaculos a descolagem

a)

b)

d)

f)

9)

A trajectoria de voo a descolagem, com um motor inoperacional, devera ser determinada
de modo a estar livre de obstaculos com uma distancia vertical minima de 50 pés acrescida
de 0,01 x D, ou com uma distancia horizontal minima de 90 m acrescida de 0,125 x D,
sendo D a distancia horizontal percorrida pelo avido desde o fim da TODA. No caso de
avides com uma envergadura de asa inferior a 60 m, poderd ser usada uma distancia
horizontal livre de obstaculos igual a metade da envergadura da asa mais 60 m, mais 0,125
x D.

A trajectdria de voo para descolagem devera comecar a uma altura de 50 pés acima da
superficie, no final da distancia de descolagem exigida na CAT.POL.A.405 (b) ou (c),
conforme o caso, e terminar a uma altura de 1 500 pés acima da superficie;

Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea a) supra, devera ter-se em conta o
seguinte:

(1) amassa do avido, no inicio da corrida de descolagem;
(2) aaltitude de presséo no aer6dromo;
(3) atemperatura ambiente no aerédromo; e

(4) ndo mais do que 50 % da componente indicada de vento frontal ou ndo menos do que
150 % da componente indicada de vento de cauda.

N&o serdo permitidas alteracfes de rota até ao ponto da trajectoria de descolagem em que
se tenha alcancado 50 pés de altura acima da superficie. A partir desse ponto, até uma
altura de 400 pés, presumir-se-a que a inclinacdo lateral do avido ndo € superior a 15°.
Acima de 400 pés de altura, poderdo ser programados angulos de inclinacdao lateral
superiores a 15° mas inferiores a 25°. Devera considerar-se uma margem adequada que
tenha em conta o efeito do angulo de inclinacdo lateral nas velocidades de operacdo e na
trajectéria do voo, incluindo os aumentos de distancia resultantes de aumentos de
velocidade.

Nos casos em que a trajectoria de voo ndo exija alteracdes de rota superiores a 15°, o
operador ndo tera de considerar os obstaculos que distem lateralmente mais do que:

(1) 300 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegacdo necessaria através da area
de contingéncia de obstaculos; ou

(2) 600 m, para voos noutras condicdes.

Nos casos em que a trajectdria de voo exija alteracdes de rota superiores a 15°, o operador
ndo tera de considerar os obstaculos que distem lateralmente mais do que:

(1) 600 m, se o piloto puder manter a precisdo de navegacdo necessaria através da area
de contingéncia de obstaculos; ou

(2) 900 m, para voos noutras condicoes.

O operador devera estabelecer procedimentos de contingéncia para satisfazer os requisitos
das alineas a) a f) e proporcionar uma rota segura, evitando obstaculos, para permitir que o
avido cumpra os requisitos de voo em rota da CAT.POL.A.410 ou aterre no aerédromo de
partida ou no aerodromo alternativo de descolagem.
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CAT.POL.A.410 Em rota — todos 0s motores operacionais

a)

Nas condices meteoroldgicas previstas para o voo e em qualquer segmento da rota ou em
qualquer ponto de desvio planeado, o avido devera poder efectuar um gradiente minimo de
subida de 300 pés por minuto, com todos 0os motores em funcionamento, nas condicGes de
poténcia maxima continua especificadas em termos de:

(1) altitudes minimas para um voo seguro, em cada fase da rota, ou em qualquer desvio
planeado, especificadas ou calculadas a partir da informagéo contida no manual de
operacdes do avido; e

(2) altitudes minimas necessarias para o cumprimento das condi¢des indicadas na
CAT.POL.A.415 e 420, conforme apropriado.

CAT.POL.A.415 Em rota — Um motor inoperacional (OEI)

a)

Nas condi¢cdes meteorologicas previstas para o voo e caso um dos motores fique
inoperacional em qualquer segmento da rota ou em qualquer ponto de desvio planeado,
estando os restantes motores a funcionar nas condicdes especificadas de poténcia maxima
continua, o avido devera poder prosseguir o0 voo na altitude de cruzeiro até um aerédromo
onde possa efectuar uma aterragem em conformidade com a CAT.POL.A.430 ou a
CAT.POL.A.435, conforme o caso. O avido deverd evitar os obstaculos numa distancia de
9,3 km (5 milhas nauticas) para ambos os lados da rota pretendida, com uma margem
vertical minima de:

(1) 1000 pés, quando o gradiente de subida for igual a zero ou superior; ou
(2) 2000 pés, quando o gradiente de subida for inferior a zero.

A trajectéria de voo devera ter um gradiente positivo a uma altitude de 450 m (1500 pés)
acima do aerédromo onde se pretende efectuar a aterragem apdés a falha de um dos motores.

O gradiente de subida disponivel do avido devera ser considerado como sendo 150 pés por
minuto abaixo do gradiente bruto de subida especificado.

As margens de largura da alinea a) deverdo ser aumentadas para 18,5 km (10 milhas
nauticas), se a precisao de navegacao ndo estiver, pelo menos, dentro do limite RNP5.

E permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a quantidade necessaria
para chegar ao aer6dromo com as necessarias reservas de combustivel e desde que seja
utilizado um procedimento seguro.

CAT.POL.A.420 Em rota — avifes com trés ou mais motores, e com dois motores
inoperacionais

a)

b)

Em caso algum, ao longo de qualquer segmento da rota programada, um avido de 3 ou
mais motores utilizando todos os motores a velocidade de cruzeiro de longo alcance, a
temperatura padrdo sem vento, devera estar a mais de 90 minutos de um aerédromo que
obedeca aos requisitos de desempenho aplicdveis & massa prevista a aterragem, salvo se
cumprir o disposto nas alineas b) a e).

A trajectdria de voo em rota com dois motores inoperacionais devera permitir que o avido
continue o0 voo nas condi¢fes meteoroldgicas previstas, evitando todos os obstaculos numa
distancia de 9,3 km (5 milhas nauticas) de ambos os lados da rota pretendida, com uma
margem vertical minima de 2 000 pés, até um aer6dromo que obedeca aos requisitos de
desempenho aplicaveis a massa prevista a aterragem.
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Presume-se que os dois motores falham no ponto mais critico do segmento de rota quando
0 avido, com todos os motores a velocidade de cruzeiro de longo alcance e a temperatura
padrdo sem vento, se encontre a mais de 90 minutos de um aer6dromo que obedeca aos
requisitos de desempenho aplicaveis a massa prevista a aterragem.

A massa esperada do avido, no ponto em que se presume a falha dos dois motores, ndo
devera ser inferior aquela que incluiria o combustivel suficiente para prosseguir para um
aerddromo com vista a realizacdo da aterragem, alcancando a &rea de aterragem desse
aerodromo a uma altitude de, pelo menos, 450 m (1 500 pés), efectuando entdo um voo
nivelado durante 15 minutos.

O gradiente de subida disponivel do avido devera ser considerado como sendo de 150 pés
por minuto inferior ao especificado.

As margens de largura da alinea b) deverdo ser aumentadas para 18,5 km (10 milhas
nauticas), se a precisdo de navegacao ndo estiver, pelo menos, dentro do limite RNP5.

E permitido o alijamento de combustivel desde que se mantenha a quantidade necessaria
para chegar ao aer6dromo com as necessarias reservas de combustivel e desde que seja
utilizado um procedimento seguro.

CAT.POL.A.425 Aterragem — aerédromos de destino e alternativos

A massa do avido a aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.105 (a), ndo devera
exceder a massa maxima a aterragem especificada no AFM para a altitude e, se indicado no
manual, a temperatura ambiente prevista para a hora prevista de aterragem, no aerédromo de
destino e no aerodromo alternativo.

CAT.POL.A.330 Aterragem — pistas secas

a)

b)

A massa do avido na aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.105 (a), para a
hora prevista de aterragem no aerédromo de destino e em qualquer aerédromo alternativo,
devera permitir uma paragem completa do avido apds passar a 50 pés acima da soleira da
pista, numa distancia que néo ultrapasse 70 % da LDA, tendo em conta:

(1) aaltitude no aerédromo;

(2) ndo mais do que 50 % da componente de vento frontal ou ndo menos do que 150 %
da componente de vento de cauda;

(3) o tipo de superficie da pista; e

(4) o declive da pista na direccdo da aterragem.

Para despachar um avido, dever-se-a partir do principio que:
(1) o avido aterrara na pista mais favoravel, sem vento; e

(2) o avido aterrard na pista com maiores probabilidades de lhe ser atribuida,
considerando a velocidade e a direccdo provaveis do vento, as caracteristicas da
assisténcia em terra e outras condi¢des, nomeadamente as ajudas a aterragem e o
terreno.

Se o operador ndo puder cumprir o estipulado na alinea b), n.° 2, supra, para o aerédromo
de destino, o avido sé podera ser despachado se for designado um aerédromo alternativo
que permita o cumprimento integral das alineas a) e b).
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CAT.POL.A.435 Aterragem — pistas molhadas e contaminadas

a) Quando os boletins e/ou as previsdes meteoroldgicos indicarem que a pista podera estar
molhada a hora prevista de chegada, a LDA devera ser igual ou superior a distancia
necessaria para a aterragem, calculada de acordo com a CAT.POL.A.430 e multiplicada
por um factor de 1,15.

b) Quando os boletins e/ou as previsdes meteoroldgicas indicarem que a pista podera estar
contaminada a hora prevista de chegada, a distdncia necessaria para a aterragem néo
deverd ser superior a LDA. O operador devera especificar, no manual de operaces, a
distancia de aterragem a aplicar.
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Seccdo 2 — Helicopteros

Capitulo 1 — Generalidades

CAT.POL.H.100 Aplicabilidade

a)

b)

d)

Os helicdpteros deverdo ser operados em conformidade com os requisitos de classe de
desempenho aplicaveis.

Os helicopteros deverdo ser operados na classe de desempenho 1:

(1) quando a respectiva proveniéncia ou destino for um aerédromo ou local de operacdo
localizado num ambiente hostil e congestionado, a ndo ser que sejam operados a
partir ou com destino a um sitio de interesse publico (PIS), em conformidade com a
CAT.POL.H.225; ou

(2) quando possuirem uma MOPSC superior a 19 passageiros, a menos que sejam
operados a partir/com destino a uma heliplataforma de classe de desempenho 2, ao
abrigo de uma aprovacao conforme com a CAT.POL.H.305.

Sem prejuizo do disposto na alinea b), os helicopteros com uma MOPSC igual ou inferior
a 19 passageiros, mas superior a nove, deverdo ser operados na classe de desempenho 1 ou
2.

Sem prejuizo do disposto na alinea b), os helicpteros com uma MOPSC igual ou inferior
a 9 passageiros poderdo ser operados na classe de desempenho 1, 2 ou 3.

CAT.POL.H.105 Generalidades

a)

b)

A massa do helicoptero:
(1) noinicio da descolagem; ou

(2) no caso de replaneamento em voo, no ponto a partir do qual se aplica o plano de voo
operacional revisto,

ndo devera ser superior a massa a que 0s requisitos aplicaveis da presente Sec¢do podem
ser cumpridos para que o voo seja realizado, tendo em conta as reducdes de massa
previstas a medida que o voo prossegue e o alijamento de combustivel estabelecido no
requisito pertinente.

Os dados de desempenho aprovados constantes do AFM deverdo ser utilizados para
determinar o cumprimento dos requisitos da presente Secc¢do, sendo complementados,
conforme necessario, com outros dados prescritos no requisito pertinente. O operador
poderd especificar outros dados no manual de operagGes. Quando se aplicarem os factores
estabelecidos na presente Seccdo, poderdo ser tidos em conta quaisquer factores
operacionais ja incorporados nos dados de desempenho do AFM para evitar duplicacoes.

Ao demonstrar o cumprimento dos requisitos previstos na presente Seccdo, deverdo ser
tidos em conta 0s seguintes parametros:

(1) amassa do helicoptero;
(2) aconfiguracdo do helicoptero;
(3) as condicBes atmosféricas, em especial:
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pressdo, altitude e temperatura;

vento:

A)

B)

C)

salvaguardando o disposto na alinea C), no que respeita aos requisitos de
descolagem, trajectoria de descolagem e aterragem, o vento ndo devera
contar mais do que 50 % da componente de vento frontal com uma
velocidade igual ou superior a 5 nos;

nos casos em que o AFM permite a descolagem e a aterragem com uma
componente de vento de cauda e, em qualquer trajectoria de descolagem,
ndo deverd ser tido em conta menos do que 150 % do componente
comunicado de vento de cauda; e

nos casos em que o equipamento de medicdo do vento permita uma
medicdo exacta da velocidade do vento no ponto de descolagem e
aterragem, o operador poderd estabelecer um excedente de 50 % dos
componentes de vento, desde que demonstre a autoridade competente
que a proximidade a FATO e a precisdo dos equipamentos de medicao
do vento fornecem um nivel de seguranca equivalente;

(4) astécnicas de operacao; e

(5) aoperacdo de quaisquer sistemas que afectam negativamente o desempenho.

CAT.POL.H.110 Consideracao de obstaculos

a)

Para efeitos de cumprimento dos requisitos relativos a area livre de obstaculos, serdo
considerados os obstaculos localizados além da FATO, na trajectoria de descolagem, ou na
trajectéria de aproximacdo falhada se a distancia lateral desde o ponto mais proximo da
superficie abaixo da trajectdria de voo prevista ndo for superior ao seguinte:

(1) Paraoperacdes em VFR:

metade da largura minima definida no AFM — ou, se ndo for definida
nenhuma largura, 0,75 x D, sendo D a maior dimensdo do helicoptero com os
rotores em funcionamento;

mais, o maior de 0,25 x D ou 3 m;

mais:

A)
B)

0,10 x distancia DR para operagdes diurnas em VFR; ou
0,15 x distancia DR para operag6es nocturnas em VFR.

(2) Paraoperagdes em IFR:

i)

1,5 D ou 30 m, prevalecendo aquele que for maior, mais:

A)

B)

C)

0,10 x distancia DR, para operagdes em IFR com guiamento preciso da
trajectoria;

0,15 x distancia DR, para opera¢fes em IFR com guiamento padrdo da
trajectoria; ou

0,30 x distancia DR, para operacbes em IFR sem guiamento da
trajectoria.
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i) Ao considerar-se a trajectoria de aproximacdo falhada, a divergéncia da area
de contingéncia de obstaculos aplicar-se-a apenas apos o final da distancia
disponivel para descolagem.

Para operacdes com fase inicial de descolagem executada visualmente e convertida
em IFR/IMC num ponto de transicao, os critérios referidos em (1) aplicar-se-do até
ao ponto de transicdo, aplicando-se os critérios estabelecidos em (2) ap06s o ponto de
transicdo. O ponto de transi¢do ndo pode localizar-se antes do final da distancia de
descolagem necessaria para os helicopteros (TODHR) que operam na classe de
desempenho 1 ou antes do ponto definido depois da descolagem (DPATO) para 0s
helicopteros que operam na classe de desempenho 2.

No que diz respeito as descolagens que recorrem a um procedimento de transicao posterior
ou lateral, para efeitos de cumprimento dos requisitos relativos a area livre de obstaculos,
um obstéaculo localizado na area de transicao posterior ou lateral ser& considerado se a sua
distancia lateral do ponto mais proximo na superficie abaixo da trajectdria de voo prevista
ndo for superior a:

(1)

@)
(3)

metade da largura minima definida no AFM ou, se ndo for definida nenhuma largura,
0,75 x D;

mais o0 maior de 0,25 x D ou 3 m;
mais:

i)  para operagdes diurnas em VFR, 0,10 x a distancia percorrida desde a parte
posterior da FATO, ou

i)  para operagdes nocturnas em VFR, 0,15 x a distancia percorrida desde a parte
posterior da FATO.

Os obstaculos poderdo ser ignorados se estiverem situados a mais de:

(1)

@)

3)

(4)

7 x raio do rotor (R) nas operagdes diurnas, se for possivel garantir a precisdo de
navegacado por meio de referéncias visuais adequadas durante a subida;

10 x R nas operac@es nocturnas, se for possivel garantir a precisdo de navegacao por
meio de referéncias visuais adequadas durante a subida;

300 m se a precisdo da navegacdo puder ser garantida por meio de ajudas de
navegacdo adequadas; ou

900 m em todos os restantes casos.
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Capitulo 2 — Classe de desempenho 1

CAT.POL.H.200 Generalidades

Os helicopteros operados na classe de desempenho 1 serdo certificados na Categoria A ou noutra
equivalente.

CAT.POL.H.205 Descolagem

a)

b)

A massa a descolagem ndo deverd exceder a massa maxima a descolagem especificada no
AFM para o procedimento a utilizar.

A massa de descolagem devera permitir:

(1) interromper a descolagem e aterrar na FATO caso seja detectada uma falha do motor
critico no ponto de decisdo da descolagem (TDP) ou antes dele;

(2) que a distancia necessaria para a interrup¢cdo da manobra de descolagem (RTODRH)
ndo exceda a distancia disponivel para a interrupcdo da manobra de descolagem
(RTODAH); e

(3) que a TODRH néo exceda a distancia de descolagem disponivel para helicopteros
(TODAH).

(4) Sem prejuizo do disposto na alinea b, n.° 3, a TODRH poderéa exceder a TODAH se 0
helicoptero, com a falha do motor critico detectada no TDP, puder, no decurso da
descolagem, evitar qualquer obstaculo até ao final da TODRH por uma margem
vertical ndo inferior a 10,7 m (35 pés).

Ao demonstrar o cumprimento dos requisitos das alineas a) e b), dever-se-a ter em conta,
no aerédromo ou no local de operacdo de partida, os pardmetros pertinentes dispostos na
CAT.POL.H.105 (c).

A parte da descolagem até ao TDP, inclusive, devera ser efectuada com vista sobre a
superficie, de modo a possibilitar a interrup¢do da descolagem.

No que respeita as descolagens que recorrem a um procedimento de transicdo lateral ou
posterior, perante uma falha do motor critico detectada no TDP ou antes dele, todos os
obstaculos na area de transi¢do posterior ou lateral deveréo ser evitados por uma margem
adequada.

CAT.POL.H.210 Trajectoria de descolagem

a)

A partir do final da TODRH, com uma falha do motor critico detectada no TDP:

(1) amassa a descolagem devera permitir obter uma trajectoria de descolagem com uma
area vertical acima de quaisquer obstaculos existentes na trajectoria de subida ndo
inferior a 10,7 m (35 peés) para operacdes em VFR e ndo inferior a 10,7 m (35 pés) +
0,01 x distancia DR para operacdes em IFR. Apenas os obstaculos especificados na
CAT.POL.H.110 ter&o de ser considerados.

(2) nos casos em que seja efectuada uma alteracdo de rota superior a 15°, deverd
considerar-se o efeito do angulo de inclinacdo lateral na capacidade de cumprir 0s
requisitos relativos a area livre de obstaculos. A alteracdo de rota ndo devera ser
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iniciada antes de ser alcangada uma altura de 61 m (200 pés) acima da superficie de
descolagem, a menos que tal faca parte de um procedimento aprovado no AFM.

Ao demonstrar o cumprimento dos requisitos da alinea a), dever-se-a ter em conta, no
aerodromo ou no local de operacdo de partida, 0os pardametros pertinentes da
CAT.POL.H.105 (c).

CAT.POL.H.215 Em rota — com um motor critico inoperacional

a)

b)

Nas condi¢cGes meteoroldgicas previstas para 0 voo e caso 0 motor critico fique
inoperacional, a massa do helicdptero e a trajectdria de voo em qualquer segmento da rota
deverdo permitir cumprir as disposicdes dos numeros 1, 2 ou 3:

(1) Sempre que se preveja que 0 voo sera realizado, em qualquer momento, sem contacto
visual com a superficie, a massa do helicoptero devera permitir um gradiente de
subida minimo de 50 pés por minuto com o motor critico inoperacional a uma
altitude de, pelo menos, 300 m (1 000 pés), ou de 600 m (2 000 pés) em zonas de
terreno montanhoso, acima de todo o terreno e todos os obstaculos ao longo da rota
dentro de 9,3 km (5 milhas nauticas) em ambos os lados da rota pretendida.

(2) Sempre que se preveja que 0 voo seré realizado sem contacto visual com a superficie,
a trajectoria de voo deverd permitir que o helicoptero prossiga de uma altitude de
cruzeiro até uma altura de 300 m (1 000 pés) acima do local onde pode ser efectuada
a aterragem em conformidade com a CAT.POL.H.220. A trajectoria de voo devera
estar livre de obstaculos a uma altura vertical minima de 300 m (1 000 pés) ou 600 m
(2 000 pés) em zonas de terreno montanhoso, acima de todo o terreno e quaisquer
obstaculos ao longo da rota dentro de 9,3 km (5 milhas nauticas) em ambos os lados
da rota pretendida. Poderdo ser utilizadas técnicas de descida gradual.

(3) Sempre que se preveja que o voo sera realizado em VMC com contacto visual com a
superficie, a trajectéria de voo devera permitir que o helicdptero prossiga de uma
altitude de cruzeiro até uma altura de 300 m (1 000 pes) acima do local onde pode ser
efectuada a aterragem em conformidade com a CAT.POL.H.220, sem que, em
momento algum, voe abaixo da altitude minima exigida. Deverdo ser considerados
todos os obstaculos existentes nos 900 m de ambos os lados da rota.

Ao demonstrar o cumprimento do disposto na alinea a), n® 2 ou 3:
(1) presume-se que o motor critico falha no ponto mais critico da rota;
(2) sdo considerados os efeitos dos ventos ao longo da trajectéria de voo;

(3) o alijamento de combustivel é planeado de modo a que seja mantida a quantidade
necessaria para chegar ao aerodromo ou local de operacdo com as necessarias
reservas de combustivel e desde que seja utilizado um procedimento seguro; e

(4) ndo se prevé a realizacdo de qualquer alijamento de combustivel a menos de 1 000
pés acima do solo.

As margens de largura da alinea a), n® 2 ou 3, deverdo ser aumentadas para 18,5 km (10
milhas nduticas), se ndo for possivel manter a precisdo de navegagdo em 95 % do tempo
total de voo.
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CAT.POL.H.220 Aterragem

a)

b)

d)

A massa do helicoptero na aterragem a hora prevista de aterragem nao devera exceder a
massa maxima indicada no AFM para o procedimento adoptado.

Caso seja detectada uma falha do motor critico na altura ou antes do ponto de decisdo da
aterragem (LDP), devera ser possivel aterrar e parar dentro da FATO, ou interromper a
manobra de aterragem e evitar todos os obstaculos na trajectoria de voo por uma margem
vertical de 10,7 m (35 pés). Apenas os obstaculos especificados na CAT.POL.H.110 terdo
de ser considerados.

Caso seja detectada uma falha do motor critico na altura ou depois do ponto de deciséo da
aterragem (LDP), devera ser possivel:

(1) evitar todos os obstaculos na trajectoria de aproximacéo; e
(2) aterrar e parar dentro dos limites da FATO.

Ao demonstrar o cumprimento do disposto nas alineas a) a c), deverdo ser tidos em conta
0s parametros pertinentes da CAT.POL.H.105 (c) no que respeita a hora estimada de
aterragem no aerédromo ou local de operacdo de destino ou, se necessario, em qualquer
aerédromo alternativo.

A parte da aterragem desde o LDP até ao toque na pista («touchdown») serdo realizados
com contacto visual com a superficie.

CAT.POL.H.225 Operagdes com helicopteros com origem/destino num sitio de interesse
publico

a)

b)

As operacGes com origem/destino num sitio de interesse publico (PIS) poderdo ser
realizadas na classe de desempenho 2, sem necessidade de conformidade com a
CAT.POL.H.310 (b) ou a CAT.POL.H.325 (b), desde que sejam cumpridos todos os
requisitos a seguir enunciados:

(1) o PIS tenha sido estabelecido em data anterior a 1 de Julho de 2002;

(2) adimensdo ou a envolvente do obstaculo ndo permita operar em conformidade com a
classe de desempenho 1;

(3) a operacdo seja conduzida com um helicoptero com uma MOPSC igual ou inferior a
seis passageiros;

(4) o operador cumpraa CAT.POL.H.305 (b)(2) e (b)(3);

(5) a massa do helicoptero ndo exceda a massa maxima indicada no AFM para um
gradiente de subida de 8 %, sem vento, a uma velocidade segura de descolagem
(Vtoss), com o motor critico inoperacional e 0s restantes motores em poténcia
adequada; e

(6) o operador tenha obtido uma aprovacdo prévia da autoridade competente e do Estado
do PIS.

O manual de operagdes devera definir procedimentos especificamente relacionados com o
PIS, tendo por objectivo minimizar o periodo de tempo em que existe risco para 0S
ocupantes do helicdptero e para as pessoas em terra caso ocorra uma falha de motor
durante a descolagem ou a aterragem.
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O manual de operacbes devera incluir, para cada PIS: um diagrama, ou fotografia com
anotaces, revelando os principais aspectos, as dimensdes, as ndo conformidades com a
classe de desempenho 1, os principais riscos e o plano de contingéncia em caso de
incidente.
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Capitulo 3 — Classe de desempenho 2

CAT.POL.H.300 Generalidades

Os helicopteros operados na classe de desempenho 2 serédo certificados na Categoria A ou noutra
equivalente.

CAT.POL.H.305 Operacgdes sem garantia da capacidade de efectuar uma aterragem
forgada em seguranca

a)

b)

As operacdes que ndo permitam efectuar uma aterragem forcada em seguranca durante as
fases de descolagem e aterragem s6 poderao ser efectuadas se o operador tiver obtido uma
aprovacao da autoridade competente.

Para obter e manter tal aprovacéo, o operador devera:
(1) efectuar uma avaliagéo de riscos, especificando:
i) otipo de helicoptero; e
i)  otipo de operacdes;
(2) cumprir as seguintes condi¢oes:

i)  atingir e manter o padrdo de modificacdo do helicoptero/motor definido pelo
fabricante;

i) levar a cabo as operagGes de manutencdo preventivas recomendadas pelo
fabricante do helicéptero ou do motor;

iii) descrever os procedimentos de descolagem e aterragem no manual de
operacdes, caso ainda ndo tenham sido descritos no AFM;

iv)  determinar o tipo de formagé&o para a tripulacéo de voo; e

v)  criar um sistema que permita comunicar ao fabricante qualquer perda de
poténcia, paragem ou falha de motor;

(3) implementar um sistema de monitorizagéo da utilizagédo (UMS).

CAT.POL.H.310 Descolagem

a)

b)

A massa a descolagem nao devera exceder a massa maxima definida para um gradiente de
subida de 150 pés por minuto a 300 m (1 000 pés) acima do aerédromo ou local de
operacgdo, com o motor critico inoperacional e 0s restantes motores em poténcia adequada.

No que diz respeito as operacfes que nao as indicadas em CAT.POL.H.305, a descolagem
devera ser realizada de modo a permitir uma aterragem forcada em seguranca até ao ponto
em que seja possivel a continuagao segura do voo.

Relativamente as operagdes conformes com a CAT.POL.H.305, além dos requisitos
dispostos na alinea a):
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(1) amassa a descolagem ndo devera ultrapassar a massa maxima especificada no AFM
para um estacionario fora do efeito de solo com todos os motores a operar com uma
poténcia adequada (AEO OGE), sem vento; ou

(2) para operacOes a partir de uma heliplataforma:
i)  com um helicéptero com uma MOPSC superior a 19 passageiros; ou

i) qualquer helicoptero operado a partir de uma heliplataforma localizada num
ambiente hostil,

a massa a descolagem deveréa ter em conta: o procedimento; falha da borda da plataforma e
descida em funcdo da altura da heliplataforma, com o(s) motor(es) critico(s)
inoperacional/is e os restantes motores a operar com uma poténcia adequada.

Ao demonstrar o cumprimento dos requisitos das alineas a) a c), dever-se-a ter em conta,
no local de partida, os parametros pertinentes dispostos da CAT.POL.H.105 (c).

A parte da descolagem anterior a aplicacdo do requisito disposto na CAT.POL.H.315 sera
realizada com contacto visual com a superficie.

CAT.POL.H.315 Trajectoria de descolagem

A partir do ponto definido depois da descolagem (DPATO) ou, em alternativa, antes de serem
atingidos os 200 pés acima da superficie de descolagem, com o motor critico inoperacional,
deverdo ser cumpridos os requisitos da CAT.POL.H.210 (a)(1), (a)(2) e (b).

CAT.POL.H.320 Em rota — motor critico inoperacional

O requisito disposto na CAT.POL.H.215 deveréa ser cumprido.

CAT.POL.H.325 Aterragem

a)

b)

A massa a aterragem a hora prevista de aterragem nao devera ultrapassar a massa maxima
especificada para um gradiente de subida de 150 pés por minuto a 300 m (1000 pés) acima
do aerodromo ou local de operacdo, com o motor critico inoperacional e o(s) restante(s)
motor(es) em poténcia adequada.

Se 0 motor critico falhar em qualquer ponto da trajectéria de aproximacao:
(1) aaterragem podera ser interrompida ao abrigo da CAT.POL.H.315; ou

(2) no caso das operacOes ndo especificadas na CAT.POL.H.305, o helicoptero podera
realizar uma aterragem forgada em seguranca.

Relativamente as operacfes conformes com a CAT.POL.H.305, além dos requisitos
dispostos na alinea a):

(1) a massa a aterragem ndo devera ultrapassar a massa maxima especificada no AFM
para um estacionario AEO OGE, sem vento, com todos 0s motores a operar a uma
poténcia adequada; ou

(2) relativamente as operacGes a partir de uma heliplataforma:
i)  com um helicéptero com uma MOPSC superior a 19 passageiros; ou

i)  qualquer helicoptero com destino a uma heliplataforma localizada num
ambiente hostil,
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a massa a descolagem devera ter em conta o procedimento e a descida em funcdo da altura
da heliplataforma, com o motor critico inoperacional e o(s) restante(s) motor(es) a operar
com uma poténcia adequada.

Ao demonstrar o cumprimento dos requisitos das alineas a) a c), dever-se-4 ter em conta,
no aerédromo de destino ou alternativo, os parametros pertinentes da CAT.POL.H.105 (c).

A parte da aterragem ap0s a qual deixa de ser possivel cumprir o disposto na
CAT.POL.H.315 (b)(1) seréa realizada com contacto visual com a superficie.
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Capitulo 4 — Classe de desempenho 3

CAT.POL.H.400 Generalidades

a)  Os helicdpteros operados na classe de desempenho 3 serdo certificados na Categoria A ou
noutra equivalente, ou ainda na Categoria B.

b)  As operacOes deverdo apenas ser realizadas em ambiente ndo hostil, a excepcdo dos
seguintes casos:

(1) operacdes levadas a cabo ao abrigo da CAT.POL.H.420; ou
(2) nas fases de descolagem e aterragem, operacOes levadas a cabo nos termos da alinea

C).
c) Desde que o operador seja titular de uma aprovacao nos termos da CAT.POL.H.305, as
operacOes poderdo ser realizadas com destino/proveniéncia de um aerédromo ou local de

operacdo localizado fora de um ambiente hostil e congestionado, sem garantia da
capacidade de efectuar uma aterragem forcada em seguranca:

(1) durante a descolagem, antes de atingir a velocidade Vy (velocidade para o melhor
gradiente de subida) ou 200 pés acima da superficie de descolagem; ou

(2) durante a aterragem, abaixo dos 200 pés acima da superficie de aterragem.
d)  N&o seréo realizadas operacoes:

(1) sem contacto visual com a superficie;

(2) anoite;

(3) quando o tecto for inferior a 600 pés; ou

(4) quando a visibilidade for inferior a 800 m.

CAT.POL.H.405 Descolagem
a) A massa a descolagem devera ser a mais baixa dos seguintes valores:
(1) aMCTOM; ou

(2) a massa maxima a descolagem especificada para um estacionario com efeito de solo
com todos os motores a operar com poténcia de descolagem ou, se as condi¢fes
forem tais que um estacionario com efeito de solo pareca improvavel, a massa a
descolagem especificada para um estacionario fora do efeito de solo com todos os
motores a operar com poténcia de descolagem.

b) Sem prejuizo do disposto na CAT.POL.H.400 (b), em caso de falha de motor, o
helicoptero deverd ter capacidade para efectuar uma aterragem forgada em seguranca.

CAT.POL.H.410 Em rota

a) O helicoptero devera ser capaz, com todos os motores a operar dentro das condi¢Oes
especificadas de poténcia maxima continua, de prosseguir ao longo da rota pretendida ou
para qualquer ponto de diversdo planeado, sem nunca descer abaixo da altitude de voo
minima apropriada.
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Sem prejuizo do disposto na CAT.POL.H.420, em caso de falha de motor, o helicoptero
devera ter capacidade para efectuar uma aterragem forcada em seguranca.

CAT.POL.H.415 Aterragem

a)

b)

A massa do helicdptero a aterragem a hora prevista para a aterragem devera ser a mais
baixa dos seguintes valores:

(1) amassa maxima a aterragem certificada; ou

(2) a massa maxima a aterragem especificada para um estacionario com efeito de solo
com todos os motores a operar com poténcia de descolagem ou, se as condi¢bes
forem tais que um estacionario com efeito de solo pareca improvavel, a massa a
aterragem especificada para um estacionario fora do efeito de solo com todos os
motores a operar com poténcia de descolagem.

Sem prejuizo do disposto na CAT.POL.H.400 (b), em caso de falha de motor, o
helicoptero devera ter capacidade para efectuar uma aterragem forcada em seguranca.

CAT.POL.H.420 Aprovacdo das operacbes com helicépteros em ambiente hostil fora de
uma area congestionada

a)

b)

As operacbes com helicopteros de turbina e MOPSC igual ou inferior a seis passageiros
em ambiente hostil ndo congestionado sem garantia da capacidade de efectuar uma
aterragem forcada em seguranca sé poderdo ser realizadas se o operador for titular de uma
aprovacado concedida pela autoridade competente.

Para obter e manter tal aprovacéo, o operador devera:

(1) realizar as operacGes apenas nas areas montanhosas ou remotas identificadas e
aprovadas pela autoridade responsavel pelas areas em questao;

(2) abster-se de realizar tais operacdes ao abrigo de uma aprovacdao HEMS;

(3) demonstrar que as limitacbes do helicoptero, bem como outros factores, sdo
impeditivas do cumprimento dos critérios de desempenho pretendidos; e

(4) possuir uma aprovacdo ao abrigo da CAT.POL.H.305 (b).

Sem prejuizo do disposto na CAT.IDE.H.240, tais operacdes poderdo ser realizadas sem
recurso a equipamento de oxigénio suplementar, desde que a altitude da cabina ndo exceda
0s 10 000 pés durante um periodo superior a 30 minutos, nem exceda, por tempo algum, 0s
13 000 pés de altitude.
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Seccdo 3 — Massa e centragem

Capitulo 1 — Aeronave a motor

CAT.POL.MAB.100 Massa, centragem, carga

a)

b)

h)

)

Durante qualquer fase da operacdo, a carga, a massa e 0 centro de gravidade (CG) da
aeronave deverdo obedecer aos limites especificados no AFM ou no manual de operacdes,
caso este seja mais restritivo.

O operador devera estabelecer a massa e 0 CG de qualquer aeronave atraves de pesagem
antes de iniciar as operacdes e, posteriormente, de quatro em quatro anos, se a operagao
incidir sobre massas de aeronaves individuais, e de nove em nove anos, se Se tratar de
massas de uma frota. Devem ser tidas em consideracdo e devidamente documentadas todas
as modificacOes e reparacfes que tenham ocorrido e produzam efeitos sobre a massa e a
centragem. Se ndo existir um conhecimento exacto relativo ao efeito que as modificagdes
produzem sobre a massa e a centragem, as aeronaves deverao ser objecto de nova pesagem.

A pesagem devera ser efectuada pelo fabricante da aeronave ou por uma organizacdo de
manutencdo aprovada.

O operador deverad calcular a massa de todos os elementos operacionais e incluir a
tripulacdo na massa operacional da aeronave em vazio, pesando ou utilizando
massas-padréo. A influéncia da sua localiza¢do no CG da aeronave devera ser calculada.

O operador devera estabelecer a massa de trafego, incluindo qualquer lastro, pesando ou
utilizando as massas-padrdo aplicadas aos passageiros e a bagagem.

Além das massas-padrdo aplicadas aos passageiros e a bagagem registada, o operador
podera utilizar as massas-padrdo para outras cargas, desde que demonstre a autoridade
competente que tais cargas possuem a mesma massa ou que as suas massas se encontram
dentro das tolerancias especificadas.g) O operador devera calcular a massa do combustivel
utilizando a densidade real ou, se esta for desconhecida, a densidade calculada de acordo
com o método especificado no manual de operacdes.

O operador devera assegurar que:
(1) o carregamento das suas aeronaves € supervisionado por pessoal qualificado; e

(2) a carga é arrumada de acordo com os valores utilizados para o calculo da massa e
centragem da aeronave.

O operador devera cumprir os limites estruturais adicionais, nomeadamente os limites de
resisténcia do peso do avido, a carga maxima por metro linear, a massa maxima por
compartimento de carga e o limite maximo de lugares. No que respeita aos helicopteros, o
operador devera ter igualmente em conta as implica¢fes do voo para a carga.

O operador devera especificar, no manual de operagdes, 0s principios e 0s métodos
envolvidos no processo de carregamento e no sistema de determinacdo da massa e da
centragem que cumprem 0s requisitos dispostos nas alineas de a) a i). O sistema abrangera
todos os tipos de operacgdes previstas.

152 de 216



Anexo IV «Parte-CAT»

CAT.POL.MAB.105 Dados e documentagao referentes & massa e a centragem

a)

b)

d)

Antes de cada voo, o operador devera preparar 0os dados e a documentacao sobre massa e
centragem, especificando a carga e a sua distribuicdo. Esta documentacdo devera permitir
ao comandante certificar-se de que os limites de massa e centragem da aeronave ndo sdo
excedidos. A documentacéo sobre massa e centragem devera conter a seguinte informacao:

(1) Matricula e modelo do avido;

(2) Numero e data do voo;

(3) Nome do comandante;

(4) Nome da pessoa que elaborou 0 documento;

(5) Massa operacional em vazio e correspondente CG da aeronave;

i) No que diz respeito aos avibes com desempenho de classe B e aos helicopteros,
a posicao CG podera ndo constar da documentacdo sobre massa e centragem
se, por exemplo, a distribuicdo da carga estiver em conformidade com um
quadro pré-calculado de centragem ou se puder ser garantida uma centragem
adequada para as operacOes previstas, independentemente da carga real
envolvida.

(6) Massa do combustivel a descolagem e do combustivel utilizado durante o0 voo;
(7) Massa de fluidos além do combustivel, se aplicavel;

(8) Componentes de carga incluindo passageiros, bagagem, carga e lastro;

(9) Massa a descolagem, a aterragem e sem combustivel;

(10) PosicBes do CG aplicaveis a aeronave; e

(11) Limites de massa e valores do CG.

A informacdo supra deveréa ser disponibilizada nos documentos de planeamento do voo ou
nos sistemas de massa e centragem. Alguma desta informacéo podera estar contida noutros
documentos de disponibilizagdo imediata.

Se os dados e a documentacdo de massa e centragem forem elaborados por um sistema
informético de massa e centragem, o operador devera verificar se os dados estdo correctos.

O responsavel pela supervisdao do carregamento da aeronave confirmard, apondo a sua
assinatura ou por outro meio equivalente, que a carga e a respectiva distribuicdo estéo de
acordo com a documentacgdo relativa a massa e centragem fornecida ao comandante. O
comandante devera aceitar o documento, apondo a sua assinatura ou por outro meio
equivalente.

O operador devera especificar os procedimentos relativos a alteracbes de ultima hora
referentes a carga, por forma a garantir:

(1) que qualquer alteracdo de ultima hora efectuada depois de preenchida a
documentacdo referente a massa e centragem é comunicada ao comandante e
introduzida nos documentos de planeamento do voo contendo a documentacdo de
massa e centragem;

(2) que as alteracbes de dltima hora maximas permitidas, ao nivel do numero de
passageiros ou da carga, sao especificadas; e
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(3) que € elaborada uma nova documentacdo de massa e centragem se os limites forem
excedidos.

O operador devera obter a aprovacéo da autoridade competente antes de optar por utilizar a
bordo um sistema informético integrado ou independente de massa e centragem como
sistema principal de despacho da aeronave. O operador devera demonstrar a exactidao e a
fiabilidade do sistema pretendido.
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Subparte D — Instrumentos, dados, equipamento

Seccdo 1 — Avides

CAT.IDE.A.100 Instrumentos e equipamento — generalidades

a)

d)

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca € exigida na presente Parte deverdo ser
aprovados em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003, & excepcao dos
seguintes itens:

(1) Fusiveis sobressalentes;

(2) Lanternas;

(3) Reldgio de precisao;

(4) Prancheta para cartas;

(5) Estojos de primeiros socorros;

(6) Estojo de emergéncia medica;

(7) Megafones;

(8) Equipamento de sobrevivéncia e de sinalizacao;
(9) Ancoras de mar e equipamento para amarrar; e
(10) Dispositivos de seguranca para criancas.

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca nao é exigida pela presente Parte e que ndo
necessitam de aprovacao nos termos do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, mas que, ainda
assim, sdo transportados a bordo, deverdo cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) ainformagdo fornecida por estes instrumentos, equipamentos ou acessorios ndo seré
utilizada pela tripulagdo de voo para efeitos de cumprimento do Anexo | do
Regulamento (CE)
n.°216/2008 ou das disposicoes da CAT.IDE.A.330, da CAT.IDE.A.335, da
CAT.IDE.A.340 e da CAT.IDE.A.345; e

(2) os instrumentos e equipamentos ndo deverdo afectar a aeronavegabilidade do aviéo,
mesmo em caso de avaria ou mau funcionamento.

Se 0 equipamento for destinado a ser usado por um tripulante de voo no seu posto durante
0 voo, devera poder ser operado a partir do posto desse tripulante. Quando um dnico artigo
do equipamento tiver de ser operado por mais do que um tripulante de voo, devera ser
instalado de modo a que a sua operacéo possa ser imediata a partir de qualquer posto em
que o equipamento deva ser operado.

Os instrumentos que sdo utilizados por um membro da tripulacdo de voo deverdo estar
dispostos de forma a que as suas indicagdes sejam claramente visiveis para o tripulante no
seu posto, com um desvio minimo praticavel a partir da sua posi¢do e linha de viséo,
normalmente assumidas ao olhar em frente, ao longo da trajectoria.

Todo o equipamento de emergéncia obrigatdrio devera estar acessivel para uso imediato.
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CAT.IDE.A.105 Equipamento minimo para o voo

Um voo ndo deverd ser iniciado caso algum dos instrumentos, equipamentos ou fungdes do
avido que devam ser utilizados durante o0 voo se encontre inoperacional ou em falta, a menos
que:

a) o avido seja operado em conformidade com a MEL do operador; ou

b) o operador tenha obtido a aprovacdo da autoridade competente para operar o avido de
acordo com as limitacdes da lista de equipamento minimo de referéncia (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Fusiveis sobressalentes

a) O avido devera estar equipado com fusiveis sobressalentes, do tipo necessario para garantir
uma proteccao completa dos circuitos, por forma a permitir a substituicdo dos fusiveis que
podem ser substituidos em voo.

b)  Os fusiveis sobressalentes deverdo estar presentes a bordo no numero mais elevado dos
seguintes valores:

(1) 10 % do numero de fusiveis para cada tipo; ou

(2) trés fusiveis de cada tipo.

CAT.IDE.A.115 Luzes
a)  Os avibes que efectuem voos diurnos deverdo estar equipados com:
(1) um sistema de luzes anticolisdo;

(2) iluminagdo gerada pelo sistema eléctrico do avido para iluminar adequadamente
todos os instrumentos e equipamentos essenciais a seguranga operacional do aviao;

(3) iluminacdo gerada pelo sistema eléctrico do avido para iluminar todos os locais
destinados aos passageiros; e

(4) uma lanterna para cada membro da tripulacdo, de facil acesso quando sentados nos
seus lugares.

b)  Os avides que efectuem voos nocturnos deverdo ainda estar equipados com:
(1) luzes de navegacdo e de posicao; e

(2) duas luzes de aterragem ou uma unica luz com dois filamentos energizados
separadamente; e

(3) luzes que cumpram as normas internacionais de prevencao de colisGes no mar, se se
tratar de um hidroavido ou de um avido anfibio.

CAT.IDE.A.120 Equipamento de limpeza do para-brisas

Um avido com MCTOM superior a 5 700 kg devera estar equipado, em cada lugar de piloto,
com um dispositivo que mantenha uma parte do para-brisas limpa em caso de precipitacéo.
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CAT.IDE.A.125 Operacgdes diurnas em VFR — Instrumentos de voo e de navegacao e
equipamento associado

Os avibes operados durante o dia de acordo com as VFR deverdo estar equipados com o
seguinte equipamento, disponivel no lugar do piloto:

a)  Um dispositivo de medicdo e indicacéo de:

1)
2
(3)
(4)
()
(6)
()
(8)

orientagdo magneética;

tempo em horas, minutos e segundos;
altitude de pressao;

velocidade do ar;

velocidade vertical,

voltas e deslizamentos;

atitude; e

direcgéo.

b)  Um dispositivo de indicacdo de:

1)
(@)

3)

temperatura no exterior;

nimero Mach sempre que as limitagdes de velocidade sejam expressas em numero
Mach; e

alimentacéo deficitaria dos instrumentos de voo.

c) Sempre que sejam necessarios dois pilotos, o lugar do segundo piloto devera dispor de
instrumentos separados que indiquem:

1)
(@)
3)
(4)
()
(6)

a altitude de presséo;

a velocidade do ar;

a velocidade vertical;

as voltas e deslizamentos;
a atitude; e

a direccéo.

d) Um meio para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar devido a
condensacéo ou formacdo de gelo devera estar disponivel em:

1)

@)

avides com uma MCTOM superior a 5 700 kg ou com uma MOPSC superior a nove
passageiros; e

avides cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Abril de 1999 ou
posteriormente.

e) Os avides monomotores cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de 22 de
Maio de 1995 poderdo ser dispensados dos requisitos das alineas (a), n.** 6, 7 e 8, e (b), n.°
1, se o cumprimento desses requisitos implicar uma substitui¢cdo do equipamento.

157 de 216



Anexo IV «Parte-CAT»

CAT.IDE.A.130 Operagdes nocturnas ou em IFR — Instrumentos de voo e de navegagao e
equipamento associado

Os avides operados de acordo com as IFR ou, durante a noite, com as VFR deverdo estar
equipados com o seguinte equipamento, disponivel no lugar do piloto:

a)

b)

d)

f)

9)

h)

Um dispositivo de medicdo e indicacéo de:
(1) orientagdo magnética;

(2) tempo em horas, minutos e segundos;
(3) velocidade do ar;

(4) velocidade vertical,

(5) voltas e deslizamentos, ou no caso de se tratar de avibes equipados com meios
suplementares de medicdo e indicacdo de atitude, deslizamentos;

(6) atitude; e

(7) direccéo estabilizada.

Dois dispositivos de medic¢éo e indicacdo da altitude de presséo.
Um dispositivo de indicacdo de:

(1) temperatura no exterior;

(2) numero Mach sempre que as limitacOes de velocidade sejam expressas em nimero
Mach; e

(3) alimentacdo deficitaria dos instrumentos de voo.

Um dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar,
exigidos na alinea a), n.° 3, e na alinea h), n.° 2, devido a condensacdo ou formacéo de gelo.

Um sistema de aviso a tripulacdo de voo em caso de falha dos dispositivos exigidos na
alinea d) para os avides:

(1) cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Abril de 1998 ou
posteriormente; ou

(2) cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de 1 de Abril de 1998 e que
tenham uma MCTOM superior a 5700 kg e uma MOPSC superior a nove
passageiros.

Dois sistemas independentes de pressdo estatica, excepto no caso dos avides a hélice com
uma MCTOM igual ou inferior a 5 700 kg.

Um sistema de pressdo estatica e uma fonte alternativa de pressdo estatica no caso dos
avides a hélice com uma MCTOM igual ou inferior a 5 700 kg.

Sempre que sejam necessarios dois pilotos, o lugar do segundo piloto devera dispor de
instrumentos separados que indiquem:

(1) aaltitude de pressao;

(2) avelocidade do ar;

(3) avelocidade vertical;

(4) as voltas e deslizamentos;
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a atitude; e

a direccdo estabilizada.

i)  Um meio suplementar de medicéo e indicacdo de atitude susceptivel de ser utilizado a
partir de qualquer lugar de piloto para avides com MCTOM superior a 5700 kg ou
MOPSC superior a nove passageiros que:

1)

@)

3)

(4)

()

(6)

()

seja continuamente alimentado durante uma operacdo normal e, depois de ocorrer
uma falha total do sistema normal do gerador eléctrico, seja alimentado a partir de
uma fonte independente desse sistema;

ofereca uma operacao fiavel por um periodo minimo de 30 minutos depois de ocorrer
uma falha total do sistema normal do gerador eléctrico, considerando outras cargas
sobre o fornecimento de energia de emergéncia e os procedimentos operacionais;

opere independentemente de qualquer outro sistema de medicdo e indicacdo de
atitude;

esteja automaticamente operacional depois de uma falha total do sistema normal do
gerador eléctrico; e

seja adequadamente iluminado durante todas as fases da operagéo, excepto no que se
refere a avibes com uma massa maxima a descolagem de 5 700 kg ou inferior, ja
matriculados num Estado membro da JAA em 1 de Abril de 1995 e equipados com
um indicador de atitude suplementar no lado esquerdo do painel de instrumentos;

torne evidente, para a tripulacdo de voo, que o indicador de atitude suplementar esta
a ser operado por energia de emergéncia; e

quando este indicador dispuser de energia propria, disponha também de uma
indicacdo associada, no proprio instrumento ou no painel de instrumentos, quando
estiver a ser usada energia de emergéncia.

j)  Uma prancheta de cartas ou mapas numa posicao de fécil leitura, que se possa iluminar no
caso de operagdes nocturnas.

CAT.IDE.A.135 Equipamento adicional para operagdes com um unico piloto em IFR

Os avifes que efectuem operacbes IFR com um sé piloto deverdo estar equipados com um
piloto automatico com, pelo menos, um modo de direccdo e um controlo de altitude.

CAT.IDE.A.140 Sistema de aviso de altitude
a)  Os seguintes avides deverao estar equipados com um sistema de aviso de altitude:

1)

@)

avides turbo-hélice com MCTOM superior a 5 700 kg ou MOPSC superior a nove
passageiros; e

avides com motores turbo-reactores.

b) O sistema de aviso de altitude devera ser capaz de:

1)

(2)

avisar a tripulacdo de voo sobre a aproximagdo a uma altitude previamente
seleccionada; e

avisar a tripulacdo de voo através de, pelo menos, um sinal auditivo, quando se
desviar de uma altitude previamente seleccionada.
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c)  Sem prejuizo do disposto na alinea a), os avides com uma MCTOM até 5 700 kg, com uma
MOPSC superior a nove passageiros e cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido
antes de 1 de Abril de 1972 e ja matriculados num Estado-Membro em 1 de Abril de 1995
estardo isentos da obrigacdo de estarem equipados com um sistema de aviso de altitude.

CAT.IDE.A.150 Sistema de percepcao e aviso do terreno (TAWS)

a) Os avibes de turbina com uma MCTOM superior a 5 700 kg ou uma MOPSC superior a
nove passageiros deverdo estar equipados com um sistema TAWS conforme com o0s
requisitos da Classe A, tal como especificados numa norma aceitavel.

b) Os avides com motores alternativos com uma MCTOM superior a 5700 kg ou uma
MOPSC superior a nove passageiros deverdo estar equipados com um sistema TAWS
conforme com os requisitos da Classe A, tal como especificados numa norma aceitavel.

CAT.IDE.A.155 Sistema de anticolisdo de bordo (ACAS)

Os avides de turbina cuja MCTOM seja superior a 5 700 kg ou com uma MOPSC superior a 19
passageiros deverdo estar equipados com um sistema ACAS I1.

CAT.IDE.A.160 Equipamento de deteccéo de condi¢des climatéricas em voo

Os avides seguintes deverdo estar equipados com equipamentos de deteccdo de condicGes
climatéricas sempre que efectuem voos nocturnos ou em IMC, em areas onde é previsivel a
ocorréncia de trovoadas ou outras condi¢cdes atmosféricas de risco, detectaveis através dos
referidos equipamentos:

a)  avibes pressurizados;
b) avibes ndo pressurizados com uma MCTOM superior a5 700 kg; e
c) avides ndo pressurizados com uma MOPSC superior a nove passageiros.

CAT.IDE.A.165 Equipamento adicional para operacbes nocturnas em condicBes de
formacao de gelo

a)  Os avides que operem em condicOes reais ou previstas de formacao de gelo durante a noite
deverdo estar equipados com meios de iluminacédo ou deteccdo da formacao de gelo.

b)  Qualquer iluminacdo que se utilize ndo deverd causar reflexo ou encandeamento
susceptivel de perturbar a tripulacdo de voo no exercicio das suas fungoes.

CAT.IDE.A.170 Sistema de comunicagéo da tripulacéo de voo por interfone

Os avides operados por mais de um tripulante de voo deveréo estar equipados com um sistema
de comunicacgéo por interfones, incluindo auscultadores e microfones para utilizagdo por todos
0s membros da tripulacdo de voo.

CAT.IDE.A.175 Sistema de comunicagéo da tripulacéo por interfone

Os avides com uma MCTOM superior a 15000 kg ou com uma MOPSC superior a 19
passageiros deverdo estar equipados com um sistema de comunicagdo por interfone para a
tripulacdo. Exceptuam-se os avides cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de 1
de Abril de 1965, e ja matriculados num Estado-Membro em 1 de Abril de 1995.
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CAT.IDE.A.180 Sistema de comunica¢do com 0s passageiros

Os avides com uma MOPSC superior a 19 passageiros deverdo estar equipados com um sistema
de comunicagdo com 0s passageiros.

CAT.IDE.A.185 Gravador de voz da cabina de pilotagem

a)

b)

d)

Os avides descritos infra deverdo estar equipados com um gravador de voz na cabina de
pilotagem (CVR):

(1) avides com uma MCTOM superior a5 700 kg; e
(2) avides multimotores de turbina, com uma MCTOM igual ou inferior a 5 700 kg, com

uma MOPSC superior a nove passageiros e cujo primeiro CofA individual tenha sido
emitido em 1 de Janeiro de 1990 ou posteriormente.

O CVR devera ter capacidade para guardar a informacéo gravada durante, pelo menos:

(1) as duas dltimas horas de operagdo, no caso dos avibes referidos em a), n.°1, cujo
CofA individual tenha sido emitido em 1 de Abril de 1998 ou posteriormente;

(2) os ultimos 30 minutos, no caso dos avides referidos em a), n.°1, cujo CofA individual
tenha sido emitido antes de 1 de Abril de 1998;

(3) os dltimos 30 minutos, no caso dos avides referidos em a), n.° 2.
O CVR devera gravar, com referéncia a uma determinada escala de tempo:

(1) comunicacdes de voz transmitidas ou recebidas através do equipamento de
radiocomunicacgdes da cabina de pilotagem;

(2) comunicacgdes de voz de tripulantes de voo, utilizando o sistema de interfonia e de
comunicagdo com 0s passageiros, se instalado;

(3) o ambiente audivel da cabina de pilotagem, incluindo sem interrupcao:

i)  para os avides cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Abril
de 1998 ou posteriormente, os sinais audio recebidos de cada microfone
utilizado;

i)  para os avides referidos em a), n.° 2, e cujo primeiro CofA individual tenha
sido emitido antes de 1 de Abril de 1998, os sinais audio recebidos de cada
microfone utilizado, sempre que possivel,

e

(4) vozes ou sinais dudio que identifiguem ajudas de navegacdo ou de aproximagao,
recebidas num auscultador ou num altifalante.

O CVR devera iniciar a gravacdo antes do inicio de rolagem do avido pelos seus proprios
meios, devendo continuar a gravar até o voo ter terminado, quando o avido deixa de se
movimentar por meios proprios. Adicionalmente, no caso dos avies com um CofA
emitido em 1 de Abril de 1998 ou posteriormente, 0 CVR devera iniciar automaticamente
a gravacdo antes do inicio de rolagem do avido pelos seus proprios meios, devendo
continuar a gravar até o voo ter terminado, quando o avido deixa de se movimentar por
meios proprios.

Além do disposto na alinea d), dependendo da disponibilidade de energia eléctrica, 0o CVR
deverd comecar a gravacdo logo que possivel, durante as verificacbes de sistemas na
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cabina de pilotagem, antes do arranque dos motores no inicio do voo, até ao momento de
realizacdo das verificacbes da cabina de pilotagem, imediatamente ap0s a paragem dos
motores no final do voo, no caso de se tratar:

1)

@)

de avides referidos em a), n.° 1, e detentores de um CofA individual emitido apds 1
de Abril de 1998; ou

avioes referidos em a), n.° 2,

O CVR devera ter um dispositivo que permita a sua localizagdo na agua.

CAT.IDE.A.190 Registador de parametros de voo

a)

b)

Os seguintes avides deverdo estar equipados com um registador de parametros de voo
(FDR) que utilize um método digital de registo e armazenamento de pardmetros e um
método que permita a rapida recuperacdo desses parametros:

1)

@)

(3)

avides com uma MCTOM superior a 5 700 kg e detentores de um CofA individual
emitido pela primeira vez em 1 de Junho de 1990 ou posteriormente;

avides com motor de turbina com uma MCTOM superior a 5 700 kg e detentores de
um CofA individual emitido pela primeira vez antes de 1 de Junho de 1990; e

avides multimotores de turbina, com uma MCTOM igual ou inferior a 5 700 kg, com
uma MOPSC superior a hove passageiros e cujo primeiro CofA individual tenha sido
emitido em 1 de Abril de 1998 ou posteriormente.

O FDR devera registar:

1)

@)

3)

(4)

()

tempo, altitude, velocidade do ar, aceleracdo normal e orientacdo e ter capacidade
para guardar os parametros registados durante, pelo menos, as Ultimas 25 horas de
operacgdo, no caso dos avides referidos em a), n.° 2, com uma MCTOM inferior a
27 000 Kkg;

0S parametros necessarios para a determinacdo precisa da trajectéria de voo,
velocidade, atitude, poténcia do motor e configuracdo dos dispositivos de elevacédo e
arrasto e ter capacidade para guardar os parametros registados durante, pelo menos,
as ultimas 25 horas de operagdo, no caso dos avides referidos em a), n.° 1, com uma
MCTOM inferior a 27 000 kg e cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido
antes 1 de Janeiro de 2016;

0S pardmetros necessarios para a determinacdo precisa da trajectoria de Voo,
velocidade, atitude, poténcia do motor, configuracéo e operacgéo e ter capacidade para
guardar os parametros registados durante, pelo menos, as Gltimas 25 horas de
operacéo, no caso dos avides referidos em a), n.° 1 e 2, com uma MCTOM superior
a 27 000 kg e cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes 1 de Janeiro de
2016;

0S pardmetros necessarios para a determinacdo precisa da trajectoria de Voo,
velocidade, atitude, poténcia do motor e configuracdo dos dispositivos de elevacao e
arrasto e ter capacidade para guardar os parametros registados durante, pelo menos,
as ultimas 10 horas de operagdo, no caso dos avides referidos em a), n.° 3, cujo
primeiro CofA individual tenha sido emitido antes 1 de Janeiro de 2016; ou

0S pardmetros necessarios para a determinacdo precisa da trajectoria de voo,
velocidade, atitude, poténcia do motor, configuracéo e operagéo e ter capacidade para
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guardar os parametros registados durante, pelo menos, as Gltimas 25 horas de
operagdo, no caso dos avides referidos em a), n.” 1 e 3, cujo primeiro CofA
individual tenha sido emitido em 1 de Janeiro de 2016 ou posteriormente.

Os paréametros deverdo ser obtidos de fontes do avido que permitam estabelecer uma
correlacdo exacta com a informacgdo mostrada a tripulacao de voo.

O FDR deverd iniciar automaticamente o registo antes de o avido iniciar a rolagem pelos
Seus proprios meios e parar automaticamente quando o avido se imobilizar. Além disso, no
caso dos avides cujo CofA individual tenha sido emitido em 1 de Abril de 1998 ou
posteriormente, 0 FDR devera iniciar automaticamente o registo antes do inicio de rolagem
do avido pelos seus préprios meios, devendo automaticamente parar de registar quando o
avido deixar de se movimentar por meios proprios.

O FDR devera ter um dispositivo que permita a sua localizacdo na agua.

CAT.IDE.A.195 Registador de ligac6es de dados

a)

b)

d)

Os avibes cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 8 de Abril de 2014 ou
posteriormente, que tenham capacidade para operar comunicagdes por ligacdo de dados e
que estejam equipados com um CVR, deverdo estar equipados com um registador que
registe, se pertinente:

(1) mensagens de comunicacdes por ligacdo de dados relacionadas com comunicacfes
ATS transmitidas e recebidas pelo avido, incluindo mensagens aplicaveis a:

)] iniciacdo a ligacdo de dados;

il)  comunicacdo entre o controlador e o piloto;
iii)  vigilancia direccionada;

iv) informacdo de voo;

v)  na medida do possivel atendendo a configuracdo do sistema, vigilancia das
transmissoes da aeronave;

vi) na medida do possivel atendendo a configuracdo do sistema, dados de controlo
operacional da aeronave;

vii) na medida do possivel atendendo a configuracdo do sistema, gréficos;

(2) informagOes que permitam estabelecer uma correlagdo com quaisquer registos
associados relacionados com comunicacgdes por ligacdo de dados e guardadas em
local separado do aviao; e

(3) informacg0Oes sobre a hora e a prioridade das comunicacgdes por ligagcdo de dados,
atendendo a configuracgdo do sistema.

O registador devera utilizar um método digital de registo e armazenamento de parametros
e informacgBes e um método que permita a rdpida recuperagdo desses parametros. O
método de registo deverd permitir que 0s parametros correspondam aos parametros
registados no solo.

O registador devera ter capacidade para guardar os parametros registados durante, pelo
menos, o0 tempo estabelecido para os CVR na CAT.IDE.A.185.

O registador devera ter um dispositivo que permita a sua localizacdo na agua.
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e)  Os requisitos aplicaveis ao sistema de inicio e paragem do registador s&o 0s mesmos que
o0s aplicaveis ao sistema de inicio e paragem do CVR contidos na CAT.IDE.A.185 (d) e (e).

CAT.IDE.A.200 Gravador misto
Os requisitos relativos ao CVR e ao FDR poderao ser cumpridos do seguinte modo:

a) um gravador misto de parametros de voo e de voz na cabina de pilotagem, se o avido tiver
de estar equipado com um CVR ou um FDR; ou

b)  um gravador misto de parametros de voo e de voz na cabina de pilotagem, se 0 avido com
uma MCTOM igual ou inferior a 5 700 kg tiver de estar equipado com um CVR ou um
FDR; ou

c) dois gravadores mistos de parametros de voo e de voz na cabina de pilotagem, se o avido
com uma MCTOM superior a 5 700 kg tiver de estar equipado com um CVR e um FDR.

CAT.IDE.A.205 Assentos, cintos de seguranca, sistemas de retencdo e dispositivos de
seguranca para criangas

a)  Os avibes deverdo estar equipados com:
(1) um assento ou lugar para cada pessoa com idade igual ou superior a 24 meses;
(2) assentos para os membros da tripulacdo de cabina;

(3) um cinto de seguranca por lugar e cintos de retencdo para criancas, a excepcao do
especificado no numero (4);

(4) um cinto de segurangca com um arnés em cada lugar de passageiro e cintos de
retencdo para criancas em avides com uma MCTOM até 5700 kg e com uma
MOPSC inferior a nove passageiros, ap6s 8 de Abril de 2015;

(5) um dispositivo de seguranca para crian¢as (CRD) com idade inferior a 24 meses;

(6) um cinto de seguranca com arnés que incorpore um dispositivo que segure
automaticamente o tronco do ocupante, em caso de rapida desaceleracao:

i)  para cada lugar de tripulante de voo e para qualquer lugar junto ao lugar do
piloto;

i)  para cada lugar de observador localizado na cabina de pilotagem;

(7) um cinto de seguranca com arnés nos lugares destinados a tripulacdo minima de
cabina.

b)  Todos os cintos de seguranga com arnés deverdo:
(1) ter um Unico ponto de libertaco;

(2) nos lugares da tripulacdo de voo, em qualquer lugar junto ao lugar do piloto e nos
lugares da tripulacdo minima de cabina, incluir duas tiras de ombros e um cinto de
seguranca susceptiveis de serem usados separadamente.

CAT.IDE.A.210 Sinais de apertar cintos e de proibicdo de fumar

Os avides em que os lugares dos passageiros ndo possam ser vistos a partir do(s) lugar(es) da
cabina de pilotagem deverdo estar equipados com um dispositivo que indique a todos os
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passageiros e a tripulacdo de cabina quando devem apertar os cintos de seguranca e quando nao
é permitido fumar.

CAT.IDE.A.215 Portas e cortinas interiores
Os avides deverao estar equipados com:

a)

b)

d)

caso tenham uma MOPSC superior a 19 passageiros, uma porta entre a cabina de
passageiros e a cabina de pilotagem com a indicagéo de «So tripulantes», dispondo de um
fecho que néo permita a abertura pelos passageiros sem a autorizacdo de um membro da
tripulacdo de voo;

um dispositivo de facil acesso para abrir todas as portas que separam a cabina de
passageiros de outro compartimento onde haja saidas de emergéncia;

um dispositivo que mantenha na posicdo de aberta qualquer porta ou cortina que separe a
cabina de passageiros de outras areas cujo acesso Seja necessario para se alcancar uma
saida de emergéncia a partir de um lugar de passageiro;

uma indicacdo em cada porta interna ou adjacente a uma cortina que seja um meio de
acesso a uma saida de emergéncia de passageiros, indicando que deve ser mantida na
posicao de aberta, durante a descolagem e a aterragem; e

um dispositivo que permita a qualquer membro da tripulacdo abrir qualquer porta que
esteja normalmente acessivel aos passageiros e que possa ser fechada por estes.

CAT.IDE.A.220 Estojos de primeiros socorros

a)

Qualquer avido deverd estar equipado com um estojo de primeiros socorros, em
conformidade com o Quadro 1.

Quadro 5: Nimero de estojos de primeiros socorros necessarios

b)

Numero de lugares NUmero de
para passageiros estojos de
primeiros

SOCOrros

necessarios

0-100 1
101 - 200 2
201 -300 3
301 - 400 4
401 - 500 5

A partir de 501 6

Os estojos de primeiros socorros deverao:
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(1) estar permanentemente acessiveis; e

(2) serrenovados regularmente.

CAT.IDE.A.225 Estojo de emergéncia médica

a)

b)

Os avides com uma MOPSC superior a 30 lugares deverdo estar equipados com um estojo
de emergéncia médica, se qualquer ponto da rota planeada se encontrar a mais de 60
minutos de voo, a velocidade de cruzeiro, de um aerédromo em que Se presuma existir
assisténcia médica qualificada.

O comandante devera assegurar-se de que quaisquer drogas ou medicamentos sé sao
administrados por pessoal devidamente qualificado.

O estojo de emergéncia médica referido na alinea a) deveré ser:
(1) aprovade humidade e po;

(2) transportado de forma a evitar o acesso ndo autorizado; e
(3) renovado regularmente.

CAT.IDE.A.220 Oxigénio de emergéncia

a)

b)

d)

Os avibes pressurizados operados a altitudes acima de 25 000 pés e que obriguem a
presenca de um membro de tripulacdo de cabina deverdo estar equipados com oxigénio
ndo diluido para os passageiros que, por razdes fisioldgicas, possam necessitar de oxigénio
na sequéncia de uma despressurizacao da cabina.

A quantidade de oxigénio indicada na alinea a) deverd ser calculada utilizando-se a razéo
média de fluxo de, pelo menos, trés litros isento de humidade e a pressdo e temperatura
normal (STPD)/minuto/por pessoa. A quantidade de oxigénio devera ser suficiente para o
resto do voo apds a despressurizacdo da cabina, a altitudes da cabina superiores a 8 000
pés, mas ndo superiores a 15 000 pés, para pelo menos 2 % dos passageiros transportados,
mas em caso algum para menos do que uma pessoa.

Devera existir um numero suficiente de unidades de fornecimento, e em caso algum menos
de duas, com a possibilidade de a tripulacdo de cabina as utilizar também.

O equipamento de oxigénio de emergéncia devera ser capaz de gerar um fluxo de, pelo
menos, quatro litros por minuto, STPD.

CAT.IDE.A.235 Oxigénio suplementar — avides pressurizados

a)

b)

Os avibes pressurizados operados acima de 10 000 pés deverdo dispor a bordo de
equipamento de oxigénio suplementar, com capacidade de armazenar e dispensar as
guantidades de oxigénio necessarias, conforme estabelecido no Quadro 1.

Os avides pressurizados destinados a serem operados a altitudes de pressdo superiores a
25 000 pés deverdo estar equipados com:

(1) mascaras de aplicacdo rapida para serem utilizadas pelos tripulantes de voo;

(2) um numero suficiente de mascaras e saidas de oxigénio ou unidades portateis com
mascaras igualmente distribuidas pela cabina, para assegurar a disponibilidade de
oxigénio imediata a cada membro da tripulacéo de cabina;
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(3) uma unidade de abastecimento de oxigénio ligada aos terminais de fornecimento de
oxigénio a disposicdo imediata de cada membro da tripulacdo de cabina, de cada
tripulante adicional e de cada ocupante, onde quer que estejam sentados; e

(4) um dispositivo de aviso de perda de pressurizagdo para a tripulacéo de voo.

No caso dos avides pressurizados cujo primeiro CofA tenha sido emitido apds 8 de
Novembro de 1998, destinados a serem operados a altitudes de presséo superiores a 25 000
pés ou que, se operados a uma altitude igual ou inferior a 25 000 pés, ndo possam descer
com seguranga, hum intervalo de quatro minutos, para uma altitude de 13 000 pés, as
unidades de abastecimento de oxigénio referidas na alinea b), n.° 3, deverdo ser
automaticamente disponibilizadas.

O numero total de unidades de fornecimento e de saidas referidas na alinea b), n.° 3,
deverd exceder o numero de lugares, pelo menos, em 10 %. As unidades suplementares
deverdo ser distribuidas uniformemente pela cabina de passageiros.

Salvaguardando a alinea a), os requisitos de fornecimento de oxigénio aplicaveis a
tripulacdo de cabina, a tripulacdo adicional e aos passageiros, no caso de avides ndo
certificados para operacGes acima de 25 000 pés, poderdo ser reduzidos para a duracdo
total do voo, entre altitudes de pressao de 10 000 pés e 13 000 pés, para todos os membros
da tripulacdo de cabina necessarios e para, pelo menos, 10 % dos passageiros se, ao longo
de toda a rota planeada, o avido tiver capacidade para descer em seguranga para uma
altitude de pressao de cabina de 13 000 pés em quatro minutos.

O fornecimento minimo necessario indicado no Quadro 1, rubrica 1, item b)(1), e rubrica 2,
é a quantidade de oxigénio necessaria para uma razao constante de descida da altitude de
operacdo maxima certificada do avido a 10 000 pés em 10 minutos seguida de 20 minutos
a 10 000 pés.

O fornecimento minimo necessario indicado no Quadro 1, rubrica 1, item b)(2), é a
guantidade de oxigénio necessaria para uma razdo constante de descida da altitude de
operacdo maxima certificada do avido a 10 000 pés em 10 minutos seguida de 110 minutos
a 10 000 pés.

O fornecimento minimo necessario indicado no Quadro 1, rubrica 3, é a quantidade de
oxigénio necessaria para uma razdo constante de descida da altitude de opera¢do maxima
certificada do avido a 15 000 pés em 10 minutos.
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Quadro 6: Requisitos minimos de oxigénio para avides pressurizados

Fornecimento para:

Duracéo e altitude de pressdo de cabina

1) Ocupantes dos lugares
da cabina de pilotagem
em servico

a) Duragdo completa do voo quando a altitude de pressdo de
cabina for superior a 13 000 pés.

b) Tempo de voo remanescente quando a altitude de pressao
da cabina exceder 10 000 pés mas ndo exceder 13 000 pés
depois dos primeiros 30 minutos nessas altitudes, mas em
caso algum inferior a:

(1) 30 minutos para avides certificados para voarem a
altitudes ndo superiores a 25 000 pés; e

(2) 2 horas para avibes certificados para voarem a
altitudes superiores a 25 000 pés.

2) Membros da tripulacéo
de cabina necessarios

a) Duracdo completa do voo quando a altitude de pressdo de
cabina for superior a 13 000 pés, mas ndo inferior a 30
minutos.

b)  Tempo de voo remanescente quando a altitude de pressao
da cabina exceder 10 000 pés mas ndo exceder 13 000 pés
depois dos primeiros 30 minutos nessas altitudes.

3) 100 % dos passageiros
*

Duracdo completa do voo quando a altitude de pressdo de
cabina for superior a 15 000 pés, mas em caso algum inferior a
10 minutos.

4) 30 % dos passageiros *

Duragdo completa do voo quando a altitude de pressdo de
cabina for superior a 14 000 pés mas ndo exceder 15 000 pés.

5) 10 % dos passageiros *

Tempo de voo remanescente quando a altitude de pressdo da
cabina exceder 10 000 pés mas ndo exceder 14 000 pes depois
dos primeiros 30 minutos nessas altitudes.

* Para efeitos do Quadro 1, o termo «passageiros» refere-se aos passageiros efectivamente
transportados, incluindo criangas com menos de 24 meses.

CAT.IDE.A.240 Oxigénio suplementar — avides ndo pressurizados

Os avides ndo pressurizados operados acima de 10 000 pés deverdo dispor a bordo de
equipamento de oxigénio suplementar, com capacidade de armazenar e dispensar as quantidades
de oxigénio necessarias, conforme estabelecido no Quadro 1.
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Quadro 7: Requisitos minimos de oxigenio para avides ndo pressurizados

Fornecimento para: Duracéo e altitude de pressédo de cabina

1) Ocupantes dos lugares da cabina | Duragdo completa do voo a altitudes de pressao

de pilotagem em servico e | superioresa 10 000 pés.
tripulantes de assisténcia a
tripulacdo de voo

2) Membros da tripulagio de | Duragdo completa do voo a altitudes de presséo

cabina necessarios superiores a 13 000 pés e durante qualquer periodo
superior a 30 minutos, a altitudes de pressdo
superiores a 10 000 pés mas ndo excedendo 13 000
pés.

3) Tripulantes adicionais e 100 % | Duracdo completa do voo a altitudes de pressdo

dos passageiros* superiores a 13 000 pés.

4) 10 % dos passageiros * Duracdo completa do voo ap6s 30 minutos a altitudes

de pressdo superiores a 10000 pés mas ndo
excedendo 13 000 pés.

* Para efeitos do Quadro 1, o termo «passageiros» refere-se aos passageiros efectivamente
transportados, incluindo criangas com menos de 24 meses.

CAT.IDE.A.245 Equipamento de proteccdo respiratéria da tripulacéo

a)

b)

d)

Todos os avides pressurizados e 0s avides ndo pressurizados com uma MCTOM superior a
5700 kg ou gque tenham uma MOPSC superior a 19 passageiros deverdo dispor de
equipamento de proteccdo respiratoria (PBE) para proteger os olhos, o nariz e a boca e
para fornecer, durante um periodo minimo de 15 minutos:

(1) oxigénio para cada tripulante de voo durante o desempenho das suas fungdes na
cabina de pilotagem;

(2) gés respiratorio para cada membro da tripulagdo de cabina necessario, junto ao
respectivo posto de trabalho;

(3) gés respiratorio proveniente de um PBE portétil para um membro da tripulacdo de
VOO, junto ao respectivo posto de trabalho, no caso de avibes operados com uma
tripulacdo de voo superior a um elemento e sem tripulacdo de cabina.

O equipamento PBE destinado a tripulacdo de voo devera estar instalado na cabina de
pilotagem e ser de facil acesso para uso imediato por cada membro necessario da
tripulacdo de voo no respectivo posto de trabalho.

O equipamento PBE destinado a tripulacdo de cabina devera estar instalado junto do posto
de trabalho de cada membro da tripulacdo de cabina necessario.

Os avifes deverdo dispor de equipamento PBE portatil suplementar, instalado junto dos
extintores estipulados na CAT.IDE.A.250, ou da entrada do compartimento de carga, nos
casos em gue o extintor se encontre situado nesse compartimento.
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e) Durante a sua utilizacdo, o PBE n&o devera impedir a utilizacdo dos meios de comunicagao
referidos nas normas CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A270 e
CAT.IDE.A.330.

CAT.IDE.A.250 Extintores portéteis

a)  Qualquer avido devera estar equipado com, pelo menos, um extintor portatil localizado na
cabina de pilotagem.

b) Pelo menos um extintor portatil deverd estar localizado ou facilmente acessivel para
utilizacdo em cada copa («galley») fora do compartimento principal de passageiros.

c) Pelo menos um extintor portatil deverd estar disponivel para utilizacdo em cada
compartimento de carga ou bagagem de classe A ou B e em cada compartimento de carga
de classe E, que seja acessivel aos tripulantes durante o voo.

d) O tipo e a quantidade de agentes extintores deverdo ser adequados aos tipos de incéndio
que podem ocorrer no compartimento a que se destina o extintor, devendo ainda minimizar
0 risco de concentracdo de gases tdxicos nos compartimentos onde viajam pessoas.

e) Os avides deverdo estar equipados com, pelo menos, um namero de extintores portateis
conforme com o Quadro 1, convenientemente localizados para permitir um facil acesso no
compartimento de passageiros.

Quadro 8: Numero de extintores portateis

MOPSC Nl]mero de
extintores
7-30 1
31-60 2
61 — 200 3
201 - 300 4
301 -400 5
401 - 500 6
501 - 600 7
A partir de 601 8

CAT.IDE.A.255 Machados e pés-de-cabra

a)  Qualquer avido cuja MCTOM seja superior a 5 700 Kg ou cuja MOPSC seja superior a
nove passageiros devera estar equipado com, pelo menos, um machado e um pé-de-cabra,
localizados na cabina de pilotagem.

b) Se a MOPSC for superior a 200 passageiros, devera existir a bordo um machado ou um
pé-de-cabra suplementar na parte mais posterior da area das copas.
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Os machados e pés-de-cabra localizados no compartimento dos passageiros ndo deverdo
ser visiveis pelos passageiros.

CAT.IDE.A.260 Sinalizacdo de pontos de abertura na fuselagem

Se existirem areas na fuselagem do avido identificadas para a entrada de equipas de salvamento
numa situacdo de emergéncia, essas areas deverao estar assinaladas como indicado na Figura 1.

Figura 1: Sinalizac&o de pontos de abertura na fuselagem
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CAT.IDE.A.265 Meios para evacuacao de emergéncia

a)

b)

d)

Qualquer avido com saidas de emergéncia dos passageiros, em que as alturas estejam mais
de 1,83 m (6 pés) acima do nivel do chdo devera estar equipado com equipamento ou
dispositivos em todas as saidas de forma a auxiliar os passageiros e 0os membros da
tripulacdo a descer para o chdo em seguranca, em caso de emergéncia.

Sem prejuizo do disposto na alinea a), tal equipamento ou dispositivos ndo sdo necessarios
nas saidas sobre as asas, se 0 ponto indicado na estrutura do avido para a saida de
emergéncia estiver a uma altura inferior a 1,83 metros a contar do chao, com o avido no
solo, o trem de aterragem descido e os «flaps» na posicdo de aterragem ou descolagem,
prevalecendo a altura superior.

Em avides que devam ter uma saida separada de emergéncia para a tripulacao de voo e nos
quais o ponto mais baixo da saida de emergéncia fique a uma altura superior a 1,83 metros
acima do chao, devera haver um dispositivo para auxiliar todos os membros da tripulacéo a
alcancar o chdo com seguranca, em caso de emergéncia.

As alturas indicadas nas alineas a) e c) serdo medidas:
(1) com o trem de aterragem descido; e

(2) depois do colapso ou falha na descida de uma ou mais pernas do trem de aterragem,
no caso dos avides cujo certificado de tipo foi emitido depois de 31 de Marco de
2000.

CAT.IDE.A.270 Megafones

Os avides com uma MOPSC superior a 60 passageiros e transportando um ou mais passageiros
deverdo estar equipados com megafones portateis, operados a pilhas, facilmente acessiveis para
uso da tripulacdo durante uma evacuacgdo de emergéncia, nas seguintes proporgoes:
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Para cada compartimento de passageiros:

Quadro 9: Numero de megafones

b)

Capacidade aprovada de Numero de megafones
passageiros necessario
61a99 1
A partir de 100 2

Para avides com mais do que um compartimento de passageiros, é necessario, pelo menos,
um megafone, assim como quando a capacidade total é superior a 60 passageiros.

CAT.IDE.A.275 lluminagédo e marcacdes de emergéncia

a)

b)

d)

Qualquer avido com uma MOPSC superior a nove passageiros devera estar equipado com
um sistema de iluminacdo de emergéncia com gerador independente para facilitar a
evacuacéo do aviéo.

No caso dos avibes com uma MOPSC superior a 19 passageiros, o sistema de iluminacéo
de emergéncia referido na alinea a) devera incluir:

(1) fontes de iluminacdo geral da cabina;
(2) iluminacdo interior nas areas das saidas de emergéncia, ao nivel do chéo;
(3) sinais iluminados de marcacéo e localizacao de saidas de emergéncia;

(4) para avibes cujo pedido de certificado de tipo ou outro equivalente tenha dado
entrada antes de 1 de Maio de 1972, e durante a realizacdo de voos nocturnos, luzes
exteriores de emergéncia em todas as saidas localizadas sobre as asas e nas saidas em
que sdo necessarios meios de assisténcia na descida;

(5) para avibes cujo pedido de certificado de tipo ou outro equivalente tenha dado
entrada ap6s 30 de Abril de 1972, e durante a realizacdo de voos nocturnos, luzes
exteriores de emergéncia em todas as saidas de emergéncia dos passageiros; e

(6) para avides cujo primeiro certificado de tipo tenha sido emitido em 31 de Dezembro
de 1957 ou posteriormente, um sistema junto ao chédo de sinalizacdo do caminho até
a saida de emergéncia, no(s) compartimento(s) de passageiros.

No caso de se tratar de avides com uma MOPSC até 19 passageiros e que possuam um
certificado de tipo ao abrigo das normas de aeronavegabilidade da Agéncia, o sistema de
iluminacdo de emergéncia referido na alinea a) devera incluir o equipamento referido na
alinea b), n. 1 a 3.

No caso de se tratar de avides com uma MOPSC até 19 passageiros e que nao possuam
um certificado ao abrigo das normas de aeronavegabilidade da Agéncia, o sistema de
iluminacdo de emergéncia referido na alinea a) devera incluir o equipamento referido na
alinea b), n.° 1.

Os avides com uma MOPSC igual ou inferior a 9 passageiros, e que efectuem operacoes
nocturnas, deverdo estar equipados com uma fonte de iluminacdo geral da cabina para
facilitar a evacuacéo do aviéo.
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CAT.IDE.A.280 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)

a)

b)

(©)

Os avides com uma MOPSC superior a 19 passageiros deverdo estar equipados com, no

minimo:

(1) dois ELT, um dos quais devera ser automatico para avifes cujo primeiro CofA
individual tenha sido emitido ap6s 1 de Julho de 2008; ou

(2) um ELT automaético ou dois ELT de qualquer tipo, no caso de avides cujo primeiro
CofA individual tenha sido emitido até 1 de Julho de 2008, inclusive.

Os avides com uma MOPSC igual ou inferior a 19 passageiros deverao estar equipados
com, no minimo:

(1) um ELT automatico para avides cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido
apos 1 de Julho de 2008; ou

(2) um ELT de qualquer tipo, no caso de avides cujo primeiro CofA individual tenha
sido emitido até 1 de Julho de 2008, inclusive.

Qualquer tipo de ELT devera ser capaz de transmitir simultaneamente em 121,5 MHz e
406 MHz.

CAT.IDE.A.285 Voos sobre a 4gua

a)

b)

(©)

d)

Os seguintes avides deverao estar equipados com um colete salva-vidas para cada uma das
pessoas a bordo ou por equipamento equivalente de flutuacdo para cada crianca a bordo
com menos de 24 meses, arrumados numa posi¢ao facilmente acessivel a partir do lugar ou
assento da pessoa a quem se destinam:

(1) avibes terrestres operados sobre a agua a uma distancia de terra superior a 50 milhas
nauticas, ou que descolem ou aterrem num aer6dromo cuja trajectéria de descolagem
ou de aproximacdo esteja disposta sobre a agua e que implique um risco de
amaragem; e

(2) hidroavides operados sobre agua.

Todos os coletes salva-vidas ou equipamentos individuais de flutuacdo equivalentes
deverdo estar munidos de iluminacdo eléctrica para facilitar a localizacdo das pessoas.

Os hidroavides operados sobre dgua deverdo estar equipados com:

(1) uma ancora de mar e outros equipamentos necessarios para facilitar o fundeamento, a
ancoragem e a manobra do hidroavido na agua, proporcionais a dimensdo, ao peso e
as caracteristicas de manobra do aparelho; e

(2) dispositivos de sinalizagdo sonora conformes com as normas internacionais de
prevencdo de colisbes no mar, quando aplicavel.

Os avibes operados sobre agua a uma distancia de terra adequada para uma aterragem de
emergéncia, superior a distancia correspondente a:

(1) 120 minutos a velocidade de cruzeiro ou 400 milhas nauticas, prevalecendo o menor,
para avides com capacidade de prosseguir 0 voo para um aerédromo perante a
ocorréncia de uma falha do(s) motor(es) critico(s) em qualquer ponto ao longo da
rota ou das diversdes planeadas; ou

(2) 30 minutos a velocidade de cruzeiro ou 100 milhas nauticas, prevalecendo o menor,
para todos 0s outros avides,
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deverdo estar equipados com os dispositivos especificados na alinea e).
Os avides conformes com a alinea d) deverdo estar munidos do seguinte equipamento:

(1) barcos salva-vidas em numero suficiente para transportar todas as pessoas a bordo,
arrumados de modo a facilitar a sua pronta utilizacdo em caso de emergéncia, e de
dimensdo suficiente para acomodar todos 0s sobreviventes em caso de perda de um
dos barcos salva-vidas de maior capacidade;

(2) uma luz de localizacdo de sobreviventes em cada barco salva-vidas;

(3) equipamento de salvacdo, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme apropriado ao
VOO0 em questéo; e

(4) pelo menos dois ELT (ELT(S)).

CAT.IDE.A.305 Equipamento de sobrevivéncia

a)

b)

Qualquer avido operado sobre areas onde os procedimentos de busca e salvamento seriam
especialmente dificeis de executar devera estar equipado com o seguinte:

(1) equipamento de sinalizacdo para transmissdo de sinais de emergéncia,;
(2) pelo menos um ELT(S); e

(3) equipamento suplementar de sobrevivéncia para a rota a percorrer, tendo em conta o
numero de pessoas a bordo.

O equipamento suplementar de sobrevivéncia especificado em a)(3) ndo necessita de ser
transportado quando o avido:

(1) permanecer a uma distancia de uma area em que a busca e o salvamento ndo sejam
especialmente dificeis, correspondente a:

i) 120 minutos a velocidade de cruzeiro com um motor inoperacional, para
avibes com capacidade de prosseguir 0 voo para um aer6dromo perante a
ocorréncia de uma falha do(s) motor(es) critico(s) em qualquer ponto ao longo
da rota ou das diversdes planeadas; ou

i) 30 minutos a velocidade de cruzeiro para todos o0s outros avides,
ou

(2) permanecer a uma distancia ndo superior a 90 minutos a velocidade de cruzeiro de
uma area adequada para efectuar uma aterragem de emergéncia, no caso de avides
certificados ao abrigo das normas de aeronavegabilidade aplicaveis.

CAT.IDE.A.325 Auscultadores

a)

b)

Todo e qualquer avido deverd dispor de auscultadores com microfone regulavel,
laringofone ou outro dispositivo equivalente em numero suficiente para cada membro da
tripulacdo de voo, instalado nos respectivos postos da cabina de pilotagem.

Os avides operados em IFR ou durante a noite deverdo estar equipados com um botéo de
transmissdo no controlo manual de voo longitudinal e de inclinacdo de cada membro da
tripulacdo de voo necessario.
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CAT.IDE.A.330 Equipamento de radiocomunicagdes

a)

b)

Os avibes deverdo estar equipados com o equipamento de radiocomunicacdes exigido
pelos requisitos relativos ao espaco aéreo.

O equipamento de radiocomunicacBes deverd poder assegurar a comunicacdo na
frequéncia de emergéncia aeronautica 121,5 MHz.

CAT.IDE.A.335 Painel audio-selector

Qualquer avido operado em IFR deverd estar equipado com um painel audio-selector acessivel a
partir de cada posto dos membros necessarios da tripulacédo de voo.

CAT.IDE.A.340 Equipamento de radio para operacdes VFR em rotas navegadas por
referéncias visuais terrestres

Todo e qualquer avido que opere em VFR em rotas susceptiveis de serem navegadas por
referéncias visuais terrestres devera dispor do equipamento de radiocomunicacGes necessario,
em condi¢des normais de propagacdo das ondas de radio, para efectuar o seguinte:

a)
b)

c)

comunicar com as estacdes de terra apropriadas;

comunicar com as estacGes de ATC apropriadas, a partir de qualquer ponto no espaco
aéreo controlado, dentro do qual se pretende efectuar os voos; e

receber informacao meteoroldgica.

CAT.IDE.A.345 Equipamento de comunicacdo e navegacao para operacdes IFR ou VFR
em rotas ndo navegadas por referéncias visuais terrestres

a)

b)

d)

Os avides operados em IFR ou em VFR em rotas que ndo possam ser navegadas por
referéncias visuais terrestres deverdo estar munidos de equipamento de radiocomunicacdes
e navegacdo em conformidade com os requisitos relativos ao espaco aéreo aplicaveis.

O equipamento de radiocomunica¢bes devera incluir, no minimo, dois sistemas
independentes de radiocomunicagfes necessarios, em condi¢es normais de operacao, para
comunicar com a estacdo de terra pertinente a partir de qualquer ponto da rota, incluindo
diversdes.

Sem prejuizo do disposto na alinea b), os avides utilizados em operagdes de pequeno curso
no espaco aéreo NAT MNPS (especificacdes de desempenho minimo de navegacdo) sem
travessia do Atlantico Norte deverdo estar equipados com, pelo menos, um sistema de
comunicacdo de longo alcance se estiverem publicados procedimentos de comunicagédo
alternativos para 0 espaco aéreo em causa.

Os avifes deverdo dispor de equipamento de navegacgéo suficiente para assegurar que, em
caso de falha de um dos elementos do equipamento em qualquer altura do voo, o
equipamento restante permitird uma navegacdo segura em conformidade com o plano de
VOO.

Os avibes utilizados em voos destinados a uma aterragem em IMC deverdo dispor de
equipamento adequado capaz de fornecer orientacdo até um ponto que permita uma
aterragem visual em cada aer6dromo onde se preveja a aterragem em IMC e em qualquer
aerddromo alternativo designado.
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CAT.IDE.A.350 Equipamento de transponder

Todo e qualquer avido devera estar equipado com um transponder de radar de vigilancia
secundaria (SSR) que indique a altitude de pressdo e com qualquer outra capacidade de
transponder SSR necesséaria para a rota do voo.

CAT.IDE.A.355 Gestao electronica de dados de navegacéo

a)

b)

d)

O operador s6 devera utilizar produtos de dados de navegacgéo electronicos que suportem
uma aplicacdo de navegacgdo conforme com os niveis de integridade adequados a utilizaco
prevista dos dados.

Sempre que os produtos de dados de navegacdo electrénicos suportem uma aplicacdo de
navegacao necessaria para uma operacao que necessite de uma aprovacdo conforme a
Parte-SPA, o operador devera demonstrar a autoridade competente que 0 processo
aplicado e os produtos fornecidos satisfazem niveis de integridade adequados a utilizagédo
prevista dos dados.

O operador devera levar a cabo uma monitorizacao continua da integridade dos processos
e dos produtos, seja directamente, seja através do controlo da conformidade dos
prestadores de servigos.

O operador aplicara procedimentos que garantem a distribuicdo e inser¢cdo em tempo
oportuno dos dados de navegacdo electronicos vigentes e inalterados em todos os avides
gue o necessitem.
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Seccdo 2 — Helicopteros

CAT.IDE.H.100 Instrumentos e equipamento — generalidades

a)

d)

f)

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca € exigida na presente Parte deverdo ser
aprovados em conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003, a excepcao dos
seguintes itens:

(1) Fusiveis sobressalentes;

(2) Lanternas;

(3) Relogio de preciséo;

(4) Prancheta para cartas;

(5) Estojo de primeiros socorros;

(6) Megafones;

(7) Equipamento de sobrevivéncia e de sinalizagéo;
(8) Ancoras de mar e equipamento para fundear; e
(9) Dispositivos de seguranca para criancas.

Os instrumentos e equipamentos cuja presenca nao é exigida pela presente Parte e que ndo
necessitam de aprovacao nos termos do Regulamento (CE) n.° 1702/2003, mas que, ainda
assim, sdo transportados a bordo, deverdo cumprir 0s seguintes requisitos:

(1) ainformagdo fornecida por estes instrumentos, equipamentos ou acessorios ndo seré
utilizada pela tripulacdo de voo para efeitos de cumprimento do Anexo | do
Regulamento (CE) n.°216/2008 ou das disposicdes da CAT.IDE.H.330, da
CAT.IDE.H.335, da CAT.IDE.H.340 e da CAT.IDE.H.345; e

(2) os instrumentos e equipamentos ndo deverdo afectar a aeronavegabilidade do
helicdptero, mesmo em caso de avaria ou mau funcionamento.

Se 0 equipamento for destinado a ser usado por um tripulante de voo, no seu posto durante
0 voo, devera poder ser operado a partir do posto desse tripulante. Quando um Unico artigo
do equipamento tiver de ser operado por mais do que um tripulante de voo, devera ser
instalado de modo a que a sua operagao possa ser imediata a partir de qualquer posto de
tripulante em que o equipamento deva ser operado.

Os instrumentos que séo utilizados por um membro da tripulagcdo de voo deverdo estar
dispostos de forma a que as suas indicacfes sejam claramente visiveis para o tripulante no
seu posto, com um desvio minimo praticavel a partir da sua posi¢do e linha de viséo,
normalmente assumidas ao olhar em frente, ao longo da trajectoria.

Todo o equipamento de emergéncia obrigatdrio devera estar acessivel para uso imediato.

CAT.IDE.H.105 Equipamento minimo para o0 voo

Um voo ndo devera ser iniciado caso algum dos instrumentos, equipamentos ou funcbes do
helicoptero que devam ser utilizados durante o voo se encontre inoperacional ou em falta, a
menos que:

a)

o0 helicdptero seja operado em conformidade com a MEL do operador; ou

177 de 216



Anexo IV «Parte-CAT»

b) o operador tenha obtido a aprovacgdo da autoridade competente para operar o helicéptero
de acordo com as limitagdes da MMEL.

CAT.IDE.H.115 Luzes

a)  Todos os helicopteros operados em condic¢des diurnas VFR deverdo estar equipados com
um sistema de luzes anticolis&o.

b)  Todos os helicopteros operados em condi¢bes nocturnas IFR deverado, alem do disposto na
alinea a), estar equipados com:

(1) iluminacdo gerada pelo sistema eléctrico do helicoptero para iluminar
adequadamente todos 0s instrumentos e equipamentos essenciais a seguranca
operacional do helicéptero;

(2) iluminacdo gerada pelo sistema eléctrico do helicéptero para iluminar todos os locais
destinados aos passageiros;

(3) uma lanterna para cada membro da tripulacdo, de facil acesso quando sentados nos
seus lugares;

(4) luzes de navegacdo e de posicao;

(5) duas luzes de aterragem, das quais pelo menos, uma regulavel em voo, de forma a
iluminar o terreno em frente e por baixo do helicdptero e o terreno de ambos os lados
do helicoptero; e

(6) luzes que cumpram as normas internacionais de prevencao de colisdes no mar, se se
tratar de um helicoptero anfibio.

CAT.IDE.H.125 Operacbes diurnas em VFR — instrumentos de voo e de navegacdo e
equipamento associado

Os helicdpteros operados durante o dia de acordo com as VFR deverdo estar equipados com o
seguinte equipamento, disponivel no lugar do piloto:

a)  Um dispositivo de medicdo e indicagéo de:
(1) orientagdo magnética;
(2) tempo em horas, minutos e segundos;
(3) altitude de pressao;
(4) velocidade do ar;
(5) velocidade vertical,
(6) o deslizamento.
b)  Um dispositivo de indicagédo de:
(1) temperatura no exterior; e
(2) alimentag&o deficitaria dos instrumentos de voo.

c) Sempre que sejam necessarios dois pilotos, o lugar do segundo piloto devera dispor de
instrumentos separados que indiquem:

(1) aaltitude de presséo;
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(2) avelocidade do ar;
(3) avelocidade vertical; e
(4) o deslizamento.

Os helicopteros com uma MCTOM superior a 3 175 kg ou qualquer helicoptero quando
operar sobre a 4gua, sem contacto visual com o solo ou quando a visibilidade for inferior a
1 500 m, deverdo estar equipados com instrumentos que permitam medir e indicar:

(1) aatitude; e
(2) adireccéo.

Um equipamento destinado a evitar o mau funcionamento dos sistemas indicadores de
velocidade do ar provocado pela condensacdo ou formacdo de gelo em helicdpteros com
uma MCTOM superior a 3 175 kg ou com uma MOPSC superior a nove passageiros.

CAT.IDE.H.130 Operacdes nocturnas ou em IFR — instrumentos de voo e de navegacao e
equipamento associado

Os helicdpteros operados de acordo com as IFR ou, durante a noite, com as VFR deverdo estar
equipados com o seguinte equipamento, disponivel no lugar do piloto:

a)

b)

Um dispositivo de medicgdo e indicagéo de:
(1) orientagdo magnética;

(2) tempo em horas, minutos e segundos;
(3) velocidade do ar;

(4) velocidade vertical,

(5) deslizamento;

(6) atitude; e

(7) direccao estabilizada.

Dois dispositivos de medicdo e indicacdo da altitude de pressdo. Em operagdes nocturnas
VFR com um unico piloto, um dos altimetros de pressdo podera ser substituido por um
radio-altimetro.

Um dispositivo de indicacdo de:
(1) temperatura no exterior;
(2) alimentagdo deficitaria dos instrumentos de voo.

Um dispositivo para prevenir o mau funcionamento dos indicadores de velocidade do ar,
exigidos na alinea a) (3), e na alinea h) (2), devido a condensacéo ou formacao de gelo.

Um sistema de aviso a tripulagdo de voo em caso de falha dos dispositivos exigidos na
alinea d) para os helicApteros:

(1) cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Agosto de 1999 ou
posteriormente; ou

(2) cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de 1 de Agosto de 1999 e que
tenham uma MCTOM superior a 3175 kg e uma MOPSC superior a nove
passageiros.
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Um dispositivo suplementar de medicéo e indicagéo de atitude que:

(1) seja continuamente alimentado durante uma operacdo normal e, em caso de falha
total do sistema normal do gerador eléctrico, seja alimentado a partir de uma fonte
independente desse sistema;

(2) opere independentemente de qualquer outro sistema de medicdo e indicacdo de
atitude;

(3) possa ser usado a partir de qualquer posto de piloto;

(4) esteja automaticamente operacional depois de uma falha total do sistema normal do
gerador eléctrico; e

(5) ofereca uma operacdo fidvel por um periodo minimo de 30 minutos ou pelo tempo
necessario para voar até um local de aterragem alternativo durante uma operacdo em
terreno hostil ou offshore, prevalecendo a distancia maior, depois de ocorrer uma
falha total do sistema normal de gerador eléctrico, considerando outras cargas sobre
o fornecimento de energia de emergéncia e 0s procedimentos operacionais;

(6) seja adequadamente iluminado durante todas as fases da operacao; e

(7) esteja associado a um sistema que alerte a tripulacdo de voo para o facto de o
indicador estar a operar com energia propria, incluindo quando estiver a ser operado
por energia de emergéncia.

Uma fonte alternativa de pressdo estatica para os sistemas de medi¢do da altitude,
velocidade do ar e velocidade vertical.

Sempre que sejam necessarios dois pilotos, o lugar do segundo piloto devera dispor de
instrumentos separados que indiquem:

(1) aaltitude de presséo;
(2) avelocidade do ar;

(3) avelocidade vertical;
(4) odeslizamento;

(5) aatitude; e

(6) adireccdo estabilizada.

Nas operacOes em IFR, devera existir uma prancheta de cartas ou mapas numa posicao de
facil leitura, que se possa iluminar durante as operagdes nocturnas.

CAT.IDE.H.135 Equipamento adicional para opera¢fes com um unico piloto em IFR

Os helicopteros que efectuem operacdes IFR com um so piloto dever&o estar equipados com um
piloto automatico com, pelo menos, um modo de direc¢do e um controlo de altitude.

CAT.IDE.H.145 Réadio-altimetros

a)

Os helicopteros que operem sobre a dgua deverdo estar equipados com um radio-altimetro
capaz de emitir um aviso sonoro quando a altitude de voo for inferior a um determinado
valor e um aviso visual quando atingir uma altura determinada pelo piloto, sempre que o
Voo seja realizado nas seguintes condigdes:

(1) sem contacto visual com a superficie;
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(2) com visibilidade inferior a 1 500 m;
(3) anoite; ou
(4) auma distancia de terra superior a 3 minutos em velocidade de cruzeiro normal.

CAT.IDE.H.160 Equipamento de deteccéo de condigdes climatéricas em voo

Os helicopteros com uma MOPSC superior a nove passageiros e operados em IFR ou durante a
noite deverdo estar equipados com equipamento de detec¢do de condicdes climatéricas em voo
sempre que os boletins meteoroldgicos prevejam, na rota a percorrer, a ocorréncia de trovoadas
ou outras condi¢bes meteorologicas potencialmente perigosas, detectaveis através do referido
equipamento de deteccao.

CAT.IDE.H.165 Equipamento adicional para operacfes nocturnas em condi¢Oes de
formacao de gelo

a)  Os helicdpteros que operem em condicdes reais ou previstas de formacao de gelo durante a
noite deverdo estar equipados com meios de iluminagéo ou deteccéo da formacgao de gelo.

b) Qualquer iluminacdo que se utilize ndo deverd causar reflexo ou encandeamento
susceptivel de perturbar a tripulacdo de voo no exercicio das suas funcoes.

CAT.IDE.H.170 Sistema de comunicacgéo da tripulagdo de voo por interfone

Os helicopteros operados por mais de um tripulante de voo deverdo estar equipados com um
sistema de comunicacdo por interfones, incluindo auscultadores e microfones para utilizagdo por
todos os membros da tripulagéo de voo.

CAT.IDE.H.175 Sistema de comunicac¢ao da tripulacdo por interfone

Os helicopteros deverdo estar equipados com um sistema de comunicacdo da tripulacdo por
interfone quando transportarem um tripulante ndo pertencente a tripulacdo de voo.

CAT.IDE.H.180 Sistema de comunicagdo com 0s passageiros

a)  Os helicopteros com uma MOPSC superior a 9 passageiros deverdo estar equipados com
um sistema de comunicagdo com 0s passageiros, a menos que:

(1) no caso de helicopteros com uma MOPSC superior a 9 e inferior a 20 passageiros:
i)  tenham sido concebidos com uma divisoria entre o piloto e 0s passageiros; e

il) o operador demonstre que, em voo, a voz do piloto é audivel e inteligivel a
partir de todos os lugares dos passageiros.

CAT.IDE.H.185 Gravador de voz da cabina de pilotagem

a)  Os helicopteros descritos infra deverdo estar equipados com um gravador de voz na cabina
de pilotagem (CVR):

(1) helicopteros com uma MCTOM superior a 7 000 kg; e

(2) helicopteros com uma MCTOM superior a 3175 kg e detentores de um CofA
individual emitido pela primeira vez em 1 de Janeiro de 1987 ou posteriormente.
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O CVR devera ter capacidade para guardar a informacdo gravada durante, pelo menos:

(1) as duas ultimas horas de operacdo, no caso dos helicdpteros referidos na alinea a),
n.> 1 e 2, cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Janeiro de 2016
ou posteriormente;

(2) adltima hora de operacdo, no caso dos helicopteros referidos na alinea a), n.° 1, cujo
primeiro CofA individual tenha sido emitido entre 1 de Agosto de 1999 e 1 de
Janeiro de 2016;

(3) os ultimos 30 minutos de operacdo, no caso dos helicdpteros referidos na alinea a),
n.° 1, cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de 1 de Agosto de
1999; ou

(4) os ultimos 30 minutos de operacdo, no caso dos helicdpteros referidos na alinea a),
n.° 2, cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de 1 de Janeiro de 2016.

O CVR devera gravar com referéncia a uma determinada escala de tempo:

(1) comunicacdes de voz transmitidas ou recebidas através do equipamento de
radiocomunicacgdes da cabina de pilotagem;

(2) comunicacgdes de voz de tripulantes de voo, utilizando o sistema de interfonia e de
comunicacdo com os passageiros, se instalado;

(3) o ambiente audivel da cabina de pilotagem, incluindo sem interrupc¢éo:

i)  para os helicopteros cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de
Agosto de 1999 ou posteriormente, os sinais audio recebidos de cada
microfone utilizado;

ii)  para os helicopteros cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de
1 de Agosto de 1999, os sinais audio recebidos de cada microfone utilizado,
quando possivel;

e

(4) vozes ou sinais audio que identifiguem ajudas de navegacdo ou de aproximacao,
recebidas num auscultador ou num altifalante.

O CVR deveré iniciar a gravacao antes do inicio de operacdo do helicoptero pelos seus
préprios meios, devendo continuar a gravar até o voo ter terminado, quando o helicoptero
deixa de se movimentar por meios proprios.

Além do disposto na alinea d), no que se refere aos helicdpteros referidos na alinea a), n.° 2,
cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Agosto de 1999 ou
posteriormente:

(1) o CVR devera iniciar automaticamente a gravacdo antes do inicio de operacdo do
helicdptero pelos seus préprios meios, devendo continuar a gravar até o voo ter
terminado, quando o helicoptero deixa de se movimentar por meios proprios.

(2) dependendo da disponibilidade de energia eléctrica, o CVR devera comecar a
gravacdo logo que possivel, durante as verificacbes de sistemas na cabina de
pilotagem, antes do inicio do voo, até ao momento de realizacdo das verificagdes da
cabina de pilotagem, imediatamente ap0s a paragem dos motores no final do voo.

O CVR devera ter um dispositivo que permita a sua localizagdo na agua.
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CAT.IDE.H.190 Registador de parametros de voo

a)

b)

Os seguintes helicopteros deverdo estar equipados com um FDR que utilize um método
digital de registo e armazenamento de pardmetros e um método que permita a rapida
recuperacao desses parametros:

(1) helicopteros com uma MCTOM superior a 3 175 kg e detentores de um CofA
individual emitido pela primeira vez em 1 de Agosto de 1999 ou posteriormente; e

(2) helicopteros com uma MCTOM superior a 7 000 kg ou com uma MOPSC superior a
9 passageiros e detentores de um CofA individual emitido pela primeira vez entre 1
de Janeiro de 1989 e 1 de Agosto de 1999.

O FDR devera registar os parametros necessarios para a determinacao precisa:

(1) da trajectéria de voo, velocidade, atitude, poténcia do motor, configuracdo e
operacdo e ter capacidade para guardar os parametros registados durante, pelo menos,
as ultimas 10 horas de operacédo, no caso dos helicopteros referidos na alinea a), n.° 1,
cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Janeiro de 2016 ou
posteriormente;

(2) da trajectoria de voo, velocidade, atitude, poténcia do motor e operacdo e ter
capacidade para guardar os parametros registados durante, pelo menos, as Ultimas 8
horas de operacdo, no caso dos helicopteros referidos na alinea a), n.° 1, cujo
primeiro CofA individual tenha sido emitido antes de 1 de Janeiro de 2016; ou

(3) da trajectéria de voo, velocidade, atitude, poténcia do motor e operacdo e ter
capacidade para guardar os parametros registados durante, pelo menos, as Gltimas 5
horas de operacdo, no caso dos helicépteros referidos na alinea a), n.° 2.

Os parametros deverdo ser obtidos de fontes do helicoptero que permitam estabelecer uma
correlacdo exacta com a informacdo mostrada a tripulacao de voo.

O FDR devera iniciar automaticamente o registo antes de o helicOptero iniciar a operacao
pelos seus proprios meios e parar automaticamente quando o helicdptero se imobilizar.

O FDR devera ter um dispositivo que permita a sua localiza¢do na agua.

CAT.IDE.H.195 Registador de liga¢des de dados

a)

Os helicdpteros cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 8 de Abril de 2014
ou posteriormente, que tenham capacidade para operar comunicagdes por ligagéo de dados
e que estejam equipados com um CVR, deverdo estar equipados com um registador que
registe, se pertinente:

(1) mensagens de comunicagdes por ligagdo de dados relacionadas com comunicacGes
ATS transmitidas e recebidas pelo helicoptero, incluindo mensagens aplicaveis a:

1) iniciacdo a ligacdo de dados;

il)  comunicacéo entre o controlador e o piloto;
iii)  vigilancia direccionada;

iv) informacéo de voo;

v) na medida do possivel atendendo a configuracdo do sistema, vigilancia das
transmissdes da aeronave;
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vi) na medida do possivel atendendo a configuracdo do sistema, dados de controlo
operacional da aeronave;

vii) na medida do possivel atendendo a configuracdo do sistema, graficos;

(2) informagOes que permitam estabelecer uma correlagdo com quaisquer registos
associados relacionados com comunicacdes por ligacdo de dados e guardadas em
local separado do helicdptero; e

(3) informacOes sobre a hora e a prioridade das comunicacgdes por ligacdo de dados,
atendendo a configuracao do sistema.

O registador devera utilizar um método digital de registo e armazenamento de parametros
e informacBes e um método que permita a rdpida recuperagdo desses parametros. O
método de registo devera permitir que os parametros correspondam aos parametros
registados no solo.

O registador devera ter capacidade para guardar os parametros registados durante, pelo
menos, 0 tempo estabelecido para os CVR na CAT.IDE.H.185.

O registador devera ter um dispositivo que permita a sua localizacdo na agua.

Os requisitos aplicaveis ao sistema de inicio e paragem do registador sdo 0s mesmos que
os aplicaveis ao sistema de inicio e paragem do CVR contidos na CAT.IDE.H.185 (d) e (e).

CAT.IDE.H.200 Gravador misto de parametros de voo e de voz na cabina de pilotagem

A conformidade com os requisitos CVR e FDR podera ser garantida mediante o transporte de
um gravador misto.

CAT.IDE.H.205 Assentos, cintos de seguranca, sistemas de retencdo e dispositivos de
seguranca para criangas

a)

b)

Os helicdpteros deverdo estar equipados com:

(1) um assento ou lugar para cada pessoa com idade igual ou superior a 24 meses;
(2) assentos para os membros da tripulacdo de cabina;

(3) um cinto de seguranca por lugar e cintos de retencdo para criangas;

(4) para helicopteros cujo primeiro CofA individual tenha sido emitido em 1 de Agosto
de 1999 ou posteriormente, um cinto de seguranca com arnés em cada lugar para
passageiros a partir dos 24 meses de idade;

(5) um dispositivo de seguranca para criangas (CRD) com idade inferior a 24 meses;

(6) em cada lugar de tripulante de voo, um cinto de seguranga com arnés que incorpore
um dispositivo que segure automaticamente o tronco do ocupante, em caso de rapida
desaceleracgéo; e

(7) um cinto de seguranca com arnés nos lugares destinados a tripulacdo minima de
cabina.

Todos o0s cintos de seguranca com arnés deverao:
(1) ter um Unico ponto de libertaco;

(2) ter duas tiras de ombros e um cinto de seguranga susceptiveis de serem usados
separadamente.
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CAT.IDE.H.210 Sinais de apertar cintos e de proibicéo de fumar

Os helicopteros em que os lugares dos passageiros ndo possam ser vistos a partir do(s) lugar(es)
da cabina de pilotagem deverdo estar equipados com um dispositivo que indique a todos 0s
passageiros e a tripulacdo de cabina quando devem apertar os cintos de seguranca e quando nao
é permitido fumar.

CAT.IDE.H.220 Estojos de primeiros socorros
a) Os helicdpteros deverao estar equipados com, pelo menos, um estojo de primeiros socorros.
b)  Os estojos de primeiros socorros deverao:

(1) estar permanentemente acessiveis; e

(2) ser renovados regularmente.

CAT.IDE.H.240 Oxigénio suplementar — helicdpteros ndo pressurizados

Os helicdpteros ndo pressurizados operados acima de 10 000 pés deverdo dispor a bordo de
equipamento de oxigénio suplementar, com capacidade de armazenar e dispensar as quantidades
de oxigénio necessarias, conforme estabelecido nos quadros a seguir expostos.

Quadro 10: Requisitos minimos de oxigénio para helicopteros complexos néo
pressurizados

Fornecimento para: Duracéo e altitude de pressado de cabina

1) Ocupantes dos lugares da cabina de | Duracdo completa do voo a altitudes de
pilotagem em servico e tripulantes de | pressao superiores a 10 000 pés.
assisténcia a tripulacédo de voo

2) Membros da tripulagdo de cabina | Duragdo completa do voo a altitudes de

necessarios pressdo superiores a 13 000 pés e durante
qualquer periodo superior a 30 minutos, a
altitudes de pressao superiores a 10 000 pés
mas ndo excedendo 13 000 pés.

3) Tripulantes adicionais e 100 % dos | Duragdo completa do voo a altitudes de
passageiros* pressdo superiores a 13 000 pés.

4) 10 % dos passageiros * Duracéo completa do voo apds 30 minutos a
altitudes de pressdo superiores a 10 000 pés
mas ndo excedendo 13 000 pés.

* Para efeitos do Quadro 1, o termo «passageiros» refere-se aos passageiros efectivamente
transportados, incluindo criangas com menos de 24 meses.

Quadro 11: Requisitos minimos de oxigénio para helicopteros ndo complexos e nao
pressurizados

Fornecimento para: Duracéo e altitude de pressdo de cabina
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1) Ocupantes dos lugares da cabina de | Duragdo completa do voo a altitudes de
pilotagem em servico, tripulantes de | pressdo superiores a 13 000 pés e durante
assisténcia a tripulacdo de voo e | qualquer periodo superior a 30 minutos, a
tripulantes de cabina necessarios altitudes de pressao superiores a 10 000 pés

mas nao excedendo 13 000 pés.

2)  Tripulantes adicionais e 100 % dos | Duragdo completa do voo a altitudes de
passageiros* pressao superiores a 13 000 pés.

3) 10 % dos passageiros * Duragdo completa do voo ap6s 30 minutos a
altitudes de pressao superiores a 10 000 pés
mas ndo excedendo 13 000 pés.

* Para efeitos do Quadro 2, o termo «passageiros» refere-se aos passageiros efectivamente
transportados, incluindo criangas com menos de 24 meses.

CAT.IDE.H.250 Extintores portateis

a)

b)

c)

d)

Qualquer helicoptero deverd estar equipado com, pelo menos, um extintor portétil
localizado na cabina de pilotagem.

Pelo menos um extintor portatil deverd estar localizado ou facilmente acessivel para
utilizacdo em cada copa («galley») fora do compartimento principal de passageiros.

Pelo menos um extintor portatil deverd estar disponivel para utilizacdo em cada
compartimento de carga que esteja acessivel aos tripulantes durante o voo.

O tipo e a quantidade de agentes extintores deverdo ser adequados aos tipos de incéndio
gue podem ocorrer no compartimento a que se destina o extintor, devendo ainda minimizar
0 risco de concentracdo de gases tdxicos nos compartimentos onde viajam pessoas.

Os helicopteros deverdo estar equipados com, pelo menos, um nimero de extintores
portateis conforme com o Quadro 1, convenientemente localizados para permitir um facil
acesso no compartimento de passageiros.

Quadro 12: Numero de extintores portateis

MOPSC NUmero de extintores
7-30 1

31-60 2

61— 200 3

CAT.IDE.H.260 Sinalizacéo de pontos de abertura na fuselagem

Se existirem areas na fuselagem do helicoptero identificadas para a entrada de equipas de
salvamento numa situacdo de emergéncias, essas areas deverao estar assinaladas como indicado
na Figura 1.
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Figura 1: Sinalizacdo de pontos de abertura na fuselagem
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CAT.IDE.H.270 Megafones

Os helicopteros com uma MOPSC superior a 19 passageiros deverdo estar equipados com um
megafone portétil, operado a pilhas, facilmente acessivel para uso da tripulacdo durante uma
evacuacdo de emergéncia.

CAT.IDE.H.275 lluminagéo e marcacgdes de emergéncia
a)  Os helicopteros com uma MOPSC superior a 19 passageiros deverdo estar equipados com:

(1) um sistema de iluminacdo de emergéncia com gerador independente que sirva como
fonte de iluminacéo geral da cabina a fim de facilitar a evacuagdo do helicoptero; e

(2) sinais de marcacéo e localizagdo de saidas de emergéncia visiveis a luz do dia ou na
escuridao.

b)  Os helicdpteros deverdo estar equipados com sinais de marcacdo de saidas de emergéncia
visiveis a luz do dia ou na escuriddo quando operados:

(1) na classe de desempenho 1 ou 2, durante um voo sobre a agua a uma distancia de
terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a uma velocidade de cruzeiro
normal; ou

(2) na classe de desempenho 3, durante um voo sobre a agua a uma distancia de terra
correspondente a mais de 3 minutos de voo a uma velocidade de cruzeiro normal.

CAT.IDE.H.280 Transmissor localizador de emergéncia (ELT)
a)  Os helicdpteros deverao estar equipados com, pelo menos, um ELT automatico.

b)  Os helicopteros que operem nas classes de desempenho 1 ou 2, utilizados em operacdes
offshore em voos sobre a agua em ambiente hostil e a uma distancia de terra
correspondente a mais de 10 minutos de voo a uma velocidade de cruzeiro normal, deverdao
estar equipados com um ELT de disponibilizagdo automética (ELT(AD)).

c) Qualquer tipo de ELT devera ser capaz de transmitir simultaneamente em 121,5 MHz e
406 MHz.

CAT.IDE.H.290 Coletes salva-vidas

a) Os helicopteros deverdo estar equipados com um colete salva-vidas para cada uma das
pessoas a bordo ou por equipamento equivalente de flutuacdo para cada crianca a bordo
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com menos de 24 meses, arrumados numa posi¢ao facilmente acessivel a partir do lugar ou
assento da pessoa a quem se destinam, quando operados:

(1) na classe de desempenho 1 ou 2, durante um voo sobre a agua a uma distancia de
terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a uma velocidade normal de
cruzeiro;

(2) na classe de desempenho 3, durante um voo sobre a dgua para além da distancia
auto-rotacional; ou

(3) nas classes de desempenho 2 ou 3 quando efectuem descolagens ou aterragens em
aerodromos ou locais de operagdo cuja trajectoria de descolagem ou aproximacao
esteja sobre a &gua.

Todos os coletes salva-vidas ou equipamentos individuais de flutuacdo equivalentes
deverdo estar munidos de iluminacdo eléctrica para facilitar a localizacdo das pessoas.

CAT.IDE.H.295 Fatos de sobrevivéncia para a tripulacéo

Todos os membros da tripulacdo deverdo usar um fato de sobrevivéncia quando estiverem a

(@)

b)

operar:

nas classes de desempenho 1 ou 2 em voos sobre a &gua em apoio a operagdes offshore, a
uma distancia de terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade normal de
cruzeiro, quando os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de que o comandante dispde
indicarem que a temperatura do mar serd inferior a 10 °C positivos durante o voo, ou
guando o tempo de salvamento previsto exceder o tempo de sobrevivéncia calculado; ou

na classe de desempenho 3 em voos sobre a dgua realizados para além da distancia
auto-rotacional ou da distancia de terra necessaria para uma aterragem forcada em
seguranca, sempre que os boletins ou as previsdes meteoroldgicas de que o comandante
dispde indicarem que a temperatura do mar sera inferior a 10 °C positivos durante o0 voo.

CAT.IDE.H.300 Barcos salva-vidas, ELT de sobrevivéncia e equipamento de sobrevivéncia
para voos extensos sobre a agua

a)

Os helicdpteros operados:

(1) na classe de desempenho 1 ou 2, durante um voo sobre a agua a uma distancia de
terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade de cruzeiro normal,
ou

(2) na classe de desempenho 3, durante um voo sobre a agua a uma distancia de terra
correspondente a mais de 3 minutos de voo a velocidade de cruzeiro normal, deverdao
estar equipados com:

i) no caso de helicopteros que transportem menos de 12 pessoas, pelo menos, um
barco salva-vidas com capacidade ndo inferior ao niUmero maximo de pessoas
a bordo, armazenado de modo a facilitar a sua pronta utilizacdo em caso de
emergéncia;

i) no caso de helicopteros que transportem mais de 11 pessoas, pelo menos, dois
barcos salva-vidas que, no seu conjunto, sejam suficientes para transportar
todas as pessoas a bordo e com uma capacidade de sobrecarga suficiente para
acomodar todos os ocupantes do helicoptero, armazenados de modo a facilitar
a sua pronta utilizacdo em caso de emergéncia;
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iii)  pelo menos um ELT de sobrevivéncia para cada barco salva-vidas obrigatorio;
e

iv) equipamento de salvagdo, incluindo meios de sobrevivéncia, conforme
apropriado ao voo em questéo.

CAT.IDE.H.305 Equipamento de sobrevivéncia

Qualquer helicoptero operado sobre areas onde os procedimentos de busca e salvamento seriam
especialmente dificeis de executar devera estar equipado com o seguinte:

a)
b)

c)

equipamento de sinalizacdo para transmissdo de sinais de emergéncia;
pelo menos um ELT(S); e

equipamento suplementar de sobrevivéncia para a rota a percorrer, tendo em conta o
numero de pessoas a bordo.

CAT.IDE.H.310 Requisitos adicionais aplicaveis a helicopteros que efectuem operacgdes
offshore em ambiente maritimo hostil

Os helicopteros utilizados em operacgdes offshore em ambiente maritimo hostil, a uma distancia
de terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro, deverdo
cumprir 0s seguintes requisitos:

a)

b)

d)

f)

Quando o boletim ou as previsdes meteoroldgicas de que o comandante dispde indicarem
que a temperatura do mar durante o voo sera inferior a 10°C positivos, ou quando o tempo
de salvamento previsto exceder o tempo de sobrevivéncia calculado, ou quando estiver
previsto 0 voo ser realizado a noite, todas as pessoas a bordo deverdo usar um fato de
sobrevivéncia;

Todos os barcos salva-vidas transportados de acordo com a norma CAT.IDE.H.300
deverdo estar instalados de forma a poderem ser usados em condi¢Ges maritimas nas quais
as caracteristicas de amaragem, flutuacdo e equilibrio do helicoptero foram avaliadas para
fins de cumprimento dos requisitos de amaragem necessarios a certificacao;

O helicoptero devera estar equipado com um sistema de iluminacdo de emergéncia com
gerador independente que sirva como fonte de iluminacdo geral da cabina a fim de facilitar
a evacuacdo do helicoptero;

Todas as saidas de emergéncia, incluindo as saidas de emergéncia da tripulagdo, e os
respectivos meios de abertura, deverdo estar claramente assinalados para guiar o0s
ocupantes que usam as saidas a luz do dia ou no escuro. Essas sinalizacfes deverdo ser
concebidas de forma a permanecerem visiveis quando o helicdptero estd emborcado e a
cabina submersa;

Todas as portas ndo ejectaveis que estejam designadas como saidas de emergéncia de
amaragem deverdo ter um dispositivo para as manter abertas de forma que néo interfiram
com a evacuacao dos ocupantes em todas as condi¢cBes maritimas até ao maximo exigido
para a avaliacdo das caracteristicas de amaragem e flutuacéo;

Todas as portas, janelas ou outras aberturas do compartimento dos passageiros autorizadas
para fins de evacuacdo submarina deverdo estar equipadas de forma a poderem ser
utilizadas em situacdes de emergéncia;
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g) Os coletes salva-vidas deverdo ser usados permanentemente, excepto se 0 passageiro ou o
tripulante estiver a usar um fato de sobrevivéncia integral que preencha o requisito, quer de
fato de sobrevivéncia, quer de colete salva-vidas.

CAT.IDE.H.315 Helicopteros certificados para operacfes na agua — outros equipamentos
Os helicopteros certificados para operacdes na dgua deverao estar equipados com:

a) uma ancora de mar e outros equipamentos necessarios para facilitar o fundeamento, a
ancoragem e a manobra do helicdptero na &gua, proporcionais a dimensdo, ao peso e as
caracteristicas de manobra do aparelho; e

b)  dispositivos de sinalizagdo sonora conformes com as normas internacionais de prevencgéo
de colisbes no mar, quando aplicavel.

CAT.IDE.H.320 Todos os helicopteros em voos sobre a &gua — amaragem

a)  Os helicopteros de classe de desempenho 1 ou 2 utilizados em voos sobre a dgua em
ambiente hostil e a uma distancia de terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a
velocidade normal de cruzeiro deverdo ser concebidos para amarar, ou estar certificados
para amaragem de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade pertinentes.

b)  Os helicopteros deverdo ser concebidos para amarar ou estar certificados para amaragem
de acordo com os requisitos de aeronavegabilidade pertinentes ou dispor de equipamento
de flutuacdo de emergéncia quando operados:

(1) na classe de desempenho 1 ou 2, durante um voo sobre a 4gua em ambiente ndo
hostil e a uma distancia de terra correspondente a mais de 10 minutos de voo a
velocidade normal de cruzeiro;

(2) naclasse de desempenho 2, se a descolagem e a aterragem tiverem lugar sobre a agua,
excepto no caso de se tratar de helicopteros de servicos de emergéncia médica
(HEMS) que, para minimizar a exposicdo, efectuem a aterragem ou descolagem num
local de operagdo HEMS situado num ambiente congestionado sobre a 4gua; ou

(3) na classe de desempenho 3, durante um voo sobre a dgua para além da distancia de
terra necessaria para uma aterragem forgada em seguranca.

CAT.IDE.H.325 Auscultadores

Sempre que for necessario um sistema de radiocomunicagdes e/ou radionavegacéo, o helicoptero
devera dispor de auscultadores com microfone regulavel ou equivalente e de um botdo de
transmissdo nos comandos de cada piloto e/ou de cada membro da tripulacdo no respectivo
posto.

CAT.IDE.H.330 Equipamento de radiocomunicagoes

a) Os helicopteros deverdo estar equipados com o0 equipamento de radiocomunicacfes
exigido pelos requisitos relativos ao espago aéreo.

b) O equipamento de radiocomunicacdes deverd poder assegurar a comunicacdo na
frequéncia de emergéncia aeronautica 121,5 MHz.
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CAT.IDE.H.335 Painel audio-selector

Qualquer helicdptero operado em IFR deverd estar equipado com um painel audio-selector
acessivel a partir de cada posto dos membros necessarios da tripulacdo de voo.

CAT.IDE.H.340 Equipamento de radio para operacbes VFR em rotas navegadas por
referéncias visuais terrestres

Todo e qualquer helicoptero que opere em VFR em rotas susceptiveis de serem navegadas por
referéncias visuais terrestres deverd dispor do equipamento de radiocomunicag¢fes necessario,
em condic¢des normais de propagacdo das ondas de radio, para efectuar o seguinte:

a)  comunicar com as estacdes de terra apropriadas;

b) comunicar com as estacOes de ATC apropriadas, a partir de qualquer ponto no espaco
aéreo controlado, dentro do qual se pretende efectuar os voos; e

c) receber informacdo meteorologica.

CAT.IDE.H.345 Equipamento de comunicacao e navegacao para operacdes IFR ou VFR
em rotas ndo navegadas por referéncias visuais terrestres

a)  Os helicopteros operados em IFR ou em VFR em rotas que ndo possam ser navegadas por
referéncias visuais terrestres deverdo estar munidos de equipamento de radiocomunicagdes
e navegacdo em conformidade com os requisitos relativos ao espaco aéreo aplicaveis.

b) O equipamento de radiocomunicacdes deverd incluir, no minimo, dois sistemas
independentes de radiocomunicacdes necessarios, em condi¢cGes normais de operacédo, para
comunicar com a estacdo de terra pertinente a partir de qualquer ponto da rota, incluindo
diversdes.

c) Os helicépteros deverdo dispor de equipamento de navegacao suficiente para assegurar que,
em caso de falha de um dos elementos do equipamento em qualquer altura do voo, o
equipamento restante permitird uma navegacdo segura em conformidade com o plano de
VOO.

d)  Os helicdpteros utilizados em voos destinados a uma aterragem em IMC deverdo dispor de
equipamento adequado capaz de fornecer orientacdo até um ponto que permita uma
aterragem visual em cada aer6dromo onde se preveja a aterragem em IMC e em qualquer
aerddromo alternativo designado.

CAT.IDE.H.350 Equipamento de transponder

Todo e qualquer helicoptero devera estar equipado com um transponder de radar de vigilancia
secundaria (SSR) que indique a altitude de pressdo e com qualquer outra capacidade de
transponder SSR necessaria para a rota do voo.
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ANEXO V

Parte-SPA

Subparte A— Requisitos gerais

SPA.GEN.100 Autoridade competente

a)

b)

A autoridade competente responsavel pela emissdo de uma aprovacdo especifica devera
ser:

(1) para o operador comercial, a autoridade do Estado-Membro onde o operador possui
o0 seu local de actividade principal; e

(2) para o operador ndo comercial, a autoridade do Estado-Membro onde o operador se
encontra estabelecido ou € residente.

Sem prejuizo do disposto na alinea a), n.° 2, no que diz respeito aos operadores ndo
comerciais que utilizam aeronaves registadas num pais terceiro, os requisitos aplicaveis ao
abrigo da presente Parte para a aprovagdo das operacGes a seguir indicadas nédo se
aplicardo se as referidas aprovacdes tiverem sido emitidas por um Estado de registo
terceiro;

(1) Navegacdo baseada no desempenho (PBN);
(2) Especificacbes de desempenho minimo de navegacdo (MNPS);

(3) Espaco aéreo com reducdo da separacdo vertical minima (RVSM).

SPA.GEN.105 Pedido de aprovacao especifica

a)

b)

O requerente de uma primeira emissdao de uma aprovacao especifica devera fornecer a
autoridade competente a documentacdo exigida na Subparte aplicavel, juntamente com as
seguintes informagdes:

(1) nome, morada e endereco postal do requerente; e

(2) uma descricdo da operacdo pretendida.

O operador devera fornecer documentos a autoridade competente que comprovem:
(1) o cumprimento dos requisitos da Subparte aplicavel; e

(2) que os elementos relevantes definidos nos dados de adequagdo operacional (OSD)
estabelecidos ao abrigo da Parte-21 foram levados em conta.

O operador devera conservar os registos relacionados com as alinea a) e b) pelo menos
durante o tempo que durar a operacéo que obrigou ao pedido de uma aprovacgéo especifica
ou, se aplicavel, em conformidade com a Parte-OR.

SPA.GEN.110 Prerrogativas de um operador que detém uma aprovacao especifica

O ambito de actividade que o operador estd autorizado a realizar devera ser documentado e
especificado:
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a)  paraos operadores titulares de um certificado de operador aéreo (AOC), nas especificacdes
operacionais do AOC; e

b)  paratodos os outros operadores, na lista de aprovacdes especificas.

SPA.GEN.115 Altera¢des a uma aprovacao especifica

Quando as condi¢cbes de uma aprovacgdo especifica forem afectadas por alteracGes, o operador
deverd fornecer toda a documentacdo relevante a autoridade competente e obter aprovacédo
prévia para a operagao.

SPA.GEN.120 Continuidade da validade de uma aprovacéao especifica

As aprovacdes especificas deverdo ser emitidas com um periodo ilimitado e permanecer validas
enquanto o operador cumprir os requisitos aplicaveis a aprovacdo de que € titular e tiver em
conta os elementos relevantes definidos nos OSD estabelecidos em conformidade com a
Parte-21.
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Subparte B — Operacdes com navegacao baseada no desempenho (PBN)

SPA.PBN.100 Operacgtes PBN

A operacdo das aeronaves devera ser exclusivamente reservada aos espacos aéreos designados,
ao longo de determinadas rotas ou em conformidade com procedimentos sujeitos a
especificacfes de navegacdo baseada no desempenho (PBN), e sujeita a detencdo de uma
aprovacdo emitida pela autoridade competente para a realizacdo de tais operagdes. As operacgdes
efectuadas no espaco aéreo de navegacdo regional 5 (RNAV5 (area de navegacdo basica,
B-RNAV)) ndo exigem aprovacao especifica.

SPA.PBN.105 Aprovacéo para operagdes PBN

Por forma a obter uma aprovacdo para operacbes PBN por parte da autoridade competente, o
operador devera fornecer documentos que comprovem que:

a)  étitular do certificado de aeronavegabilidade pertinente do sistema RNAV;

b)  foi criado um programa de formacédo dirigido aos membros da tripulacdo envolvidos nas
operagdes em causa;

c) foram estabelecidos procedimentos operacionais que especificam:

(1) o equipamento a transportar, incluindo as respectivas limitacGes operacionais e as
entradas na lista de equipamento minimo (MEL);

(2) os requisitos relativos a composicao e experiéncia da tripulacdo de voo;
(3) os procedimentos normais;

(4) os procedimentos de contingéncia;

(5) amonitorizacdo e comunicagéo de incidentes; e

(6) agestdo electronica dos dados de navegacao.
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Subparte C — Operacdes com especificacdes de desempenho minimo de navegacgao

(MNPS)

SPA.MNPS.100 Operagées MNPS

A operacdo das aeronaves devera ser exclusivamente reservada aos espacos aéreos designados
sujeitos a especificacbes de desempenho minimo de navegacdo (MNPS) conformes com 0s
Procedimentos Suplementares Regionais, onde se encontram estabelecidas as especificacdes de
navegacdo minimas, e sujeita a detencdo de uma aprovacdo emitida pela autoridade competente
para a realizacdo de tais operacoes.

SPA.MNPS.105 Aprovagao de operacdes MNPS

Por forma a obter uma aprovacdo para operacdes MNPS por parte da autoridade competente, o
operador devera fornecer documentos que comprovem que:

a) 0 equipamento de navegacdo cumpre 0s requisitos de desempenho aplicaveis;

b)  os visores, indicadores e comandos sdo visiveis e acessiveis para operacdo a partir do lugar
de qualquer um dos pilotos em servico;

c) foi criado um programa de formacao dirigido aos membros da tripulacdo envolvidos nas
operagdes em causa;

d) foram estabelecidos procedimentos operacionais que especificam:

(1)

@)
(3)
(4)

()

0 equipamento a transportar, incluindo as respectivas limitagdes operacionais e as
entradas relevantes na MEL;

0s requisitos relativos a composicado e experiéncia da tripulacédo de voo;
0s procedimentos normais;

os procedimentos de contingéncia, incluindo aqueles especificados pela autoridade
responsavel pelo espaco aéreo em causa; e

a monitorizagdo e comunicagao de incidentes.

195 de 216



Anexo V «Parte-SPA»

Subparte D — Operacgdes no espacgo aéreo com reducdo da separacao vertical minima

(RVSM)

SPA.RVSM.100 Operagdes RVSM

As aeronaves sO poderdo ser operadas em espacos aéreos designados onde é aplicada uma
separacao vertical minima de 300 m (1 000 pés) entre o nivel de voo (FL) 290 e o FL 400,
inclusive, se o operador for titular de uma aprovacdo emitida pela autoridade competente para a
realizacdo de tais operacoes.

SPA.RVSM.105 Aprovacdes de operacdes RVSM

Por forma a obter uma aprovacao para opera¢bes RVSM por parte da autoridade competente, o
operador devera fornecer documentos que comprovem que:

a) e titular de um certificado de aeronavegabilidade RVSM;

b) foram estabelecidos procedimentos de monitorizagdo e comunicacdo de erros de
manutencdo de altura;

c) foi criado um programa de formacao dirigido aos membros da tripulacdo envolvidos nas
operagdes em causa;

d) foram estabelecidos procedimentos operacionais que especificam:

1)

@)
(3)
(4)
()
(6)
()
(8)
©)

0 equipamento a transportar, incluindo as respectivas limitagdes operacionais e as
entradas relevantes na MEL;

0s requisitos relativos a composicado e experiéncia da tripulacédo de voo;
o plano de voo;

0s procedimentos a realizar antes do voo;

0s procedimentos a realizar antes da entrada no espaco aéreo RVSM;
0s procedimentos a realizar durante 0 voo;

0s procedimentos a realizar ap6s 0 VOO;

a comunicacdo de incidentes; e

0s procedimentos regionais especificos de operacéo.

SPA.RVSM.110 Requisitos aplicaveis a equipamentos RVSM

As aeronaves utilizadas em operacdes realizadas em espacos aéreos RVSM deverdo estar
equipadas com:

a)  dois sistemas independentes de medicao de altitude;

b)  um sistema de aviso de altitude;

c) umsistema de controlo de altitude automatico; e
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equipamento transponder SSR secundario munido de um sistema de comunicacdo da
altitude, que pode ser ligado ao sistema de medicdo de altitude utilizado para manter a
altitude.

SPA.RVSM.115 Erros de manutencgéo de altura RVSM

a)

(b)

O operador devera elaborar um relatorio das ocorréncias registadas ou comunicadas
referentes a erros de manutencdo de altura que tenham tido natureza operacional ou
tenham sido provocados pelo mau funcionamento de equipamentos da aeronave, se 0S
mesmos forem iguais ou superiores:

(1) aum erro vertical total (TVE) de £90 m (£300 pés);
(2) aum erro do sistema de altimetria (ASE) de £75 m (£245 pés); e
(3) aum desvio da altitude designada (AAD) de £90 m (£300 pés).

Os relatdrios das ocorréncias deverdo ser enviados a autoridade competente no prazo
maximo de 72 horas. Os mesmos deverao incluir uma analise inicial dos factores causais e
uma descricdo das medidas adoptadas para evitar a repeticdo das ocorréncias.

Apdbs o registo ou recepcdo de erros de manutencdo de altura, o operador devera tomar
providéncias imediatas para rectificar as condi¢des que deram origem ao erro, bem como
elaborar relatérios de acompanhamento, se exigidos pela autoridade competente.
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Subparte E — Operacdes de baixa visibilidade (LVO)

SPA.LVO.100 Operagdes de baixa visibilidade

O operador s6 devera realizar as seguintes operagcdes de baixa visibilidade (LVO) quando
aprovadas pela autoridade competente:

a)  operacOes de descolagem com baixa visibilidade (LVTO);
b)  operagdes de Categoria | abaixo da norma (LTS CAT 1);

c) operacOes de Categoria Il (CAT II);

d) operacOes de Categoria Il distintas da norma (OTS CAT II);
e)  operacOes de Categoria Il (CAT II); e

f)  operacBGes de aproximacdo que utilizem sistemas de visibilidade melhorada (EVS) aos
quais se apliqguem créditos operacionais em matéria de valores minimos do alcance visual
de pista (RVR).

SPA.LVO.105 Aprovacédo LVO

Para obter uma aprovacdo LVO da autoridade competente, o operador devera demonstrar
conformidade com os requisitos estabelecidos na presente Subparte.

SPA.LVO.110 Regras gerais de operacao
a) O operador sé devera realizar operagdes LTS CAT I se:

(1) cada uma das aeronaves envolvida estiver certificada para a realizacdo de operagdes
CAT Il; e

(2) aaproximacdo for efectuada:

i) em modo auto-acoplado para uma aterragem automatica que necessita de
aprovacao para operacdes CAT IlIA; ou

i)  com um sistema de aterragem com colimador de pilotagem frontal (HUDLS)
aprovado, pelo menos, até 150 pés acima da soleira.

b) O operador sO devera realizar operagcbes CAT 1I, OTS CAT Il ou CAT Ill se:

(1) cada aeronave em causa estiver certificada para operagdes com alturas de decisdo
(DH) abaixo de 200 pés, ou sem DH, e equipada de acordo com os requisitos de
aeronavegabilidade aplicaveis;

(2) for estabelecido e mantido um sistema adequado para registar o sucesso ou a falha
de uma aproximacéo e/ou aterragem automatica para monitorizar a seguranca geral
da operacdo;

(3) a DH for determinada por meio de radio-altimetro; e
(4) atripulacdo de voo for composta, no minimo, por dois pilotos.
c) O operador so deverd realizar operacdes de aproximacao com EVS se:
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(1) o EVS estiver certificado; e

(2) nas operacdes com um RVR inferior a 550 m, a tripulacdo de voo for constituida,
pelo menos, por dois pilotos.

Todas as chamadas de altura abaixo dos 200 pés acima da soleira da pista serdo baseadas
no radio-altimetro.

SPA.LVO.115 Requisitos relacionados com o aerédromo

a)

b)

O operador ndo devera utilizar um aerédromo com uma visibilidade inferior a 800 m para
operacdes LVO, salvo se:

(1) o aerodromo estiver aprovado para tais operacdes pelo Estado onde esta situado; e
(2) tiverem sido estabelecidos procedimentos com baixa visibilidade (LVP).

Se o operador seleccionar um aerédromo onde nao estejam previstos procedimentos LVP,
deverd assegurar-se de que no mesmo sdo aplicados procedimentos equivalentes aos
procedimento LVP. Esta situacdo deverd estar claramente assinalada no manual de
operacdes ou no manual de procedimentos, os quais deverdo incluir orientacbes que
ajudem a tripulacdo de voo a determinar se foram efectivamente implementados LVP
equivalentes.

SPA.LVO0.120 Formacdao e qualificacdo da tripulacéo de voo

O operador devera assegurar-se de gque, antes de efectuar uma LVO:

a)

b)

cada membro da tripulagéo:

(1) cumpre os requisitos de formacdo e testes descritos no manual de operacdes,
incluindo a formacdo em dispositivo de treino de simulacdo de voo (FSTD) para
operacOes até aos valores-limite de RVR/VIS (visibilidade) e de DH apropriados a
operacdo e ao tipo de aeronave; e

(2) possui qualificacdes em conformidade com o manual de operacdes;
a formacado e os testes foram efectuados em conformidade com um programa detalhado.

SPA.LVO0.125 Procedimentos operacionais

a)

b)

O operador deverd estabelecer procedimentos e instrugdes para LVO. Estes procedimentos
e instrucOes deverdo ser incluidos no manual de operagdes ou no manual de procedimentos
e descrever as funcGes dos membros da tripulagdo de voo durante a rolagem, a descolagem,
a aproximacgdo, o arredondamento, a aterragem e a aproximagdo falhada, conforme
apropriado.

Antes de dar inicio a uma operacdo LVO, o piloto em comando/comandante devera
assegurar-se de que:

(1) o nivel das ajudas visuais e ndo visuais é suficiente;

(2) estdo a ser cumpridos procedimentos LVP apropriados, de acordo com a informagao
recebida dos servicos de trafego aéreo (ATS); e

(3) os membros da tripulacdo de voo estdo devidamente qualificados.
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SPA.LVO0.130 Equipamento minimo

a) O operador devera incluir, no manual de opera¢Ges ou no manual de procedimentos
(consoante aplicavel), o equipamento minimo que devera estar operacional no inicio de
uma operagdo LVO, de acordo com o manual de voo da aeronave (AFM) ou outro
documento aprovado.

(b) O piloto em comando/comandante devera certificar-se de que o estado da aeronave e dos
sistemas de bordo relevantes € adequado a operacdo especifica que vai ser efectuada.
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Subparte F — Operagdes prolongadas com avides bimotores (ETOPS)

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Nas operacOes de transporte aéreo comercial, os avides bimotores s6 poderdo ser operados além
da distancia-limite determinada em conformidade com a CAT.OP.MPA.140 se o operador for
titular de uma aprovacao operacional ETOPS emitida pela autoridade competente.

SPA.ETOPS.105 Aprovacao operacional ETOPS

Para obter uma aprovacdo operacional ETOPS por parte da autoridade competente, o operador
devera fornecer documentos que comprovem gque:

a) a combinacdo avido/motor possui um certificado de tipo e fiabilidade ETOPS para as
operacdes que se pretende realizar;

b)  foi instituido um programa de formacéo dirigido aos membros da tripulacdo de voo e a
todo o pessoal operacional envolvido nestas operaches e que 0S mesmos possuem as
qualificacdes necessarias para levarem a cabo as operacgdes previstas;

Cc) a organizacdo e a experiéncia do operador sdo adequadas para apoiar a realizacdo das
operacdes previstas; e

d) foram estabelecidos procedimentos operacionais.

SPA.ETOPS.110 Aer6dromo alternativo em rota ETOPS

a)  Um aerddromo alternativo em rota sera considerado adequado para operacdes ETOPS se,
no momento previsto para a sua utilizacdo, o aerédromo estiver disponivel e equipado com
0s servigos auxiliares necessarios, designadamente servicos de trafego aéreo (ATS),
iluminacdo suficiente, comunicac@es, informacdo meteoroldgica, ajudas de navegacdo e
servigos de emergéncia, dispondo ainda de, pelo menos, um procedimento de aproximacéo
por instrumentos.

b)  Antes de efectuar um voo ETOPS, o operador devera assegurar que se encontra disponivel
um aerédromo alternativo em rota ETOPS, dentro do tempo de desvio aprovado do
operador, ou dentro do tempo de desvio baseado na MEL do avido, prevalecendo o periodo
mais curto.

SPA.ETOPS.115 Minimos de planeamento aplicaveis a aerédromos alternativos em rota
para operacdes ETOPS

a) O operador sO devera escolher um aerédromo alternativo em rota ETOPS quando 0s
boletins ou as previsbes meteorologicas, ou ambos, indicarem que, no periodo
compreendido entre a hora prevista de aterragem e uma hora depois da hora-limite de
aterragem possivel, as condi¢cdes atmosféricas estdo dentro ou acima dos minimos de
planeamento calculados mediante a soma dos limites adicionais do Quadro 1.

b) O operador devera incluir no manual de opera¢des 0 método de determinagdo dos minimos
de operacgéo no aerodromo alternativo em rota ETOPS previsto.
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Quadro 13: Minimos de planeamento para aerodromos alternativos em rota

ETOPS

Tipo de aproximagao

Minimos de planeamento

Aproximagéo de precisao

DA/H + 200 pés
RVR/VIS +800 m *

Aproximagéo de nédo precisio ou

Circuito de aproximacéo por
instrumentos

VIS: visibilidade;, MDAJ/H:

MDA/H + 400 pés *
RVR/VIS + 1500 m

altura/altitude  minima de

descida
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Subparte G — Transporte de mercadorias perigosas

SPA.DG.100 Transporte de mercadorias perigosas

Salvaguardando as disposi¢des da Parte-NCO, da Parte-NCC, da Parte-CAT e da Parte-SPO, o
operador so devera transportar mercadorias perigosas se devidamente aprovado pela autoridade
competente.

SPA.DG.105 Aprovacao para transporte de mercadorias perigosas

Para obter uma aprovacao de transporte de mercadorias perigosas, o operador devera, ao abrigo
das InstrucGes Técnicas:

a) estabelecer e manter um programa de formacdo destinado a todo o pessoal envolvido e
demonstrar a autoridade competente que foi ministrada formacdo adequada a todo o
pessoal;

b) estabelecer procedimentos de operacdo destinados a assegurar um manuseamento seguro
das mercadorias perigosas em todas as fases do transporte aéreo, fornecendo informacdes e
instrugdes sobre:

(1) apolitica do operador sobre o transporte de mercadorias perigosas;

(2) os requisitos para aceitacdo, assisténcia, carga, armazenagem e separacdo de
mercadorias perigosas;

(3) medidas a tomar em caso de acidente ou incidente por ocasido do transporte de
mercadorias;

(4) aresposta a situacOes de emergéncia envolvendo mercadorias perigosas;
(5) aeliminacdo de eventuais contaminacdes;

(6) as funcgdes de todo o pessoal envolvido, especialmente do pessoal de assisténcia em
terra e & aeronave;

(7) ainspeccao de danos, fugas ou contaminagéo; e
(8) acomunicagéo de acidentes e incidentes com mercadorias perigosas.

SPA.DG.105 Informacéo e documentacéo sobre mercadorias perigosas
Em conformidade com as Instru¢Ges Técnicas, 0 operador devera:
a)  fornecer informacdo escrita ao piloto em comando/comandante:
(1) sobre as mercadorias perigosas a transportar na aeronave;
(2) destinada a ser utilizada em resposta a emergéncias em voo;
b) utilizar uma lista de procedimentos de aceitacdo de mercadorias perigosas;

c) assegurar-se de que as mercadorias perigosas sdo acompanhadas pelo(s) respectivo(s)
documento(s) de transporte, preenchido(s) pela pessoa que entrega a mercadoria perigosa
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para transporte aéreo, salvo se a informacdo aplicavel as mercadorias perigosas for
fornecida em formato electrénico;

assegurar-se de que, no caso de o documento de transporte de mercadorias perigosas ser
fornecido por via escrita, um exemplar do documento sera conservado em terra, onde
podera ser consultado num periodo de tempo razoavel até que as mercadorias cheguem ao
seu destino final;

garantir que é conservado em terra um exemplar legivel da informacao escrita prestada ao
piloto em comando/comandante, e que o exemplar ou a informacdo nele contida se
encontram em local de facil acesso para os aerédromos da ultima partida e do proximo
ponto de chegada previsto, até ao fim do voo a que se refere a informacao;

conservar a lista de procedimentos de aceitacdo de mercadorias perigosas, 0 documento de
transporte e a informacao prestada ao piloto em comando/comandante durante, pelo menos,
3 meses apos a conclusdo do voo; e

conservar os registos de formacéo de todo o pessoal durante, pelo menos, 3 meses.
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Subparte H — Operagdes de helicoptero com sistemas de visdo nocturna

SPA.NVIS.100 Operacdes com sistemas de visdo nocturna (NVIS)

a)

b)

Os helicopteros s deverdo ser utilizados em operacdes nocturnas realizadas de acordo
com regras de voo visual (VFR) com a ajuda de NVIS se o operador tiver obtido a
necessaria aprovacao da autoridade competente.

Para obter a devida aprovacdo da autoridade competente, o operador devera:

(1) efectuar operacbes de transporte aéreo comercial (CAT) e possuir um AOC para
CAT em conformidade com a Parte-OR,;

(2) demonstrar a autoridade competente:
i)  aconformidade com os requisitos aplicaveis contidos na presente Subparte; e
i)  aintegracdo bem sucedida de todos os elementos da NVIS.

SPA.NVIS.110 Requisitos aplicaveis ao equipamento utilizado em operagdes NVIS

a)

b)

d)

Antes de serem utilizados em operacdes NVIS, todos os helicopteros e todos o0s
equipamentos NVIS associados deverdo ter obtido o certificado de aeronavegabilidade
pertinente nos termos do Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

Radio-altimetro. O helicoptero devera ser equipado com um radio-altimetro capaz de
emitir um aviso sonoro quando a altitude de voo for inferior a um determinado valor e um
aviso sonoro e visual quando atingir uma altura determinada pelo piloto, imediatamente
identificaveis durante todas as fases dos voos NVIS.

lluminacdo compativel com NVIS para a aeronave. Para melhorar a visdo periférica das
referéncias de orientacdo e facilitar a avaliacdo das situacdes, a aeronave devera possuir 0s
seguintes equipamentos:

(1) dispositivo de iluminacdo de painel de instrumentos compativel com NVIS, se
instalado, capaz de iluminar todos os instrumentos de voo essenciais;

(2) luzes de servigo compativeis com NVIS;
(3) lanterna compativel com NVIS; e
(4) um meio para remover ou apagar luzes internas ndo compativeis com NVIS.

Equipamento NVIS adicional Devera ser disponibilizado o seguinte equipamento NVIS
adicional:

(1) uma fonte de alimentagdo de apoio ou secundaria para os oculos de visdo nocturna
(NVG); e

(2) um capacete com NVG.

Todos os NVG utilizados num voo NVIS deverdo pertencer ao mesmo tipo, geracao e
modelo.

Aeronavegabilidade permanente
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(1) Os procedimentos de aeronavegabilidade permanente deverdo conter as informacoes
necessarias para a realizacdo das operacfes de manutencdo e inspec¢do dos
equipamentos NVIS instalados no helicptero e deverdo abranger, no minimo:

i)  acUpulae o para-brisas do helicdptero;

i)  asluzes NVIS;

i) NVG;e

iv) qualquer equipamento suplementar de apoio as operacdes NVIS.

(2) Toda e qualquer modificacdo ou operacdo de manutencdo efectuada a aeronave
devera estar conforme com o certificado de aeronavegabilidade NVIS.

SPA.NVIS.120 Minimos de operacgdo NVIS

a)

b)

As operagfes nocturnas nao deverdo ser realizadas abaixo das condi¢cbes meteoroldgicas
minimas de VFR aplicaveis.

O operador devera estabelecer a altura minima de transicdo a partir da qual ou até a qual
podera ser utilizada uma ajuda de voo.

SPA.NVIS.130 Requisitos aplicaveis a tripulacédo envolvida em operacdes NVIS

a)

b)

d)

f)

Seleccdo. O operador devera estabelecer critérios para a seleccdo dos membros da
tripulacdo que ficardo afectos a tarefas NVIS.

Experiéncia. O comandante devera ter, no minimo, 20 horas de experiéncia como piloto
em comando/comandante de um helicoptero em operacBes nocturnas em VFR, antes de
iniciar a formacéo.

Formacéao operacional. Todos os pilotos deverao ter concluido uma formacao operacional
em conformidade com os procedimentos NVIS contidos no manual de operagdes.

Experiéncia recente. Todos os pilotos e membros da tripulacdo técnica NVIS designados
para efectuar operacbes NVIS deverao ter concluido trés voos NVIS nos Gltimos 90 dias.
O conceito de experiéncia recente podera ser restabelecido num voo de formacgdo no
helicdptero ou num simulador de voo completo (FFS), incluindo os elementos da alinea

f)(1).

Composi¢do da tripulagdo. O numero minimo de tripulantes deverd ser o maior dos
nameros especificados:

(1) no manual de voo da aeronave (AFM);
(2) paraa actividade em causa; ou

(3) naaprovacdo de operagdes NVIS.
Formacéo e testes da tripulagao

(1) A formacéo e os testes deverdo ser efectuados em conformidade com o programa
detalhado aprovado pela autoridade competente e constante do manual de operacdes.

(2) Membros da tripulagédo

i)  Os programas de formacdo da tripulacdo deverdo: melhorar o conhecimento do
ambiente de trabalho e dos equipamentos NVIS, melhorar a coordenagdo dos
tripulantes e incluir medidas de minimizagcdo dos riscos associados as
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condigbes de baixa visibilidade e procedimentos NVIS normais e de
emergéncia.

i) As medidas referidas na alinea f)(2)(i) deverdo ser avaliadas durante:

A) testes de proficiéncia nocturnos; e
B) testes de linha.

SPA.NVIS.140 Informacéo e documentacgéo

No seu processo de analise e gestao de riscos, 0 operador devera assegurar-se de que 0S riscos
associados ao ambiente NVIS sdo minimizados, especificando no manual de operacGes: 0s
procedimentos de selec¢do, composi¢do e formacao das tripulagdes, os niveis de equipamento e
critérios de despacho, e os procedimentos e minimos operacionais, de modo a obter uma
descricdo adequada das opera¢Ges normais e potencialmente anormais, bem como a assegurar a
reducdo dos riscos a elas associados.
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Subparte I — Operacdes de helicptero com guincho

SPA.HHO.100 Operacdes de helicéptero com guincho (HHO)

a)  Os helicopteros s deverdo ser utilizados em operacbes CAT com guincho se o operador
tiver obtido a necessaria aprovacdo da autoridade competente.

b)  Para obter a devida aprovacdo da autoridade competente, o operador devera:

(1) efectuar operacbes CAT e possuir um AOC para CAT em conformidade com a
Parte-OR; e

(2) demonstrar a autoridade competente a conformidade com os requisitos aplicaveis
contidos na presente Subparte.

SPA.HHO.110 Requisitos aplicaveis ao equipamento utilizado em operagdes HHO

a) A instalacdo de todo o equipamento em helicopteros com guincho, incluindo equipamentos
de rédio para cumprimento da SPA.HHO.115, e qualquer modificagdo subsequente, devera
obter um certificado de aeronavegabilidade adequada a funcdo pretendida. Os
equipamentos auxiliares serdo concebidos e testados para satisfazerem os padrdes exigidos
pela autoridade competente.

b) As instrucbes de manutencdo relativas ao equipamento e sistemas HHO serdo
estabelecidos pelo operador em coordenacdo com o fabricante e incluidas no programa de
manutencdo do helicoptero do operador, conforme disposto no Regulamento (CE) n.°
2042/2003.

SPA.HHO.115 Comunicac¢do HHO

Deverdo ser estabelecidas radiocomunicagcfes bidireccionais com a organizacdo a quem sdo
prestados servicos HHO e, se possivel, um meio de comunicacdo com o pessoal de terra no local
HHO para:

a)  operacOes offshore diurnas e nocturnas; e

b)  operagdes onshore nocturnas, a ndo ser que se trate de operacdes HHO realizadas num
local de operag@o de um helicoptero de servicos de emergéncia medica (HEMS).

SPA.HHO.120 Requisitos de desempenho para operacdes HHO

A excepcio das operacbes HHO realizadas num local de operacdo HEMS, durante a HHO o
helicoptero devera ser capaz de suportar a falha de um motor critico com os motores restantes na
regulacdo de poténcia adequada, sem risco para a(s) pessoa(s)/carga suspensa, terceiros ou
coisas.

SPA.HHO.130 Requisitos aplicaveis a tripulacao envolvida em operacées HHO

a) Seleccdo. O operador devera estabelecer critérios para a seleccdo dos membros da
tripulacdo de voo que ficardo afectos as fungcbes HHO, tendo em conta a experiéncia prévia.
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Experiéncia. O nivel minimo de experiéncia para comandantes de voos HHO ndo sera
inferior a:

(1) Offshore:

i) 1000 horas como piloto em comando/comandante de helicdpteros, ou
1 000 horas como co-piloto em operacdes HHO, das quais 200 horas como
piloto em comando sob supervisao; e

i) 50 ciclos de guincho realizados offshore, dos quais 20 ciclos realizados a noite,
caso estejam previstas operagdes nocturnas, representando cada ciclo de
guincho um ciclo de descida e subida do gancho do guincho.

(2) Onshore:

i) 500 horas como piloto em comando/comandante de helicopteros, ou 500 horas
como co-piloto em operagbes HHO, 100 das quais como piloto em comando
sob superviséo; e

i) 200 horas de experiéncia operacional em helicopteros adquirida num ambiente
operacional semelhante ao da operacdo pretendida; e

iii) 50 ciclos de guincho, 20 dos quais & noite, quando se trata de operacdes
nocturnas.

Formacéao e experiéncia operacional. Conclusdo com éxito da formacédo de acordo com 0s
procedimentos HHO constantes do manual de operacfes e experiéncia relevante nas
funcBes e no ambiente em que serdo realizadas as operacdes HHO.

Experiéncia recente. Todos os pilotos e tripulantes HHO afectos a operaces HHO
deverdo ter realizado, nos dltimos 90 dias:

(1) para operacOes diurnas: qualquer combinacéo de trés ciclos de guincho de dia ou de
noite, cada um incluindo uma transicao de e para voo estacionario; e

(2) para operacBes nocturnas: trés ciclos de guincho a noite, cada um deles incluindo
uma transicdo de e para voo estacionario.

Composicdo da tripulacdo. A tripulacdo minima para operacdes diurnas ou nocturnas sera
indicada no manual de operacbes e dependera do tipo de helicoptero, das condicbes
meteoroldgicas, do tipo de missdo e, relativamente a operacbes offshore, também da
envolvente do local HHO, do estado do mar e do movimento da embarcacdo. Em caso
algum a tripulacdo sera inferior a um piloto e um tripulante HHO.

Formacéo e testes

(1) A formacéo e os testes deverédo ser efectuados em conformidade com o programa
detalhado aprovado pela autoridade competente e constante do manual de operacdes.

(2) Membros da tripulagédo

)] Os programas de formacéo da tripulacdo deverdo: melhorar o conhecimento do
ambiente de trabalho e dos equipamentos HHO, melhorar a coordenacdo dos
tripulantes e incluir medidas de minimizagdo dos riscos associados aos
procedimentos HHO normais e de emergéncia e as descargas de electricidade
estatica.

ii)  As medidas referidas na alinea f)(2)(i) deverdo ser avaliadas durante a
realizacdo de testes de proficiéncia diurnos em condi¢fes meteoroldgicas
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visuais (VMC) ou de testes de proficiéncia nocturnos em VMC quando
estiverem previstas operac¢des nocturnas HHO pelo operador.

SPA.HHO.135 Informagcdes aos passageiros sobre as operacdes HHO

Antes de qualquer voo ou série de voos HHO, os passageiros HHO deverdo ser informados e
alertados para os perigos das descargas de electricidade estatica e outras questdes relacionadas
com HHO.

SPA.HHO.140 Informagéo e documentacao

a) No seu processo de analise e gestdo de riscos, o operador devera assegurar-se de que 0S
riscos associados ao ambiente HHO sdo minimizados, especificando no manual de
operacgdes: os procedimentos de seleccdo, composicdo e formagdo das tripulagdes, 0s
niveis de equipamento e critérios de despacho, e os procedimentos e minimos operacionais,
de modo a obter uma descricdo adequada das operacdes normais e potencialmente
anormais, bem como a assegurar a reducéo dos riscos a elas associados.

b)  Deverdo ser facultados excertos relevantes do manual de operacdes a organizacao a quem
sdo prestados os servicos HHO.
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Subparte J — Operacdes com helicopteros de servigos de emergéncia médica

SPA.HEMS.100 Operacdes com helicopteros de servigos de emergéncia médica (HEMS)

a)  Os helicopteros s6 deverdo ser utilizados em opera¢fes HEMS se o operador tiver obtido a
necessaria aprovacao da autoridade competente.

b)  Para obter a devida aprovacdo da autoridade competente, o operador devera:

(1) efectuar operacbes CAT e possuir um AOC para CAT em conformidade com a
Parte-OR; e

(2) demonstrar a autoridade competente a conformidade com os requisitos aplicaveis
contidos na presente Subparte.

SPA.HEMS.110 Requisitos aplicaveis ao equipamento utilizado em operacdes HEMS

A instalacdo de todo o equipamento médico especifico do helicoptero, bem como quaisquer
modificacOes posteriores e, se pertinente, a operacdo do mesmo, deverdo ser aprovadas em
conformidade com o Regulamento (CE) n.° 1702/2003.

SPA.HEMS.115 Comunicacéo

Além dos requisitos previstos na norma CAT.IDE.H, os helicopteros utilizados em voos HEMS
deverdo dispor de equipamento gque permita estabelecer comunicagdes bidireccionais com a
organizacdo a quem sdo prestados servicos HEMS e, se possivel, comunicar com o pessoal dos
servigos de emergéncia de terra.

SPA.HEMS.120 Minimos de operacdo HEMS

a) Os voos HEMS operados nas classes de desempenho 1 e 2 deverdo cumprir as condi¢des
meteoroldgicas minimas indicadas no Quadro 1 para o despacho e a fase em rota. Se
durante a fase em rota as condi¢fes meteoroldgicas descerem abaixo do tecto de nuvens ou
da visibilidade minima indicada, os helicopteros certificados apenas para voos VMC
deverdo abandonar o voo ou regressar a base. Os helicopteros equipados e certificados
para operacGes em condi¢cBes meteorologicas de voo por instrumentos (IMC) poderdo
abandonar o voo, regressar & base ou passar, em todos 0s aspectos, a um VOO por
instrumentos (IFR), desde que a tripulacdo de voo esteja devidamente qualificada.
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Quadro 4: Minimos de operacdo HEMS

2 PILOTOS 1PILOTO
DIA
Tecto Visibilidade Tecto Visibilidade
A partir de 500 Conforme A partir de 500 Conforme
pés definido nos pés definido nos
minimos VFR minimos VFR
aplicaveis no aplicaveis no
espaco aereo espaco aéreo
499 - 400 pés 1000 m ** 499 - 400 pés 2000 m
399 - 300 pés 2000 m 399 - 300 pés 3000 m
NOITE
Tecto de Visibilidade Tecto de Visibilidade
nuvens nuvens
1200 pés ** 2500 m 1200 pés ** 3000 m
* Durante a fase em rota, a visibilidade pode ser reduzida para 800 m durante

periodos curtos e com terra a vista, se o helicoptero for manobrado a uma
velocidade que permita avistar eventuais obstaculos e evitar uma colisao.

** Durante a fase em rota, o tecto de nuvens podera ser reduzido para 1 000 pés
durante periodos curtos.

b)  Os minimos meteoroldgicos para a fase de despacho e em rota de um voo HEMS operado
na classe de desempenho 3 sdo um tecto de nuvens de 600 pés e uma visibilidade de 1 500
m. A visibilidade pode ser reduzida para 800 m durante periodos curtos e com terra a vista,
se 0 helicdptero for manobrado a uma velocidade que permita avistar eventuais obstaculos
e evitar uma colis&o.

SPA.HEMS.125 Requisitos de desempenho em operacées HEMS

a)  As operacOes na classe de desempenho 3 ndo deverdo ser realizadas sobre um ambiente
hostil.

b)  Descolagem e aterragem

(1) Os helicopteros que realizem operacGes de/para uma area de aproximacao final e de
descolagem (FATO) num hospital situado num ambiente hostil congestionado e
usado como base de operacfes HEMS deverdo ser operados em conformidade com a

classe de desempenho 1.
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(2)  Os helicopteros que realizem operacOes de/para uma FATO num hospital situado
num ambiente hostil congestionado e ndo usado como base de operacbes HEMS
deverdo ser operados em conformidade com a classe de desempenho 1, a ndo ser que
0 operador seja titular de uma aprovacéo ao abrigo da norma CAT.POL.H.225.

(3) Os helicépteros que realizem operacbes de/para um local de operacbes HEMS
situado num ambiente hostil deverdo ser operados em conformidade com a classe de
desempenho 2, ficando isentos da aprovacao exigida na norma CAT.POL.H.305 (a),
desde que seja demonstrada a sua conformidade com a norma CAT.POL.H.305

(b)(2) e (b)(3).

(4) O local de operacdes HEMS devera ser suficientemente espacoso para permitir uma
distancia adequada de todos os obstaculos. No caso de operacBes nocturnas, o local
deve ser iluminado a fim de permitir a identificacdo do local ou de eventuais
obstéculos.

SPA.HEMS.130 Requisitos aplicaveis a tripulacéo

a)

b)

Seleccdo. O operador devera estabelecer critérios para a seleccdo dos membros da
tripulacdo de voo que ficardo afectos as funcdes HEMS, tendo em conta a experiéncia
prévia.

Experiéncia. O nivel minimo de experiéncia para comandantes de voos HEMS néo sera
inferior a:

(1) uma das duas:

i) 1000 horas como piloto em comando/comandante de aeronaves, das quais 500
como piloto em comando/comandante de helicopteros; ou

ii) 1000 horas como co-piloto em operacdes HEMS, das quais 500 como piloto
em comando sob supervisdo, e 100 horas como piloto em
comando/comandante de helicopteros;

(2)
500 horas de experiéncia em operacdo de helicopteros adquirida num ambiente semelhante
ao da operacdo pretendida; e

(3) relativamente a pilotos que realizam operagdes nocturnas, 20 horas VMC a noite
como piloto em comando/comandante.

Formacao operacional. A conclusdo com éxito do curso de formacdo conforme previsto
nos procedimentos HEMS constantes do manual de operagdes.

Experiéncia recente. Todos os pilotos que realizem operacbes HEMS deverdo ter

completado pelo menos 30 minutos de voo por referéncia unicamente a instrumentos num

helicoptero ou num dispositivo de treino de simulacdo de voo (FSTD) nos ultimos seis

meses.

Composicao da tripulagéo.

(1) Voo diurno. A tripulagdo minima para voos diurnos devera ser de um piloto e um
membro da tripulacéo técnica HEMS.

)] Este nimero podera ser reduzido para um piloto apenas nas seguintes
circunstancias:
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A) quando, num local de operagdo HEMS, o comandante tiver de ir
buscar equipamento médico adicional. Neste caso, o membro da
tripulacdo técnica HEMS podera ficar a prestar assisténcia as pessoas
doentes ou feridas enquanto o comandante executa o voo;

B) quando, ap6s chegar ao local de operacdo HEMS, a instalagdo da
maca impedir que o membro da tripulacdo técnica HEMS ocupe o
lugar da frente na cabina; ou

C) quando o passageiro médico necessitar da assisténcia do membro da
tripulacdo médica HEMS durante o voo.

Nos casos descritos na alinea i), 0s minimos operacionais serdo os definidos
nos requisitos de espaco aéreo aplicaveis. Os minimos operacionais HEMS
indicados no Quadro 1 da norma SPA.HEMS.120 néo serdo utilizados.

Apenas no caso descrito em i)(A) podera o comandante aterrar num local de
operacdo HEMS sem a assisténcia do membro da tripulagdo técnica no lugar
da frente.

Voo nocturno. A tripulagdo minima em voos nocturnos devera ser:

i)
i)

dois pilotos; ou

um piloto e um membro da tripulacdo técnica HEMS em zonas geograficas
especificas definidas pelo operador no manual de operacgdes, tendo em conta o
seguinte:

A) referéncia ao terreno adequada;

B) sistema de acompanhamento de voo ao longo de toda a missdo
HEMS;

C) fiabilidade dos meios de informacao meteoroldgica;

D) lista de equipamento minimo HEMS;

E) continuidade de um conceito de tripulacao;

F) qualificacdo minima da tripulacdo, formacao inicial e recorrente;
G) procedimentos de operacao, incluindo coordenacdo da tripulacéo;
H) minimos meteoroldgicos; e

) outros aspectos decorrentes de condicGes locais especificas.

f)  Formacao e testes da tripulacéo

1)

(2)

A formagéo e os testes deverdo ser efectuados em conformidade com o programa
detalhado aprovado pela autoridade competente e constante do manual de operacdes.

Membros da tripulagédo

i)

Os programas de formacéo da tripulagdo deverdo: melhorar o conhecimento do
ambiente de trabalho e dos equipamentos HEMS, melhorar a coordenacdo dos
tripulantes e incluir medidas de minimizagao dos riscos associados ao voo em
rota em condigOes de baixa visibilidade, a seleccdo dos locais de operagdo
HEMS e os perfis de aproximagao e partida.

As medidas referidas na alinea f), n.° 2 (i), deverdo ser avaliadas durante a
realizacéo de:

214 de 216



Anexo V «Parte-SPA»

A) testes de proficiéncia diurnos em VMC ou de testes de proficiéncia
nocturnos em VMC, quando estiverem previstas operagdes nocturnas
HEMS pelo operador; e

B) testes de linha.

SPA.HEMS.135 InformacGes aos passageiros médicos e a outro pessoal HEMS

a)

b)

Passageiros médicos. Antes de qualquer voo ou série de voos HEMS, os passageiros
médicos deverdo receber as informacdes necessarias para ficarem familiarizados com o
ambiente de trabalho e equipamento HEMS e serem capazes de utilizar equipamento
médico e de emergéncia de bordo e participar nos procedimentos de entrada e saida em
circunstancias normais e de emergéncia.

Pessoal dos servicos de emergéncia de terra. O operador devera adoptar todas as medidas
razodveis para garantir que o pessoal dos servicos de emergéncia de terra esta
familiarizados com o ambiente de trabalho e os equipamentos HEMS e com 0s riscos
associados as operacdes em terra num local de opera¢do HEMS.

Paciente. Salvaguardando a norma CAT.OP.MPA.170, s6 serdo fornecidas informacdes se
a condicao clinica assim o permitir.

SPA.HEMS.140 Informacéo e documentacao

a)

b)

No seu processo de analise e gestdo de riscos, 0 operador devera assegurar-se de que 0s
riscos associados ao ambiente HEMS sdo minimizados, especificando no manual de
operacdes: os procedimentos de selec¢do, composicdo e formacdo das tripulacdes, 0s
niveis de equipamento e critérios de despacho, e 0s procedimentos e minimos operacionais,
de modo a obter uma descricdo adequada das operacdes normais e potencialmente
anormais, bem como a assegurar uma reducdo dos riscos a elas associados.

Deverdo ser facultados excertos relevantes do manual de operagdes a organizacdo a quem
sdo prestados os servicos HEMS.

SPA.HEMS. 145 Infra-estruturas da base de operacées HEMS

a)

b)

Caso se exija que o0s tripulantes estejam disponiveis com um tempo de reaccao inferior a
45 minutos, deverdo ser disponibilizadas instalacbes adequadas nas proximidades das
bases de operacdes.

Em todas as bases de operagdes, os pilotos deverdo dispor de meios para obterem
informagdes meteoroldgicas, quer actuais quer previsoes, e possibilidades de comunicacéo
adequada com a unidade ATS pertinente. Deverdo dispor de recursos adequados para o
planeamento de todas as tarefas.

SPA.HEMS.150 Reabastecimento de combustivel

a)

Quando a missdo HEMS for realizada em condi¢des VFR numa zona geografica local e
conhecida, poderad ser aplicado um planeamento normal de combustivel, desde que o
operador preveja a existéncia de combustivel de reserva final que assegure que, apos a
conclusdo da missdo, o combustivel restante ndo é inferior a quantidade de combustivel
suficiente para:

(1) 30 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro; ou
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(2) 20 minutos de voo a velocidade normal de cruzeiro, quando a operacao tiver lugar
numa area que dispde de locais de aterragem de precaucao frequentes e adequados.

SPA.HEMS.155 Reabastecimento com passageiros a embarcar, a bordo ou a desembarcar

Quando o comandante entender que é necessario proceder ao reabastecimento com passageiros a
bordo, podera fazé-lo, quer com os rotores parados, quer com rotores a rodar, desde que sejam
cumpridos 0s seguintes requisitos:

a)  a(s) porta(s) do lado do helicdptero onde é feito o reabastecimento deverdo permanecer
fechadas;

b) a(s) porta(s) do lado oposto ao lado onde é feito o abastecimento deverdo permanecer
abertas, se as condi¢es meteoroldgicas o permitirem;

c) 0s equipamentos apropriados de combate ao fogo deverdo ser posicionados de forma a
estarem imediatamente disponiveis em caso de incéndio; e

d) um ndmero suficiente de pessoal deverd estar imediatamente disponivel para retirar
pacientes do helicdptero em caso de incéndio.
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