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[1-VIII PIELIKUMA IZMANTOTO TERMINU DEFINICIJAS

Saja regula pieméro noraditas definicijas.

Pieejamais paatrinajuma un apstasanas attalums (ASDA) — pieejama pacelSanas
ieskréjiena garums plus bremzesSanas cela garums, ja valsts, kura atrodas lidlauks,
Sadu bremzeSanas celu atzinusi par izmantojamu un tas var izturét lidmaSinas
svaru ikdienas ekspluatacijas apstak]os.

Attiecigi lidzekli atbilstibas panakSanai (AMC) — juridiski nesaistosi standarti, ko
Agentiira pienémusi, lai paskaidrotu Iidzeklus, ar kuriem panakt atbilstibu Regulai
(EK) Nr. 216/2008 un tas Tstenosanas noteikumiem.

Pienemsanas kontrolsaraksts — dokuments, kuru izmanto, lai palidz&tu veikt
bistamu kravu paku vizualu parbaudi, ka ari to pavaddokumentu parbaudi, lai
noteiktu, ka visas atbilstigas prasibas ir ieverotas.

Atbilstigs lidlauks — lidlauks, kura var ekspluatét gaisa kugi, nemot véra
piemérojamas darbibas prasibas un skrejcela patnibas.

Pasazieru klasifikacija:
a)  pieaugusie — personas, kas sasniegusas vismaz 12 gadu vecumu;

b)  bérni — personas, kas sasniegusas divu gadu un lielaku vecumu, bet nav
vecakas par 12 gadiem;

C)  mazuli — bérni, kas jaunaki par diviem gadiem.

Lidmasina — par gaisu smagaks dzingja darbinats gaisa kugis ar nekustigiem
sparniem, kuru gaisa notur gaisa aerodinamiska iedarbiba uz sparniem.

Lidojums, kura izmanto nakts redzamibas sisttmu (NVIS) — NVIS lidojumos
saskana ar Vizualo lidojumu noteikumiem (VFR) nakti veikta lidojuma dala,
apkalpes loceklim izmantojot nakts redzamibas brilles (NVG).

Gaisa kugis — ikviens lidaparats, ko atmosféra notur mijiedarbiba ar gaisu, ja ta
nav no zemes virsmas reflekteta mijiedarbiba ar gaisu.

Alternativi lidzekli atbilstibas panaks$anai — ierosina alternativas attiecigajiem
lidzekliem atbilstibas panakSanai vai ierosina jaunus lidzeklus, lai panaktu
atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas Tsteno$anas noteikumiem, par kuriem
Agentlira nav pienémusi attiecigus Iidzeklus atbilstibas panaksanai.

Apledojuma novérsana — procediira, ko veic lidlauka, lai noteiktu laika periodu
(aizsargajosas darbibas laiks) nodroSinatu apstradato gaisa kuga virsmu
aizsardzibu pret sarmas vai ledus veidoSanos un sniega uzkraSanos .

Gaisa balons — par gaisu vieglaks gaisa kKugis bez dzingja, kura parvietoSanos
gaisa nodroSina gaze vai deglis uz ta borta.

Salona apkalpes loceklis — atbilstigi kvalificéts apkalpes loceklis, kas nav
lidojumu apkalpes loceklis vai tehniskas apkalpes loceklis un kam operators ir
uzticgjis ekspluatacijas laika veikt ar pasazieru un lidojuma droSibu saistitus
uzdevumus.

| kategorijas (CAT I) nolaiSanas — preciza, instrumentu vadita nolaiSanas un
nosésanas, ko veic, izmantojot instrumentalas nosésanas sisteému (ILS), noséSanas
vadibas mikrovilnu sisttmu (MLS), GLS (uz zemes bazéta funkcionali papildinata
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globalas satelitnavigacijas (GNSS/GBAS) noséSanas vadibas sist€éma), precizas
nolaiSanas radaru (PAR) vai GNSS ar satelita uzstaditu darbibas uzlaboSanas
sisttmu (SBAS), un kur lémuma pienemsanas relativais augstums (DH) nav
mazaks par 200 pédam un redzamiba uz skrejcela (RVR) nav mazaka par 550 m
lidmasinam un 500 m helikopteriem.

Il kategorijas (CAT Il) nolaiSanas — preciza, instrumentu vadita nolaiS§anas un
nosésanas, izmantojot ILS vai MLS, kad:

a)  DH ir mazaks par 200 pédam, bet nav mazaks par 100 pedam; un
b)  RVR nav mazaka par 300 m.

I11A kategorijas (CAT IllA) nolaiSanas — preciza, instrumentu vadita nolaiSanas
un noséSanas, izmantojot ILS vai MLS, kad:

a)  lémuma pienemsanas relativais augstums ir mazaks par 100 peédam; un
b)  redzamiba uz skrejcela nav mazaka par 200 m.

[11B kategorijas (CAT I1IB) nolaiSanas — preciza, instrumentu vadita nolaiSanas
un noséSanas, izmantojot ILS vai MLS, kad:

a)  lémuma pienemsanas relativais augstums ir mazaks par 100 pédam vai nav
noteikts; un

b)  redzamiba uz skrejcela ir mazaka par 200 m, bet nav mazaka par 75 m.

A kategorija helikopteriem — helikopters ar vairakiem dzingjiem, kas projektéts
ar dzingja un sistemas izolacijas Tpatnibam atbilstigi piem@rojamajam
lidojumderiguma normam un kas var veikt lidojumus, izmantojot pacel$anas un
nos&Sanas datus, kuri paredzeti saskana ar kritiskas dzingja atteices jédzienu un
kuri dzingja atteices gadijuma nodroSina atbilstigu paredzeéto virsmas laukumu un
atbilstoSu veiktsp€ju nepartraukta, droSa lidojuma vai droSas partrauktas
pacelSanas veikSanai.

B kategorija helikopteriem — A kategorijas standartiem neatbilstigs helikopters ar
vienu vai vairakiem dzingjiem. B kategorijas helikopteriem dzingja atteices
gadijuma nav garant€tas sp€jas turpinat droSu lidojumu un ir javeic piespiedu
nosésanas.

Sertificésanas specifikacijas — tehniski standarti, ko Agentira pienémusi, lai
noraditu Iidzeklus, ar kuriem panakt atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 I, IV
un Va pielikuma noteiktajam pamatprasibam.

RinkoSana — instrumentalas nolaiSanas vizuala faze, kura gaisa kugis nonak tada
pozicija, kas ir piemérota, lai nos€stos uz skrejcela / nolaiSanas beigu posma un
pacelSanas zona (FATO), kuru izvietojuma d&] nav iesp&jam tieSa nolaiSanas.

Skers]briva josla— pilnvarotas iestades kontroléta, noteikta taisnstirveida zona
uz zemes vai Gidens, kas izvéleta vai sagatavota ka piemeérota zona, virs kuras
lidmaSina var veikt dalu no sakotngjas augstuma uzpemsSanas lidz noteiktam
augstumam.

Makonu zemakas robezas augstums — lidlauka, ekspluatacijas vieta vai 1pasa
darbibas vieta redzama vai prognozéta zemaka makona dalas apak$gjas robezas
augstums, ko parasti méra no lidlauka pac€luma vai — attieciba uz ekspluataciju
atklata jiira — no vidgja juras limena.

Kodu koplietosana — vienosanas, kad viens parvadatajs ar savas aviosabiedribas
kodu pardod un izdod biletes uz cita parvadataja lidojumu.
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Blivi apdzivota teritorija— jebkura pils€tas vai apdzivotas vietas teritorija, ko
lielakoties izmanto dzivoSanai, komercdarbibai vai atputai.

Piesarpots skrejcels — skrejcelu uzskata par piesarnotu, ja uz vairak neka 25 % no

skrejcela virsmas laukuma vajadziga garuma un platuma attiecas Sie apstakli:

a)  udens uz virsmas ir vairak neka 3 mm (0,125 collu) dzil§ vai ar dubliem, vai
izkususu sniegu, kas lidzinas vairak neka 3 mm (0,125 collu) Gdens;

b)  sniegs, kas saspiests cieta masa un nelaujas sablivéties vél vairak un kas
turésies kopa vai luzis gabalos, ja to méginas savakt (saspiests sniegs); vai
c) ledus, tostarp slapjs ledus.

Degviela neparedz&tiem apstakliem — degvielas daudzums, kas paredzéets, lai
kompens€tu neparedz€tu faktoru ietekmé&tu degvielas paterinu lidz galapunkta
lidlaukam.

Vienmériga augstuma samazinasana nolaiSanas beigu posma (CDFA) — stabila
nolaiSanas neprecizas instrumentalas nolaiSanas beigu posma, kad, neizlidzinot
gaisa kugi, vienmeérigi tiek samazinats augstums no absoliita/relativa augstuma vai
augstuma, kas ir augstaks par nolaiSanas pedejam posmam noteikto
absoluto/relativo augstumu Iidz punktam apméram 15 m (50 p&das) virs noséSanas
skrejcela sliek$na vai punktam, kur jasak attiecigajam gaisa kuga tipam atbilstigs
izlidzinaSanas manevrs.

Parrékinata meteorologiska redzamiba (CMV)— par RVR parrékinata
meteorologiska zinota redzamiba.

Apkalpes loceklis— ekspluatanta noziméta persona noteiktu pienakumu
pildiSanai gaisa kugi.

Lidojuma svarigakie posmi lidmasinam — pacelSanas ieskr&jiens, pacelSanas cels,
nolaiSanas beigu posms, otrais rigkis, noséSanas ar noséSanas izskr&jienu, ka ari
citi lidojuma posmi, ko nosaka gaisa kuga kapteinis vai komandieris.

Lidojuma svarigakie posmi helikopteriem — manevréSana, karasanas, pacelSanas,
nolaiSanas beigu posms, otrais rinkis, nosé€Sanas, ka ari citi lidojuma posmi, ko
nosaka gaisa kuga kapteinis vai komandieris.

Mitrs skrejcels — skrejcel$, kura virsma nav sausa, bet mitrums nepieskir tam
spidumu.

Bistamas kravas (DG) — izstradajumi vai vielas, kas var apdraudét veselibu,
drosibu, Tpasumu vai vidi un kas ir ieklauti tehnisko instrukciju bistamu kravu
saraksta vai kas tiek klasificeti saskana ar §1m instrukcijam.

Nelaimes gadijums ar bistamu kravu — ar bistamu kravu parvadajumu gaisa
saistits notikums, kas rada letalus vai smagus miesas bojajumus personai vai
Tpasuma bojajumus lielos apmeéros.

Incidents ar bistamu kravu — ar bistamu kravu parvadajumu saistits notikums,
tostarp arpus lidmasinas, ko nevar klasificét ka nelaimes gadijumu ar bistamu
kravu un kas rada miesas bojajumus personai, Ipasuma bojajumus, ugunsgreku,
kravas iesainojuma bojajumus, vielu izslakstiSanos, bistamo vielu vai radiacijas
nopliidi vai ar1 sniedz citus pieradijumus, ka precu iesainojums nav saglabajis
funkcionalitati. Ar1 jebkuru tadu ar bistamu kravu parvadajumu saistitu notikumu,
kas nopietni apdraud gaisa kugi vai personas uz ta klaja, uzskata par incidentu ar
bistamo kravu.

AtledoSana — procediira, ko veic lidlauka, lai gaisa kuga virsmas atbrivotu no
sarmas, ledus, sniega vai slapja sniega.
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Noteikts punkts péc pacelSanas (DPATO) — punkts pacel$anas un augstuma
uzpemsanas sakumposma, pirms kura helikoptera sp&ja ar vienu nedarbojosos
dzin€ju drosi turpinat lidojumu netieck nodroSinata un tap€c, iesp&jams,
nepiecieSama piespiedu nosésanas.

Noteikts pirmsnoséSanas punkts (DPBL) — punkts nolaiSanas un nos€Sanas
posma, pec kura helikoptera sp&ja ar vienu nedarbojosos dzin&ju drosi turpinat
lidojumu netiek nodroSinata un tapéc, iesp&jams, nepiecieSama piespiedu
noséesanas.

DR attalums — horizontalais attalums, kuru helikopters veicis no pieejamas
pacel$anas distances beigam.

Noligums par nomasanu bez apkalpes — noligums starp uznémumiem, saskana ar
ko gaisa kugi ekspluaté atbilstigi nomnicka gaisa kuga ekspluatanta apliecibas
(AOC) noteikumiem.

Sausais ekspluatacijas svars — konkrétai ekspluatacijai gatavas lidmasinas
kopgjais svars bez izmantojamas degvielas un parvadajumu kravas.

Sauss skrejcels — skrejcels, kas nav nedz mitrs, nedz klats ar sarniem, art tads
asfaltéts skrejcels, kas ir 1pasi sagatavots ar rievam vai porainu klajumu un ko
uztur tadu, lai nodrosinatu “faktiski sausu” bremzesanu pat mitruma.

Paaugstinata nolaiSanas beigu posma un pacel$anas zona (paaugstinata FATO) —
FATO, kas ir vismaz 3 metrus augstaka par apkartjo virsmu.

MarsSruta pieejams rezerves lidlauks (ERA) — marSruta pieejams piemérots
rezerves lidlauks, kas, iesp&jams, biitu jaieklauj planoSanas posma.

Redzamibas uzlabo$anas sisteéma (EVS) — att€lveides sensoru uztvertu apkartéjas
vides attélu elektroniska atveide reallaika.

NolaiSanas beigu posma un pacelSanas zona (FATO) — noteikta helikoptera
ekspluatacijas zona, virs kuras tiek pabeigts nolaiSanas manevra péd€jais posms
lidz karasanas vai noséSanas darbibai un no kuras tiek sakts pacelSanas manevrs.
Gadijumos, kad FATO jaizmanto 1.Kklases parametru helikopteru lidojumiem,
noteikta zona ietver pieejamo noraiditas pacelSanas zonu.

Lidojuma parametru uzraudziba (FDM) — ikdienas ekspluatacija iegtitu digitalo
lidojuma parametru proaktiva izmantoSana aviacijas droSibas uzlaboSanai,
neietverot soda sankcijas.

Lidojumu simulacijas trenazieru iekarta (FSTD) — trenazieru iekarta, kas:

a)  lidmastnam ir pilnigs lidojumu trenazieris (FFS), lidojumu trenazieru
iekarta (FTD), lidojumu un navigacijas procediiru trenazieris (FNPT) vai
vienkarsa instrumentala lidojumu trenazieru iekarta (BITD);

b)  helikopteriem ir pilnigs lidojumu trenazieris (FFS), lidojumu trenazieru
iekarta (FTD) vai lidojumu un navigacijas procediru trenazieris (FNPT).

ERA lidlauks degvielas daudzuma mazinasanai — planoSanas posma izvéléts ERA

lidlauks, ko izmanto neparedz€tiem apstakliem paredzeta degvielas daudzuma
samazinasanai.

GBAS nolaisanas vadibas sistéma (GLS) — nolaiSanas vadibas sist€éma, kur
izmantota uz zemes bazéta globalas satelitnavigacijas sist€émas funkcionalitates
papildinasanas sistémas (GNSS/GBAS) informacija, kas sniedz noradijumus gaisa
kugim par GNSS noteikto sanu poziciju un vertikalo poziciju. Nolaisanas
trajektorijas noteikSanai izmanto atsauci uz geometrisko augstumu.
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Zemes avarijas dienestu personals — jebkuru uz zemes baz€tu avarijas dienestu
darbinieki (piem&ram, policisti, ugunsdzesg€ji u. C.), kas saistiti ar neatlickamas
mediciniskas palidzibas helikopteru dienestu (HEMS) un kuru pienakumi pilna
mera saistiti ar helikoptera ekspluataciju.

Izlidosanas aizliegums — gaisa kugim noteikts oficials aizliegums pacelties un
nepiecieSsamo pasakumu veiksana, lai atturétu gaisa kugi no pacelSanas.
Prieksgjais ekrans (HUD) — eckranu sistéma, kas pilota prieksgja argja
redzeslaukd sniedz informaciju par lidojumu un bitiski neierobezo argjo
redzamibu.

NoséSanas vadibas priek$€jo ekranu sisttma (HUDLS) — kompleksa aviacijas
sisteéma, kas pilota redzeslauka sniedz norades, vadot pilota darbibas nolaiSanas un
nosésanas un/vai otra rinka procediiras laika. Saja sist€ma ir visi sensori, datori,
elektroenergijas padeves sistémas, norades, radijumi un vadibas ierices.
Helikopters — par gaisu smagaks gaisa kugis, ko lidojuma laika gaisa notur
galvenokart viena vai vairaku propelleru un gaisa mijiedarbiba, un Sos propellerus
griez dzingjs ap vertikalei tuvam rotacijas asim.

Helikoptera vin¢as (HHO) apkalpes loceklis — tehniskas apkalpes loceklis, kas
pilda noteiktus pienakumus, kas saistiti ar vincas ekspluataciju.

Helikopteru klajs — FATO uz peldosas vai stacionaras konstrukcijas atklata jiira.

HEMS apkalpes loceklis — tehniskas apkalpes loceklis, kam HEMS lidojumos
uzticéti pienakumi sniegt medicinisko palidzibu cietuSajiem un palidzibu pilotam
glabSanas operacijas laika.

HEMS lidojums — lidojums, kuru veic ar helikopteru, ievérojot HEMS atlaujas
nosacijumus, un kura meérkis ir atvieglot neatliekamas mediciniskas palidzibas
sniegSanu gadijumos, kad ir svarigi nekav€joties un atri parvadat:

a)  medicinas darbiniekus;

b)  mediciniskas kravas (aprikojumu, asinis, organus, zales); vai

c) slimniekus vai ievainotos, vai citas tiesi iesaistitas personas.

HEMS ekspluatacijas baze — lidlauks, kur HEMS apkalpes locekli un HEMS
helikopters var biit gatavi HEMS darbibam.

HEMS darbibas vieta— HEMS lidojuma laika komandiera izvéleta vieta, lai
veiktu pacelSanu/nolaiSanu ar helikoptera vincu, nosé$anos un pacelSanos.

HHO lidojums — lidojums, kuru veic ar helikopteru, ievérojot HHO atlaujas
nosacijumus, un kura mérkis ir atvieglot personu un/vai kravu pacel§anu/nolaisanu
ar helikoptera vincu.

HHO atklata jara — lidojums, kuru veic ar helikopteru, ievérojot HHO atlaujas
nosacijumus, un kura mérkis ir atvieglot personu un/vai kravu pacelSanu/nolaiSanu
ar helikoptera vin¢u uz/no kuga vai konstrukcijas jura vai tiesi atklata jura.

HHO pasazieris — persona, kas japace] vai janolaiz ar helikoptera vincu.

HHO darbibas vieta — noteikta vieta, kur helikopters veic pacelSanas/nolaisanas
darbibas.

Aizsargajosas darbibas laiks (HOT) — aprékinats laiks, cik ilgi pretapledosanas
Skidrums novers ledus vai sarmas veidoSanos vai sniega uzkraSanos uz lidmasinas
virsmam, kas apstradatas ar pretapledosanas Skidrumu.
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Nelabveligs apvidus —
a)  apvidus, kur:
i) nepiemeérotas virsmas dél nav iesp&jams veikt piespiedu nos€sanos;
i)  helikoptera pasaZieriem nav iesp&jams nodroSinat atbilstigu
aizsardzibu pret dabas apstaklu raditu iedarbibu;

1) mekléSanas un glabsanas darbibas/iesp&jas nav savienojamas ar
paredzamo risku; vai

iv) cilvékiem vai ipaSumam uz zemes tiek radits nevélams risks;
b)  par nelabvéligam jebkura gadijuma atzist $adas teritorijas:
i)  darbibam uz ddens atklata jiora— 45°ziemelu platuma un
45° dienvidu garuma zona, ko noteikusi attiecigas valsts iestade; un
i)  blivi apdzivotas teritorijas dalas, kur nav iesp&jama atbilstigi droSa
piespiedu nosésanas.
Nosé$anas lémuma pienemsanas punkts (LDP)— nos€Sanas raksturojumu

noteikSanai izmantojams punkts, no kura, ja taja ir notikusi dzingja atteice,
iesp&jams drosi turpinat nosésanos vai sakt partraukto nosésanos.

Pieejamais nos€Sanas attalums (LDA) — skrejcela garums, ko par piemérotu
deklargjusi wvalsts, kura atrodas lidlauks, un kas, lidmaSinai nos&zoties, ir
piemeérots izskr&jienam.

Sauszemes lidmasina — gaisa kugis ar nekustigiem sparniem, kas paredzgts, lai
veiktu pacelSanos un nos€Sanos uz zemes, arT amfibijas, ko izmanto ka sauszemes
lidmasinas.

Helikoptera vietgja ekspluatacija — veikti komerciali avioparvadajumi, ko dienas
laika veic ar helikopteru, kura maksimala sertificéta pacelSanas masa (MCTOM) ir
lielaka par 3175 kg un maksimala ekspluatacijas s€dvietu konfiguracija nav
lielaka par devipam sédvietam (MOPSC), marsrutos, kad navigaciju isteno,
izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, un ko veic ekspluatacijas rokasgramata
noteikta vietgja geografiska teritorija.

Sliktas redzamibas procediras (LVP) — procediiras, ko pieméro lidlauka, lai
sliktas redzamibas apstaklos garant€tu droSu ekspluataciju I un II kategorijas
parametriem neatbilstigas, ka art II un III kategorijas nolaiSanas laika, ka ar1
pacelSanas laika sliktas redzamibas apstak]os.

PacelSanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO) — pacelsanas, ja RVR ir mazaka
par 400 m, bet nav mazaka par 75 m.

| kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (LTS CAT I) — | kategorijas
instrumentala nolaiSanas un noséSanas, kad DH atbilst | kategorijai, bet RVR ir
mazaka neka parasti §aja DH, tatu ne mazaka par 400 m.

Maksimala pasazieru sé€dvietu konfiguracija (MOPSC) — viena gaisa Kuga
pasazieru s€dvietu maksimalais skaits (neskaitot apkalpes loceklu sédvietas), ko
izmanto ekspluatacijas nodroSinaSanai un kas precizéts ekspluatacijas
rokasgramata. Maksimala pasazieru sédvietu konfiguracija, kas noteikta tipa
sertifikata (TC), papildu tipa sertifikata (STC) izsniegSanas procesa vai tad, ja TC
vai STC pielago atbilstigi konkrétam gaisa kugim, ka ari nemot véra ekspluatacijas
ierobezojumus, MOPSC var biit vienads vai mazaks sédvietu skaits.
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Mediki — medicinas darbinieki, ko HEMS lidojuma laika parvada helikoptera,
tostarp — bet ne tikai — arsti, medmasas un neatlickamas mediciniskas palidzibas
darbinieki.

Nakts — laiks no civilas vakara kréslas beigam lidz civilas rita kréslas sakumam
vai cits laiks no saulrieta Iidz saulleéktam, ko var noteikt attieciga dalibvalsts
pilnvarota iestade.

Nakts redzamibas brilles (NVG) — uz galvas uzlieckama binokulara, gaismu
pastiprinosa ierice, kas naktt uzlabo sp&ju uztvert virsmas vizualos attelus.

Nakts redzamibas att€lveides sistema (NVIS) — sistéma, kura apvienoti visi
elementi, kas nodroSina veiksmigu un drosu NVG lietoSanu helikoptera vadiSanas
laika. Sisttma ir vismaz: NVG, NVIS apgaismojums, helikoptera ierices,
apmacibas un nepartraukta lidojumderiguma uzturéSana.

Labveéligs apvidus — apvidus, kur:

a)  iespgjams veikt piespiedu nosesanos;

b)  helikoptera pasazieriem iesp&ams nodroSinat atbilstigu aizsardzibu pret
dabas apstaklu iedarbibu; un

c) mekléSanas un glabsanas darbibas/iesp&jas ir savienojamas ar paredzamo
risku.

Par labveéligam jebkura gadijuma atzist blivi apdzivotas teritorijas dalas, kur
iesp&jama atbilstigi droSa piespiedu nos€sanas.

Nepreciza nolaiSanas (NPA) — instrumentala nolaiSanas, kur, vienm&rigi
samazinot augstumu nolaiSanas beigu posma, minimalais nolaiSanas augstums
(MDH) vai DH nav zemaks par 250 pédam un RVR/CMV nav mazaks par 750 m
lidmasinam un 600 m helikopteriem.

NVIS apkalpe — NVIS lidojumam norikots tehniskas apkalpes loceklis.

NVIS lidojums — lidojums, ko nakts redzamibas meteorologiskos apstaklos
(VMC), lidojumu apkalpei izmantojot NVG, veic ar helikopteru, kuru ekspluaté
atbilstigi NVIS atlaujas nosacijumiem.

Darbibas atklata jiira — darbibas, kuru biitiska dala parasti saistita ar lidojumiem
virs jlras teritorijam uz vai no vietam atklata jiira.

Ekspluatacijas vieta— vieta, kas nav lidlauks un ko ekspluatants vai pirmais
pilots, vai kapteinis izvélgjies, lai veiktu nos€Sanos, pacelSanos un/vai argjo
iekrauSanu/izkrauSanu.

1. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija —bdtiski svariga dzingja atteices
gadijuma helikopters sp€j nosésties pieejamaja partrauktas pacel$anas zona vai
atbilstigi tam, kad notiek atteice, drosi turpinat lidojumu uz piemérotu noséSanas
Zonu.

2. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija — bitiski svarigd dzingja atteices
gadijuma helikopters sp&j drosi turpinat lidojumu, izpemot gadijumu, ja atteice
notiek pacelSanas posma sakuma vai nos€Sanas beigu posma — $ajos gadijumos,
iesp&jams, nepiecieSama piespiedu nosésanas.

3. klases parametriem atbilstiga ekspluatacija — dzingja atteices gadijuma jebkura
lidojuma posma helikopteram ar vairakiem dzingjiem biitu javeic piespiedu
nos€Sanas vai helikopteram ar vienu dzing€ju piespiedu nos€sanas javeic noteikti.
Lidojuma vadiba — atbildiba par lidojuma sakSanu, turpinasanu, partrauksSanu vai
beigSanu, ieverojot drosibas intereses.
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Il kategorijas parametriem neatbilstiga ekspluatacija (OTS CAT Il) — preciza
instrumentala nolaiSanas un nosé$anas, izmantojot ILS vai MLS, apstaklos, kad
nav pieejami dazi vai visi II kategorijas parametriem atbilstigie precizas
nolai$anas apgaismojuma sist€mas elementi un kad

a)  DH ir mazaks par 200 pédam, bet nav mazaks par 100 pedam; un

b)  RVR nav mazaka par 350 m.

A klases lidmaSinas — vairakdzingju turbopropelleru lidmasinas, kam MOPSC ir
lielaka par devinam s&dvietam vai maksimala pacelSanas masa ir lielaka par
5700 kg, ka ar1 visas daudzdzin&ju turboreaktivas lidmasinas.

B klases lidmasinas — propellerdzingju lidmasinas, kam MOPSC nav lielaka par
devipam sédvietam un maksimala pacelSanas masa nav lielaka par 5700 kg.

C klases lidmasinas — virzuldzingju lidmaSinas, kam MOPSC ir lielaka par
devinam sédvietam vai maksimala pacelSanas masa ir lielaka par 5700 kg.

Pirmais pilots — pilots, kas norikots pildit kapteina pienakumus un atbild par
lidojuma dros$u norisi. Komercialajos avioparvadajumos pirmo pilotu dévé par
kapteini.

Planieris ar dzingju — ar vienu vai vairakiem dzingjiem aprikots gaisa kugis, kas,
dzingjiem nedarbojoties, iegiist planiera 1pasibas.

Galvena uznémgjdarbibas vieta— organizacijas galvenais birojs vai registréts
birojs, kur tiek veiktas galvenas finanSu funkcijas un $aja regula minéto darbibu
operativa kontrole.

Galvenas peronparbaudes — atbilstigs konkrétu ikgad€jo peronparbauzu kopgjais
skaits, ko veic kompetenta iestade vai kas tiek veiktas tas varda saskana ar ARO
dalas noteikumiem.

Sabiedribas intereSu teritorija (PIS) — teritorija, ko izmanto tikai darbibam
sabiedribas intereses.

Peronparbaude — gaisa kuga, lidojuma un pasazieru salona apkalpes kvalifikaciju
un lidojuma dokumentu kontrole, lai parliecinatos par atbilstibu piemérojamajam
prasibam.

Defektu novérSanas starplaiks — ekspluatacijas laika ierobezojums kadas iekartas
atteices gadijuma.

Pieejamais partrauktas pacelSanas attalums (RTODAH) — nolaisanas pédgja
posma un pacel$anas zonas garums, kas atzits par pieejamu un piemérotu 1. klases
parametru helikopteriem, lai pabeigtu partrauktu pacelSanos.

NepiecieSamais partrauktas pacel$anas attalums (RTODRH) — horizontalais
attalums, kads nepiecieSams no pacelSanas sakuma lidz punktam, kad p&c dzing&ja
atteices un pacelSanas partraukSanas lémuma piegemsSanas punktda helikopters
pilniba apstajas.

Redzamiba uz skrejcela (RVR) — attalums, kura robezas gaisa kuga pilots uz
skrejcela ass var redzet skrejcela mark@umu vai skrejcelu ierobezojos$as ugunis,
vai skrejcela ass Iinijas ugunis.

Drosa piespiedu nolaiSanas — nenovérSama nos€Sanas uz zemes vai udens
virsmas, veicot vajadzigos pasakumus, lai neraditu miesas bojajumus cilvékiem
gaisa kugi vai uz attiecigas virsmas.
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Planieris — par gaisu smagaks gaisa kugis, kas lidojuma cél&jspéku glst
galvenokart no aerodinamiskas mijiedarbibas uz nekustigajam virsmam un
kura brivu lidojumu nenodroSina dzingjs.

Hidroplans — gaisa Kugis ar nekustigiem sparniem, kas paredzéts, lai veiktu
pacelSanos un nosé€Sanos uz udens virsmas, ari amfibijas, ko izmanto ka
hidroplanus.

Atseviski skrejceli — skrejceli, kas ir viena lidlauka un ir atseviskas pacelSanas
virsmas. Ja kads no skrejceliem ir blok&ts, Sos skrejcelus var izmantot papildus vai
Skérsot, netraucgjot citu skrejcelu planoto ekspluataciju. Katram skrejcelam jabiit
atseviSkai nolaiSanas procediirai ar atseviskiem navigacijas [idzekliem.

Ipass VFR lidojums — gaisa satiksmes kontroles vadits VFR lidojums, lai VMC
neatbilstigos meteorologiskos apstaklos nodrosinatu ekspluataciju gaisa satiksmes
vadibas zona.

Stabila nolaiSanas (SAp) — konfiguracijas, energijas un lidojuma trajektorijas zina
kontrol&ta un atbilstiga nolaiSanas no ieprieks noteikta punkta vai absoluta/relativa
augstuma lidz punktam 50 p&du augstuma virs skrejcela sliekSna vai Iidz punktam,
kur sakts izlidzinasanas manevrs, ja Sis punkts bijis augstaks.

PacelSanas rezerves lidlauks — rezerves lidlauks, kur gaisa kugis vajadzibas
gadijuma var nosgsties 1si péc pacelSanas, ja nav iesp&jams izmantot izlidoSanas

lidlauku.

PacelSanas lémuma pienemSanas punkts (TDP)— pacelSanas parametru
noteikSanai izmantojams punkts, no kura, ja taja notiek dzingja atteice, pacelSanos
var partraukt vai drosi turpinat.

Pieejamais pacelSanas attalums (TODA)— lidmasinam pieejama pacelSanas
skrejcela garums plus pieejamas Skeérslbrivas joslas (ja tada ir) garums.

Pieejamais pacelSanas attalums (TODAH) — helikopteriem nolaiSanas beigu
posma un pacelSanas zonas garums plus pieejamas SkerSlbrivas joslas (ja tada
ir) — kas ir pieejama un deriga helikopteriem pacelSanas pabeigsanai — garums.
NepiecieSamais pacelSanas attalums (TODRH) — helikopteriem horizontalais
attalums, kas nepiecieSams no pacelSanas sakuma lidz punktam, kur péc butiski
svariga dzingja atteices TDP punkta, bet pargjiem dzin€jiem darbojoties saskana
ar apstiprinatajiem ierobeZojumiem, tiek sasniegts droSas pacelSanas atrums
(Vross), noteiktais augstums un pozitivs augstuma uznemsanas slipums.
PacelSanas trajektorija — viena biitiski svariga dzingja atteices gadijuma vertikala
un horizontala trajektorija no konkréta punkta pacelSanas posma lidz 1500 p&du
augstuma virs zemes lidmaSinam un helikopteriem — lidz 1000 pe€du augstuma
virs zemes.

PacelSanas masa — helikoptera masa ar kravu un pasazieriem pacelSanas bridi,
lidmastnam — pacel$anas ieskr&jiena bridi.

Pieejamais pacelsanas cel§ (TORA) — skrejcela garums, ko valsts, kura atrodas
lidlauks, uzskata par pieejamu un kas ir piemeérots skrejcels, lidmasinai paceloties.

Tehniskas apkalpes loceklis— HEMS, HHO vai NVIS komercialajos
avioparvadajumos iesaistiti apkalpes locekli, kas nav lidojuma vai salona apkalpes
locekli un kam ekspluatants uztic&jis gaisa kugi vai uz zemes palidzét pilotam
pildit HEMS, HHO vai NVIS darbibas, kuras bitu jaizmanto ipasas gaisa Kuga
iekartas.
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Tehniskas instrukcijas (Tl) — Jaunakais spéka esoSais tehnisko instrukciju
bistamu kravu drosiem parvadajumiem gaisa izdevums, tostarp Papildinajums un
jebkurs Pielikums, kas apstiprinats un public€ts ar Starptautiskas Civilas aviacijas
organizacijas padomes [émumu.

Motorplanieris tiiristu parvadasanai — ar dzingu aprikots ipaSas kategorijas
planieris ar iebuivétu neatvienojamu dzingu un neatvienojamu propelleru.
PacelSanos un augstuma uzpemsanu tam nodroSina, izmantojot spéka ierici un
ieveérojot ekspluatacijas rokasgramatas noradijumus.

Parvadajumu masa — pasazieru, bagazas un kravas un apriipes specialistiem
vajadzigo iekartu, ka arT balasta kopgjais svars.

Patstavigs NVIS lidojums — NVIS lidojumiem dala VFR lidojuma, ko veic nakti,
apkalpes loceklim neizmantojot NVG.

Uzpeémums — fiziska vai juridiska persona, pelnas vai bezpelnas organizacija vai
jebkura oficiala struktiira, kam ir vai nav savs personals.

Vi — maksimalais atrums pacelSanas posma, pie kura pilotam japienem pirmais
Iémums, lai apturétu lidmasinu pieejamas partrauktas pacelSanas attaluma. Vy ir
arT minimalais atrums pacelSanas posma pé&c biitiski svarigd dzingja atteices pie
Ver, kad pilots var turpinat pacelSanos un sasniegt vajadzigo augstumu virs
pacelSanas virsmas pacel$anas attaluma.

Ver — atrums, kada pilots apzinas, ka pacelSanas laika notikusi butiski svariga
dzingja atteice.

Vizuala nolaiSanas — nolai$anas, kad pilniba neizpilda instrumentalas nolaiSanas
proceduru un nolaiSanos veic, reljefu vertejot vizuali.

Noligums par nomasanu ar apkalpi — noligums starp uznémumiem, saskana ar ko
gaisa kugi ekspluaté atbilstigi iznomataja gaisa kuga ekspluatanta apliecibas
(AOC) noteikumiem.

Slapj$ skrejcels — skrejcels, kura virsma mazaka meéra neka termina “piesarnots
skrejcel§” definicija ir klata ar ideni vai lidzvertigu vielu vai ja uz ta ir pietiekami
daudz mitruma, lai izraisitu atspidumu, tom&r bez lieliem stavoSa iidens
laukumiem.
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I PIELIKUMS

IESTADEM PIEMEROJAMAS PRASIBAS GAISA KUGU EKSPLUATACIJAIL

ARO DALA

ARO.GEN.005 Darbibas joma

Saja dala noteiktas prasibas vadibas un parvaldibas sistémam, kas Agentiirai un dalibvalstim
japilda, lai ieviestu un Tstenotu Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumus par
civilas aviacijas gaisa kugu ekspluataciju.

GEN APAKSDALA — VISPARIGAS PRASIBAS

1. sadala — Visparéjas prasibas

ARO.GEN.115 Uzraudzibas dokumentacija

Kompetenta iestade attiecigajiem darbiniekiem nodroSina visus tiesibu aktus, standartus,
noteikumus, tehniskas publikacijas un saistitos dokumentus, lai $ie darbinieki varétu veikt
savas funkcijas un izpildit pienakumus.

ARO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panakSanai

a)

b)

d)

Agentiira izstrada attiecigos lidzeklus atbilstibas panaksanai (AMC), ko var izmantot,
lai panaktu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008' un tas istenoSanas noteikumu
prasibam. NodroSinot atbilstibu AMC, tiek panakta atbilstiba attiecigajam istenoSanas
noteikumu prasibam.

Atbilstibu 1stenoSanas noteikumiem var nodroSinat ari ar alternativiem lidzekliem
atbilstibas panakSanai.

Kompetenta iestade izveido sistému, ar kuru var konsekventi izvertét, vai visi
alternativie lidzekli atbilstibas panakSanai, ko izmanto pati kompetenta iestade un tas
uzraudzitas organizacijas un personas, lauj nodro$inat atbilstibu Regulas (EK)
Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumu prasibam.

Lai izvertétu visus alternativos Iidzeklus atbilstibas panakSanai, ko organizacijas
ierosinajusas saskana ar ORO.GEN.120. punkta b) apak$punktu, kompetenta iestade
analiz€ nodroSinato dokumentaciju un nepiecieSamibas gadijuma veic organizacijas
parbaudi.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr.216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas dro§ibas agenttras izveidi, un ar ko atcel
Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK (OV L 79,
19.03.2008., 1.Ipp.), un kura grozijumi izdariti ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada
21. oktobra Regulu (EK) Nr. 1108/2009 (OV L 309, 24.11.2009., 51. Ipp.).
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Kad kompetenta iestade ir konstat€jusi, ka alternativie lidzekli atbilstibas panaksanai ir
saskana ar TstenoSanas noteikumiem, ta bez nepamatotas kavésanas:

1) informé picteikuma iesniedz&ju par to, ka var istenot alternativos Iidzeklus
atbilstibas panakSanai, un vajadzibas gadijuma attiecigi groza kvalifikacijas
atzimi vai sertifikatu;

2) informé Agentliru par $o alternativo Iidzeklu saturu, tostarp iesniedz attiecigo
dokumentu kopijas.

Kad kompetenta iestade izmanto alternativos Iidzeklus, lai panaktu atbilstibu

Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas isteno$anas prasibam, ta:

1)  nodrosina, lai Sie Iidzekli biitu pieejami visam tas uzraudzitajam organizacijam un
personam,;

2)  bez nepamatotas kavésanas informé Agentiiru.

Kompetenta iestade Agentiirai sniedz pilnigu aprakstu par alternativajiem lidzekliem

atbilstibas panaksanai, tostarp visus biitiskos procediiru labojumus, ka art novertgjumu,
kas pierada 1stenosanas noteikumu izpildi.

ARO.GEN.125 Informacija Agentiirai

a)

b)

Kompetenta iestade bez nepamatotas kavésanas informé& Agenttru, ja radusas
problémas ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas Tstenosanas noteikumu izpildi.
Kompetenta iestade sniedz Agentiirai drosibas zina nozimigu informaciju, kas izriet no
zinojumiem par notikumiem, kurus sanémusi kompetenta iestade.

ARO.GEN.135 Tiliteja reakcija uz drosibas problemam

a)

b)

d)

Neskarot Direktivas 2003/42/EK® noteikumus, kompetenta iestade ievie$ sistému
pienacigai droSibas informacijas vakSanai, analiz€Sanai un izplatiSanai.

Agentiira Tsteno sistému pienacigai visas attiecigas sanemtas droSibas informacijas
analiz€Sanai un bez nepamatotas kavéSanas nodod dalibvalstim un Komisijai visu
nepiecieSamo informaciju, tostarp ieteikumus vai informaciju par veicamajam
korig€josam darbibam, lai savlaicigi reag€tu uz droSibas problému, kas saistita ar
Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumu darbibas joma ietilpstosajiem
izstradajumiem, dalam, iericém, personam vai organizacijam.

P&c b) punkta noraditas informacijas sanemsanas, kompetenta iestade veic attiecigus
pasakumus drosibas problémas risinasanai.

Par c) punkta mingtajiem pasakumiem nekavgjoties jainformeé visas personas vai
organizacijas, kam Sie pasakumi javeic saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas
istenoSanas noteikumu prasibam. Kompetenta iestade par Siem pasakumiem informé art
Agentiru un gadijuma, ja nepiecieSama kopiga riciba, — arl citas iesaistitas
dalibvalstis.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 13. junija Direktiva 2003/42/EK attieciba uz zinoSanu par
notikumiem civilaja aviacija (OV L 167, 04.07.2003., 23.-36. Ipp.).
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2. sadala — Parvaldiba

ARO.GEN.200 Parvaldibas sistema

a)

b)

d)

Kompetenta iestade izveido un uztur parvaldibas sist€mu ar vismaz $adiem elementiem:

1)  organizaciju aprakstoSas dokumentétas politikas nostadnes un procediras, ka ari
lidzekli un metodes, ar kuriem panakt atbilstibu Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas
istenoSanas noteikumiem. Procediiras ir regulari jaatjaunina, un tas kalpo par
kompetentas iestades darba pamatdokumentiem attiecigo uzdevumu veikSanai;

2) pietickami daudz darbinieku, lai veiktu kompetentas iestades funkcijas un
izpilditu tas pienakumus. Siem darbinickiem jabit atbilstigai kvalifikacijai, lai
veiktu vigiem uztic€tos uzdevumus, un ar nepiecie$amajam zinaSanam, pieredzi,
sakotngjo un periodisko apmacibu, lai nodroSinatu pastavigu kompetenci. Jabiit
sisteémai, ar kuras palidzibu planot darbinieku pieejamibu, lai nodroSinatu visu
uzdevumu pienacigu izpildi;

3)  piemérotas iekartas un biroju telpas uzticéto uzdevumu izpildei;

4)  funkcija parvaldibas sist€mas atbilstibas attiecigajam prasibam uzraudziSanai un
procediru, tostarp iekS€ja revizijas procesa izveides, piemérotiba. Atbilstibas
uzraudziba ieklauj atgriezeniskas saites sistemu revizija gito konstat€jumu
nositiSanai kompetentas iestades galvenajai vadibai, lai vajadzibas gadijuma
veiktu koriggjosas darbibas;

5)  personu vai personu grupu, kas attieciba uz atbilstibas uzraudzibas funkciju ir
tiesi paklauta kompetentas iestades galvenajai vadibai.

Kompetenta iestade katrai darbibas jomai, tostarp parvaldibas sist€émai, iece] vismaz
vienu personu, kas ir pilniba atbildiga par attiecigo uzdevumu vadibu.

Kompetenta iestade izveido procediiras, lai veiktu nepiecieSamas informacijas apmainu
ar citam kompetentajam iestadém un sniegtu tam palidzibu, tostarp saistiba ar visiem
konstatgjumiem un papildu darbibam, kas veiktas to personu un organizaciju
uzraudzibas dél, kuras darbojas vienas dalibvalsts teritorija, bet kuras sertificétas vai
pazinojumus sniedz citas dalibvalsts kompetentaja iestadé vai Agentiira.

Standartizacijas noliikos Agentiirai tieck nodrosinata ar parvaldibas sistemu saistito
proceduru un to grozijumu kopija.

ARO.GEN.205 Uzdevumu sadale

a)

Ja kompetenta iestade fiziskai vai juridiskai personai uztic uzdevumus, kas saistiti ar
Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumu darbibas joma ietilpstoso
personu vai organizaciju sakotng&jo sertificéSanu vai pastavigo uzraudzibu, kompetenta
iestade nodrosina, lai tai butu:

1) sist€ma, ar kuru veikt sakotngjo un periodisko noveértéjumu par Sadiem ar $o
personu saistitiem elementiem:

1)  pienaciga tehniska kompetence;
i)  pienacigas iekartas un aprikojums;
iii) intereSu konflikta neesamiba;

iv) ja nepiecieSams, atbilstiba Regulas (EK) Nr.216/2008 V pielikuma
noteiktajiem kriterijiem.
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ST sisteéma un novertejumu rezultati ir jadokumentg;

2) ar fizisku vai juridisku personu panakta dokumentéta vienoSanas, kas abpusgji
apstiprinata attiecigaja vadibas Itment un kur skaidri noteikti:

1) veicamie uzdevumi;

i)  sniedzamas deklaracijas, zinojumi un dokumenti;

iii)  tehniskie nosacijumi, kas jaizpilda $adu uzdevumu veikSana;

iv) attiecigais atbildibas nodro§inajums; un

V)  $adu uzdevumu izpildes laika iegatas informacijas aizsardziba.

b) Kompetenta iestade nodroS$ina, ka ARO.GEN.200. punkta a) apakSpunkta 4. dala

pieprasitaja iekS$€jas revizijas procesa ir kompetentas iestades varda veiktie
sertific€Sanas vai pastavigas uzraudzibas uzdevumi.

ARO.GEN.210 Izmainas parvaldibas sistema

a)  Kompetentaja iestade ir jabut sist€émai, lai noteiktu izmainas, kuras ietekmé tas sp&ju
veikt uzdevumus un pildit pienakumus, kas noteikti Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas
istenoSanas noteikumos. ST sistéma nodroSina, ka kompetenta iestade var veikt
nepiecieSamas darbibas, lai uzturétu parvaldibas sist€émas piemérotibu un efektivitati.

b) Kompetenta iestade atjaunina parvaldibas sistému, laikus atspogulojot jebkadas
Regulai (EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumiem veiktas izmainas, lai
nodrosinatu to efektivu 1stenoSanu.

c) Kompetenta iestade informeé Agentliru par izmainam, kas ietekm& kompetentas iestades
sp&ju veikt uzdevumus un pildit pienakumus, kuri noteikti Regula (EK) Nr. 216/2008
un tas IstenoSanas noteikumos.

ARO.GEN.220 Uzskaite

a) Kompetenta iestade izveido uzskaites sisttmu, kas nodroSina pietickami labu
uzglabasanu, piekluvi un uzticamu izsekojamibu attieciba uz sadiem dokumentiem:
1)  parvaldibas sistémas dokumentétas politikas nostadnes un procediiras;
2)  personala apmaciba, kvalifikacija un apstiprinasana;

3) uzdevumu sadale, ieklaujot gan ARO.GEN.205. punkta pieprasitos elementus,
gan informaciju par uzticétajiem uzdevumiem;

4)  sertifikacijas procesi un sertificéto organizaciju pastaviga uzraudziba;

5)  deklargsanas procesi un deklaréto organizaciju pastaviga uzraudziba;

6) pilniga informacija par sertific€to organizaciju rikotas apmacibas programmam
un vajadzibas gadijuma — $aja apmaciba izmantoto FSTD saraksts;

7)  procesi darbinieku licencu, noveértéjumu, sertifikatu un apliecibu izdoSanai un $o
licencu, novertgjumu, sertifikatu un apliecibu turétaju pastavigai uzraudzibai,

8)  procesi FSTD kvalifikacijas sertifikatu izdosanai un FSTD, ka arf to ekspluat&joso
organizaciju pastavigai uzraudzibai,

9) to personu un organizaciju uzraudziba, kas veic darbibas vienas dalibvalsts vai
Agentiiras teritorija, bet ko parrauga vai ir sertificéjusi citas dalibvalsts
kompetenta iestade saskana ar $o iestazu vienoSanos;

15. lappuse no 200



10)

11)

12)
13)
14)
15)

II pielikums — ARO dala

to ekspluatantu uzraudziba, kuri dalibvalsts teritorija veic nekomercialus
lidojumus, neizmantojot sarezgitus, ar motoru darbinamus gaisa kugus, un kuri ir
registréti vai dzivo attiecigaja dalibvalsti;

novert€jums attieciba uz alternativiem lidzekliem atbilstibas panaksSanai, kurus
organizacijas ierosinajusas sertificét vai kurus izmanto kompetenta iestade, un
Agentiiras inform&$ana par to;

konstat&jumi, korig€josas darbibas un pasakumu pabeigsanas datums;

veiktie izpildes pasakumi;

dro§ibas informacija un papildu pasakumi;

clastiguma noteikumu izmantoSana saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008
14. pantu.

b) Kompetenta iestade uztur sarakstu ar visiem izdotajiem organizaciju sertifikatiem,
FSTD kvalifikacijas sertifikatiem un personala licencém, sertifikatiem un apliecibam,
ka arT sanemtajam deklaracijam.

c)  Visi dokumenti jauzglaba vismaz $aja regula noteikto laika periodu. Ja $ads periods nav
noteikts, piem&rojamajos datu aizsardzibas tiesibu aktos noteiktie dokumenti jaglaba
vismaz 5 gadus.

3. sadala — Uzraudziba, sertificéSana un ievieSana

ARO.GEN.300 Uzraudziba
a)  Kompetentajai iestadei japarbauda:

1)

2)

3)

4)

organizaciju vai personu atbilstiba prasibam, kas jaizpilda attiecigi pirms
organizacijas sertifikata, kvalifikacijas atzimes, FSTD kvalifikacijas sertifikata
vai darbinieka licences, sertifikata, novert€§juma vai apliecibas sanemsanas;

tas sertificeto, ka ar1 deklaracijas iesnieguSo organizaciju, personu un FSTD
kvalifikacijas sertifikatu turétaju pastaviga atbilstiba piemérojamam prasibam;

to ekspluatantu pastaviga atbilstiba piemerojamam prasibam, kuri dalibvalsts
teritorija veic nekomercialus lidojumus, neizmantojot sarezgitus, ar motoru
darbinamus gaisa kugus, un kuri ir registréti vai dzivo attiecigaja dalibvalsti;

kompetentas iestades uztic€to attiecigo droSibas pasakumu izpilde, ka noteikts
ARO.GEN.135. punkta c) un d) apakspunkta.

b)  Sis parbaudes:

1)
2)
3)

4)

japamato ar dokumentiem, kas ipaSi paredze€ti, lai par droSibas uzraudzibu
atbildigajiem darbiniekiem sniegtu norades par to funkciju veikSanu;

attiecigajam personam un organizacijam nodroSina droSibas uzraudzibas
rezultatus;

ir japamato ar revizijam un inspekcijam, tostarp gaisa Kuga peronparbaudém un
nepazinotam parbaudém;

sniedz kompetentajai iestadei nepiecieSamos pieradijumus, ja javeic nakamas
darbibas, tostarp ARO.GEN.350. un ARO.GEN.355. punkta paredzétie pasakumi.

c) Nosakot a) un b) punkta min&tas uzraudzibas jomu, nem véra lidzsingjas uzraudzibas
rezultatus un drosibas plana identific€tas droSibas prioritates.

16. lappuse no 200



d)

II pielikums — ARO dala

Neskarot ARO.RAMP apaksdala noteikto dalibvalstu kompetenci un to pienakumus, to
uzraudzibas darbibu jomu, kuras vienas dalibvalsts teritorija veic cita dalibvalstt
registrétas organizacijas vai dzivojoSas personas, nosaka atbilstigi drosibas plana
paredzetajam drosibas prioritateém, ka ar1 [idzSin€jam uzraudzibas darbibam.

Ja personas vai organizacijas veiktas darbibas ir saistitas ar vairakam dalibvalstim vai
Agentiiru, kompetenta iestade, kas saskapa ar a) punktu atbild par uzraudzibu, var
vienoties, ka dalu uzraudzibas veic Agentiira vai tas(to) dalibvalsts(-u) kompetenta(-s)
iestade(-S), kur notiek darbibas. Visam personam vai organizacijam, uz kuram attiecas
§1 vienoSanas, jasanem informacija par $adas vienosanas esamibu un tas darbibas jomu.

Kompetenta iestade savac un apstrada visu informaciju, kas uzskatama par noderigu
uzraudzibai, tostarp gaisa Kuga peronparbaudém un nepazinotam parbaudém.

ARO.GEN.305 Uzraudzibas programma

a)

b)

d)

Kompetenta  iestade  izveido un  uztur uzraudzibas  programmu  ar
ARO.GEN.300. punkta un ARO.RAMP apaksdala paredz&tajam uzraudzibas darbibam.

Kompetentas iestades sertificéto organizaciju un FSTD kvalifikacijas sertifikatu

turétaju uzraudzibas programma jaizstrada, nemot vera organizacijas Ipatnibas, tas

darbibu  sarezgitibu un iepriek$§jo sertifikacijas un/vai ARO.GEN un

ARO.RAMP apaksdala prasito uzraudzibas darbibu rezultatus, un ta japamato ar

saistito risku novertgjumu. Katra uzraudzibas planosanas cikla jabiit:

1)  revizijam un parbaudém, tostarp péc vajadzibas gaisa kuga peronparbaudém un
nepazinotam parbaudém;

2) atbildiga vaditaja un kompetentas iestades savstarpéjam sanaksmém, kad abas
puses tiek informétas par bitiskiem jautajumiem.

Kompetentas iestades sertificétajam organizacijam un FSTD kvalifikacijas sertifikatu
turétajiem piemeéro uzraudzibas planoSanas ciklu, kas nav ilgaks par 24 méneSiem.

Uzraudzibas planoSanas ciklu var saisinat, ja tiek pieradits, ka tas nemazinas
organizacijas vai FTSD kvalifikacijas sertifikatu turétaju droSibas raditajus.

Uzraudzibas planoSanas ciklu var paildzinat Iidz ne vairak par 36 méneSiem, ja

kompetenta iestade $a cikla iepriek§€jo 24 ménesu laika konstat&jusi, ka:

1)  organizacija ir lietpratigi noteikusi visus aviacijas dro$ibu apdraudoSos faktorus
un veikusi ar tiem saistito risku vadibu;

2)  organizacija atbilstigi ORO.GEN.130. punktam regulari pieradijusi, ka pilniba
kontrol€ visas izmainas;

3) navizdoti 1. limena konstatéjumi; un

4)  visas koriggjosas darbibas ir izpilditas pienemtaja laika perioda vai kompetentas
iestades paildzinata laika perioda, ka noteikts ARO.GEN.350. punkta
d) apakspunkta 2. dala.

Uzraudzibas planoSanas ciklu var paildzinat vél par maksimali 48 méneSiem, ja

papildus iepriek§ minétajiem krit€rijiem organizacija izveidojusi un kompetenta iestade

apstiprinajusi efektivu sisttmu kompetentas iestades pastavigai informéSanai par

dro§ibas raditajiem un organizacijas atbilstibu regulativo noteikumu prasibam.

Organizaciju, kas savu darbibu deklar§jusas kompetentajai iestadei, uzraudzibas
programmu izstrada, pemot v€ra organizacijas Ipatnibas, tas darbibu sarezgitibu,
ieprieks€jo uzraudzibas darbibu rezultatus, un to pamato ar saistito risku noveértéjumu.
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Saja programma ieklauj revizijas un parbaudes, tostarp — attiecigos gadijumos —
gaisa kuga peronparbaudes un nepazinotas parbaudes.

Kompetentas iestades izdotas licences, sertifikata, novért§juma vai apliecibas
turtajiem piemerojama uzraudzibas programma ir attiecigas parbaudes, tostarp
nepazinotas parbaudes.

Uzraudzibas programma jabiit informacijai par datumiem, kad biitu javeic revizija un
parbaudes un jariko sanaksmes, un S§is revizijas parbauzu un sanaksmju faktiskas
norises datumiem.

ARO.GEN.310 Sakotngjas sertificéSanas procediira — organizacijas

a)

b)

Sanemot pieteikumu organizacijas sertifikata sakotn&jai izsniegSanai, kompetenta
iestade parbauda organizacijas atbilstibu piemérojamam prasibam.

Ja organizacija atbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade izdod sertifikatu(-
us), ka noteikts §is dalas I—III papildinajuma. Sertifikatu(-us) izdod uz neierobeZotu
laiku. Organizacijai piem&rojamas tiesibas un darbibas joma ir noteikta sertifikatam(-
iem) pievienotajos apstiprindjuma noteikumos.

Lai organizacija varétu veikt izmainas, iepriek§ nesapemot kompetentas iestades
apstiprinagjumu saskana ar ORO.GEN.130. punktu, kompetenta iestade apstiprina
organizacijas iesniegto procediru, kura noteikts $o izmainu apmérs un aprakstita
izmainu TstenoS$anas un pazinosanas kartiba.

ARO.GEN.315 Licenfu, novértéjumu, sertifikatu vai apliecibu izdoSanas,
pagarinasanas, atjaunoSanas vai mainiSanas procediira — personas

a)

b)

Sanemot pieteikumu par personas licences, novertgjuma, sertifikata vai apliecibas
izdoSanu, pagarinaSanu, atjaunoSanu vai maigu, ka ar1 pavadoSo dokumentaciju,
kompetenta iestade parbauda pieteikuma iesniedzg€ja atbilstibu piemé&rojamam
prasibam.

Ja pieteikuma iesniedzgjs atbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade izdod,
pagarina, atjauno vai maina licenci, sertifikatu, novert€jumu vai apliecibu.

ARO.GEN.330 Izmainas — organizacijas

a)

b)

Sanemot pieteikumu par izmainam, kas ieprieks jaapstiprina, kompetenta iestade pirms
atlaujas sniegSanas parbauda organizacijas atbilstibu piem&rojamam prasibam.
Kompetenta iestade norada, saskana ar kadiem nosacijumiem organizacija var darboties
izmainu laika, ja vien kompetenta iestade nav konstat&jusi, ka organizacijas sertifikats
ir jaaptur.

Ja organizacija atbilst piem@rojamam prasibam, kompetenta iestade atlauj veikt
1zmainas.

Neskarot nekadus papildu izpildes pasakumus, kad organizacija veic izmainas, kas ir
iepriek§ jaapstiprina un par ko nav sanemta kompetentas iestades atlauja, ka noteikts
a) punkta, kompetenta iestade aptur, ierobezo vai anul€ organizacijas sertifikatu.
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Attieciba uz izmainam, kas nav iepriek$ jaapstiprina, kompetenta iestade izverté
informaciju, ko organizacija sniegusi pazinojuma saskana ar ORO.GEN.130. punktu,
lai novértétu organizacijas atbilstibu piem&rojamam prasibam. Ja konstatéta neatbilstiba
prasibam, kompetenta iestade:

(1) informé organizaciju par neatbilstibu un prasa veikt izmainas;

(2) 1. wvai 2.limepna  konstat§jumu  gadijuma rikojas  saskapa ar
ARO.GEN.350. punktu.

ARO.GEN.345 Deklaracija — organizacijas

a)

b)

Sanemot deklaraciju no organizacijas, kas veic vai plano veikt darbibas, kuras
jadeklarg, kompetenta iestade parbauda, vai deklaracija ieklauta visa ORO dala prasita
informacija, un organizacijai apstiprina deklaracijas sanemsanu.

Ja deklaracija nav prasitas informacijas vai ja §1 informacija liecina par neatbilstibu
piemérojamam prasibam, kompetenta iestade zino organizacijai par neatbilstibu un lidz
papildinformaciju. Vajadzibas gadijuma kompetentd iestade veic organizacijas
parbaudi. Ja  neatbilstiba  tiek  apstiprinata, kompetenta iestade veic
ARO.GEN.350. punkta noteiktos pasakumus.

ARO.GEN.350 Konstatéjumi un korigéjosas darbibas — organizacijas

a)

b)

d)

Saskana ar ARO.GEN.300. punkta a) apakSpunktu kompetentaja iestadeé jabiit ar
uzraudzibu saistitai sist€émai, lai droSibas plana ietvaros analizétu konstat€jumus par
drosibas nozimigumu.

Kompetenta iestade izdod 1. limena konstat€§jumu, ja ir konstatéta bitiska, droSibas
Iimeni pazeminosa vai lidojumu droSibu ievérojami apdraudoSa neatbilstiba
Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam, organizacijas
procediiram un rokasgramatam vai kvalifikacijas atzimes vai sertifikacijas
noteikumiem, vai deklaracijas saturam.

1. limena konstatgjumi ir:

1)  situacija, kad parastaja darbalaika un péc diviem rakstveida pieprasijumiem
kompetentajai iestadei netiek nodroSinata piekluve organizacijas telpam, ka
noteikts ORO.GEN.140. punkta;

2) organizacijas sertifikata iegliSana vai ta uzturéSana spéka, viltojot iesniegtos
dokumentaros pieradijumus;

3) pieradijumi par organizacijas sertifikata nelikumigu vai krapniecisku
1zmantoSanu;

4)  atbildiga vaditaja neesamiba.

Kompetenta iestade izdod 2.Iimena konstatgjumu, ja ir konstatéta apdraudosSa
neatbilstiba Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumu prasibam,
organizacijas procediiram un rokasgramatam vai kvalifikacijas atzimes vai sertifikacijas
noteikumiem, vai deklaracijas saturam, kas var€tu pazeminat droSibas Itmeni vai
lidojumu droSibu.

Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, ir veikts konstatgjums, kompetenta
iestade, neskarot Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumos pieprasitas
papildu darbibas, rakstveida pazino organizacijai par So konstatgjumu un pieprasa veikt
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koriggjosas darbibas, lai noverstu atklato neatbilstibu. Vajadzibas gadijuma kompetenta

iestade informé valsti, kura gaisa kugis ir registréts.

1) Jair veikti 1. limepa konstatéjumi, kompetenta iestade nekav&joties un atbilstigi
rikojas, lai noverstu vai ierobezotu darbibas un nepiecieSamibas gadijuma anulétu
sertifikatu vai konkr&tu kvalifikacijas atzimi vai atbilstigi 1. [imena konstat€juma
apmeram ierobezotu vai pilniba vai dalgji apturétu to, Iidz organizacija sekmigi
izpildijusi korig€joso darbibu.

2) Jair 2. limena konstatéjumi, kompetenta iestade:

)} atbilstigi konstat€§juma butibai nodroSina organizacijai piemérotu laika
periodu, lai ta veiktu korig€josas darbibas, bet $is laika periods jebkura
gadijuma sakotngji nedrikst buit ilgaks par 3 méneSiem. Sa laika perioda
beigas un atbilstigi atzinuma biitibai kompetenta iestade drikst 3 ménesu
periodu pagarinat, ja kompetenta iestade ir apstiprinajusi pienacigu
koriggjosas ricibas planu;

i)  izverteé organizacijas ierosinato korig€joso ricibu un Tsteno$anas planu un
pienem tos, ja novert€§juma secinats, ka tie ir pietickami neatbilstibas
novérsanai.

3) Ja organizacija neiesniedz pienemamu koriggjosas ricibas planu vai kompetentas
iestades pienemtaja vai pagarinataja laika perioda neveic korigg€josas darbibas,
konstat€juma Iimenis japaaugstina lidz 1. limenim un javeic d) punkta 1. dala
noteiktas darbibas.

4)  Kompetenta iestade dokument€ visus tas veiktos vai tai pazinotos konstatejumus
un, ja piemérojams, noteiktos izpildes pasakumus, ka ari koriggjosas darbibas un
konstat€jumu pabeigSanas datumu.

Neskarot papildu izpildes pasakumus, kad dalibvalsts parvaldes iestade, rikojoties
saskana ar ARO.GEN.300. punkta d) apakSpunktu, konstaté, ka citas dalibvalsts
kompetenta iestade vai Agentiras sertificéta organizacija, vai organizacija, kas savu
darbibu deklargjusi §Tm iestadém, neatbilst Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas
istenoSanas noteikumu piem&rojamam prasibam, parvaldes iestade informé So
kompetento iestadi un norada konstat€juma [imeni.

ARO.GEN.355 Konstatéjumi un izpildes pasakumi — personas

a)

b)

Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, saskana ar ARO.GEN.300. punkta
a) apaksSpunktu par uzraudzibu atbildiga kompetenta iestade ir guvusi pieradijumus tam,
ka persona, kurai saskana ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumiem
ir izsniegta licence, sertifikats, noveért€jums vai aplieciba, neatbilst piemérojamam
prasibam, kompetenta iestade veic konstatejumu, dokument€ to un rakstveida pazino
licences, sertifikata, novert§juma vai apliecibas turétajam.

Sniedzot $adu konstatéjumu, kompetenta iestade veic izmekléSanu. Ja konstat&jums tiek

apstiprinats, kompetenta iestade:

1)  attiecigi ierobezo, aptur vai anulé licenci, sertifikatu, novérte§jumu vai apliecibu,
ja ir konstatéta drosibas probléma; un

2) veic nepiecieSamos papildu izpildes pasakumus, lai novérstu vél lielaku
neatbilstibu.

Ja piemérojams, kompetenta iestade inform& personu vai organizaciju, kas izdevusi
veselibas apliecibu vai citu apliecibu.

20. lappuse no 200



d)

II pielikums — ARO dala

Neskarot nekadus papildu izpildes pasakumus, kad dalibvalsts parvaldes iestade,
rikojoties saskana ar ARO.GEN.300. punkta d) apakSpunktu, giist pieradijumus tam, ka
persona, kurai ir citas dalibvalsts kompetentas iestades izdota licence, sertifikats,
novertéjums vai aplieciba, neatbilst piemérojamam prasibam, parvaldes iestade informé
So kompetento iestadi.

Ja, veicot uzraudzibu vai izmantojot citus lidzeklus, tiek guti pieradijumi tam, ka
persona, uz kuru attiecas Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas TstenoSanas noteikumu
prasibas un kurai nav saskana ar regulu un tas TstenoSanas noteikumiem izdotas
licences, sertifikata, novertéjuma vai apliecibas, neatbilst piem&rojamam prasibam,
kompetenta iestade, kas konstatgjusi neatbilstibu, veic visus nepiecieSamos izpildes
pasakumus, lai noverstu vél lielaku neatbilstibu.

OPS APAKSDALA — GAISA KUGU EKSPLUATACIJA

1. sadala — Komercekspluatacija iesaistito gaisa kugu ekspluatantu sertificéSana

ARO.OPS.100 Gaisa kuga ekspluatanta apliecibas izdoSana

a)

b)

Kad kompetenta iestade ir parliecindjusies par ekspluatanta atbilstibu
ORO.AOC.100. punkta noteiktajam prasibam, ta izdod gaisa Kkuga ekspluatanta
apliecibu (AOC).

Saja aplieciba ieklauj attiecigas ekspluatacijas specifikacijas.

ARO.OPS.105 VienoSanas par kodu koplietoSanu

a)

b)

Pirms jebkuras vienosanas par kodu koplietosanu ar tresas valsts ekspluatantu
apstiprinaSanas kompetenta iestade:

1)  parbauda, vai ir izpilditi ORO.AOC.115. punkta minétie nosacijumi;

2)  parbauda zinojumu par sakotng&jo reviziju uz vietas, ko veicis atbilstigi ORO dalas

nosacijumiem sertificéts ekspluatants, lai novertétu treSas valsts ekspluatanta
atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma ming&tajam prasibam; un

3) vajadzibas gadijuma sadarbojas ar treSas valsts ekspluatanta attiecigo valsts
kompetento iestadi.

Kodu Kkoplietosanas atlauju aptur vai atcel, ja, istenojot ORO.AOC.115. punkta
b) apakSpunkta 2. dala prasito parbaudes programmu, tiek konstatéts, ka tresas valsts
ekspluatants neievéro Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma mingtas prasibas.

ARO.OPS.110 Nomas ligumi

a)

Kompetenta iestade apstiprina nomas ligumu, ja ir pieradits, ka atbilstigi ORO dalas

nosacfjumiem sertificets ekspluatants:

1) saskana ar ORO.AOC.100. punkta b) apakspunkta 2. dalu un c) apakSpunkta 1.
un 2. dalu sava AOC ieklavis gaisa kuga nomasanu bez apkalpes;

2) ievéro ORO.AOC.110. punkta c)apakSpunktu par gaisa kuga nomasanu ar
apkalpi; vai

3) ievéro ORO.AOC.110. punkta e) apakspunktu par gaisa kuga iznomasanu bez
apkalpes.
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Atlauju nomat gaisa kugi bez apkalpes aptur vai atcel, ja:

1)  iznomataja vai nomnieka AOC ir apturéts vai atcelts; vai

2)  iznomatajam pieméro Regula (EK) Nr. 2111/2005° noteikto darbibas aizliegumu.

Ja kompetentajai iestadei saskana ar ORO.AOC.110. punkta e) apakSpunktu lagta

atlauja iznomat gaisa kugi bez apkalpes, kompetentajai iestadei janodroSina:

1) pienaciga sadarbiba ar kompetento iestadi, kas atbild par gaisa kuga pastavigu
uzraudzibu atbilstigi Komisijas Regulai (EK) Nr. 2042/2003", vai iestadi, kas
atbild par gaisa kuga ekspluataciju, ja tas ir dazadas iestades;

2) gaisa kuga savlaiciga svitroSana no ekspluatanta AOC.

2. sadala — Atlaujas

ARO.OPS.200 Ipasas atlaujas izsnieg§anas kartiba

a)

b)

Sanemot pieteikumu par Ipasas atlaujas izsniegSanu vai tas izmainam, kompetenta
iestade parbauda pieteikumu saskana ar attiecigajam SPA dala noteiktajam prasibam un
vajadzibas gadijuma atbilstigi parbauda ekspluatantu.

Ja ekspluatants atbilst piemérojamam prasibam, kompetenta iestade izdod vai groza
atlauju. Atlauja janorada:

1)  komercekspluatacijas specifikacijas atbilstigi noradém §is dalas II papildinajuma;
2) nekomercialas ekspluatacijas paso atlauju saraksta atbilstigi noradém §is dalas

Il papildinajuma.

ARQO.OPS.205 Obligato iekartu saraksta apstiprinasana

a)

b)

Sanemot ekspluatanta pieteikumu par obligato iekartu saraksta (MEL) vai ta izmainu
sakotn€ju apstiprinasanu, kompetenta iestade pirms atlaujas sniegSanas parbauda katras
attiecigas pozicijas atbilstibu piemérojamam prasibam.

Kompetenta iestade apstiprina ekspluatanta ierosinato defektu novérSanas B, C un D
intervala  pagarinaSanas  procediiru, ja  ekspluatants pieradijis  atbilstibu
ORO.MLR.105. punkta f) apak$punkta mingtajiem nosacijumiem un to parbaudijusi
kompetenta iestade.

Kompetenta iestade, izskatot katru gadijumu atseviski, apstiprina Qaisa Kkuga
ekspluataciju arpus MEL noteiktajiem ierobezojumiem, tacu, ieverojot obligato iekartu
pamatsaraksta (MMEL) noteiktos ierobezojumus, ja ekspluatants pieradijis atbilstibu
ORO.MLR.105. punkta mingtajiem nosacljumiem un to parbaudijusi kompetenta
iestade.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2005. gada 14. decembra Regula(EK) Nr. 2111/2005 par darbibas
aizliegumam Kopiena paklauto gaisa parvadataju Kopienas saraksta izveidi un gaisa transporta pasaZieru

informé&Sanu par apkalpojosa gaisa parvadataja identitati un par Direktivas 2004/36/EK 9. panta atcelSanu
(OV L 344, 27.12.2005., 15. Ipp.).

Komisijas Regula (EK) Nr.2042/2003 par gaisa kugu un aeronavigacijas razojumu, dalu un ieri¢u
lidojumderiguma uzturéSanu un $o uzdevumu izpild€ iesaistito organizaciju un personala apstiprinaSanu
(OV L 315, 28.11.2003., 1. Ipp.)
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ARO.OPS.210 Vietgjas teritorijas noteikSana

Kompetenta iestade var noteikt viet€jo teritoriju lidojumu apkalpes apmacibai un parbaudes
prasibu izpildei.

ARQO.OPS.215 Atlauja ekspluatét helikopteru virs nelabveliga apvidus arpus blivi
apdzivotas teritorijas

a)  Dalibvalsts nosaka tos kalnu un attalus apgabalus, kur var ekspluatét helikopteru, ja tas
nesp¢j veikt drosu piespiedu nolaisanos, ka aprakstits CAT.POL.H.420. punkta

b) Pirms CAT.POL.H.420. punkta miné&tas atlaujas izdoSanas kompetenta iestade un —
dazadu iestazu gadijuma — tas valsts iestade, kura Sadas darbibas tiks veiktas, izskata
ekspluatanta pamatojumu, kap€c nav iesp&jams nodroSinat krit€rijiem atbilstigu
ekspluataciju.

ARO.OPS.220 Atlauja ekspluatet helikopteru sabiedribas intereSu teritorija

Ekspluatants, kam pieskirta CAT.POL.H.225. minéta atlauja, ieklauj taja konkrétu
sabiedribas interesu teritoriju sarakstu.

ARO.OPS.225 Atlauja izmantot izoletu lidlauku

Ekspluatants, kam pieSkirta CAT.OP.MPA.106. minéta atlauja, ieklauj taja konkretu lidlauku
sarakstu.

RAMP APAKSDALA — EKSPLUATANTU, KURIEM PIEMERO CITAS DALIBVALSTS REGULATIVO UZRAUDZIBU,
GAISA KUGU PERONPARBAUDES

ARO.RAMP.005 Darbibas joma

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas kompetentajai iestadei vai Agentiirai jaievéro, pildot
uzdevumus un pienakumus saistiba ar peronparbaudém, ko veic tresas valsts ekspluatantu vai
ekspluatantu, kuriem pieméro citas dalibvalsts regulativo uzraudzibu, gaisa kugiem, kas
nosézas lidlaukos teritorija, kura jaievéro Liguma noteikumi.

ARO.RAMP.100 Visparejas prasibas

a) Japarbauda gaisa kuga un ta apkalpes atbilstiba piemérojamam prasibam.

b)  Kompetenta iestade papildus atbilstigi ARO.GEN.305. punkta izstradatajas uzraudzibas
programmas ieklautajam peronparbaudém veic peronparbaudes gaisa kugim, kam
konstatéta iesp&jama neatbilstiba piem&rojamam prasibam.

c) Izstradajot ARO.GEN.305. punkta noteikumiem atbilstigas uzraudzibas programmas,
kompetenta iestade sagatavo gaisa Kuga ikgad€jo peronparbauzu programmu. Saja
programma:

1)  paredz minimalo peronparbauzu skaitu, ko aprékina, nemot veéra ieprieksgjo
informaciju par ekspluatantu skaitu un nos€Sanas skaitu attiecigas valsts
lidlaukos; un

2) lauj kompetentajai iestadei pieskirt prioritati ARO.RAMP.105. punkta
a) apaksSpunkta min&taja saraksta ieklauto gaisa kugu parbaudém.
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d) Vajadzibas gadijuma Agentiira, sadarbojoties ar dalibvalsti, kuras teritorija paredz&ta
parbaude, veic gaisa Kuga peronparbaudes, lai parbauditu atbilstibu piem&rojamam
prasibam un:

1)  veiktu Regula (EK) Nr. 216/2008 Agentiirai uzticétos sertificé$anas uzdevumus;

2)  veiktu standartizacijas parbaudes dalibvalsti; vai

3) potenciali nedrosas situacijas parbauditu organizacijas atbilstibu piemérojamam
prasibam.

ARO.RAMP.105 Prioritates pieskirSanas Kkriteriji

a)  Peronparbauzu prioritates noteik$anai Agentiira kompetentajam iestadém iesniedz to
gaisa kugu ekspluatantu sarakstu, kuri, iesp&jams, apdraud lidojumu drosibu.

b)  Saja saraksta ieklauj:

1) gaisa kugu ekspluatantus, kas péc piecejamo datu analizes noteikti saskana ar
ARO.RAMP.150. punkta b) apak$punkta 4. dalu;

2)  ekspluatantus vai gaisa kugus, par kuriem Agentiirai zinojusi Eiropas Komisija un
kurus nosaka, nemot véra:

i)  Aviacijas droSibas komitejas (ASC) Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulas (EK) Nr. 2111/2005 istenosanas konteksta sniegto atzinumu, ka ar
sistematisku peronparbauzu palidzibu turpmak japarbauda $o objektu
faktiska atbilstiba attiecigajiem lidojumu droS$ibas standartiem; vai

i)  informaciju, ko Eiropas Komisijai sniegusas dalibvalstis saskapa ar
Regulas (EK) Nr. 2111/2005 4. panta 3. punktu.

3) gaisa kugus, ko B pielikuma saraksta ieklautie gaisa kugu ekspluatanti, kuriem
pieméro Regula (EK) Nr.2111/2005 noteikto darbibas aizliegumu, ekspluate
teritorija, kur jaievéro Liguma noteikumi;

4)  gaisa kugus, kurus ekspluaté ekspluatants, kas sertificéts valsti, kura regulativo
uzraudzibu pieméro 3. dala min&taja saraksta ieklautajiem ekspluatantiem;

5)  gaisa kugi, ko tresas valsts ekspluatants, kur§ darbojas teritorija vai no teritorijas,
kur jaievéro Liguma noteikumi, ekspluaté pirmo reizi vai kura atlauja, kas izdota
saskana ar AR.TCO.205. punktu, ir ierobezota vai atjauninata péc apturéSanas vai
atcelSanas.

C)  Sarakstu veido saskana ar Agentiiras noteikto kartibu: péc Kopienas saraksta — kura
ieklauti gaisa kugu ekspluatanti, kam pieméro Regula (EK) Nr. 2111/2005 noteikto
darbibas aizliegumu, — kart€jas atjauninasanas, bet jebkura gadijuma — vismaz vienu
reizi ¢etros (4) ménesos.

ARO.RAMP.110 Informacijas apkopoSana
a)  Kompetenta iestade apkopo un apstrada visu peronparbaudém vajadzigo informaciju.

b) Kompetenta iestade péc IV papildinajuma dota veidlapas parauga izstrada zinojuma
veidlapu sanemtas informacijas dokumentésanai.

ARQO.RAMP.115 Peronparbauzu inspektoru kvalifikacija

a) Lai veiktu peronparbaudes, kompetentas iestades un Agentliras riciba jabiit
kvalificétiem inspektoriem.
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Inspektori, kas veic peronparbaudes, ir:
1) ieguvusi vajadzigo izglitibu aecronavigacijas joma vai praktisku pieredzi joma(-S),
uz ko parbaudes attiecas;
2)  sekmigi pabeigusi:
1)  atbilstigu teorétisko un praktisko apmacibu viena vai vairakas jomas, uz ko
parbaudes attiecas:
A) pilotu kabine;
B) salona drosiba;
C) gaisa kuga stavoklis;
D) krava;

i)  darba vieta rikotu apmacibu, ko veic kompetentas iestades vai Agentiiras
iecelts vecakais inspektors; un

3)  uztur kvalifikacijas Itmeni, periodiski piedaloties apmaciba un ik 12 méneSos
veicot vismaz 12 parbaudes.

Apmacibu, kas min&ta b) apakSpunkta 2. dalas i) punkta, veic kompetenta iestade vai
saskana ar ARO.RAMP.120. punkta a) apakSpunktu kompetentas iestades apstiprinata
organizacija.

Agentiira izstrada un uztur apmacibas programmas un atbalsta apmacibas kursu un
seminaru rikosanu inspektoriem, lai veicinatu izpratni par §is apaksdalas noteikumiem
un tas vienotu istenosanu.

Agentlira atbalsta un koordiné inspektoru apmainas programmu, lai inspektoriem
nodroSinatu praktiskas pieredzes apguvi un atbalstitu procediiru saskanosanu.

ARO.RAMP.120 Macibu organizaciju apstiprinasana

a)

b)

Kompetenta iestade apstiprina macibu organizaciju, kuras galvena uznémeéjdarbibas

vieta ir attiecigas dalibvalsts teritorija, ja macibu organizacija:

1)  iec€lusi vadibas joma kompetentu apmacibas vaditaju, kas sp& nodroSinat
piem&rojamam prasibam atbilstigu apmacibu;

2) nodroSina attiecigajam apmacibas kursam piemérotas macibu telpas un macibu
iekartas;

3) nodrosina apmacibu saskana ar macibu programmu, ko Agentiira izstradajusi
atbilstigi ARO.RAMP.115. punkta d) apakSpunkta min&tajam prasibam; un

4)  izmanto kvalific€tu apmacibas instruktoru pakalpojumus.

P&c kompetentas iestades pieprasijuma Agentiira parbauda ka atbilstibu, ta nepartrauktu

atbilstibu a) apakSpunkta minétajam prasibam.

Macibu organizacijai izsniedz atlauju viena vai vairaku $adu apmacibas kursu

rikoSanai:

1) teorétiska pamatapmaciba;

2)  praktiska pamatapmaciba;

3)  periodiska apmaciba.

ARO.RAMP.125 PeronparbauZzu izpilde

a)

Peronparbaudes veic standartizgti, aizpildot veidlapu, kuras paraugs ir V papildinajuma.
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Veicot peronparbaudes, inspektors(-i) izmanto visas iespgjas, lai nepamatoti neaizturétu
parbaudamo gaisa kugi.

P&c peronparbaudes pabeigSanas kapteini vai — vipa/vinas prombitnes laika — citu
lidojumu apkalpes locekli vai ekspluatanta parstavi informé& par peronparbaudes
rezultatiem, aizpildot veidlapu, kuras paraugs ir V papildinajuma.

ARO.RAMP.130 Konstatéejumu iedalijums kategorijas

a)

Katras parbauditas pozicijas neatbilstibu piemérojamam prasibam iedala tris
konstatgjumu kategorijas. Konstat&jumus iedala sadas kategorijas:

1) 3. kategorijas  konstatg§jums —  ikviena atklata nozimiga neatbilstiba
piemérojamam prasibam vai atlaujas noteikumiem, kam ir loti licla ietekme uz
lidojuma drosibu;

2)  2.kategorijas konstatjums — ikviena atklata neatbilsttba piemérojamam
prasibam vai atlaujas noteikumiem, kas butiski ietekmé lidojuma drosibu;

3) 1. kategorijas konstat§jums — ikviena atklata neatbilsttba piemérojamam
prasibam vai atlaujas noteikumiem, kas maznozimigi ietekmé lidojuma drosibu.

ARO.RAMP.135 Papildu pasakumi saistiba ar konstatéjumiem

a)

b)

Saistiba ar 2. vai 3. kategorijas konstatdjumiem kompetenta iestade vai attiecigos

gadijumos Agentiira:

1)  rakstiski pazino par konstatéjumu ekspluatantam un pieprasa ari pieradit veiktas
koriggjosas darbibas;

2)  informé ekspluatanta valsts un — attiecigos gadijumos — gaisa kuga registracijas
valsts un lidojumu apkalpes licen¢u izdevejvalsts kompetento iestadi. Vajadzibas
gadijuma kompetenta iestade vai Agentlira pieprasa apstiprinat ekspluatanta
veiktas ARO.GEN.350. vai ARO.GEN.355. punkta paredz&tas korig€josas
darbibas.

Ja ir 3. Iimena konstatéjumi, kompetenta iestade papildus a) apakSpunkta minétajiem

pasakumiem nekavéjoties:

1) ierobezo gaisa kuga ekspluataciju lidojuma;

2)  prasa nekavégjoties veikt korig€josas darbibas;

3) nosaka gaisa kugim izlidoSanas aizliegumu saskana ar ARO.RAMP.140. punktu;
vai

4)  uzliek talitgju darbibas aizliegumu saskana ar Regulas (EK) Nr.2111/2005
6. pantu.

Ja Agentiira izvirzijusi 3. kategorijas konstatéjumu, ta prasa tas valsts kompetentajai

iestadei, kuras teritorija nosédies gaisa Kugis, veikt atbilstigus pasakumus saskana ar

b) apak$punktu.
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ARO.RAMP.140 lIzlidosanas aizliegums gaisa kugim

a)

b)

d)

3. kategorijas konstat€§juma gadijuma, ja skiet, ka ekspluatants vai Ipasnieks, neveicot

atbilstigas korigg€josas darbibas, ar gaisa Kkugi veiks vai varétu veikt lidojumu,

kompetenta iestade:

1)  zino kapteinim/komandierim vai ekspluatantam, ka Iidz nakamajam pazinojumam
gaisa kugim nav atlauts veikt lidojumu; un

2) aizliedz gaisa kugim veikt lidojumu.

Ja izlidoSanas aizliegums ir tre$as valsts ekspluatanta gaisa kugim, valsts, kuras

teritorija gaisa kugim pieméro aizliegumu pacelties, kompetenta iestade nekavéjoties

informé ekspluatanta valsts un — attiecigos gadijumos — gQaisa Kuga registracijas

valsts kompetento iestadi, ka ari Agentdiru.

Kompetenta iestade, sadarbojoties ar ekspluatanta valsti vai registracijas valsti, izvirza

vajadzigos nosacijumus, p&c kuru izpildes gaisa kugis drikst izlidot.

Ja neatbilstiba ietekmé gaisa kuga lidojumderiguma apliecibas derigumu, kompetenta

iestade izlidoSanas aizliegumu atce] tikai p&c tam, kad ekspluatants pieradijis, ka

sanémis:

1)  dalibvalsti registréta gaisa kuga izlido$anas atlauju saskana ar Regulas (EK)
Nr. 1702/2003 noteikumiem;

2)  izlidoSanas atlauju vai lidzvertigu dokumentu, ko izdevusi registracijas valsts vai
treSaja valsti registréta gaisa kuga, ko ekspluaté ES vai tresas valsts ekspluatants,
ekspluatanta valsts; un

3)  vajadzibas gadijuma treSo valstu, kuru teritorijas paredzéts skérsot, atlauju.

ARO.RAMP.145 ZinoSana

a)

b)

d)

Saskana ar ARO.RAMP.125. punkta a) apak$punktu apkopoto informaciju
21 kalendara dienas laika péc parbaudes ievada ARO.RAMP.150. punkta
b) apakspunkta 2. da]a min&taja centralaja datubazg.

Kompetenta iestade vai Agentlira centralaja datubazgé ievada jebkuru lietderigu
informaciju, tostarp ARO.RAMP.110. punkta a) apak$punkta min&to informaciju, kas
palidzétu piemérot Regulu (EK) Nr.216/2008 un tas isteno$anas noteikumus un
palidz&tu Agentirai pildit $aja dala uzticétos uzdevumus.

Ja ARO.RAMP.110. punkta a) apak$punkta minéta informacija norada uz iesp&jamu
lidojuma dro$ibas apdraudéjumu, ari So informaciju nekavgjoties pazino visam
kompetentajam iestadém un Agentiirai.

Ja par gaisa Kkuga nepilnibam kompetentajai iestadei zino persona, tad
ARO.RAMP.110. punkta a) apakspunkta un ARO.RAMP.125. punkta a) apak$punkta
minétas informacijas avotu neatkla;j.

ARO.RAMP.150 Agentiiras uzdevumi koordinéSanas joma

a)

Agentiira parvalda un izmanto instrumentus un procediras, kas vajadzigas, lai glabatu
un apmainitos ar:

1)  ARO.RAMP.110. punkta un ARO.RAMP.125. punkta minéto informaciju,
izmantojot veidlapas, kuru paraugi ir IV un VI papildinajuma; un
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to treSo valstu vai starptautisku organizaciju sniegtu informaciju, ar kuram ES
noslégusi atbilstigas vienoSanas, vai informaciju, ko sniedz organizacijas, ar
kuram Agentiira noslégusi atbilstigas vienoSanas saskana ar Regulas (EK)
Nr. 216/2008 27. panta 2. punktu;

Parvaldiba ietilpst $adi uzdevumi:

1)
2)

3)
4)

5)

glabat dalibvalstu datus, kas saistiti ar drosibas informaciju par gaisa kugi, kur§

nos&zas lidlaukos teritorija, kur jaievéro Liguma noteikumi;

izstradat, uzturét un regulari atjauninat centralo datubazi, kur apkopota visa

a) apakSpunkta 1. un 2. da]a minéta informacija;

veikt izmainas un paplasinat datubazes lietotni;

analizét centralaja datubazé ievadito informaciju, ka arT pargjo attiecigo

informaciju par gaisa kuga un gaisa kugu ekspluatantu dro§ibu un, nemot véra $o

informaciju:

i)  ieteikt Eiropas Komisijai un kompetentajam iestadem veikt talitéjus
pasakumus vai papildpasakumus;

i) zipot Eiropas Komisijai un kompetentajam iestadém par iesp&jamam
drosibas problémam;

i)  vajadzibas gadijuma, lai garantétu drosibu, ierosinat Eiropas Komisijai un
kompetentajam iestadém veikt saskanotas darbibas un nodroSinat Sadu
darbibu tehnisku saskanosanu; ka ar1

informacijas apmainas joma sadarboties ar citam Eiropas iestadém un strukttram,
starptautiskam organizacijam, ka arT treSo valstu kompetentajam iestadem.

ARO.RAMP.155 Gada zinojums

Agentiira sagatavo un Eiropas Komisijai iesniedz gada zinojumu par peronparbauzu sist€mu,
un taja ir vismaz sada informacija:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

sist€émas pasreizgja attistibas pakape;

gada veikto parbauzu stavoklis;

parbauZzu rezultatu analize, noradot konstatejumu kategorijas;

gada veiktie pasakumi;

ierosinajumi peronparbauzu sisteémas papildu uzlabojumiem; un

pielikumi ar parbauzu sarakstiem, iedalot tas grupas atbilstigi ekspluatacijas valstij,
gaisa kuga tipam, ekspluatantam un katras pozicijas veikto parbauzu skaitam.

ARO.RAMP.160 Informacija sabiedribai

Reizi gada Agentura publicé sabiedribai pieejamu apkopotas informacijas zinojumu ar
atbilstigi ARO.RAMP.145. punktam sanemtas informacijas analizi. Zinojumam jabut
vienkarSam un viegli saprotamam, informacijas avots nav jaatkla;.
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11 PIELIKUMA | PAPILDINAJUMS

GAISA KUGA EKSPLUATANTA APLIECIBA
(Gaisa kuga ekspluatantu apstiprinajuma saraksts)

Ekspluatacijas veidi: ~ Komercialie avioparvadajumi (CAT) @ Pasazieri; € Krava;

Ipasi komercparvadajumi (SPO)  €°........

5 3 >
Ekspluatanta valsts
Izdevéjiestade”
AOC #°: Gaisa kuga ekspluatanta nosaukums’ Operativie kontaktpunkti:®
Uznémuma nosaukums Kontaktinformacija talit€jai sazinai ar
(komercnosaukums)® ekspluatacijas vadibu noradita

Ekspluatanta adrese:*°

Talrupa numurs:™
Faksa numurs:

E—pasta adrese:

Ar So apliecbu ..........ooooeiiiiinn atlauts veikt gaisa kuga komercekspluataciju atbilstigi pievienotajai
ekspluatacijas specifikacijai un saskana ar ekspluatacijas rokasgramatu, Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikumu un
§1s regulas Tstenosanas noteikumiem.

14

IzdoSanas datums: Virds, uzvards un paraksts: ™

Amata nosaukums:

1. Norada citu parvadajumu veidu.

N

Norada darbibas nozari, pieméram, lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografija, topografija,
noveros$ana un patrulésana, reklama gaisa.

Aizvieto ar ekspluatanta valsts nosaukumu.

Aizvieto ar kompetentas izdevéjiestades nosaukumu.
Aizpilda kompetenta iestade.

Kompetentas iestades izdotas atlaujas registracijas numurs.
Aizvieto ar gaisa kuga ekspluatanta registréto nosaukumu.

© N o Ok

Ekspluatanta komercnosaukums, ja atSkiras. Pirms komercnosaukuma noradit “uznémuma
nosaukums”.

9.  Kontaktinformacija norada talruna un faksa numurus ar valsts kodu, e—pasta adresi (ja tada
ir), lai ar ekspluatacijas vadibu biitu iesp&jams nekav€joties sazinaties par jautdjumiem,
kas saistiti ar lidmasinas ekspluataciju, lidojumderigumu, lidojuma un salona apkalpes
loceklu kompetenci, bistamam kravam un vajadzibas gadijuma ar par citiem jautajumiem.

29. lappuse no 200



10.
11.

12.

13.
14.
15.

II pielikums — ARO dala

Ekspluatanta galvenas uznémeéjdarbibas vietas adrese.

Ekspluatanta galvenas uznémeéjdarbibas talruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e—
pasta adresi, ja tada ir.

Norada atsauces dokumentu, kas glabajas gaisa kugi un kur pieejama kontaktinformacija,
noradot attiecigo punktu vai lappusi. Pieméram: *[..] kontaktinformacija noradita
ekspluatacijas rokasgramata, visp./pamata, 1.sadala, 1.1.punkts” wvai “[..] noradita
ekspluatacijas specifikacijas, 1. Ipp.”, vai “[..] noradita §a dokumenta pielikuma”.
Ekspluatanta registrétais nosaukums.

AOC izdosanas datums (dd-mm-gggQ).

Kompetentas iestades parstavja amata nosaukums, vards, uzvards un paraksts. AOC var
apzimogot ar oficialu zimogu.

EASA 138. VEIDLAPAS 1. izdevums
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I1 PIELIKUMA 11 PAPILDINAJUMS

EKSPLUATACIJAS SPECIFIKACIJAS

(pieméro ekspluatacijas rokasgramatas apstiprinatajiem nosacijumiem)

Izdevgjiestades kontaktinformacija

Talrupa numurs:*

E—pasta adrese:

; Faksa numurs:

AOC#*: Gaisa kuga ekspluatanta nosaukums:*

Datums:”

Uzp&€muma nosaukums (komercnosaukums):

Ekspluatacijas specifikacijas:#

Paraksts:

Gaisa kuga modelis:®

G s _ 6
Registracijas zimes:

Komercekspluatacijas veidi ...

Ekspluatacijas teritorija’

—I— . ]
Ipasi ierobezojumi:

Ipasas atlaujas:

Nav

Specifikacija’

Piezimes

Bistamas kravas

&l=

®

Ekspluatacija sliktas redzamibas
apstaklos

PacelSanas

NolaiSanas un nosésanas

PacelSanas

RVR™: m

CATY®. .. RVR:

pedas

m DH:

RVSM* € Nepieméro

ETOPS® € Nepieméro

Maksimalais
laiks:** min.

novirzes

PBN darbibu navigacijas parametri’

O O (SO S

AL gL 4

16

Obligatie navigacijas iekartu darbibas
(funkcionalitates) parametri

Helikoptera lidojumi, izmantojot nakts
redzamibas atté€lveides sistémas

Pacel$ana/nolaisana ar helikoptera vincu

Neatlickamas mediciniskas palidzibas
dienesta darbinieku parvadasana ar
helikopteru

Salona apkalpes loceklu apmaciba™’

CC apliecibas izdogana™

Pastaviga lidojumderiguma uzturéSana

S1O|®] & 9| ¢ ] @

SIO1O] & |91 & ] &

19

Citi®

1.  Kompetentas iestades kontakttalruna un faksa numuri ar valsts kodu. Norada e—pasta

adresi, ja tada ir.

komercnosaukuma noradit “uznp€muma nosaukums”.

Norada attieciga gaisa Kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) numuru.
Norada ekspluatanta registréto nosaukumu un komercnosaukumu, ja tas ir cits. Pirms
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14.
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18.
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Ekspluatacijas specifikaciju izdoSanas datums (dd-mm-gggg) un kompetentas iestades
parstavja paraksts.

Norada ICAO pieskirto gaisa kuga modela apzim&umu, modeli un s€rijas numuru vai
Ipasnieka s€rijas numuru, ja tads ir pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-
232).

Registracijas zimes noraditas vai nu ekspluatacijas specifikacijas, vai ekspluatacijas
rokasgramata. Peéd¢ja gadijuma attiecigajas ekspluatacijas specifikacijas janorada atsauce
uz ekspluatacijas rokasgramatas lappusi. Ja attiecigajam gaisa kuga modelim nepieméro
visas 1pasas atlaujas, gaisa Kuga registracijas zimes janorada attiecigas Ipasas atlaujas ail€,
kas paredzeta piezimém.

Norada geografisko teritoriju(-as), kur atlauta gaisa Kkuga ekspluatacija (norada
geografiskas koordinates vai konkrétus marSrutus, lidojuma informacijas regionu vai
valstu un regionu robezas).

Norada ipasus piem&rojamus ierobezojumus (piem&ram, tikai VFR, tikai diena u. C.).

Saja ailé norada katras atlaujas vai atlaujas veida vispielaujosakos kritérijus (norada
atbilstigos krit€rijus).

Norada pielaujamo precizas nolaiSanas kategoriju: CAT L, II, IIIA, IIIB vai IIIC. Norada

minimalo redzamibu uz skrejcela (RVR) metros un Iémuma pienemsanas augstumu (DH)
pédas. Katrai nolaiSanas kategorijai izmanto atsevisku rindu.

Norada pacelSanas minimalo apstiprinato RVR metros. Dazadu atlauju gadijuma katrai
atlaujai izmanto atsevisku rindu.

Lodzinu “Nepieméro” atzimé tikai tad, ja makona zemaka maksimala robeza gaisa kugim
ir zem FL290.

Ipasi tali lidojumi (ETOPS) paslaik attiecas tikai uz divdzingju lidmas$inam. Lodzinu
“Nepieméro” atzimé tikai tad, ja gaisa kuga modelim ir vismaz divi dzingji.

Var noradit robezattalumu (jiiras judzes), ka ar1 dzingja tipu.

Noteiktas precizitates navigacija (PBN): katrai PBN atlaujai izmanto atseviSku rindu
(pieméram, regionala navigacija (RNAV) 10, RNAV 1, vajadziga navigacijas precizitate
(RNP) 4, ...), ailé “Specifikacijas” un/vai “Piezimes” norada atbilstigus ierobezojumus vai
nosacijumus.

IerobeZojumi, nosacijumi un regulativa baze ekspluatacijas atlaujam, kas saistitas ar PBN
atlauju (piemé&ram, globala satelitnavigacijas sisttma (GNSS), attaluma mériSanas
aprikojums/DME/inercialas atskaites vieniba (DME/DME/IRU), ...).

Atlauja vadit apmacibas kursu un eksamenu pretendentu, kas vélas iegiit salona apkalpes
locekla apliecibu saskana ar CC dalas noteikumiem.

Atlauja izdot salona apkalpes locekla apliecibas atbilstigi CC dalas noteikumiem.

Persona/organizacija, kas atbild par gaisa kuga lidojumderiguma pastavigu uzturé$anu un
atsauce uz regul&umu, kur Sie pienakumi noteikti, t. i., M dala G apaksdala.

Seit var noradit citas atlaujas vai informaciju, katrai atlaujai izmantojot vienu rindu (vai
vairakrindu bloku) (pieméram, Tsas nos€Sanas darbibas, stavas nolaiSanas, helikoptera
lidojumi uz sabiedribas intereSu teritoriju vai no tas, helikoptera lidojumi pari
nelabveligam apvidum arpus blivi apdzivotas teritorijas, helikoptera lidojumi bez droSas
piespiedu nos€Sanas iesp&jas, palielinatu sansveres lepku izmantoSana, maksimalais
attalums no atbilstiga lidlauka divdzingju lidmasinam bez ETOPS at]aujas, gaisa kuga
izmantoSana nekomercialiem lidojumiem).
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EASA 139. VEIDLAPAS 1. izdevums
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I1 PIELIKUMA 111 PAPILDINAJUMS

Ipaso atlauju saraksts
Nekomerciala ekspluatacija

(ieverojot atlaujas nosacijumus, kas ieklauti ekspluatacijas rokasgramata vai pilota ekspluatacijas rokasgramata)

Izdevéjiestade;”

Ipaso atlauju saraksts #:°
Ekspluatanta nosaukums:
Datums:’
Paraksts:

Gaisa kuga modelis un registracijas zimes:®

Ipasi ekspluatacijas veidi (SPO), ja tadi ir:

Ipasas atlaujas:™

ot el
Specifikacija Piezimes

EASA 140. VEIDLAPAS 1. izdevums

0 N o un

10

11

Norada nosaukumu un kontaktinformaciju.

Norada attiecigo registracijas numuru.

Tpaso atlauju izdosanas datums (dd-mm-gggg) un kompetentas iestades parstavja paraksts.

Norada Komercaviacijas drosibas grupas (CAST)/ICAO pieskirto gaisa kuga modela apzimé&jumu, modeli un
sérijas numuru vai Tpasnieka sérijas numuru, ja tads ir pieskirts (pieméram, Boeing-737-3K2 vai Boeing-777-
232). CAST/ICAO klasifikacija pieejama: http://www.intlaviationstandards.org/.

Registracijas zimes butu janorada vai nu 1paso atlauju saraksta, vai ekspluatacijas rokasgramata. Pedéja
gadijuma 1paso atlauju saraksta janorada atsauce uz ekspluatacijas rokasgramatas attiecigo lappusi.

Norada darbibas nozari, pieméram, lauksaimnieciba, celtnieciba, fotografija, topografija, novéroSana un
patrulésana, reklama gaisa.

Saja ailé norada visas atlautas darbibas, pieméram, bistamu kravu parvadasana, LVO, RVSM, RNP, MNPS,
NVIS, HHO.

Saja ailé norada katras atlaujas vai atlaujas veida pielaujamakos kritérijus, pieméram, CATIl lémuma
pienemsSanas augstums un minimalais RVR.
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Il PIELIKUMA IV PAPILDINAJUMS

Standarta zinojuma veidlapa

=4
¥
w

Jr W

e W

4
k4

Kompetenta iestade (nosaukums)

(valsts)

Standarta zinojums

2 Avots:

% Datums:

> (neaizpildits)
® Ekspluatants:

BNVAISES: e

OMAISIULS: 110 +vveeeeee e,
11 . .
MarSrutS: UZ ..vovvveeieiiiieee i,

3 Gaisa kuga nomnieks:* . .

* (attieciga gadijuma)

16 e . _
Registracijas zime:

" Gaisa kuga sérijas numurs: ........ . . . ... . ..

> Gaisa kuga tips: ....c.ovvoeeeeeeeiiii .
'8 Lidojumu apkalpe: licences izdev@jvalsts .................
19 Piezimes:

%! (neaizpildits)

EASA 135. VEIDLAPAS 1. izdevums
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Il PIELIKUMA V PAPILDINAJUMS

Gaisa kuga peronparbaudes apliecinajums

Datums: Laiks: Vieta:
Ekspluatants: Valsts: AOC Nr.:
Marsruts no: Reisa Nr.: Marsruts uz: Reisa Nr.:

. X X . L X . B Briva vieta kompetentas
Reisa veids: Nomnieks: Gaisa kuga tips: Gaisa kuga konfiguracija: iestades informacijai

. .. . - ) - (logotips,
Nomnieka valsts: Registracijas zime: Gaisa kuga serijas Nr.: Kkontaktinformacija
. talruna/faksa numuri/e-

Lidojumu apkalpes Sanem3anas apstiprinajums’ pasta adrese)

licences izdevéjvalsts

Vards, uzvards: ......

Ienemamais amats: ..

Paraksts: ......coovviiiiiiiee

Atzime Piezime Atzime Piezime Atzime Piezime
A | Pilotu kabine Lidojumu apkalpe C Gaisa kuga stavoklis
1. Vlspargals 20. ITIdOjumu - apkalpes 1. Vispargjais argjais stavoklis
stavoklis licence/sastavs
S Borta Zurnals / tehniskais borta Zurnals . -
2. Avarijas izeja A 2. Durvis un lukas
vai lidzvertigs dokuments
3. | Aprikojums 21. Borta zumals vai lidzvertigs 3. Lidojuma vadibas ierices
dokuments
Dokumenti 22. Te}.ml?ké_i s apkopes 4. Riteni, riepas un bremzes
apliecinajums
Zinojums par defektiem un to y
4. Rokasgramatas 23. | novérSanu  (ar1  tehniskais 5. Sasijas, piesi / pludini
zurnals)
Kontrolpunktu Parbaude pirmslidojuma G .
> saraksti 24 posma 6. Sasijas nodalijums
Navigacijas/instrum — I
6. entu kartes 7. Dzingji un piloni
- - Ventilatora lapstinas,
7. Obligato iekartu B Salona drosiba 8. propelleri, rotori
saraksts NN
(prieksgjie/aizmugures)
g, | Registracijas 1. | Vispargjais ieksgjais stavoklis 9. | Redzami labojumi
aplieciba
TrokSna fimena Salona apkalpes postenis un Redzams neizlabots
9. | sertifikats (attieciga 2. praipes p 10. -
o apkalpes atpiitas zona bojajums
gadijuma)
Pirmas palidzibas komplekts /
10. | AOC vai lidzvertigs 3. | neatlickamas mediciniskas 11. Noplide
palidzibas komplekts
11. | Radio licence 4 Pﬁrn_és_éjamle ugunsdzgsibas
aparati
12 Lidojumderiguma 5 Glabsanas vestes / peldierices
* | sertifikats ' p
Lidojuma dati 6. DEOSIbés jostas un - sedek]u D Krava
stavoklis
13 Lidojuma 7 Avarijas izejas, apgaismojums 1 Kravas nodalfjumu
' | sagatavoSana " | un parn@sajamie lukturisi ' visparigs stavoklis
- Avarijas glabSanas trapi /
14. Mafag un [idzsvara 8. | glabsanas plosti (péc 2. Bistamas kravas
aprekins S o e
vajadzibas), avarijas radioboja
Drosibas aprikojums 9. Skabfkl? padeve (apkalpei un 3. Kravas izvietojums
pasazieriem)
Parnésajamie
15. | ugunsdzgsibas 10. | Drosibas noradijumi
aparati
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Glabsanas vestes /

II pielikums — ARO dala

16. peldierices 11. | Salona apkalpes locekli Vispariga informacija
17. | Drosibas siksnas 12. | Piekluve avarijas izejam Vispariga informacija
18. | Skabekla aparati 13. | Pasazieru bagazas izvietojums

Pamn@sajamie . .
191 ukeuriss 14. | Vietu skaits
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Veikta darbiba Parbaudita pozicija Kategorija Piezimes

(3.d) Tualitgjs ekspluatacijaj
aizliegums

(3.c¢) Par parbaudi atbildigas NAA
aizliegums gaisa kugim pacelties

(3b) Koriggjosas darbibas
pirms lidojuma

(3.a) Gaisa kuga
ekspluatacijas ierobezojumi lidojuma

(2) Informacija atbildigajai
iestadei un ekspluatantam

(1) Informacija gaisa kuga kapteinim

(0) PiezZimju nav

Inspektora (-u) paraksts vai kods

Apkalpes komentari (ja ir):

(*) Apkalpes locekla vai cita $a parbaudita ekspluatanta parstavja paraksts nekada gadijuma neapstiprina izdaritos konstatéjumus, bet
vienkarsi apliecina, ka $aja dokumenta noraditaja datuma un vieta attiecigais gaisa kugis ir parbaudits.

Sis zinojums ir norade uz parbaudes laika izdaritajiem konstatéjumiem, un tas nav izmantojams, lai noteiktu, vai gaisa kugis ir derigs
paredzétajam lidojumam. Ar $o zinojumu iesniegto informaciju var redigét pirms tas ievadiSanas centralaja datubaze.

EASA 136. VEIDLAPAS 1. izdevums
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Il PIELIKUMA VI PAPILDINAJUMS

Peronparbaudes zinojums

2 W
b 4
k4 ks
b+ 4 T

e W

Kompetenta iestade (nosaukums)
(valsts)
Peronparbaudes zinojums
NR.: . o - -
Avots: RI
Datums: . Vieta:

Vietgjais laiks:

Ekspluatants: AOC registracijas numurs:___
Valsts: Ekspluatacijas veids:

MarSruts no:.......ccecue.ne.. ReisaNr.._

Marsruts uz: ... ReisaNr.._

Nomnieks:* Nomnieka valsts:*

* (attiecigd gadijuma)

Gaisa kuga tips: .... Registracijas zimes:
Gaisa kuga konfiguracija: Gaisa kuga sérijas Nr.:.......cccoevrernene.

Lidojumu apkalpe: licences izdevgjvalsts
Otra licences izdevgjvalsts:*

* (attiecigd gadijuma)

Konstat&jumi:
Kods / Standarts / Atsauce / Kategorija / Konstatgjums Precizs raksturojums:
Veikto darbibu klasifikacija: Precizs raksturojums:

[]3.d) Tilitgjs ekspluatacijas aizliegums
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[]3.c) Par parbaudi atbildigas kompetentas iestades aizliegums

PACEIEICS. . .ttt
[]3.b) Koriggjosas darbibas pirms HAOJUMA ..............oouiiniiniieiiiie e
[]3.a) Gaisa kuga ekspluatacijas ierobezojumi HAOJUMA. .. ...........eiuiiniiieii e
[12) Informacija kompetentajai iestadei un ekspluatantam
[ ]1) Informacija gaisa kuga kapteinim
Papildinformacija (ja ir)
Inspektora paraksts vai KOds: ...

— Sis zinojums ir norade uz parbaudes laika izdaritajiem konstatéjumiem, un tas nav izmantojams, lai noteiktu, vai
gaisa kugis ir derigs paredzétajam lidojumam.

— Ar So zinojumu iesniegto informdciju var redigét pirms ievadisanas centralaja datubaze.

Pozicijas kods Parbaudits Piezime
A. Pilotu kabine
Vispariga informacija
1. Visparéjais Stavoklis ... ... ... ....cccceiei ot ies et e et ee e e e ee e ee e e | L 1.
2. AVAPIIAS IZEJA v et e et et et et e e et e et e et et e e e e e e e e e e 2. 2.
3 APFTROJUILS ..t e et et e et et e et e e et e e et e e et e e e e e e e e e 3. 3.
Dokumenti
4. ROKASGIAMAIAS ... ... oo coe et et et e e et e et et e et et e et e e e e e et e een e e e 4. 4.
5. Kontrolsaraksti....... 5. 5.
6. Radionavigacijas KATTES ...........ccccuouiiiiiiiiiiiiii sttt 6. 6.
7. ODIIgato iek@rtu SAFAKSES .........ccocoiiiiiieiiiiiiit it e 7. 7.
8. ReZiStracijas APIIECTDA ............c.couieeiiiiiiiiiieeee ettt e 8. 8.
9. Troksna limena sertifikats (attiecigd gadijuma) .............cccoeeevicineniicniieniiniinenns 9. 9.
10. AOC vai [Idzvertigs ... ....ceoev et ees et e et ee e e e e ee e e ee wee e eee wee e eee | 10, 10.
11. Radio licence 11. 11.
12. Lidojumderiguma sertifikats (COTA) ....cooiiiiiiiiiii e 12. 12.
Lidojuma dati
13. LidOJUma SAQAIAVOSANA. ......ccucueeeisiiieeiiie ettt 13. 13.
14. Masa un l[idzsvara aprékins .............cccovoiieiieiieeii e 14. 14.
Drostbas aprikojums
15. Parnésajamie ugunsdzesibas aPATALT ...........ccocuvivuevieeiiieiiie st sie s 15. 15.
16. Glabsanas vestes / PeldieriCe ..............ccucvuiiiiiiiiiiieiiiieeeee s 16. 16.
17. DroSibas STKSNAS ... ... ... oo ce ot cen it cee et e et e et e et e e e e e ee e e | LT 17.
18. SkAbek]a apardti... .............cc.ccoeiieesieiis ee et e e e e e e e e e e | 18, 18.
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19. Parnésajamie IKtUFTST ............cocoiiiiieiie i 19. 19.
Lidojumu apkalpe
20. Lidojumu apkalpes liCeNCe/SASIAVS ........cc.couvouiioiiiiiiiiieiiesi et 20. 20.
Borta Zurnals / tehniskais borta Zurnals vai lidzvertigs dokuments
21. Borta zurnals vai lidzvertigs dokuments.............ccccocvvevvviniiiiiiiiinccess 21. 21.
22. Tehniskas apkopes aplieCinGIUmMS .................ccccvviiviiiiiiiiiii e 22. 22.
23. Zinojums par defektiem un to noversanu (art tehniskais ZUrnals) ............cc..cc....... 23. 23.
24. Parbaude pirmslidojuma POSM@... ... ... ... cccccvceeee e es et ee e et ve e e ve e e e e | 24 24,
B. Salona drostba
1. Visparéjais iekSEjais SIAVOKILS ..........c.ccooviviiiiiiiiiiiiii s 1. 1.
2. Salona apkalpes posteni un apkalpes atpiitas ZONG .........c..coceeveeceiiiceiisiisiieennaneans 2. 2.
3. Pirmas palidzibas komplekts / neatliekamas mediciniskas palidzibas komplekts ... | 3. 3.
4. Parnésajamie ugunsdzesibas QPATALT ............cccuvvuerieiiiieiiie et 4, 4,
5. Glabsanas vestes / PeldiCriCes ...........cocuuvuuiiiiiiiiiiiie ittt 5. 5.
6. Drosibas jostas un Sedekju SLAVOKILS .............cccoooiveiiiiiiiiiieie e 6. 6.
7. Avarijas izejas, apgaismojums un parnésajamie MKturisi...........cccovvivviniiiininnnnnn. 7. 7.
8. Avarijas glabsanas trapi / glabsanas plosti (péc vajadzibas), avarijas radioboja... | 8. 8.
9. Skabekla padeve (apkalpei un pasazieriem)...............ccccoueveceiiciiienieniieninienee e 9. 9.
10. Drostbas ROFAAGTUMI . ...............cccciouiiiiiii it 10. 10.
11. Salona apkalpes I0CEK]i ............ccoooiiiiiiiiiiiiii e 11. 11.
12. PiekJuve QVATijas IZEJAM ...........cccoouiiieiiiiiei ettt 12. 12.
13. Pasazieru bagazas izviEtOJUMS ..........ccieiiriiieiie et sie st st see st st nne s 13. 13.
14, VIETU SKAIES ....ccocvs i 14. 14.
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Pozicijas kods IParbaudits Piezime
C. Gaisa kuga stavoklis
1. Visparéjais aréjais StAVOKRIIS ..........c..coucvuviiiiiiiiie et 1. 1
2. DUFVIS UR TRAS ... ittt ettt 2. 2
3. Lidojuma VAdIDAS [€FTCES............ccoviiiiiiiiiiieieeie st e 3. 3
4. Riteni, repas UN DIEMZES ........cooiiiiiieiiiieeeste ettt 4. 4
5. 8aSijas SIEPES/PIUAII ........co.cvvvevecveisieieiersieee e 5. 5
6. SASIFAS NOAALTUMS ... ..c.vocvvveveisieieieeeieeeie e 6. 6
7. DZINEJi UN RPONSTEINT ...t 7. 7
8. Ventilatora lapstinas, propelleri, rotori (priekSéjie/aizmugures) .............cccovceennns 8. 8
9. Redzami 1abojumi.... ..o 9. 9
10.. i Redzams neizlabots bojajums 10 10
11. Noplide ..... 11 11
D. Krava
1. Kravas nodalijumu visSparigs SIAVOKIIS .........cc..ccvviviiiiiiiiiiienieieese e 1. 1.
2. BISIAMAS KFAVAS....... coiiiiiiiiiii ittt ettt 2. 2.
3. Kravas IZVIEIOJUMS .. ....eciieieiic ettt e ste e teeae e e sneesraenreens 3. 3.
E. Vispariga informacija
1. ViISpAriga iNfOrMACTIA .........ccvecviriiiriii it 1 1

EASA 137. VEIDLAPAS 1. izdevums
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11 PIELIKUMS
ORGANIZACIJAM PIEMEROJAMAS PRASIBAS GAISA KUGU EKSPLUATACIJAI
ORO dala

ORO.GEN.005 Darbibas joma
Saja dala noteiktas prasibas, kas jaievéro gaisa kugu ekspluatantiem, kuri veic:

a)  sarezgitu, ar dzin&ju darbinamu gaisa kugu nekomercialu ekspluataciju; vai
b)  komercekspluataciju.

GEN apakSdala — Visparigas prasibas
1. sadala — Visparejas prasibas

ORO.GEN.105 Kompetenta iestade

Saja dala noteikts, ka kompetenta iestade, kura uzrauga ekspluatantus, kam pieméro
sertifikacijas vai deklaréSanas pienakumu:

a)  attieciba uz ekspluatantiem, kuru galvena uznéméjdarbibas vieta ir kada dalibvalsti, ir §is
dalibvalsts delegéta iestade;

b) attieciba uz ekspluatantiem ar galveno uznémgjdarbibas vietu tresaja valsti, ir Agentira.

ORO.GEN.110 Ekspluatanta pienakumi

a)  Ekspluatants nodro$ina gaisa kuga ekspluataciju saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008
IV pielikumu, Saja dala noteiktajam attiecigajam prasibam, iesniegto deklaraciju vai
apliecibas nosactjumiem.

b)  Visos lidojumos jaievéro ekspluatacijas rokasgramatas noteikumi.

c)  Ekspluatants izveido un uztur jebkura lidojuma, ko veic saskana ar savu deklaraciju vai
apliecibu, ekspluatacijas kontroles sistemu.

d)  Ekspluatants nodrosina sava gaisa kuga aprikojuma un ta apkalpes kvalifikacijas atbilstibu
ekspluatacijas regiona un veida prasibam.

e)  Ekspluatants nodroSina, ka visi darbinieki, kas ir norikoti vai tiesi iesaistiti lidlauku vai
lidojumu ekspluatacija, ir atbilsto$i instru€ti, ir paradijusi sp&jas, pildot attiecigos
pienakumus, un apzinas savus pienakumus un $adu pienakumu saistibu ar ekspluataciju
kopuma.

f)  Ekspluatants izstrada procediras un norades katra tipa gaisa kugiem, ietverot tajas
lidlauku darbinieku pienakumus, ka arT apkalpes loceklu pienakumus, veicot visdazadakas
darbibas lidlaukos un lidojumos. Sajas procediiras, nosaka, ka apkalpes loceklim
svarigakajos lidojuma posmos javeic tikai tas darbibas, kas vajadzigas drosai gaisa kuga
ekspluatéSanai.

g)  Ekspluatants nodroSina, ka visi ta darbinieki zina: viniem ir jaievéro to valstu tiesibu akti,
noteikumi un procediiras, kuras notiek darbibas, kas attiecas uz vinu pienakumu izpildi.
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Ekspluatants katram gaisa kuga tipam izstrada kontrolsarakstu sist€tmu, kas apkalpes
locekliem jaizmanto visos lidojuma posmos parastos, arkartas un avarijas apstaklos,
tadgjadi nodroSinot ekspluatacijas rokasgramata paredzeto ekspluatacijas procediiru
ievéroSanu. Izstradajot un lictojot parbaudes sarakstu, nem véra cilvéka faktora principus,
ka arT gaisa Kuga razotaja jaunako attiecigo dokumentaciju.

Ekspluatants drosai lidojuma vadibai vajadzigas lidojuma planosanas procediiras nosaka,
nemot veéra gaisa kuga veiktsp&ju, citus ekspluatacijas ierobezojumus un gaidamos
apstaklus mar$ruta un lidlaukos vai attiecigajas darbibas vietas. Sis procediras ieklauj
ekspluatacijas rokasgramata.

Ekspluatants izveido, ievie$ un uztur tehniskajas instrukcijas prasitas personala apmacibas
programmas. Apmacibas programmam jaatbilst darbinieku pienakumiem.

ORO.GEN.115 Pieteik$anas uz gaisa kuga ekspluatanta apliecibu

a)

b)

Ekspluatanta apliecibai japiesakas vai ta jagroza tada forma un veida, ka noteikusi
kompetenta iestade, nemot véra Regulas (EK) Nr. 216/2008" un tas Tsteno$anas
noteikumu piemérojamas prasibas.

Pretendenti uz sakotngjo apliecibu iesniedz kompetentajai iestadei dokumentus, kas
pierada, ka pretendenti izpildis Regula (EK) Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumos
paredz&tas prasibas. Sajos dokumentos jaapraksta procediira, ka tiks parvalditas izmainas,
kam nevajag iepriek$€ju apstiprindjumu, un ka par SIm izmainam tiks pazinots
kompetentajai iestadei.

ORO.GEN.120 Lidzekli atbilstibas panakSanai

a)

b)

Lai panaktu atbilstibu Regulai (EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumiem,
ekspluatants var izmantot tadus lidzeklus atbilstibas panakSanai, kas ir alternativi
Agentiiras pienemtajiem lidzekliem.

Ja ekspluatants, uz kuru attiecas sertifikacijas pienakums, vélas izmantot Agentiiras
pienemtajiem attiecigajiem Iidzekliem (AMC) alternativus lidzeklus, lai panaktu atbilstibu
Regulai (EK) Nr. 216/2008 un tas istenosanas noteikumiem, pirms $o lidzeklu Tstenosanas
organizacijai kompetentaja iestade ir jaiesniedz pilns apraksts par Siem alternativajiem
lidzekliem atbilstibas panakSanai. Apraksta jaieklauj visas iesp€ami biitiskas izmainas
rokasgramatam vai procediram, ka arl novertgjums, kas pierada, ka tiek ieveéroti
IstenoSanas noteikumi.

Alternativos lidzek]us atbilstibas panaksanai ekspluatants var istenot péc tam, kad sanemta
iepriek$gja atlauja no kompetentas iestades un sanemts informativs pazinojums saskana ar
ARO.GEN.120. punkta d) apakSpunktu.

Ekspluatants, kura pienakums ir deklarét savas darbibas, pazino kompetentajai iestadei par
alternativiem Iidzekliem, lai panaktu atbilstibu Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas
IstenoSanas noteikumiem.

12

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 20. februara Regula (EK) Nr.216/2008 par kopigiem
noteikumiem civilas aviacijas joma un par Eiropas Aviacijas drosibas agentiiras izveidi, un ar ko atcel
Padomes Direktivu 91/670/EEK, Regulu (EK) Nr. 1592/2002 un Direktivu 2004/36/EK, OV L 79,
19.03.2008., 1. Ipp., Regula jaunakie grozijumi izdariti ar Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada
21. oktobra Regulu (EK) Nr. 1108/2009, OV L 309, 24.11.2009., 51. Ipp.
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ORO.GEN.125 Apstiprinasanas noteikumi un ekspluatanta tiesibas

Sertificétam ekspluatantam jaievéro darbibas joma un tiesibas, kas noteiktas ekspluatanta
apliecibai pievienotajos apstiprinasanas noteikumos.

ORO.GEN.130 Izmainas

a)

b)

Par visam izmainam, kas attiecas uz
1)  apliecibas darbibas jomu vai ekspluatanta apstiprinaSanas noteikumiem, vai

2) jebkadiem ekspluatanta parvaldibas sistémas clementiem, ka noteikts
ORO.GEN.200. punkta a) apakspunkta 1. un 2. dala,

ir jasanem kompetentas iestades iepriek$€js apstiprinajums.

Attieciba uz izmainam, par kuram saskana ar Regulu (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas

noteikumiem ir jasapem ieprieks$€js apstiprinajums, ekspluatants kompetentaja iestade

iesniedz pieteikumu uz apstiprinagjumu un kompetenta iestade izdod apstiprinajumu.

Pieteikumu iesniedz pirms So izmainu veikSanas, lai kompetenta iestade varétu izvertet,

vai izmainas atbilst Regulai (EK) Nr.216/2008 un tas istenoSanas noteikumiem, un

vajadzibas gadijuma grozit ekspluatanta sertifikatu un tam pievienotos attiecigos

apstiprinasanas noteikumus.

Ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz visus nepiecieSsamos dokumentus.

Izmainas drikst istenot tikai péc tam, kad saskana ar ARO.GEN.330. punktu no
kompetentas iestades ir sanemts oficials apstiprinajums.

Veicot izmainas, ekspluatants darbojas saskana ar kompetentas iestades nosacijumiem, ka
pieme&rojams.

Visas izmainas, kas nav iepriek$ jaapstiprina, ir javeic un par tam kompetentajai iestadei
japazino, ka noteikts kompetentas iestades apstiprinataja procediira saskanpa ar
ARO.GEN.310. punkta c) apak$punktu.

ORO.GEN.135 Deriguma uztureSana

a)

b)

Ekspluatanta aplieciba ir speka, kamer:

1)  ekspluatants atbilst Regulas (EK) Nr.216/2008 un tas TstenoSanas noteikumu
prasibam, nemot v&ra nosacijumus ORO.GEN.150. punkta par apieSanos ar
konstatéjumiem;

2)  saskana ar ORO.GEN.140. punktu kompetentajai iestadei tiek nodro§inata piekluve
ekspluatantam, lai varétu izvertét ekspluatanta atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008
un tas 1stenoSanas noteikumu attiecigajam prasibam;

3) aplieciba nav atcelta vai anuléta.
P&c anul&Sanas vai atcelSanas aplieciba nekav€joties janosiita kompetentajai iestadei.

ORO.GEN.140 Piekluve

Lai konstatétu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 un tas TstenoSanas noteikumu prasibam,
ekspluatants nodroSina, lai ikvienai Seit uzskaitito iestazu pilnvarotai personai biitu piekluve
visam organizacijas telpam, gaisa kugiem, dokumentiem, pierakstiem, datiem, procediiram vai
citiem materialiem, kas saistiti ar organizacijas darbibu atbilstigi sertifikacijai vai deklaracijai,
ligumiski vienojoties par to vai ne:

a)

kompetenta iestade ORO.GEN.105. punkta izpratng;
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iestade, kas darbojas saskana ar ARO.GEN.300. punkta d) apaksSpunkta,
ARO.GEN.300. punkta e) apakspunkta vai ARO.RAMP apaksdalas noteikumiem.

ORO.GEN.150 Konstatéjumi

Sanemot pazinojumu par konstatejumiem, ekspluatants:

3)
b)

c)

nosaka neatbilstibas galveno iemeslu;

izstrada korigg€josas ricibas planu;

veic koriggjosas darbibas kompetentajai iestadei pienemama veida un laika perioda, kuru
kompetenta iestade noteikusi saskana ar ARO.GEN.350. punkta d) apakSpunktu.

ORO.GEN.155 Talitéja reakcija uz drosibas problemam

Ekspluatants 1steno:

a)

b)

visus droSibas pasakumus, kurus kompetenta iestade tam deleg€jusi saskana ar
ARO.GEN.135. punkta c) apakspunktu;

visus pienakumus saistiba ar Agentiiras izdoto obligato dro$ibas informaciju, tostarp
noradijumiem attieciba uz lidojumderigumu un noradijumiem attieciba uz droSibas
uzlabosSanu.

ORO.GEN.160 Zinosana par notikumiem

a)

(b)

Ekspluatants kompetentajai iestddei un citam ekspluatanta valsts noteiktajam
organizacijam sniedz informaciju par jebkadiem nelaimes gadijumiem, butiskiem
incidentiem vai notikumiem, ka noteikts Regulda (ES) Nr.996/2010" un Direktiva
2003/42/EK™.

Neskarot a) punktu, ekspluatants kompetentajai iestadei un par gaisa kuga konstrukciju
atbildigajai organizacijai pazino par visiem incidentiem, nepareizu darbibu, tehniskiem
defektiem, tehnisko ierobezojumu parsniegSsanu un notikumiem, kas liecina par
ekspluatacijas piemérotibas datos ietvertu neprecizu, nepilnigu vai neskaidru informaciju
vai par citiem nestandarta apstakliem, kuri ir apdraud€jusi vai var apdraudét gaisa kuga
drosu ekspluataciju un kuri nav izraisijusi starpgadijumus vai batiskus incidentus.

Neskarot Regulas (ES) Nr.996/2010 un Direktivas 2003/42/EK noteikumus, a) un
b) punkta mingtie zinojumi jaizveido tada forma un veida, ka noteikusi kompetenta
iestade, un tajos jabiit visai attiecigajai informacijai par apstakliem, kadi zinami
ekspluatantam.

Zinojumi jasniedz iesp€jami driz, bet jebkura gadijuma 72 stundu laika no briza, kad
ekspluatants konstat€jis konkrétos apstaklus, par kuriem tiek informéts zinojuma, ja vien
nav speka izn€muma situacija, kas nelauj to izdarit.

Vajadzibas gadijuma ekspluatants izstrada papildu zinojumu, iesp&jami driz sniedzot
detaliz€tu informaciju par So ieplanoto ricibu, ar kuru noveérst lidzigus atgadijumus
nakotné. Zinojums jasagatavo tada forma un veida, ka noteikusi kompetenta iestade.

13

14

Eiropas Parlamenta un Padomes 2010. gada 20. oktobra Regula (ES) Nr. 996/2010 par nelaimes gadfjumu un

uz EEZ), OV L 295, 12.11.2010., 35.-50. Ipp.
Eiropas Parlamenta un Padomes 2003. gada 13.junija Direktiva 2003/42/EK attieciba uz zinoSanu par
notikumiem civilaja aviacija, OV L 167, 04.07.2003., 23.-36. Ipp.
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2. sadala — Parvaldiba

ORO.GEN.200 Parvaldibas sistéma

a)

b)

Ekspluatants izveido, ievie$§ un uztur parvaldibas sistému, kura ir $adi elementi:

1) skaidri noteikti ekspluatanta atbildibas un paklautibas virzieni, tostarp tieSa
paklautiba atbildigajam vaditajam droSibas jautajumos;

2)  ckspluatanta vispar€jas drosibas filozofijas un principu apraksts saskana ar drosibas
politiku;

3) ar ckspluatanta darbibu saistito aviacijas apdraudéjuma faktoru noteikSana, to
novert€Sana un saistito risku vadiba, tostarp darbibas riska mazinasanai un to
efektivitates parbaudiSanai,

4)  uzdevumu veikSanai nepiecieSamas personala apmacibas un kompetences
uzturesana;

5) visu parvaldibas sistémas galveno procesu dokumentéSana, tostarp procesi
darbinieku inform&Sanai par vinu pienakumiem un procediira dokumentacijas
grozisanai;

6) funkcija, ar kuru uzraudzit ekspluatanta atbilstibu attiecigajam prasibam. Atbilstibas
uzraudziba ietver atgriezeniskas saites sist€mu, ar kuru konstat€jumus pazinot
atbildigajam vaditajam, lai péc vajadzibas nodro$inatu korig€joso darbibu lietpratigu
IstenoSanu;

7)  visas §is dalas vai citu piemérojamo dalu attiecigajas apak$dalas noteiktas papildu
prasibas.

Parvaldibas sist€mai jaatbilst ekspluatanta lielumam un ta darbibu sarezgitibai, nemot véra

ar §STm darbibam saistitos apdraud€jumus un riskus.

ORO.GEN.205 Ar ligumu nodotas darbibas

a)

b)

Ar ligumu nodotas darbibas nozimé visas ekspluatanta apstiprinaSanas joma ietilpstosas
darbibas, ko veic cita organizacija, kura ir sertificéta S$adu darbibu izpildei vai, ja ta nav
sertificéta, darbojas p&c ekspluatanta atlaujas. Slédzot arpakalpojumu vai pardoSanas
ligumu par dalu no savam darbibam, ekspluatants nodros$ina, ka pakalpojums vai produkts,
par kuru noslégts ligums vai veikts pirkums, atbilst piemérojamam prasibam.

Ja sertificéts ekspluatants slédz ligumu, lai dalu no savam darbibam uzticétu citai
organizacijai, kas saskana ar So dalu nav sertificéta Sadu darbibu veikSanai, noligta
organizacija darbojas péc ekspluatanta apstiprinajuma. Pasiititaja organizacija nodroSina,
ka kompetenta iestade var pieklit noligtajai organizacijai, lai noteiktu pasiititajas
organizacijas atbilstibu piem&rojamam prasibam.

ORO.GEN.210 Prasibas personalam

a)

b)

Ekspluatants noriko atbildigo vaditaju, kas ir pilnvarots nodroSinat, lai visam darbibam
bitu finans€jums un tas tiktu veiktas saskana ar piemérojamam prasibam. Atbildigais
vaditajs atbild par efektivas parvaldibas sist€mas izveidoSanu un uzturéSanu.

Ekspluatants noriko personu vai personu grupu, kas gada par ekspluatanta pastavigu
atbilstibu piemérojamam prasibam. Si(-S) persona(-s) ir tie$i paklauta(-s) atbildigajam
vaditajam.
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Ekspluatanta riciba jabiit pietickami daudz kvalificétiem darbiniekiem, lai planotos
uzdevumus un darbibas varétu veikt saskana ar pieme&rojamam prasibam.

Ekspluatants uztur attiecigos dokumentus par pieredzi, kvalifikaciju un apmacibu, lai
pieraditu atbilstibu ¢) punktam.

Ekspluatants nodroSina, ka visi ta darbinieki parzina ar savu pienakumu izpildi saistitos
noteikumus un procediiras.

ORO.GEN.215 Prasibas telpam

Ekspluatanta riciba jabiit telpam, kur visus ieplanotos uzdevumus un darbibas var veikt un vadit
saskana ar piemérojamam prasibam.

ORO.GEN.220 Uzskaite

a)

b)
c)

Ekspluatants izveido dokumentu uzskaites sisteému, lai atbilstigi uzglabatu un uzticami
izsekotu visas izstradatas darbibas, 1pasi visus ORO.GEN.200. punktad noraditos
elementus.

So dokumentu formats ir noteikts ekspluatanta procediiras.
Dokumenti jauzglaba ta, lai tos pasargatu no bojajumiem, izmainam un zadzibam.

AOC apaksdala — gaisa kuga ekspluatantu sertifikacija

ORO.AOC.100 Pieteiksanas gaisa kuga ekspluatanta apliecibas sapemsanai

a)

b)

Neskarot Regulas (EK) Nr. 1008/2008" noteikumus, pirms gaisa Kkuga
komercekspluatacijas sakSanas ekspluatants iesniedz pieteikumu, lai sanemtu kompetentas
iestades izdotu gaisa kuga ekspluatanta apliecibu (AOC).

Ekspluatantam kompetentajai iestadei jaiesniedz §ada informacija:

1)  pieteikuma iesniedz&ja oficialais nosaukums un uznémuma nosaukums, adrese un
pasta adrese;

2)  ierosinata ekspluatacijas veida raksturojums, ka ari ekspluatéSanai paredz&ta gaisa
kuga tips(-1) un numurs;

3) parvaldibas sist€mas — ar1 organizacijas struktiiras — raksturojums;

4)  atbildiga vaditaja vards, uzvards;

5) ORO.AOC.135. punkta a) apakSpunkta prasito amatu kandidatu vardi, ka ari
informacija par So personu kvalifikaciju un pieredzi; un

6) ORO.MLR.100. punkta prasitas ekspluatacijas rokasgramatas kopija.

Pieteikuma iesniedz€js kompetentajai iestadei pierada, ka:

1) atbilst visam attiecigajam Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma, $is dalas un
CAT dalas, SPO dalas un SPA dalas piemérojamam prasibam;

2) visiem vina ekspluatéjamiem gaisa Kkugiem ir Komisijas Regulas (EK)
Nr. 1702/2003 noteikumiem atbilstiga lidojumderiguma aplieciba (CofA); un

15

Eiropas Parlamenta un Padomes 2008. gada 24.septembra Regula (EK) Nr. 1008/2008 par kopigiem
noteikumiem gaisa parvadajumu pakalpojumu sniegSana Kopiena, OV L 293, 31.10.2008., 3. Ipp.
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3) ta organizacijas un parvaldibas struktiira ir atbilstigas un piemérotas attiecigas
darbibas mérogam un jomai.

ORO.AQOC.105 AOC turétaja ekspluatacijas specifikacijas un tiesibas

Ekspluatanta tiesibas, tostarp SPA dala pieSkirtas tiesibas, norada apliecibas ekspluatacijas
specifikacijas.

ORO.AOC.110 Nomas ligums
Nomasana

a)  Neskarot Regulas (EK) Nr. 1008/2008 noteikumus, pirms jebkura noliguma noslégsanas
par gaisa kuga — ko izmanto saskana ar $is dalas noteikumiem sertificéts ekspluatants —
nomu jasanem kompetentas iestades atlauja.

b)  Saskana ar §is dalas noteikumiem sertificéts gaisa Kuga ekspluatants gaisa kugi ar apkalpi
var nomat tikai no tada treSas valsts ekspluatanta, kam nepieméro Regula (EK)
Nr. 2111/2005" noteikto darbibas aizliegumu;

Nomasana ar apkalpi
c) Lai sapemtu atlauju nomat tre$as valsts ekspluatanta gaisa Kugi ar apkalpi, ekspluatants
kompetentajai iestadei pierada, ka:
1)  tresas valsts ekspluatants:
i) ir derigas AOC ipasnieks, kas izdota saskana ar ICAO 6. pielikumu; un
i) ievéro ES piemérojamas gaisa kugu ekspluatacijas un organizaciju droSibas
prasibas vai lidzvertigus standartus;
un
2)  gaisa kugim ir standarta CofA, kas izdota saskana ar ICAO 8. pielikumu.
Iznomdsana bez apkalpes
d) Saskana ar §is dalas noteikumiem sertificéts ekspluatants, kas kadu no saviem gaisa
kugiem vélas iznomat bez apkalpes, kompetentajai iestadei iesniedz pieteikumu atlaujas

sanemsSanai. Pieteikumam japievieno planota nomas liguma kopijas vai nomas noteikumu
raksturojums, izpemot finansialas vienoSanas un citus saistitus dokumentus.

Iznomasana ar apkalpi

e)  Saskana ar §is dalas noteikumiem sertificéts ekspluatants pirms gaisa kuga iznomasanas ar
apkalpi par to zino kompetentajai iestadei.

ORO.AQOC.115 Vienosanas par kodu koplietoSanu

a)  Vienosanos par kodu koplietosanu, ko saskana ar §is dalas noteikumiem sertificets
ekspluatants paredz€jis noslégt ar treSas valsts ekspluatantu, iepriek§ apstiprina
kompetenta iestade.

10 Eiropas Parlamenta un Padomes 2005. gada 14. decembra Regula(EK) Nr. 2111/2005 par darbibas
aizliegumam Kopiena paklauto gaisa parvadataju Kopienas saraksta izveidi un gaisa transporta pasazieru
informesanu par apkalpojosa gaisa parvadataja identitati un par Direktivas 2004/36/EK 9. panta atcelSanu,
OV L 344, 27.12.2005., 15. Ipp.
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Lai sapemtu atlauju, ekspluatants kompetentajai iestadei pierada, ka tresas wvalsts
ekspluatants:

1)  ir derigas AOC ipasnieks, kas izdota saskana ar ICAO 6. pielikumu; un

2)  ir izstradajis kodu koplictoSanas revizijas programmu, kas nodro$ina parbaudes un
pastavigas atbilstibas uzraudzibas sist€ému.

Istenojot b) apakSpunkta 2. dala minéto kodu koplietoSanas revizijas programmu,
ekspluatants veic sakotn€jo reviziju uz vietas un vienoSanas par kodu koplietoSanu
darbibas laika regulari parbauda treSas valsts ekspluatantu, lai nodroSinatu treSas valsts
ekspluatanta atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma minétajam prasibam.
Revizijas uz vietas veic vienu reizi 24 ménesos.

Revizijas, ka arT visus konstat§jumus dokumente revizijas zinojuma. 1.Iimena
konstatgjumus noveér§ pirms vienoSanas par kodu koplietosanu noslégSanas vai
atjauninasSanas. 2. Iimena konstat€jumus novérS 6 méneSos péc revizijas. Ekspluatants
kompetentajai iestadei iesniedz visus revizijas zinojumus ar konstatg§jumiem un to
novérSanas pasakumiem. Visi revizijas zinojumi jaglaba vismaz 5 gadus.

Saskana ar §is dalas noteikumiem sertificéts ekspluatants nepardod un neizdod biletes
treSas valsts ekspluatanta lidojumiem, ja tresas valsts ekspluatantam pieméro Regula (EK)
Nr. 2111/2005 noteikto darbibas aizliegumu.

ORO.AOC.120 Atlaujas rikot CC dala minéto apmacibu un izdot salona apkalpes
loceklu apliecibas

a)

b)

Ja ekspluatants vélas rikot CC dala prasito apmacibu, tas iesniedz pieteikumu kompetentas
iestades izdotas atlaujas sanems3anai. Saja noliika pieteikuma iesniedz&js pierada atbilstibu
prasibam, kas CC.TRA.215.punkta un CC.TRA.220.punkta noteiktas apmacibas
vadiSanai un saturam, un iesniedz kompetentajai iestadei:

1)  planoto darbibas saksanas datumu;

2)  instruktoru personas datus un informaciju par instruktoru kvalifikaciju, kas attiecas
uz paredz€to apmacibu;

3)  apmacibas norises vietas(-u) nosaukumu(-s) un adresi(-es);

4)  planota aprikojuma, macibu metozu, rokasgramatu un uzskates Iidzeklu
raksturojumu; un

5)  macibu kursa programmu un saistitas programmas.
Ja dalibvalsts saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008 8. panta 4. punktu nolemj, ka
ekspluatanti drikst izdot salona apkalpes loceklu apliecibas, pieteikuma iesniedzgjs
papildus a) punkta minétajam prasibam:
1)  kompetentajai iestadei pierada, ka:

1)  organizacija spgj So uzdevumu veikt un atbild@t par ta izpildi;

i)  darbinieki, kas pienem eksamenus, ir ieguvusi atbilstigu kvalifikaciju un nav

iesaistiti intereSu konflikta; un

2)  nodroSina procediiras un konkrétus nosacijumus, lai:

1) vaditu CC.TRA.220. punkta prasito eksamenu;

i)  izdotu salona apkalpes loceklu apliecibas; un

iii) iesniegtu kompetentajai iestadei visu attiecigo informaciju un dokumentus par
izdoSanai paredzetajam apliecibam un to turétajiem, lai kompetenta iestade
varétu veikt uzskaites, uzraudzibas un izpildes uzdevumus.
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Atlaujas, kas miné&tas a) un b) apakSpunkta, norada ekspluatacijas specifikacijas.

ORO.AOC.125 AOC turétaja ekspluatacijas specifikacijas noraditie gaisa kuga
nekomercialas ekspluatacijas veidi

Gaisa kugi, ko parasti izmanto komercekspluatacija, AOC turétajs, neiesniedzot $aja dala prasito
deklaraciju, var izmantot nekomercialai ekspluatacijai, kas noradita vina AOC ekspluatacijas
specifikacijas, ar noteikumu, ka ekspluatants:

a)

b)

Sos ekspluatacijas veidus detalizeti apraksta ekspluatacijas rokasgramata, ieklaujot:

1)  noradi uz piemérojamam prasibam;

2) skaidru noradi uz komercekspluatacijai un nekomercialai ekspluatacijai
piemérojamo ekspluatacijas procediiru atskiribam; un

3)  lidzeklus, ar kuru palidzibu nodroSina, ka visi ekspluatacija iesaistitie darbinieki
pilniba parzina attiecigas procediiras;

kompetentajai iestadei pirms atlaujas izdoSanas iesniedz a) apakSpunkta 2) punkta min&to

ekspluatacijas procediru atskiribas.

ORO.AOC.130 Lidojuma parametru uzraudziba lidmasinam

a)

b)

Ekspluatants izveido un uztur lidojuma parametru uzraudzibas sistému, kas integréta

parvaldibas sist€éma, lidmastnam, kuru maksimala sertificéta pacelSanas masa ir lielaka par
27 000 kg.

Lidojuma parametru uzraudzibas sisttma neietver soda sankcijas un nodroSina
informacijas avota(-u) atbilstigu aizsardzibu.

ORO.AOC.135 Prasibas personalam

a)

b)

Saskana ar ORO.GEN.210. punkta b) apakSpunktu ekspluatants iecel amatpersonas, kas
atbild par parvaldibu un uzraudzibu §adas jomas:

1) gaisa kuga ekspluatacija lidojuma;
2)  apkalpes apmaciba; un

3) darbibas lidlaukos.

Darbinieku atbilstiba un kompetence

1)  Ekspluatants pienem darba tadu darbinieku skaitu, kas ir pietickams, lai nodrosinatu
lidlauku un lidojumu ekspluataciju.

2)  Visiem darbiniekiem, kas ir norikoti vai tieSi iesaistiti lidlauku vai lidojumu
ekspluatacija:
i)  jabut atbilstigi apmacitiem;
i)  japierada spgja pildit uztic€tos pienakumus; un
iili) jaapzinas sava atbildiba un savu pienakumu nozime kopgja ekspluatacijas
procesa.
Darbinieku uzraudziba

1)  Ekspluatants, nemot véra sava uznémuma organizatorisko struktiiru un darbinieku
skaitu, iece] pietiekamu skaitu darbinieku, kas atbild par personala uzraudzibu.
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2)  Ekspluatants nosaka uzraudzibas personu pienakumus un atbildibas jomas, ka ari
veic citus vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu, ka S§is personas var pildit
uzraudzibas pienakumu.

3)  Lai nodroSinatu ekspluatacijas rokasgramata noteikto standartu ievéroSanu, apkalpes

loceklu un ekspluatacija iesaistito darbinieku uzraudzibu veic personas ar atbilstigu
pieredzi un zinaSanam.

ORO.AOC.140 Prasibas telpam
Saskana ar ORO.GEN.215. punktu ekspluatantam:

a)

b)

c)

jaizmanto pienacigi apkalpoSanas resursi uz zemes, lai garant€tu lidojumu drosu
apkalpoSanu;

galvenaja ekspluatacijas baz€ ir jauztur ekspluatacijas paligresursi, kas ir piem&roti
ekspluatacijas regionam un tipam; un

janodrosina, lai katra ekspluatacijas baze pietiktu darba telpu tiem darbiniekiem, kuri veic
ar lidojumu drosibu saistitus pienakumus. Janem véra lidlauka apkalpes, lidojumu vadiba,
bitisko dokumentu glabasana un uzradiSana, ka ar1 lidojumu apkalpju lidojumu planosana
iesaistito darbinieku vajadzibas.

ORO.AOC.150 Prasibas dokumentacijai

a)

b)

Ekspluatants veic pasakumus, lai izstradatu rokasgramatas un citus vajadzigos
dokumentus, ka ar1 to grozijumus.

Ekspluatantam jabiit gatavam nekav&joties sniegt ekspluatacijas noradijumus un citu
informaciju.

DEC apaksdala — Deklaracija

ORO.DEC.100 Deklaracija
Ekspluatants:

a)
b)
c)

d)

pirms ekspluatacijas sakSanas aizpilda veidlapu, kuras paraugs ir §is dalas I papildinajuma,
un sniedz kompetentajai iestadei visu vajadzigo informaciju;

iesniedz kompetentajai iestadei sarakstu, kur norada alternativus lidzeklus atbilstibas
panaksanai,

nodroSina nepartrauktu atbilsttbu piemérojamam prasibam un deklaracija sniegtajai
informacijai;

nekavéjoties zino kompetentajai iestadei par visiem grozijumiem deklaracija vai lidzeklu
atbilstibas panakSanai maigu un, aizpildot veidlapu, kuras paraugs ir S§is dalas
| papildinajuma, iesniedz grozito deklaraciju; un

zino kompetentajai iestadei par darbibas izbeigSanu.

52. lappuse no 200



III pielikums — ORO dala

MLR apaksSdala — Rokasgramatas, Zurnali un registracijas Zurnali

ORO.MLR.100 Ekspluatacijas rokasgramata — visparigi noteikumi

a)

b)

f)

9)

h)

i)
)

k)

Ekspluatants izstrada ekspluatacijas rokasgramatu (OM), ievérojot Regulas (EK)
Nr. 216/2008 1V pielikuma 8.b punkta noteiktas prasibas.

OM saturam jaatbilst Saja daJa un CAT, NCC, SPO un SPA dala noteiktajam prasibam, un
tas nedrikst bat pretruna gaisa kuga ekspluatanta apliecibai (AOC) pievienotas
ekspluatacijas specifikacijas nosacijumiem vai deklaracijai un — vajadzibas gadijuma —
1paso atlauju sarakstam.

OM dalas var izdot atseviski.

Ekspluatants nodroS$ina, ka ikvienam ekspluatacija iesaistitam darbiniekam ir &rti pieejams
katrs tas OM dalas eksemplars, kas attiecas uz vina pienakumiem.

OM regulari atjaunina. Ekspluatants visus darbiniekus iepazistina ar grozijumiem, kas
attiecas uz vinu pienakumiem.

Ekspluatants katram apkalpes loceklim pieskir personigu to OM dalu eksemplaru, kas
attiecas uz vinu pienakumiem. Katrs OM vai attiecigo dalu tur€tdjs atjaunina tas ar
grozijumiem vai labojumiem, ko veicis ekspluatants.

AOC turétaju pienakumi:

1) pirms planoto grozijumu, par kuriem jazino saskana ar ORO.GEN.115. punkta
b) apakSpunktu un ORO.GEN.130. punkta c) apakSpunktu, stasanas spéka
ekspluatants tos nosiita kompetentajai iestadei; un

2) ja grozijumi attiecas uz tadam procediram, kurds ir pozicijas, kas jaapstiprina
saskana ar ORO.GEN.130. punktu, So apstiprinajumu iegiist, pirms grozijums stajas
speka.

Neskarot g) apakSpunktu, steidzamus grozijumus vai labojumus, kas vajadzigi droSibas

apsveérumu dgl, var publicét un piemérot nekavejoties, ja ir iesniegts pieteikums attieciga

apstiprinajuma sagemsanai.

Ekspluatants veic visus kompetentas iestades prasitos grozijumus un labojumus.

Ekspluatants nodrosina, ka OM precizi atspogulo apstiprinatos dokumentos ieklauto
informaciju un visus $adu apstiprinato dokumentu grozijumus. ST prasiba neaizliedz
ekspluatantam OM ieklaut piesardzigakus datus un procediiras.

Ekspluatants nodroSina, ka visi ta darbinieki saprot valodu, kada OM ir rakstitas dalas, kas
attiecas uz vinu pienakumiem un atbildibas jomam. Ekspluatants nodro$ina, ka OM saturs
ir tada forma, lai to var€tu lietot bez gritibam un lai biitu ieveroti cilvéka faktora principi.

ORO.MLR.101 Ekspluatacijas rokasgramatas uzbiive — komerciala un nekomerciala
ekspluatacija, izmantojot sarezgitus, ar dzinéju darbinamus gaisa kugus

OM galvena struktira

a)

b)

A dala. Visparigi/pamata jautajumi — visas ar konkr€tu tipu nesaistitas ekspluatacijas
nostadnes, instrukcijas un procediiras.

B dala. Gaisa kuga ekspluatacijas jautajumi — visas ar konkrétu tipu saistitas instrukcijas
un procediras, kas vajadzigas droSai ekspluatacijai, nemot véra visas ekspluatanta gaisa
kugu tipu, variantu vai atsevisku gaisa kugu atskiribas.

Vajadzibas gadijuma — C dala.
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1) Komercialie avioparvadajumi — instrukcijas un informacija, kas attiecas uz
marsrutu/nozimi/regionu un lidlauku/darbibas vietu;

2)  Sarezgitu, ar dzin€ju darbinamu gaisa kugu nekomercialas un komercialas
ekspluatacijas pasi veidi — uzdevumi, ka ar attiecigaja ekspluatacijas regiona
vajadzigas instrukcijas un informacija;

D dala. Apmaciba lidz ar visam darbinieku apmacibas instrukcijam, kas vajadzigas drosai

ekspluatacijai.

ORO.MLR.105 Obligato iekartu saraksts

a)

b)

d)

f)

Obligato iekartu sarakstu (MEL) izstrada saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008
IV pielikuma 8.apunkta 3.dala noteiktajam prasibam un péc obligato iekartu
pamatsaraksta (MMEL), kas noteikts datos par piemé&rotibu ekspluatacijai atbilstigi
Komisijas Regulai (EK) Nr. 1702/2003".

Kompetenta iestade apstiprina MEL un jebkurus ta grozijumus. TreSaja valsti registrétu
sarezgitu, ar dzingu darbinamu gaisa kugu nekomercialas ekspluatacijas gadijuma
ekspluatanta MEL apstiprina gaisa kuga registracijas valsts.

Tiklidz tiek izdariti grozijumi MMEL, ekspluatants pienemama termina atbilstigi groza
MEL.
MEL papildus poziciju sarakstam ir:

1)  preambula, tostarp norades un definicijas MEL lietotajiem — lidojumu apkalpém un
tehniskas apkopes darbiniekiem;

2)  MMEL jaunakie labojumi, kas pamato MEL, ka ar1 MEL labojumi; un
3) MEL darbibas joma, tvérums un mérkis.
Ekspluatants:

1) nosaka katra MEL minéta instrumenta, iekartas vai funkcijas defektu novérSanas
laiku; MEL noraditais defektu novérSanas starplaiks nedrikst biit mazak stingrs par
MMEL noteikto attiecigo defektu novérsanas laiku;

2)  izstrada efektivu defektu novér§anas programmu; un

3)  péc MEL noteikta defektu novérsanas laika beigam ekspluaté gaisa kugi tikai tad, ja:
i)  bojajums ir noversts; vai
i) defektu novérSanas starplaiks ir pagarinats atbilstigi f) apakSpunkta

noteiktajam prasibam.

Kompetenta iestade vai saskana ar b) apakSpunktu — vajadzibas gadijuma — gaisa kuga

registracijas valsts pieSkir ekspluatantam vienreiz€ju atlauj pagarinat B, C un

D kategorijas defektu noverSanas starplaikus, ja:

1) defektu novérSanas starplaika pagarinasana atbilst MMEL noteiktajam prasibam
attiecigajam gaisa kuga tipam;

2)  pagarinatais defektu novérSanas starplaiks neparsniedz MMEL noteikta defektu
noveérSanas laika ilgumu;

17

Komisijas 2003. gada 24. septembra Regula (EK) Nr. 1702/2003, ar ko paredz TstenoSanas noteikumus par
sertifikaciju attieciba uz gaisa kugu un ar tiem saistito razojumu, dalu un ieri¢u lidojumderigumu un
atbilstibu vides aizsardzibas prasibam, ka arT projekt€Sanas un raZzoSanas organizaciju sertifikaciju, OV L 243,
27.09.2003., 6. Ipp.
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3) pagarinatais defektu novérsanas starplaiks parasti netiek izmantots, lai novérstu MEL
uzskaitito iekartu bojajumus, to izmanto tikai tados gadijumos, kad defektu
noversana laikus nav iesp&jama no ekspluatanta neatkarigu iemeslu dél;

4)  pagarinata defektu noveérSanas starplaika kontrolei ekspluatants ir izstradajis 1pasu
uzdevumu un pienakumu aprakstu;

5) kompetentajai iestadei tiek zinots par visiem piemérojama defektu novérSanas
starplaika pagarinajumiem; un

6)  irizstradats plans, lai defektu noverstu iesp&jami driz.

Ekspluatants, nemot véra MMEL mingtas ekspluatacijas un apkopes procediiras, izstrada

MEL noraditas ekspluatacijas un apkopes procediiras. Sis procediiras ir ieklaujamas
ekspluatacijas rokasgramatas vai MEL.

Ekspluatants p&c jebkuram piemérojamam MMEL mingto ekspluatacijas un apkopes
procediiru izmainam groza MEL noraditas ekspluatacijas un apkopes procediiras.

Ja MEL nav noteikts citadi, ekspluatants paveic:

1) MEL mingtas ekspluatacijas procediiras, ja plano un/vai veic sarakstd min&tas
bojatas iekartas ekspluataciju;

2)  MEL mingétas tehniskas apkopes procediiras pirms saraksta minétas bojatas iekartas
ekspluatacijas.

Kompetenta iestade vai saskana ar b) apakSpunktu — vajadzibas gadijuma — gaisa kuga

registracijas valsts, izskatot katru konkrétu gadijumu, pieskir ekspluatantam atlauju

ekspluatét gaisa Kkugi ar instrumentiem, iekartam vai funkcijam, kas nedarbojas,

parsniedzot MEL noteiktos ierobezojumus, bet neparsniedzot MMEL noteiktos

ierobezojumus, ja:

1) attiecigie instrumenti, iekartas vai funkcijas ietilpst MMEL darbibas joma, kas

noteikta datos par piemérotibu ekspluatacijai atbilstigi Komisijas Regulai (EK)
Nr. 1702/2003;

2) mingto atlauju parasti neizmanto, lai veiktu ekspluataciju, parsniedzot MEL
noteiktos ierobezojumus, t0 izmanto tikai tados gadijumos, kad defektu noveérSana
laikus nav iesp&jama no ekspluatanta neatkarigu iemeslu dél;

3) ekspluatants ta gaisa kuga, kam pieskirta $ada atlauja, darbibas parbaudei ir
izstradajis 1pasu uzdevumu un pienakumu aprakstu;

4)  ekspluatants ir izstradajis planu, lai iesp&jami driz novérstu to instrumentu, iekartu
vai funkciju, kas nedarbojas, bojajumus vai nodrosinatu gaisa kuga ekspluataciju
saskana ar MEL noteiktajiem ierobeZojumiem.

ORO.MLR.110 Lidojuma Zurnals

Katra atseviska lidojuma vai vairakos secigos lidojumos lidojuma Zurnala vai lidzvertiga
dokumenta registré precizu informacija par gaisa kugi, ta apkalpi un katru reisu.

ORO.MLR.115 Dokumentu glabasana

a)

Vismaz 5 gadus glaba dokumentus, kas attiecas uz:
1) ORO.GEN.200. punkta min&tajam darbibam; un

2)  ekspluatanta deklaracija ming€tajam darbibam — sarezgitu, ar dzingju darbinamu
gaisa kugu nekomercialas ekspluatacijas gadijuma.
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3 méneSus glaba lidojuma sagatavosanas posma un lidojuma izmantoto informaciju, ka ar1
ar to saistitus zinojumus:

1)  piemé&rojamos gadijumos — ekspluatacijas lidojuma planu;

2)  pazinojumu(-s) pilotiem par marSrutu (NOTAM), ka arT aeronavigacijas informacijas
dienestu (AIS) instruktazas dokumentaciju, ja to ir rediggjis ekspluatants;

3)  masas un lidzsvara dokumentaciju;

4)  pazinojumu  par IpaSam  kravam,  tostarp  rakstveida  informaciju
komandierim/kapteinim par bistamam kravam;

5)  lidojuma zurnalu vai lidzvértigu dokumentu; un

6) lidojumu zinojumus ar detalizétu informaciju par jebkuru atgadijumu vai notikumu,
kas kapteinim/pirmajam pilotam Skiet pietickami svarigs, lai par to zinotu vai to
registrétu.

Dokumentus ar informaciju par darbiniekiem glaba noradito laiku:

Lidojumu apkalpes loceklu licences un salona Kameér ir spéka licencé vai gaisa kuga ekspluatanta
apkalpes apliecibas aplieciba noteiktas lidojumu apkalpes locekla
tiesibas

Salona apkalpes loceklu apmacibas, parbauzu un | 3 gadus
kvalifikacijas dokumenti

Apkalpes loceklu neseno pieredzi apliecino$i | 15 meneSus
dokumenti

Attieciga gadijuma — dokumenti, kas apliecina | 3 gadus
apkalpes loceklu zinasanas par marsSrutu un lidlauku /
uzdevumiem un regionu.

Attieciga gadijuma — dokumenti, kas apliecina | 3 gadus
apmacibu par bistamam kravam

leraksti par par€jo obligati apmacamo darbinieku | P&dgjo divu apmacibu dokumentacija
apmacibwkvalifikaciju

Ekspluatants:

1) saglaba katra apkalpes locekla visu ORO dala paredzéto macibu, parbauzu un
kvalifikacijas dokumentus; un

2)  péc apkalpes locekla pieprasijuma nodrosina piekluvi visiem Siem dokumentiem.
Ekspluatants informaciju, kas attiecas uz lidojuma sagatavoSanu un lidojumu, ka ari
darbinieku apmacibas dokumentus glaba c) apakSpunkta noteikto laiku ar1 tad, ja vin$
vairs nav attieciga gaisa kuga ekspluatants vai attieciga gaisa kuga apkalpes locekla darba
devejs.

Ja gaisa kuga apkalpes loceklis pariet darba cita ekspluatanta gaisa kuga apkalpg,
ekspluatants c) apak$punkta noteiktaja laikposma jaunajam ekspluatantam nodod attieciga
apkalpes locekla dokumentus.
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SEC apaksdala — Drosiba

ORO.SEC.100.A  Lidojumu apkalpes kabines droSiba

a)

b)

Lidmasinas, kur lidojumu apkalpes kabinei ir durvis, tas ir aizsledzamas, ka arT ir pieejami
lidzekli, ar kuriem salona apkalpe bridina lidojumu apkalpi par aizdomigam situacijam vai
drosibas parkapumiem salona.

Visas pasazieru lidma$inas, kuras izmanto pasazieru komercparvadajumiem un Kkuru
sertificétd maksimala pacelSanas masa ir lielaka par 45 500 kg vai maksimala apstiprinata
pasazieru sédvietu konfiguracija ir lielaka par 60 s€dvietam, ir apstiprinatas lidojumu
apkalpes kabines durvis, kuras var aizslégt un atslégt no katras pilota darba vietas un kuru
konstrukcija atbilst piem&rojamam lidojumderiguma ekspluatacijas prasibam.

Visas lidmasinas, kur ir b) apakSpunkta noteikumiem atbilstigas lidojumu apkalpes
kabines durvis:

1)  §is durvis aizver pirms dzingju iedarbinaSanas pirms pacel$anas un slédz, kad tas
jadara saskana ar droSibas procediiru vai kad to prasa kapteinis; tas ir slégtas lidz
dzingju izslégSanai p&c noséSanas, iznemot gadijumus, kad pilnvarotam personam
jaieiet Saja kabin€ vai jaiziet no tas, Istenojot valsts civilas aviacijas droSibas
programmas; un

2)  ir nodro$inati Iidzekli, lai no katras pilota darba vietas varétu parraudzit tik lielu
zonu arpus lidojumu apkalpes kabines, lai biitu iesp&jams identificét personas, kas
ludz atlauju ieiet lidojumu apkalpes nodalfjuma, un atklat aizdomigu ricibu vai
potencialus draudus.

ORO.SEC.100.H Lidojumu apkalpes kabines drosiba

Ja helikoptera, ko izmanto pasazieru parvadaSanai, ir lidojumu apkalpes kabines durvis, tam
jabtt aizslédzamam no lidojumu apkalpes nodalijuma puses, lai noveérstu nepiederoSu personu
iekluvi.

FC apaks§dala — Lidojumu apkalpe

ORO.FC.005 Darbibas joma

a)

b)

Saja apakidala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro lidojumu apkalpes
apmacibas, pieredzes un kvalifikacijas joma un kas apkopotas $adas sadalas:

1)  1.sadala— kopigas prasibas gan sarezgitu, ar dzingju darbinamu gaisa kugu
nekomercialai ekspluatacijai, gan visiem komercekspluatacijas veidiem;

2) 2.sadala— papildu prasibas gQaisa Kkugu komercekspluatacijai, iznemot
b) apak$punkta minétos komercekspluatacijas veidus; un

3)  3.sadala — papildu prasibas citiem komercekspluatacijas veidiem, kas nav saistiti ar
komercialajiem avioparvadajumiem.

Ekspluatanti, kas veic komercialos avioparvadajumus, ievéro a) apakSpunkta 1. un 3. dala

minétas prasibas:

1)  komercialajiem avioparvadajumiem gaisa ar planieriem vai gaisa baloniem; vai

2) pasazieru komercialajiem avioparvadajumiem, ko veic diena saskapa ar vizualo
lidojumu noteikumiem (VFR) un ko sak un beidz viena un taja pasa lidlauka vai
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ekspluatacijas vieta, un kas nav ilgaki par 30 miniittm vai ko veic kompetentas

iestades noteikta vietja teritorija ar:

)} viena propellerdzingja lidmasinam, kuru maksimala pacelSanas masa nav
lielaka par 5700 kg un kuras kopa ar pilotu parvada ne vairak par seSam
personam; vai

i)  viendzin&ja helikopteriem, kuros kopa ar pilotu parvada ne vairak par sesam
personam.

1. sadala — Kopigas prasibas

ORO.FC.100 Lidojumu apkalpes sastavs

a)

b)

c)

d)

Lidojumu apkalpes sastavs un lidojumu apkalpes loceklu skaits to attiecigajas apkalpes
darba vietas nav mazaks par gaisa kuga ekspluatacijas rokasgramata vai attieciga gaisa
kuga ekspluatacijas ierobezojumos noteikto obligato skaitu.

Ja to paredz ekspluatacijas veids, lidojumu apkalp€ ieklauj papildu loceklus, bet lidojumu
apkalpes loceklu skaits nekad nav mazaks par ekspluatacijas rokasgramata noteikto.
Visiem lidojumu apkalpes locekliem ir saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. XXX/XXXX'®
izdotas licences un apliecibas, ka arT darba pienakumu veikSanai atbilstiga kvalifikacija.

Lidojumu apkalpes locekli lidojuma var aizvietot cits lidojumu apkalpes loceklis ar
atbilstigu kvalifikaciju.

Ekspluatants, izmantojot tadu salona apkalpes loceklu pakalpojumus, kuri strada ka arStata
vai nepilna laika darbinieki, parliecinas, ka tiek ieverotas visas Saja apaksdala noteiktas
prasibas, ka art attiecigas FCL dalas prasibas, tostarp prasibas par nesenu pieredzi, ka art
nem veéra visus pakalpojumus, ko lidojumu apkalpes loceklis veic citam ekspluatantam(-
iem), 1pasi nosakot:

1)  kopgjo gaisa kugu tipu vai variantu skaitu; un

2)  piemérojamos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpiitas prasibas.

ORO.FC.105 Pirma pilota/kapteina iecelSana

a)

b)

Saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008 1V pielikuma 8. punkta e) apakspunktu
ekspluatants no lidojumu apkalpes par pirmo pilotu (komercparvadajumu gadijuma —
kapteini) iecel pilotu, kas kvalificéts par gaisa kuga kapteini saskana ar FCL dalas
noteikumiem.

Ekspluatants par pirmo pilotu/kapteini iecel tikai tadu pilotu, kam ir:

1)  ekspluatacijas rokasgramata noteikta obligata pieredze;

2)  atbilstigas zinasanas par paredz&to lidojuma marsrutu, lidlaukiem, tostarp rezerves
lidlaukiem, iekartam un lidojuma procediram (iznemot gaisa balonu ekspluataciju);
un

3) ja apkalpé ir vairaki locekli — ja otrais pilots, kas tiek paaugstinats par pirmo
pilotu/kapteini, ir pabeidzis ekspluatanta rikotu kapteinu apmacibu.

Lidmasinu un helikopteru komercekspluatacija iesaistits pirmais pilots/kapteinis vai pilots,

kam var uzticét gaisa kuga vadibu, ieprieks ir ieguvis atbilstigas zinaSanas par paredz&to

lidojuma marSrutu, lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem, iekartam un lidojuma

18

Komisijas Regula (EK) Nr. No XXX/XXXX par gaisa kugu apkalpi.
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procediram. ZinaSanas par marSrutu/regionu un lidlauku uztur, vismaz vienu reizi
12 ménesos veicot lidojumu attiecigaja marSruta, regiona vai uz attiecigo lidlauku.

d) Komercialajos avioparvadajumos iesaistitajam B klases lidmasinam, ar kuram lido diena
saskana ar VFR, c) apak$punktu nepieméro.

ORO.FC.110 BortinzZenieris

Ja lidmasinas konstrukcija paredz€ta ipasa darba vieta bortinzenierim, lidojumu apkalpé ieklauj
apkalpes locekli, kura kvalifikacija atbilst piem@rojamiem valsts noteikumiem.

ORO.FC.115 Apkalpes darba optimizacijas (CRM) apmaciba
a) Lidojumu apkalpes loceklis pirms darba sakSanas apgiist saviem ekspluatacijas
rokasgramata noteiktajiem pienakumiem atbilstigu CRM.

b)  Gaisa kuga tipam vai klasei atbilstigas apmacibas vai atkartotas apmacibas programma, ka
ar1 kapteinu kursu programma ieklauj CRM elementus.

ORO.FC.120 Parkvalifikacija, ko riko ekspluatants
a)  Pirms pastaviga reisa lidojuma ar lidmasinu vai helikopteru lidojumu apkalpes loceklis
beidz ekspluatanta rikotu parkvalifikacijas kursu, ja:

1) pareja notick uz lidmaSinu, kurai vajadziga jauna tipa vai klases kvalifikacijas
atzime; vai

2)  apkalpes loceklis stajas darba pie cita ekspluatanta.

b)  Ekspluatanta rikota parkvalifikacijas kursa programma ieklauj lidojumu apkalpes loceklu
pienakumiem atbilstigu apmacibu, izmantojot gaisa kugu iekartas.

ORO.FC.125 Atskiribu un iepaziSanas apmaciba

a)  Lidojumu apkalpes loceklis ir beidzis atSkiribu vai iepazisanas apmacibu, ja tada prasita
FCL dala vai ja tiek mainitas ierices vai procediiras, kur vajadzigas papildu zinaSanas par
ekspluat€jamas lidmasinas tipu vai variantu.

b)  Ekspluatacijas rokasgramata nosaka, kad $ada at$kiribu un iepaziSanas apmaciba ir
vajadziga.

ORO.FC.130 Periodiska apmaciba un parbaude

a)  Visi lidojumu apkalpes locekli apmekl€ ikgad&ju periodisku macibu kursu un apmacibu uz
zemes, kas attiecas uz to lidmaSinas tipu un variantu, ar ko vin§/vina veic lidojumus,
tostarp apmacibu darbibas vieta un apmacibu par visu avarijas un drosibas iericu lietoSanu.

b)  Periodiski veic katra lidojumu apkalpes locekla profesionalitates parbaudi, lai lidojumu
apkalpes loceklis pieraditu prasmi veikt standarta, nestandarta un avarijas procediiras.

ORO.FC.135 Pilota kvalifikacija lidmasinas vadiSanai no jebkura pilota sedekla

Lidojumu apkalpes locekli, kurus drikst norikot lidojumu veikSanai no jebkura pilota sédekla,
beidz attiecigu apmacibu un karto ekspluatacijas rokasgramata noteiktos parbaudijumus.
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ORO.FC.140 Vairaku gaisa kuga tipu vai variantu ekspluatacija

a)

b)

Lidojumu apkalpes locekli, kas ekspluaté vairak neka vienu gaisa kuga tipu vai variantu,
atbilst Saja apakSdala noteiktajam prasibam attieciba uz katru tipu un variantu, ja vien
datos par piemérotibu ekspluatacijai, kas noteikti saskapna ar Komisijas Regulu (EK)
Nr. 1702/2003, konkrétajam tipam vai variantam nav paredzeti atvieglojumi attieciba uz
apmacibu, parbaudém un neseno pieredzi.

Ekspluatacijas rokasgramata nosaka atbilstigas procediras un/vai ekspluatacijas
ierobezojumus jebkuram gadijumam, kad ekspluaté vairak par vienu gaisa kuga tipu vai
variantu.

ORO.FC.145 Apmacibas organizéSana

a)

b)

Saja apaksdala noteikto apmacibu riko:
1) saskana ar apmacibas programmam un ekspluatanta izstradato apmacibas planu
ekspluatacijas rokasgramata;

2)  atbilstigi kvalificéti darbinieki. Darbiniekiem, kas atbild par macibu lidojumiem un
apmacibu ar lidojumu simulacijas trenazieriem, jaatbilst FCL dala noteiktajam
kvalifikacijas prasibam.

Ekspluatants, gatavojot apmacibas programmas un planus, nem véra atbilstigi Komisijas

Regulai (EK) Nr. 1702/2003 izstradatos standartus, kas nosaka attieciga tipa piemé&rotibu

ekspluatacijai.

Apmacibas un parbaudijumu programmas, ka ari apmacibas planus un lidojumu

simulacijas individualo trenazieru iekartu (FSTD) izmanto$anu komercekspluatacijas joma

apstiprina kompetenta iestade.

FSTD, ciktal tas praktiski iesp&jams, ir identisks ekspluatanta gaisa kugim. Vajadzibas

gadijuma FSTD un gaisa kuga atskiribas apraksta un uz tam norada instruktazas vai

apmacibas laika.

Ekspluatants izveido sisteému, ar kuru atbilstigi uzraudzit FSTD izmainas un nodrosinat, ka

§1s izmainas neietekm@ apmacibas programmu piemeérotibu.

2. sadala — Papildprasibas komercialajiem avioparvadajumiem

ORO.FC.200 Lidojumu apkalpes sastavs

a)

b)

Katra lidojumu apkalpé drikst biit tikai viens lidojumu apkalpes loceklis ar nepietiekamu
pieredzi.

Komandieris lidojuma vadibu var uzticét citam pilotam, kura kvalifikacija atbilst
FCL dalas prasibam, ja ir izpilditas ORO.FC.105. punkta b) apakSpunkta 1. un 2. dala, ka
ar1 ¢) apakSpunkta noteiktas prasibas.

Ipasas prasibas gaisa kuga ekspluatacijai saskana ar instrumentalo lidojumu noteikumiem
(IFR) vai nakfti.

1)  Visu turbopropelleru lidmasinu ar maksimalo apstiprinato pasazieru sédvietu
konfiguraciju (MOPSC) vairak par devinam s€dvietam un visu turboreaktivo
lidmasSinu lidojumu apkalpg jabtt vismaz diviem pilotiem.

2)  Lidmasinu, kas nav minétas c) apakSpunkta 1. dala, apkalpé jabut vismaz diviem
pilotiem; gadijumos, kad ir izpilditas ORO.FC.202. punktd minétas prasibas,
lidojumus drikst veikt viens pilots.
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Ipasas prasibas helikopteru ekspluatacijai.

1)

2)

Veicot lidojumus ar helikopteriem, kuru maksimala apstiprinata pasazieru sédvietu

konfiguracija (MOPSC) ir vairak par 19 sédvietam, vai veicot lidojumus ar

helikopteriem, kuru MOPSC ir vairak par 9 sédvietam, un saskana ar IFR:

1)  lidojumu apkalpg jabit vismaz diviem pilotiem; un

i)  kapteinim jabit avioliniju transporta (helikoptera) pilota apliecibai (ATPL(H))
ar FCL dalas noteikumiem atbilstigu instrumentu novertgjumu.

Lidojumus saskana ar IFR vai nakti, kuri nav minéti d) apakSpunkta 1. dala, drikst
veikt viens pilots, nodroSinot ORO.FC.202. punkta minéto prasibu izpildi.

ORO.FC.A.201 Lidojumu apkalpes loceklu aizvieto$ana lidojuma

a)

b)

Kapteinis lidojuma vadiSanu var delegét:

1)
2)

citam kvalificeétam kapteinim; vai

lidojumos augstak par lidojuma limeni (FL) 200 — pilotam, kura kvalifikacija atbilst
sadam obligatajam prasibam:

i) ATPL;

i)  parkvalifikacija un parbaudes, tostarp tipa kvalifikacijas apmaciba, ka noteikts
ORO.FC.220;

iii)  visi periodiskas apmacibas kursi un parbaudes, ka noteikts ORO.FC.230 un
ORO.FC.240; un

Iv) marSruta/regiona un lidlauka kompetences kvalifikacija saskana ar
ORO.FC.105.

Otro pilotu var aizvietot:

1)
2)

cits pilots ar atbilstigu kvalifikaciju;

veicot lidojumus augstak par FL 200, kreiséSanas lidojuma aizvietojoSais otrais

pilots, kura kvalifikacija atbilst $adam obligatajam prasibam:

i)  deriga komercpilota aplieciba (CPL) ar instrumentalo lidojumu kvalifikacijas
atzimi;

i)  parkvalifikacija un parbaudes, tostarp tipa kvalifikacijas apmaciba saskana ar
ORO.FC.220. punkta noteiktajam prasibam, iznemot prasibas pacelSanas un
nosésanas apmacibai;

iii) periodiska apmaciba un parbaudes, ka noteikts ORO.FC.230, iznemot prasibas
pacelSanas un noséSanas apmacibai.

BortinZenieri lidojuma var aizstat saskana ar piemérojamiem valsts noteikumiem lidojumu
apkalpes loceklis ar atbilstigu kvalifikaciju.

ORO.FC.202 Ekspluatacija ar viena pilota apkalpi saskana ar IFR vai nakt1

Lai ORO.FC.200. punkta c) apakSpunkta 2. dala un d) apakSpunkta 2. dala ming&tos lidojumus
saskana ar IFR vai nakt1 drikst€tu veikt viens pilots, ievéro vairakas prasibas.

a)

Ekspluatants ekspluatacijas rokasgramata ieklauj pilotu parkvalifikacijas un periodiskas
apmacibas programmu, kur ir papildu prasibas ekspluatacijai ar viena pilota apkalpi. Proti,
pilotam ir bijusi apmaciba par $adam ekspluatanta procediiram:

1)

dzin€ju ekspluatacija un riciba avarijas situacijas;
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standarta, nestandarta un avarijas situaciju kontrolsarakstu lietoSana;
gaisa satiksmes kontroles (ATC) radiosakari;

izlido$anas un nolai$anas procediras;

autopilota lietoSana (piemérojamos gadijumos);

vienkarSotas lidojuma dokumentacijas lietoSana;

vienpilota lidojumu apkalpes darba organizacija.

ORO.FC.230. punkta prasitas periodiskas parbaudes viena pilota apkalpe veic
ekspluatacijai raksturiga vide, atbilstigi lidmasinas tipam vai klasei.

Pilots, kas veic lidojumus ar lidmaSinu saskana ar IFR:

1)

2)

attieciga tipa vai klases lidmasina saskana ar IFR ir lidojis vismaz 50 stundas, no
tam vismaz 10 stundas ka komandieris; un

iepriek$€jo 90 dienu laika ar attieciga tipa vai klases lidmasinu veicis:

i)  piecus lidojumus saskapa ar IFR, tostarp trTs instrumentalas nolai$anas
manevrus, pildot vienpilota apkalpes pienakumus; vai

i)  nokartojis IFR instrumentalas nolai$anas parbaudi.

Pilots, kas veic lidojumus ar lidmaSinu nakti:

1)

2)

nakti lidojis vismaz 15 stundas, kuras var ieklaut c) apakspunkta 1. dala paredz&to
50 lidojuma stundu skaita, kas lidotas saskana ar IFR; un

iepriek$gjo 90 dienu laika ar attieciga tipa vai klases lidmasinu:

i) Veicis tris pacelSanas un nosé$anas manevrus nakti, pildot vienpilota apkalpes
pienakumus; vai

i) nokartojis pacel$anas un nosé$anas parbaudi nakt.

Pilots, kas veic lidojumus ar helikopteru saskana ar IFR:

1)
2)

3)

saskana ar IFR kopuma lidojis 25 stundas attiecigaja ekspluatacijas vide; un

konkréta tipa helikoptera, ar ko vienam pilotam atlauts lidot saskana ar IFR, pildot

vienpilota apkalpes pienakumus, lidojis 25 stundas, no kuram 10 stundas drikst bt
uzraudzita lidojuma stundas, tostarp saskana ar IFR veikti uzraudziti lidojumi reisa
apstaklos piecos posmos, izmantojot vienpilota procediiras; un

iepriek$gjo 90 dienu laika:

i)  pildot vienpilota apkalpes pienakumus, $im noliikam apstiprinata helikoptera
veicis piecus lidojumus saskana ar IFR, tostarp tris instrumentalas nolai$anas
manevrus; vai

i)  pildot attieciga helikoptera tipa vienpilota apkalpes pienakumus, lidojumu
simulacijas trenazieru iekarta (FTD) vai pilniga lidojumu trenazieri (FFS)
nokartojis saskana ar IFR veiktu instrumentalas nolai§anas manevru parbaudi.

ORO.FC.205 Kapteinu kursi

(@)

Lidmasinu un helikopteru kapteinu kursu programma ir vismaz $adi elementi:

1)

2)
3)
4)

apmaciba FSTD, tostarp apmaciba lidojumam reisa apstaklos, (LOFT) un/vai macibu
lidojumi;

ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude, pildot kapteina pienakumus;

kapteina pienakumu apgiisana;

macibas uzraudzita lidojuma reisa apstaklos kapteina statusa, lidojot vismaz:

62. lappuse no 200



III pielikums — ORO dala

i) 10 marSruta posmus lidmasina; un
i)  helikoptera gadijuma — 10 stundas, tostarp 10 marSruta posmus;

5)  kapteina parbaudes nokartoSana lidojuma reisa apstaklos un atbilstigu zinasanu par
paredzéta lidojuma marsrutu vai regionu un lidlaukiem, tostarp rezerves lidlaukiem,
iekartam un procediiram, pieradiSana; un

6) apkalpes darba optimizacijas macibas.

ORO.FC.215 Apkalpes darba optimizacijas (CRM) pamatapmaciba, ko riko
ekspluatants

a)
b)

c)

Pirms pastaviga reisa lidojuma lidojumu apkalpes loceklis apgiist CRM pamatapmacibu.

CRM pamatapmacibu vada vismaz viens CRM pasniedzgjs ar atbilstigu kvalifikaciju, kam
konkr&tas jomas var palidz&t attiecigi specialisti.

Ja lidojumu apkalpes loceklis iepriek§ nav beidzis ATPL sanemsSanai vajadzigo teorétisko
apmacibu par cilvéka faktoriem, tad pirms CRM pamatapmacibas (vai apvienojot ar to)
vin$/vina apglst ekspluatanta rikotu teorétisku kursu, kura pamata ir cilvéka spgam un
ierobezojumiem veltita ATPL macibu programma, ka noteikts FCL dala.

ORO.FC.220 Parkvalifikacija un parbaudes, ko riko ekspluatants

a)
b)

d)

CRM apmacibu ieklauj ekspluatanta rikotaja parkvalifikacijas kursa.

Ja lidojumu apkalpes loceklis ir sacis apgit ekspluatanta rikotu parkvalifikacijas kursu,
vinu lidz $a kursa beigam vai partraukSanai nedrikst norikot lidojumu apkalpes locekla
pienakumu veikSanai cita tipa vai klases gaisa kugos. Apkalpes loceklus, kas lido tikai ar
B klases lidmasinam, parkvalifikacijas kursa laika drikst norikot lidojumos ar cita tipa
B klases lidmaSinam tada meéra, lai biitu iesp&jams nodroSinat lidmasinas ekspluataciju.

Lidojumu apkalpes loceklim vajadzigo ekspluatanta rikoto parkvalifikacijas kursa apjomu
nosaka, nemot véra ekspluatacijas rokasgramata noraditas kvalifikacijas un pieredzes
prasibas, ka arT nemot véra vina/vinas iepriek§€jo sagatavotibu un pieredzi.

Lidojumu apkalpes loceklis:

1) pirms uzraudzita reisa lidojuma (LIFUS) veic ekspluatanta rikoto kvalifikacijas
parbaudi un apmacibu avarijas un droSibas iericu lietoSana, ka ar1 karto
parbaudijumus; un

2)  péc uzraudzitu reisa lidojumu beigSanas veic parbaudi lidojuma reisa apstaklos.

B klases lidmaStnam LIFUS var veikt ar jebkuru atbilstigas klases lidmasinu.

Lidmasinu piloti, kam tipa kvalifikacija pieskirta bez lidojumu prakses (ZFTT) apmacibas:
1) vélakais 21 dienu péc prasmes parbaudes vai ekspluatanta rikotas atbilstigas

apmacibas veic uzraudzitu lidojumu reisa apstaklos; §is apmacibas saturu apraksta
ekspluatacijas rokasgramata;

2)  velakais 21 dienu p&c prasmes parbaudes FSTD veic sesas pacelSanas un nosésanas,
ko uzrauga lidmasinas tipa kvalifikacijas instruktors (TRI(A)) otra pilota sédvieta.
PacelSanas un nolaiSanas manevru skaitu var samazinat, ja saskapa ar Komisijas
Regulu (EK) Nr.1702/2003 noteiktajos datos par piemérotibu ekspluatacijai
paredzetas atlaides. Ja 21 dienas laika minéta pacelSanas un nos€Sanas nav veikta,
ekspluatants nodrofina apmacibu zina$anu atjaunina$anai. Sis apmacibas saturu
apraksta ekspluatacijas rokasgramata;
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3)  pirmas Cetras LIFUS pacelSanas un nosé$anas veic lidmasina, kur otra pilota sédvieta
ir lidmasinas tipa kvalifikacijas instruktors (TRI(A)). Pacel$sanas un nolaiSanas
manevru skaitu var samazinat, ja saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. 1702/2003
noteiktajos datos par pieméerotibu ekspluatacijai paredzetas atlaides.

ORO.FC.230 Periodiska apmaciba un parbaudes

a)

b)

(d)

Visiem lidojumu apkalpes locekliem ir periodiska apmaciba un parbaudes, kas attiecas uz
to gaisa kuga tipu vai variantu, ar ko lidojumu apkalpes loceklis veic lidojumus.

Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude

1)  Ekspluatants, komplekt&jot lidojumu apkalpi, parasti parbauda katra lidojumu
apkalpes locekla kvalifikaciju, lai pieraditu prasmi standarta, nestandarta un avarijas
procediiru veiksana.

2) Jalidojumu apkalpes loceklim ekspluatacija biis javeic saskana ar IFR, kvalifikacijas
parbaude norit bez argjiem vizualiem orientieriem.

3)  Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 6 kalendara méneSus. Ja
B klases lidmasinu ekspluatacija saskana ar VFR notiek diena, sezona, kas nav
ilgadka par 8 secigiem meéneSiem, ir pietickami, ja ekspluatants kvalifikacijas
parbaudi karto vienu reizi. Kvalifikacijas parbaude norisinas pirms komercialu
avioparvadajumu sakuma.

4)  Lidojumu apkalpes locekliem, kuri veic lidojumus ar helikopteriem, kas nav
sarezgiti, ar dzingju darbinami helikopteri, diena un marSrutos, kad navigaciju
isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, ekspluatants kvalifikacijas parbaudi var
rikot tikai viena attieciga tipa helikoptera. Ekspluatants kvalifikacijas parbaudi ikreiz
riko ar to helikoptera tipu, kas nesen izmantots kvalifikacijas parbaudg. Attiecigos
helikopteru tipus, ko var izmantot ekspluatanta rikotajas kvalifikacijas parbaudes,
norada ekspluatacijas rokasgramata.

5)  Neskarot ORO.FC.145. punkta a) apakspunkta 2. dalu, apkalpes loceklu, kuri veic
lidojumus ar helikopteriem, kas nav sarezgiti, ar dzin&ju darbinami helikopteri, diena
un marsrutos, kad navigaciju isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, ka arT ar
B klases lidmaSinam, parbaudi drikst vadit ekspluatanta norikots kapteinis ar
atbilstigu kvalifikaciju, kas apguvis CRM koncepciju un CRM prasmju vérté$anu.
Ekspluatants kompetento iestadi informé par ieceltajam personam.

Parbaude reisa apstakjos

1) Katrs lidojumu apkalpes loceklis tiek parbaudits lidmasina reisa apstaklos, lai
pieraditu prasmi darboties parasta reisa lidojuma atbilstigi ekspluatacijas
rokasgramatas prasibam. Parbaude reisa apstak]os ir deriga 12 kalendara ménesus.

2)  Neskarot ORO.FC.145. punkta a) apakSpunkta 2.dalu, parbaudi reisa apstaklos
drikst vadit ekspluatanta norikots kapteinis ar atbilstigu kvalifikaciju, kas apguvis
CRM koncepciju un CRM prasmju vérteésanu.

Avarijas un drosibas iericu lietoSanas apmaciba un parbaudes

Visi lidojumu apkalpes locekli apgiist visu lidmaSinas avarijas un droSibas iericu

izvietojumu un lietoSanu un karto parbaudijumu. Avarijas un droSibas iericu lietoSanas

parbaude ir deriga 12 kalendara ménesSus.

CRM apmdciba

1) CRM apmacibas elementus ieklauj visos attiecigajos periodiskas apmacibas posmos.
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2)  Katrs lidmasinas apkalpes loceklis apgust ipaSu modularu CRM apmacibas kursu.
Visas galvenas CRM apmacibas kursa t€mas iesp&jami vienmerigi tiek apgitas
modularas apmacibas nodarbibas ik tris gadu perioda.

Katrs lidmasinas apkalpes loceklis vismaz reizi 12 kalendara ménesos apgiist apmacibu uz

zemes, ka ar1 lidojumos — FSTD vai lidmasina — vai apvienotu apmacibu FSTD un

lidmasina.

Deriguma termini, kas minéti b) apakSpunkta 3. dala, ka ar1 ¢) un d) apakSpunkta, sakas

péc ta ménesa beigam, kad parbaude notikusi.

Ja §1 apmaciba vai parbaudes notiek deriguma termina p&d€jos 3 meneSos, jaunais

deriguma termins sakas pec sakotng&ja deriguma termina beigam.

ORO.FC.235 Pilota kvalifikacija lidmasinas vadiSanai no jebkura pilota sedekla

a)

b)

9)

Kapteini, kas lidmasinu vada no jebkura pilota sédekla un pilda otra pilota pienakumus,
vai kapteini, kas vada apmacibu vai parbaudi, apgust papildapmacibas kursu un nokarto
parbaudi saskana ar ekspluatacijas rokasgramatas noteikumiem. ST parbaude var notikt
kopa ar ORO.FC.230. punkta b) apakSpunkta prasito kvalifikacijas parbaudi, ko riko
ekspluatants.

Papildapmaciba un parbaudg ir vismaz:

1)  dzingja atteice pacelSanas laika;

2)  nolaiSanas un rinkosana, vienam dzingjam nedarbojoties; un

3)  nos&Sanas, vienam dzing&jam nedarbojoties.

Helikopteru kapteinu kvalifikaciju parbauda, lidztekus parbaudot ar1 helikoptera vadiSanu
ka kreisas, ta labas puses sédeklt; ja tipa kvalifikacijas parbaudi apvieno ar ekspluatanta
rikotu kvalifikacijas parbaudi, kapteinis apmacibas kursu apgtst un parbaudijumu karto
sédekli, kura vin§/vina parasti vada helikopteru.

Ja manevrus ar dzingja atteici veic gaisa kugi, dzingja atteici imitg.

Art ORO.FC.230. punkta prasitajam vadiSanas parbaudém otra pilota sédeklt jabiit
derigdm un tadam, kas ir speka.

Pilots, kas aizvieto kapteini, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apak$punkta paredz&étajam
ekspluatanta rikotam kvalifikacijas parbaudém ir pieradijis prasmi veikt vingrinagjumus un
procediiras, par kuram vins/vina parasti neatbild. Ja atSkiribas starp kreiso un labo seédekli
nav butiskas, So prasmi var pieradit jebkura sedeklr.

Pilots, kas nav kapteinis, lidztekus ORO.FC.230. punkta b) apakSpunkta paredz&tajam
ekspluatanta rikotam kvalifikacijas parbaudém ir pieradijis prasmi veikt vingrinajumus un
procediiras, par kuram parasti atbild kapteinis, uzraugot pilotu darbu. Ja atSkiribas starp
kreiso un labo sédekli nav biitiskas, So prasmi var pieradit jebkura seédekli.

ORO.FC.240 Vairaku gaisa kuga tipu vai variantu ekspluatacija

a)

Ekspluatacijas rokasgramata noteiktajas un kompetentas iestades apstiprinatajas
procediiras vai ekspluatacijas ierobezojumos, ekspluatéjot vairak par vienu gaisa kuga tipu
vai variantu, ir:

1)  lidojumu apkalpes locekla obligata pieredze;

2)  obligata pieredze lidojumos ar viena tipa vai varianta gaisa kugi, kas vajadziga, lai
saktu apmacibu ar citu gaisa kuga tipu vai variantu un ta ekspluataciju;

65. lappuse no 200



b)

III pielikums — ORO dala

3)  process, kada vienam gaisa Kuga tipam vai variantam kvalificétu lidojumu apkalpi
apmaca un parkvalific€ citam lidmasinas tipam vai variantam; un

4)  visas katram tipam vai variantam piem&rojamas nesenas pieredzes prasibas.

Ja lidojumu apkalpes loceklis vada gan helikopterus, gan lidmasinas, §is lidojumu
apkalpes loceklis drikst ekspluatet tikai viena tipa helikopteru un viena tipa lidmasSiu.

Virzuldzin&ju B klases lidmasinam, kuras vienmér vada tikai viens pilots un ar kuram lido
diena saskana ar VFR, a) apakSpunktu nepieméro. Virzuldzingju B klases lidmasinam,
kuras vada tikai viens pilots, b) apakSpunktu nepieméro.

ORO.FC.A.245 Alternativa apmacibas un kvalifikacijas programma

a)

b)

d)

Lidmasinas ekspluatants, kam ir atbilstiga pieredze, vienu vai vairakas lidojumu apkalpes

apmacibas un parbaudijumu prasibas var aizstat ar alternativu apmacibas un kvalifikacijas

programmu (ATQP), ko apstiprinajusi kompetenta iestade un kur ir:

1)  SPA.LVO.120. punkta min&tas prasibas par lidojumu apkalpes locek]u apmacibu un
kvalifikaciju;

2)  parkvalifikacija un parbaudes;

3)  atskiribu un iepaziSanas apmaciba;

4)  kapteinu kursi;

5)  periodiska apmaciba un parbaudes;

6)  vairaku lidmasinu tipu vai variantu ekspluatacija.

ATQP ieklauj tadu apmacibu un parbaudes, kas nodroSina un uztur vismaz tadu pasu
kvalifikacijas limeni, kas sasniegts atbilstigi ORO.FC.220 un ORO.FC.230 noteikumiem.
Lai kompetenta iestade apstiprinatu ATQP, vispirms japierada lidojumu apkalpes
apmacibas un kvalifikacijas Itimenis.

Ekspluatants, kas iesniedz pieteikumu ATQP apstiprinasanai, kompetentajai iestadei
iesniedz TstenoSanas planu, kur apraksta arT paredzamo lidojumu apkalpes apmacibas un
kvalifikacijas [tmeni.

Papildus ORO.FC.230 un FCL.060 prasttajam parbaudém: FSTD trenazierT verte ari katra
lidojumu apkalpes locekla darbibu reisa apstaklos (LOE). LOE ir derigs 12 kalendara
ménesus. Deriguma termins$ sakas p&c ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude. Ja LOE
notiek deriguma termina ped€jos 3 ménesos, jaunais deriguma termin$ sakas péc sakotné&ja
deriguma termina beigam.

P&c apstiprinatas ATQP divu gadu darbibas ekspluatants ar kompetentas iestades atlauju
ORO.FC.230. punkta noteikto parbauzu deriguma terminu drikst pagarinat $adi.

1)  Ekspluatanta rikoto kvalifikacijas parbaudi — lidz 12 kalendara méneSiem.
Deriguma termin$ sakas péc ta méneSa beigam, kad notikusi parbaude. Ja $§1
parbaude notiek deriguma termina p€d€jos 3 méneSos, jaunais deriguma termins
sakas péc sakotngja deriguma termina beigam.

2)  Parbaudi reisa apstaklos — lidz 24 kalendara méneSiem. Deriguma termins sakas
péc ta méneSa beigam, kad notikusi parbaude. Ja §1 parbaude notiek deriguma
termina p€d€jos 6 ménesos, jaunais deriguma termins sakas péc sakotngja deriguma
termina beigam.

3) Avarijas un droSibas ieri¢u lietoSanas parbaudi — Iidz 24 kalendara méneSiem.
Deriguma termins sakas péc ta méneSa beigam, kad notikusi parbaude. Ja $§1
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parbaude notiek deriguma termina ped€jos 6 meénesos, jaunais deriguma termins
sakas péc sakotngja deriguma termina beigam.

ORO.FC.A.250 Kapteini ar CPL(A)

a)

Lidmasinu CPL(A) ipasnieks komercialos avioparvadajumus vienpilota lidmasinas

kapteina statusa veic tikai tad, ja:

1)  veicot pasazieru parvadajumus saskana ar VFR talak par 50 jiras judzu (90 km)
radiusu no izlidoSanas lidlauka, vin$/vinpa ir lidojis vismaz 500 stundas vai
vinam/vinai ir deriga instrumentalo lidojumu kvalifikacijas atzime; vai:

2) veicot lidojumus ar daudzdzingju lidmasSinu saskapa ar IFR, vip$/vina ir lidojis
vismaz 700 stundas, tostarp 400 stundas pirma pilota statusa. So stundu skaita jabat
100 IFR lidojumu stundam un 40 stundam — ar daudzdzingju lidmasinu.
400 lidojuma stundas pirma pilota statusa var aizstat ar lidojuma laiku otra pilota
statusa, veicot lidojumus atbilstigi ekspluatacijas rokasgramatai izveidota vairaku
pilotu lidojumu apkalpes sistéma, divas stundas otra pilota lidojumu laika pielidzinot
vienai stundai pirma pilota lidojumu laika.

3) Bklases lidmasinam, ar kuram lido diena saskapa ar VFR, a) apakSpunkta 1. daju
nepiemero.

ORO.FC.H.250 Kapteini ar CPL(H)

a)

Helikopteru CPL(H) ipasnicks komercialos avioparvadajumus vienpilota helikoptera
kapteina statusa veic tikai tad, ja:

1)  veicot lidojumus ar helikopteriem saskapa ar IFR, vin$/vipa ir lidojis vismaz
700 stundas, tostarp 300 stundas pirma pilota statusa. So stundu skaita jabat
100 stundam saskana ar IFR. 300 lidojuma stundas pirma pilota statusa var aizstat ar
lidojumu laiku otra pilota statusa, veicot lidojumus atbilstigi ekspluatacijas
rokasgramatai izveidota vairaku pilotu lidojumu apkalpes sistéma, divas stundas otra
pilota lidojumu laika pielidzinot vienai stundai pirma pilota lidojumu laika.

2)  veicot lidojumus vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC) nakti, vinai/vinam ir:
i) deriga instrumentalo lidojumu kvalifikacijas atzime; vai

i) 300 lidojuma stundu helikoptera vadiSanas pieredze, tostarp 100 lidojuma
stundas pirma pilota statusa un 10 stundu pieredze nakts lidojumos.

3. sadala — Papildu prasibas gaisa kugu nekomercialai ekspluatacijai un
komercekspluatacijai saskana ar ORO.FC.005. punkta b) apakSpunktu

ORO.FC.330 Periodiska apmaciba un parbaudes — kvalifikacijas parbaude, ko riko
ekspluatants

a)

b)
c)

Ekspluatants parbauda katra lidojumu apkalpes locekla kvalifikaciju, lai pieraditu
vina/vinas prasmi veikt standarta, nestandarta un avarijas procediras, ietverot aspektus,
kas saistiti ar ekspluatacijas rokasgramata aprakstitiem konkrétiem uzdevumiem.

IpaSu uzmanibu pievers ekspluatacijai saskana ar IFR vai nakti.

Ekspluatanta rikota kvalifikacijas parbaude ir deriga 12 kalendara méneSus. Deriguma
termins sakas p&c ta ménesa beigam, kad notikusi parbaude. Ja ekspluatants kvalifikacijas
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parbaudi veic deriguma termina ped€jos tris ménesos, jaunais deriguma termins sakas péc
sakotng&ja deriguma termina beigam.

CC apaksdala — PasaZieru salona apkalpe

ORO.CC.005 Darbibas joma

Saja apakidala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro, ekspluatSjot gaisa kugi ar

pasazieru salona apkalpi, un kas apkopotas sadas sadalas:

a) 1.sadala— kopgjas prasibas, ko pieméro sarezgitu, ar dzingju darbinamu gaisa kugu
nekomercialai ekspluatacijai un komercekspluatacijai, un

b)  2.sadala— papildu prasibas komercekspluatacijai, ko piem&ro tikai komercialajiem
avioparvadajumiem.

1. sadala — Kopigas prasibas

ORO.CC.100 Pasazieru salona apkalpes loceklu skaits un sastavs

a) Salona apkalpes loceklu skaitu nosaka saskana ar Regulas (EK) Nr.216/2008
IV pielikuma 7.a punktu, nemot véra ekspluatacijas ipatnibas vai attieciga planota
lidojuma apstaklus. Ekspluat&jot gaisa kugi, kura MOPSC ir lielaka par 19 sédvietam, un
parvadajot vienu vai vairakus pasazierus, apkalp€ jabuit vismaz vienam salona apkalpes
loceklim.

b)  Minimalais salona apkalpes loceklu skaits ir lielakais no Siem:

1)  salona apkalpes loceklu skaits, kas noteikts evakuacijas demonstracija vai attieciga
ekspluatacijai paredzéta gaisa kuga salona konfiguracijas analiz€é saskapa ar
piem&rojamam apstiprinajuma specifikacijam; vai

2)  viens salona apkalpes loceklis uz katram 50 vai dalas no 50 pasazieru sédvietam, kas
uzstaditas ekspluatacijai paredzetas lidmasinas viena klaja.

c) Ja lidojuma ir norikots vairak neka viens salona apkalpes loceklis, ekspluatants noriko
vienu salona apkalpes locekli, kas atbild pirmajam pilotam/kapteinim.

ORO.CC.110 Nosacijumi norikoSanai darba

a)  Par gaisa kuga salona apkalpes locekliem var norikot tikai tadas personas, kas:

1)  ir sasniegusas vismaz 18 gadu vecumu;

2) saskana ar MED dala noteiktajam piemé&rojamam prasibam veikta mediciniska
apskat€ atzitas par fiziski un garigi veselam, lai drosi spétu veikt darba uzdevumus
un pienakumus; un

3) ir sekmigi apguvusas visus Saja apakSdala prasitos apmacibas kursus, nokartojusas
parbaudijumus un spg veikt savus pienakumus atbilstigi ekspluatacijas
rokasgramata paredz€tajam proceduram.

b)  Pirms tadu salona apkalpes loceklu pakalpojumu izmantoSanas, kuri strada ka arstata vai
nepilna laika darbinieki, ekspluatants parliecinas, ka tiek ieverotas visas Saja apakSdala
noteiktas prasibas, nemot vera visus pakalpojumus, ko lidojumu apkalpes loceklis veic
citam ekspluatantam(-iem), lai konkr&ti noteiktu:

1)  ekspluatéjamo gaisa kugu tipu vai variantu kopgjo skaitu; un
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2)  piemérojamos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atptitas prasibas.

Pasazieriem skaidri norada ka ekspluatacija iesaistitos salona apkalpes loceklus, ta vinu
pienakumus pasazieru droSibas nodrosinasana un lidojuma laika .

ORO.CC.115 Apmacibas kursu vadiSana un attiecigas parbaudes

a)

d)

Ekspluatants katram apmacibas kursam izstrada detaliz€tu programmu un apmacibas
planu, nemot véra Saja apakSdala un — vajadzibas gadijuma — CC dala noteiktas
piem&rojamas prasibas, lai raksturotu salona apkalpes loceklu uzdevumus un pienakumus.

Katra apmacibas kursa ir teoretiska un praktiska apmaciba lidz ar katrai t€mai atbilstigu
individualu vai kopé&ju praksi, lai katram salona apkalpes loceklim nodroSinatu un uzturétu
§1s apakSdalas prasibam atbilstigu kvalifikacijas [tmeni.

Katru apmacibas kursu vada:

1)  struktur&ti un atbilstigi realajai situacijai; un

2)  darbinieki ar apmacibas priekSmetiem atbilstigu kvalifikaciju.

Saja sadala prasitas apmacibas laika vai pec tas, iznemot apkalpes darba optimizacijas
(CRM) apmacibu, parbauda katra salona apkalpes locekla zinasanas visas attiecigas
apmacibas programmas t€mas. Darbinieki ar atbilstigu kvalifikaciju veic parbaudes, lai
parliecinatos, vai salona apkalpes loceklis ir ieguvis un/vai saglabajis vajadzigo
kvalifikacijas [imeni.

CRM apmacibas kursus vai vajadzibas gadijuma CRM modulu apmacibu vada salona
apkalpes CRM instruktors. Ja CRM apmacibas elementus ieklauj citos apmacibas kursos,
salona apkalpes CRM instruktors izstrada apmacibas planu un ta istenoSanas pasakumus.

ORO.CC.120 Pamatapmacibas kurss

a)

b)

Katrs salona apkalpes loceklis, kam, stajoties darba, nav derigas salona apkalpes locek]a
apliecibas, kas izdota saskana ar CC dalas noteikumiem:

1)  apgist CC.TRA.220. punkta noteikto pamatapmacibas kursu; un

2) pirms pargjo $aja apaksdala prasito apmacibas kursu sak$anas sekmigi nokarto
attiecigo parbaudijumu.

Pamatapmacibas programmas elementus var apvienot ar pirma gaisa kuga tipam atbilstigu

apmacibu un ekspluatanta rikotu parkvalifikaciju, ievérojot CC. TRA.220. punkta noteiktas

prasibas un visus $os apmacibas elementus registréjot ka pamatapmacibas kursa elementus

attieciga salona apkalpes locekla apmacibas dokumentacija.

ORO.CC.125 Konkrétam gaisa kuga tipam atbilstiga apmaciba un parkvalifikacija, ko
riko ekspluatants

a)

b)

Katrs salona apkalpes loceklis apgtist konkrétam gaisa kuga tipam atbilstigu apmacibas
kursu un ekspluatanta rikotu parkvalifikacijas kursu un nokarto attiecigu parbaudijumu,
pirms:

1)  ekspluatants vinu noriko darba par salona apkalpes locekli; vai

2)  ekspluatants vinu noriko darba cita tipa gaisa kugi.

Ekspluatants, izstradajot apmacibas programmas un apmacibas planus konkrétam gaisa
kuga tipam un parkvalifikacijai, nem véra atbilstigi Komisijas Regulai (EK)
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Nr. 1702/2003 izstradatos pieejamos standartus, kas nosaka konkréta gaisa kuga tipa
piemérotibu ekspluatacijai.

Konkrétam gaisa kuga tipam atbilstiga apmacibas programma ir:

1)
2)

apmaciba un praktiskas nodarbibas attieciga trenazierT vai gaisa kugt; un
vismaz $adi konkrétam gaisa kuga tipam raksturigi elementi:
1)  gaisa kuga raksturojums attieciba uz salona apkalpes uzdevumiem,;

i) visas gaisa kuga drosibas ierices un sistémas, kas saistitas ar salona apkalpes
uzdevumiem;

iii) Kkatra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju darbiba un faktiska atvérSana
standarta un avarijas rezima, ko veic katrs salona apkalpes loceklis;

iIV)  pargjo izeju, tostarp lidojumu apkalpes kabines logu, darbibas demonstracija;
V)  uguns un dimu aizsardzibas ierices, ja tadas ir uzstaditas;
vi) avarijas trapa lietoSanas apmaciba, ja tads ir uzstadits; un

vii) sédeklu, ierobezotajsisttmu un skabekla padeves sistémas aprikojuma
ekspluatacija pilota darbnespg&jas gadijuma.

Katram ekspluatéjamam gaisa kuga tipam atbilstigas ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas
programma ir:

1)
2)

3)

apmaciba un praktiskas nodarbibas atbilstiga trenazieri vai gaisa Kugt;

ekspluatanta standarta procediiru apmaciba, ko riko salona apkalpes locekliem, kas
pirmo reizi stajas darba pie ekspluatanta; un

vismaz $adi konkréta ekspluatanta attieciga gaisa Kuga ekspluatacijas vajadzibam

atbilstigi apmacibas elementi:

i)  salona konfiguracijas raksturojums;

i)  visu parn€sajamo drosibas un avarijas ieriCu izvietojums, papems$ana un
lietosana gaisa kug,

iii)  visas standarta un arkartas procediiras;

iIv)  darbs ar pasazieriem un pasazieru pliismas uzraudziba:

V)  apmaciba ricibai uguns vai dimu gadijuma Iidz ar visu ugunsdz@sibas iericu
un aizsargaprikojuma lietosanu gaisa kug;

vi) evakuacijas procediiras;

vii) procediiras pilota darbnespéjas gadijuma;

viil) piemé&rojamas drosibas prasibas un procediiras; un

iIX) apkalpes darba optimizacija.

ORO.CC.130 Atskiribu apmaciba

a)

b)

Pirms norikoSanas darba papildus ORO.CC.125. punkta prasitajai apmacibai salona
apkalpes locekli apgiist atbilstigu atSkiribu apmacibas kursu un karto parbaudijumu:

1)
2)

pasreiz ekspluatéjama varianta gaisa kugi; vai

pasreiz ekspluat€jama tipa vai varianta gaisa kugi, kur ir atskirigs:
i)  droSibas aprikojums;

i) droSibas un avarijas aprikojuma izvietojums; vai

iii)  atskirigas standarta un arkartas procediiras.

Atskiribu apmacibas programma:
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1) ir izstradata, attiecigi nemot véra atSkiribas, kas konstatétas, veicot salidzinajumu ar
konkrétajam gaisa kuga tipam atbilstigu apmacibas programmu, ko salona apkalpes
loceklis apguvis saskana ar ORO.CC.125. punkta ¢) un d) apakspunktu; un

2) taja ir atSkirigajiem apmacibas elementiem atbilstiga apmaciba un praktiskas
nodarbibas attieciga trenazier vai konkréta gaisa kugi.

c)  Ekspluatants, izstradajot atSkiribu apmacibas programmu un macibu planu pasreiz
ekspluatéjama konkréta gaisa kuga tipa variantam, nem véra atbilstigi Komisijas Regulai

(EK) Nr. 1702/2003 izstradatos pieejamos standartus, kas nosaka konkréta gaisa kuga tipa

un ta variantu piemerotibu ekspluatacijai.

ORO.CC.135 Gaisa kuga iepaziSana

Péc konkrétajam gaisa kuga tipam atbilstigas apmacibas un eckspluatanta rikotas
parkvalifikacijas attieciga tipa gaisa kugi pabeigSanas un pirms norikoSanas darba salona
apkalpé, kuras obligatais loceklu skaits noteikts saskana ar ORO.CC.100, katrs salona apkalpes
loceklis instruktora uzraudziba iepazist konkréta tipa gaisa kugi.

ORO.CC.140 Periodiska apmaciba

a)  Katrs salona apkalpes loceklis reizi gada apmeklé periodiskas apmacibas kursu un nokarto
parbaudijumu.

b)  Periodiskaja apmaciba ir katra salona apkalpes locekla darbibas standarta un avarijas

procediiras un vingrinajumi katra ekspluatéSanai paredzeta konkréta tipa vai varianta gaisa
kugi.

c)  Konkrétam gaisa kuga tipam atbilstigas apmacibas elementi:

1)  periodiskaja apmaciba ir katra tipa vai varianta parasto un pasazieru evakuacijas
izeju darbibas praktiskas simulacijas vingrinajumi, ko reizi gada izpilda katrs salona
apkalpes loceklis;

2)  periodiskaja apmaciba ne retak ka reizi tris gados ir arT:
i)  Kkatra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju darbiba un faktiska atvérSana

standarta un avarijas rezima, ko attieciga trenazieri vai konkréta gaisa kugi
veic katrs salona apkalpes loceklis;

i) lidojumu apkalpes kabines drosibas durvju darbiba un faktiska atverSana
standarta un avarijas rezZima, ka ar1 sédeklu un ierobezotajsisttmu darbiba,
skabekla padeves sist€émas praktisks demonstréjums pilota darbnespégjai
atbilstigos apstaklos, ko attieciga trenazierl vai konkréta gaisa kugi veic katrs
salona apkalpes loceklis;

i) visu pargjo izeju, tostarp lidojumu apkalpes kabines logu, darbibas
demonstracija; un
Iv) glabsanas plosta vai avarijas trapa, ja tadi ir, demonstracija.
d)  Konkréta ekspluatanta vajadzibam atbilstigas apmacibas elementi.
1)  Ikgadgja periodiska apmaciba:
i)  visiem salona apkalpes locekliem par:
A) visu parnésajamo droSibas un avarijas iericu izvietojumu un lietoSanu
gaisa kugt;
B) glabsanas vestu uzvilkSanu un parnésajamo skabekla masku un
elposanas aizsargiericu (PBE) lietoSanu;
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il)  pasazieru bagazas priekSmetu izvieto$ana pasaZieru salona;

iili) procediras virsmu sarpojuma likvidé$anai gaisa kugt;

IvV) riciba arkartas situacijas;

V)  evakuacijas procediiras;

vi) negadijumu un starpgadijumu parskats;

vii) apkalpes darba optimizacija;

viii) aviacijas medicinas jautajumi un pirma mediciniska palidziba, ka ari attieciga
aprikojuma lietoSana;

iX)  droSibas procediras.

Periodiskaja apmaciba ne retak ka reizi tris gados ir art:

i)  pirotehnisko iericu (istu vai imitétu) lietoSana;

i) lidojumu apkalpes kontrolsaraksta praktiskas lietoSanas demonstracija;

iii) 1stas un praktiskas nodarbibas visu ugunsdzesibas ieri¢u, tostarp
aizsargapg@rba, lietosana attiecigaja gaisa kug,

Iv)  visiem salona apkalpes locekliem par:
A) ugunsgréka dz&sanu lidmasina; un
B) PBE uzlik$anu un lietoSanu piediimota slégta telpa.

Deriguma termini:

1)

2)

3)

ikgadgjas periodiskas apmacibas deriguma termin$ ir 12 méneSi péc ta méenesa
beigam, kad notikusi parbaude;

ja a) apakspunkta prasita periodiska apmaciba vai parbaude notiek deriguma termina
peédgjos 3 kalendara ménesSos, jaunais deriguma termin$ sakas sakotngja deriguma
termina beigas.

Papildu apmacibas elementu, kas jaapgiist reizi trijos gados un kas minéti
c) apaks$punkta 2. dala un d) apaks$punkta 2. dala, deriguma termins ir 36 kalendara
meénesi, skaitot no ta ménesa beigam, kad nokartots eksamens.

ORO.CC.145 Kvalifikacijas atjauninasana

a)

b)

Ja salona apkalpes loceklis ped€jos seSos meneSos, kameér ir deriga pedeja attieciga
periodiska apmaciba un parbaude:

1)

2)

lidojumos nav veicis nekadus pienakumus, tad vip$/vina pirms atkartotas
norikoSanas $adu pienakumu veikSanai atjaunina kvalifikaciju un Kkarto
parbaudijumu par katra tipa gaisa kugi, ko paredzets ekspluatét; vai

nav veicis konkréta tipa gaisa kuga salona apkalpes locekla pienakumus, tad
vin$/vina pirms atkartotas norikosanas sadu pienakumu veikSanai attiecigaja gaisa
kugt:

1)  atjaunina kvalifikaciju un karto parbaudijumu; vai

i)  piedalas divos iepaziSanas lidojumos saskana ar ORO.CC.135.

Kvalifikacijas atjauninasanas programma katram gaisa kuga tipam ir vismaz:

1)
2)

riciba arkartas situacijas;
evakuacijas procediiras;
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katra tipa vai varianta parasto un avarijas izeju, ka ar1 lidojumu apkalpes kabines
dro§ibas durvju darbiba un faktiska atvérSana standarta un avarijas rezima, ko veic
katrs salona apkalpes loceklis;

visu pargjo izeju, tostarp lidojumu apkalpes kabines logu, darbibas demonstracija; un

visu attiecigo parn€sajamo drosibas un avarijas ieri¢u izvietojums un lietoSana gaisa
kugi.

Ja salona apkalpes locekla pienakumu atjaunoSana sakas p&dgjas periodiskas apmacibas un
parbaudes deriguma termina laika, ekspluatants var nolemt kvalifikacijas atjauninasanu
aizstat ar periodisko apmacibu. Péc $a deriguma termina beigam kvalifikacijas
atjauninaSanu var aizstat tikai ar konkrétam gaisa kuga tipam atbilstigu apmacibu vai
parkvalifikacijas apmacibu, ko ekspluatants riko atbilstigi prasibam ORO.CC.125.

2. sadala — Papildprasibas komercialajiem avioparvadajumiem

ORO.CC.200 Pasazieru salona apkalpes loceklu skaits un sastavs

Ja salona apkalpg jabut vairak neka vienam loceklim, ekspluatants iece] vecako salona apkalpes
locekli, kura kvalifikacija atbilst ORO.CC.260. punkta noteiktajam prasibam.

ORO.CC.205 Standarta darbibas lidlaukos un neparedzeti apstakli

a)

b)

Vienmer, kad gaisa kugi ir pasazieri, pasazieru nodalijuma jabtt ORO.CC.100. punkta
noteiktajam obligatajam salona apkalpes loceklu skaitam.

Ievérojot c) apakSpunkta min€tos nosacijumus, So skaitu var samazinat:

1) veicot standarta darbibas lidlauka, kas nav saistitas ar degvielas
uzpildisanu/noliesanu, gaisa kugim atrodoties stavvieta; vai

2)  neparedz&tos apstaklos, ja pasazieru skaits gaisa Kugl ir mazaks. Saja gadfjuma péc
lidojuma beigam kompetentajai iestadei iesniedz zinojumu.

Nosactjumi:

1)  ekspluatacijas rokasgramata ir noraditas procediiras, ar kuram panak atbilstigu
drosibas Itmeni, jo pasi pasazieru evakuacijas gadijumos, ja salona apkalpes loceklu
skaits ir samazinats;

2) salona apkalpé ar samazinatu loceklu skaitu atbilstigi ORO.CC.260. punkta
noteikumiem ir vecakais salona apkalpes loceklis;

3) uz katriem 50 vai daJu no 50 pasazieriem, kas atrodas gaisa kuga viena klaja, ir
vismaz viens salona apkalpes loceklis; un

4)  veicot standarta darbibas lidlauka ar gaisa kugi, kura vajadzigs vairak neka viens

salona apkalpes loceklis, saskana ar c) apakSpunkta 3. dalu noteikto salona apkalpes
loceklu skaitu palielina ta, lai uz katru gridas Itmena avarijas izeju pari bitu viens
salona apkalpes loceklis.

ORO.CC.210 Nosacijumi norikoSanai darba

Konkréta tipa vai varianta gaisa kKuga salona apkalpes loceklu pienakumu veikSanai pienem
darba tikai tadas personas, kas:

a)

ir saskana ar CC dalas noteikumiem izsniegtas derigas apliecibas ipasnieki;
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ir kvalificéti darbam attieciga tipa vai varianta gaisa kugi saskanpa ar S§is apaksdalas
noteikumiem:;

atbilst pargjam Saja apaksdala un CAT dala noteiktajam piem&rojamam prasibam; un
sanémusi salona apkalpes formasterpu.

ORO.CC.215 Apmacibas kursu vadiSana un attiecigas parbaudes

a)

b)

Apmacibas un parbauzu programmas, ka arT Saja apaksdala prasitos apmacibas planus
apstiprina kompetenta iestade un tos ieklauj ekspluatacijas rokasgramata.

Kad salona apkalpes loceklis sekmigi beidzis apmacibas kursu un nokartojis attiecigo
parbaudijumu, ekspluatants:

1) atjaunina ierakstus salona apkalpes locekla dokumentacija  atbilstigi
ORO.MLR.115. punkta noteikumiem; un

2)  izsniedz vinam/vinai sarakstu ar atjauninatiem deriguma terminiem, kas attiecas uz
to gaisa kuga tipu(-iem) vai variantu(-iem), kuru ekspluatacijai lidojumu apkalpes
loceklim ir atbilstiga kvalifikacija.

ORO.CC.250 Darbs vairaku tipu vai variantu gaisa kugos

a)

b)

Katrs salona apkalpes loceklis strada ne vairak ka tris tipu gaisa kugos, tomér ar

kompetentas iestades atlauju salona apkalpes locekli drikst norikot darba Cetru tipu gaisa

kugos, ja vismaz divos no Siem tipiem:

1)  ir lidzigs droSibas un avarijas aprikojums, ka ari konkrétajam tipam raksturigas
standarta un arkartas procediiras; un

2)  tipam nespecifiskas standarta un arkartas procediiras ir identiskas.

Lai 1stenotu a) apakSpunktu, ka arT salona apkalpes apmacibas un kvalifikacijas noluika
ekspluatants nosaka:

1)  Kkatru gaisa kugi ka tipu vai variantu, nemot véra atbilstigi Komisijas Regulai (EK)
Nr. 1702/2003 izstradatos pieejamos standartus, kas nosaka attieciga tipa vai
varianta piemérotibu ekspluatacijai; un

2) gaisa kuga tipa variantus ka atSkirigu tipu gaisa kugus, ja tie nav lidzigi Sados
aspektos:
i)  avarijas izeju darbiba;
i)  parnésajamo drosSibas un avarijas iericu izvietojums un tips; un
iii) tipam specifiskas arkartas procediiras.

ORO.CC.255 Vieniga salona apkalpes locekla darbiba

a)

b)

Ekspluatants atlasa, pienem darba, apmaca un parbauda kvalifikaciju ikvienam salona

apkalpes loceklim, ko norikos darba par vienigo salona apkalpes locekli, ieverojot §a

ekspluatacijas tipa kriterijus.

Salona apkalpes loceklus, kam nav attiecigas iepriekS€jas pieredzes vieniga salona

apkalpes locekla darba, pienem $ada darba tikai p&c tam, kad vini:

1)  papildus Saja apaksdala noteiktajam pargjam apmacibam un parbaudeém apguvusi
c) apak$punkta noteikto apmacibu;

2)  sekmigi nokartojusi parbaudijumus, tadgjadi pieradot, ka spgj veikt uzdevumus un
pienakumus, ievérojot ekspluatacijas rokasgramata noteiktas procediiras; un
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3) attieciga tipa gaisa kugi vismaz 20 stundas un 15 posmos piedalijusies iepaziSanas
lidojumos, ko uzraudzijis salona apkalpes loceklis ar atbilstigu pieredzi.

Apmaciba Tpasu uzmanibu pievers vieniga salona apkalpes locekla darba pienakumiem, un

taja ir $adi papildelementi:

1) atbildiba kapteinim par ekspluatacijas rokasgramata paredz&to salona drosibas un
arkartas procediiru istenosanu;

2)  koordinacijas un sazinas ar lidojumu apkalpi nozime, jo Ipasi nepaklavigu vai
trauc€josu pasazieru savaldiSana;

3)  ckspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats;

4)  dokumentacija;

5)  zinosana par negadijumiem un starpgadijumiem; un

6)  lidojumu un darba laika ierobeZojumi un atpitas prasibas.

ORO.CC.260 Vecakais salona apkalpes loceklis

a)

b)

d)

Ekspluatants par vecako salona apkalpes locekli iece] tikai tadu salona apkalpes locekli,
kam:

1)  irvismaz 1 gadu ilga pieredze salona apkalpes locekla darba; un

2)  ir sekmigi pabeigts vecako salona apkalpes loceklu apmacibas kurss un nokartots
attiecigais parbaudijums.

Vecako salona apkalpes locek]u apmacibas kursa ir visi vecaka salona apkalpes locekla

darba uzdevumi, un taja ir vismaz $adi elementi:

1)  pirmslidojuma instruktaza;

2)  sadarbiba ar apkalpi;

3) ckspluatanta prasibu un juridisko prasibu parskats;

4)  zinoSana par negadijumiem un starpgadijumiem;

5)  cilveka faktori un apkalpes darba optimizacija (CRM); un

6)  lidojumu un darba laika ierobezojumi un atpitas prasibas.

Vecakais salona apkalpes loceklis kapteipa uzdevuma atbild par ekspluatacijas
rokasgramata noteikto standarta un arkartas procediiru veikSanu un koordin&Sanu, tostarp
drosibas un droSuma dé] — par tadu uzdevumu izpildes partraukSanu, kas nav saistiti ar
drosibu.

Ekspluatants nosaka procediiras, ka izvéleties kvalifikacijas zind nakamo piemérotako
salona apkalpes locekli, ko jau norikota salona apkalpes locekla darbnespé&jas gadijuma
norikot par vecako salona apkalpes locekli. Ekspluatants kompetentajai iestadei zino par
So procediiru izmainam.

TC apaksdala — HEMS, HHO vai NVIS ekspluatacija iesaistita tehniska apkalpe

ORO.TC.100 Darbibas joma

Saja apaksdala noteiktas prasibas, kas ekspluatantam jaievéro, veicot gaisa kuga
komercekspluataciju ar tehnisko apkalpi, kas piedalas helikoptera neatlickamas mediciniskas
palidzibas dienesta (HEMS) lidojumos; lidojumos ar nakts redzamibas sistému (NVIS) vai veicot
pacelSanu/nolaiSanu ar helikoptera vinéu (HHO).
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ORO.TC.105 Nosacijumi norikoSanai darba
a)  Komercparvadajumos ar gaisa kugiem, lai veiktu HEMS, HHO vai NVIS darbibas, pienem
darba tikai tadus tehniskas apkalpes loceklus, kas:
1) irvismaz 18 gadu veci;
2)  ir fiziski un garigi piemé&roti drosai darba uzdevumu un pienakumu veiksanai;
3)  beigusi visus piemérojamos apmacibas kursus, kas saskana ar $o apaksdalu vajadzigi
darba pienakumu izpildei; un
4)  parbaudg ir apliecinajusi, ka sp&j veikt savus pienakumus atbilstigi ekspluatacijas
rokasgramata paredzetajam procediiram.

b) Pirms tadu tehniskas apkalpes loceklu pakalpojumu izmanto$anas, kuri strada ka
pasnodarbinati un/vai ka arStata vai nepilna laika darbinieki, ekspluatants parliecinas, ka
tiek ieverotas visas $aja apaksSdala noteiktas prasibas, nemot véra visus pakalpojumus, ko
tehniskas apkalpes loceklis veic citam ekspluatantam(-iem), lai konkréti noteiktu:

1)  ekspluatéjamo gaisa kugu tipu vai variantu kopgjo skaitu; un
2)  piemérojamos lidojumu un darba laika ierobezojumus un atpiitas prasibas.

ORO.TC.110 Apmaciba un parbaudes
a)  Ekspluatants atbilstigi $aja apaks$dala noteiktajam prasibam izstrada apmacibas
programmu ar tehniskas apkalpes loceklu uzdevumiem un pienakumiem.

b) Katrs tehniskas apkalpes loceklis péc pamatapmacibas, eckspluatanta veiktas
parkvalifikacijas, atskiribu un periodiskas apmacibas karto parbaudijumu, lai pieraditu
prasmi veikt standarta un avarijas proceduras.

c) Katru apmacibas kursu un parbaudes vada darbinieki, kam ir atbilstiga kvalifikacija un
pieredze attiecigaja apmacibas priekSmeta. Ekspluatants kompetentajai iestadei sniedz
informaciju par eksaminétajiem.

ORO.TC.115 Pamatapmaciba

Pirms ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas katrs tehniskas apkalpes loceklis beidz

pamatapmacibas kursu, kura apgtst:

a)  visparigas teorétiskas zinasanas par aviaciju un aviacijas noteikumiem, proti, visus
elementus saistiba ar tehniskas apkalpes uzdevumiem un pienakumiem,;

b)  apmacibu uguns un dimu gadijuma;

€)  gaisa kuga tipam un darbibas vietai atbilstigas izdzivoSanas macibas uz zemes un tdent;

d) aviacijas medicinas jautajumus un pirmo palidzibu; un

e)  sazinu un attiecigos ORO.FC.115. un ORO.FC.215. punkta mingtos CRM elementus.

ORO.TC.120 Parkvalifikacija, ko riko ekspluatants
Katrs tehniskas apkalpes loceklis pabeidz:

a)  parkvalifikacijas kursu ar attiecigiem CRM elementiem, ko ekspluatants riko:
1)  tehniskas apkalpes locekli pirmo reizi piepemot darba; vai

2)  tehniskas apkalpes locekli norikojot darba cita tipa vai klases gaisa kugi, ja taja ir
atSkirigs b) apakSpunkta minétais aprikojums vai procediiras.
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Ekspluatants parkvalifikacijas kursa ieklau;j:
1)  drosibas un avarijas ieriu izvietojumu gaisa Kugi un to lietoSanu;
2)  visas standarta un arkartas procediiras; un

3)  gaisa kuga aprikojumu, kas vajadzigs, lai gaisa kugi vai uz zemes palidz&tu pilotam
HEMS, HHO vai NVIS darbibu laika.

ORO.TC.125 AtSkirtbu apmaciba

a)

b)

Ja ekspluat€jama tipa vai varianta gaisa kugi tick mainitas ierices vai procediras, katrs
tehniskas apkalpes loceklis apmeklg atSkiribu apmacibas kursu.

Ekspluatants ekspluatacijas rokasgramata konkretizé gadijumus, kad $ada atSkiribu
apmaciba ir vajadziga.

ORO.TC.130 IepaziSanas lidojumi

Katrs tehniskas apkalpes loceklis p&c ekspluatanta rikotas parkvalifikacijas un pirms HEMS,
HHO vai NVIS tehniskas apkalpes locekla darba pienakumu pildiSanas veic iepaziSanas
lidojumus.

ORO.TC.135 Periodiska apmaciba

a)

b)

Katrs tehniskas apkalpes loceklis reizi 12 méneSos piedalas periodiska apmaciba, kas
attiecas uz to gaisa kuga tipu vai klasi un aprikojumu, ar ko tehniskas apkalpes loceklis
strada. CRM apmacibas elementus ieklauj visos attiecigajos periodiskas apmacibas
POSMOS.

Periodiskaja apmaciba ir teorétiska un praktiska apmaciba un prakse.

ORO.TC.140 Kvalifikacijas atjauninasana

a)

b)

Katrs tehniskas apkalpes loceklis, kas iepriek$€jos 6 meéneSos nav piedalijies lidojumos,
kvalifikaciju atjaunina atbilstigi noradém ekspluatacijas rokasgramata.

Tehniskas apkalpes loceklis, kas ieprieks€jos 6 méneSos nav veicis konkréta tipa vai klases
gaisa kuga tehniskas apkalpes locekla pienakumus, pirms atkartotas norikoSanas $adu
pienakumu veik$anai attieciga tipa vai klases gaisa kugt:

1)  atjaunina kvalifikaciju konkréta tipa vai klases gaisa kugt; vai

2)  veic pienakumus divos iepaziSanas lidojuma posmos ar konkréta tipa vai klases
gaisa kugi.
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111 pielikuma | papildinajums

DEKLARACIJA
Saskana ar Komisijas Regulu (EK) Nr. XXX/XXXX par gaisa kugu ekspluataciju

Ekspluatants
Nosaukums:
Ekspluatanta registracijas vai dzives vieta:

Atbildiga vaditaja vards, uzvards un kontaktinformacija:

Gaisa kuga ekspluatacija

Ekspluatacijas/izmainu piem@rosanas sakuma datums:

Ekspluatacijas veidi:
[ ] NCC dala: (norada, ja parvada pasaZierus vai kravu)

[ ] SPO dala: (norada TpaSus uzdevumus)

Gaisa kuga tips(-1), registracija un pamatojums:

Informacija par atlaujam (pievieno paso atlauju sarakstu, ja tads ir)

Atbilstibas panaksanai izmantoto alternativo lidzeklu saraksts, kur norada aizvietojamos AMC (pievieno deklaracijai)

Pazinojumi

[ ] Parvaldibas sisttmas dokumentacija, tostarp ekspluatacijas rokasgramata, kura noraditas NCC, SPO un SPA dala
noteiktas prasibas.
Visi lidojumi tiks veikti, ievérojot ekspluatacijas rokasgramata noteiktas procediiras un instrukcijas.

[] Visiem ekspluatgjamiem gaisa kugiem ir deriga lidojumderiguma aplieciba, tie atbilst Komisijas Regula (EK)
Nr. 2042/2003 noteiktajam prastbam.

[ ] Visi lidojumu apkalpes, pasazieru salona apkalpes un tehniskas apkalpes locekli (attiecigos gadijumos) ir apmaciti
saskana ar piemérojamam prasibam.

[ ] (attieciga gadijuma)

Ekspluatants ir istenojis un pieradijis atbilstibu oficiali apstiprinatam nozares standartam.
Standarta atsauce:

Sertifikacijas iestade:

P&dgjas atbilstibas revizijas datums:

[ ] Par jebkuram izmainam ekspluatacija, kas ietekmé $aja deklaracija sniegto informaciju, pazino kompetentajai
iestadei.
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[ ] Ekspluatants apliecina, ka informacija $aja deklaracija ir pareiza.

Atbildiga vaditaja vards, uzvards un paraksts
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1V PIELIKUMS
CAT dala

A apaks8dala — Visparigas prasibas

CAT.GEN.100 Kompetenta iestade

Kompetenta iestade ir tas dalibvalsts delegéta iestade, kura ir ekspluatanta galvena
uznémejdarbibas vieta.

1. sadala — Ar dzingéju darbinams gaisa Kugis

CAT.GEN.MPA.100 Apkalpes pienakumi

a)

b)

Katrs apkalpes loceklis pienacigi pilda savus pienakumus, kas:

1)
2)

ir saistiti ar gaisa kuga un ta pasazieru dro$ibu; un

ir konkreti aprakstiti ekspluatacijas rokasgramatas instrukcijas un procediiras.

Apkalpes loceklis:

1)

2)

3)
4)

5)

zino kapteinim par visiem bojajumiem, klim&m, nepareizu darbibu vai defektiem,
tostarp avarijas sisttmu darbibu, kas, vipaprat, var ietekmét gaisa Kkuga
lidojumderigumu vai ta drosu ekspluataciju, iznemot gadijumus, kad par So notikumu
jau ieprieks zinojis cits apkalpes loceklis;

zino kapteinim par visiem atgadijumiem, kas apdraud vai varétu apdraudét
ekspluatacijas drosibu, iznemot gadijumus, kad par So notikumu jau ieprieks zinojis
cits apkalpes loceklis;

ievero visas ekspluatanta notikumu zinoSanas shému attiecigas prasibas;

ievero visus lidojumu un darba laika ierobezojumus (FTL) un atpiitas prasibas, ko
pieméro vina darba pienakumiem,;

veicot darba pienakumu pie vairak neka viena ekspluatanta:
1) registré savu lidojuma un darba un atpiitas laiku saskana ar ORO.OPS.FTL;

i)  katram ekspluatantam sniedz darba laika planosanai vajadzigo informaciju
saskana ar piemérojamam FTL prasibam.

Apkalpes loceklis nedrikst pildit pienakumus gaisa kugt:

1)

2)
3)
4)
5)

psihotropu vielu iedarbiba vai alkohola reibuma, vai citu lidzigu iemeslu dél, kas
minéti Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma 7.g punkta;

ja p€c dziliidens nirSanas vai asins nodoSanas nav pagajis pienemams laiks;
ja nav ieverotas piemérojamas mediciniskas prasibas;
ja vin§/vina Saubas par savam sp€jam veikt uztic€tos pienakumus; vai

ja vin$/vina zina vai nojaus$, ka ir noguris/-usi, ka minéts Regulas (EK) Nr. 216/2008
IV pielikuma 7. punkta f) apaksSpunkta, vai citu iemeslu dé| nejutas sp&jigs veikt
savus pienakumus tiktal, ka tas var apdraudét lidojumu.
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CAT.GEN.MPA.105 Kapteina pienakumi
Kapteinis izpilda gan CAT.GEN.MPA.100. punkta noteiktas prasibas, gan:

a)

(b)

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

atbild par visu lidmasinas apkalpes loceklu, pasazieru un kravas drosibu no briza, kad
vins§ ierodas gaisa kugi, lidz bridim, kad p&c lidojuma beigam atstaj gaisa kugi,

atbild par gaisa kuga ekspluataciju un drosibu:

)} lidmasinas — no briza, kad lidmasina ir gatava izkustéties no vietas, lai veiktu
manevrus uz zemes pirms pacelSanas, 1idz bridim, kad lidojuma beigas ta
apstajas un ir izslégts(-i) galvenais dzingjs(-i);

i)  helikopteros — laika, kad darbojas propelleri;

ir pilnvarots izdot visas pavéles un veic atbilstigus pasakumus, lai nodroSinatu gaisa
Kuga, ka ari personu vai ipaSuma uz ta klaja dro§ibu atbilstigi Regulas (EK)
Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.c punktam;

ir pilnvarots izs€dinat ikvienu personu vai izkraut jebkuru kravas dalu, kas, vinaprat,
varétu apdraudét gaisa kuga vai personu uz ta klaja drosibu;

nelauj lidmaSina parvadat personas, kas vartu but tada alkohola vai narkotiku
ietekmg, ka varetu apdraudet lidmasinas vai personu uz ta klaja drosibu;

ir tiesigs atteikt nepielaujamu pasazieru, deport€tu vai apcietinatu personu
parvadasanu, ja $ada parvadasana apdraud gaisa kuga vai personu uz ta klaja drosibu;

nodros$ina visu pasazieru instruktazu par avarijas izeju atrasanas vietam un attiecigo
drosibas un avarijas iericu izvietojumu un izmantoSanu;

nodros$ina visu ekspluatacijas procediru un kontrolsarakstu atbilstibu ekspluatacijas
rokasgramata noteiktajam prasibam;

lidojuma svarigakajos posmos nevienam apkalpes loceklim nelauj veikt nekadas
darbibas, iznemot tas darbibas, kas vajadzigas gaisa kuga droSas ekspluatacijas
nodro$inasanai;
nodrosina, ka lidojuma parametru registracijas ierices:
i)  lidojuma laika nav atspgjotas vai izslégtas; un:
i)  janoticis nelaimes gadijums vai atgadijums, par ko obligati jazino:

A) ierakstitie dati netiek tisam izdzgsti;

B) talit péc lidojuma tiek izslégtas; un

C) tiek ieslégtas tikai ar izmekl&Sanas iestades atlauju;

pienem I€mumu par to, vai atlaut vai neatlaut ekspluatét gaisa kugi, ja nedarbojas
kada no iekartam, kas mingtas pielaujamo konfiguracijas novirzu saraksta (CDL) vai
obligato iekartu saraksta (MEL);

nodrosina pirmslidojuma parbaudes veikSanu saskana ar M dala noteiktajam
prasibam; un

parliecinas, ka attiecigais avarijas aprikojums ir €rti pieejams tulit€jai lietoSanai.

Saskana ar Regulas (EK) Nr. 216/2008 IV pielikuma 7.punkta d) apakSpunktu avarijas
situacija, kad japienem tiliteji 1émumi un javeic tulitéjas darbibas, kapteinis vai pilots,
kam delegéta lidojuma vadiba, veic visas darbibas, ko uzskata par vajadzigam konkr&tos
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apstaklos. Tados gadijumos vin$/vina droSibas interesés var neievérot noteikumus,
ekspluatacijas procediiras un metodes.

c) Kapteinis kompetentajai iestadei sniedz ACAS zinojumu, ja gaisa Kugis lidojuma laika
veicis manevrus, ievérojot gaisa kugu sadursmes novérSanas sistémas (ACAS) norades
sadursmju novérsanai (RA).

d)  Putnu raditas briesmas un sadursmes ar putniem.

1) Ja novérotas iesp&jamas putnu raditas briesmas, kapteinis, tiklidz lidojumu apkalpes
darba pienakumu izpildes dél iesp&jams, informé vietéjo gaisa satiksmes dienestu
(ATS).

2) Ja sadursme ar putnu radijusi gaisa kugim ievérojamus bojajumus vai §is sadursmes
dél nedarbojas vai nepareizi darbojas kada butiska gaisa kuga ierice, kapteinis péc
noséSanas sniedz kompetentajai iestadei rakstisku zinojumu par sadursmi ar putnu.

CAT.GEN.MPA.110 Kapteina pilnvaras

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodro$inatu, ka visas personas gaisa Kugi
ievéro visas likumigas gaisa kuga kapteina pavéles, lai garantétu taja parvadato personu vai
1pasuma droSibu.

CAT.GEN.MPA.115 Darbinieki vai apkalpes locekli, kas atrodas pasaZieru salona, bet nav
salona apkalpes locekli

Ja darbinieki vai apkalpes locekli, kas nav ekspluatacija iesaistitie pasazieru salona apkalpes
locekli, kuri veic pienakumus gaisa kuga pasazieru salona, ekspluatants nodrosina, lai:

a)  pasazieri Sos apkalpes loceklus nesajauktu ar salona apkalpes locekliem;
b)  Sie apkalpes locekli neienemtu salona apkalpes locekliem paredz&tas darba vietas; un

c) Sie apkalpes locekli netraucétu salona apkalpes locekliem pildit pienakumus.

CAT.GEN.120 Kop¢ja valoda

Ekspluatants nodroSina, ka visi apkalpes locekli var sazinaties viena kopgja valoda.

CAT.GEN.MPA.125 Lidmasinas manevrésana uz zemes
Ekspluatants nodrosina, ka lidmasinu lidlauka teritorija manevré tikai tad, ja persona pie vadibas
iericém:
a)  ir pilots ar atbilstigu kvalifikaciju; vai
b)  ir san@musi pilnvarojumu no ekspluatanta un ir:
1)  apguvusi gaisa kuga manevrésanu lidlauka;
2) apguvusi radiotelefona izmantosanu;

3) sapémusi norades par lidlauka izkartojumu, celiem, zIimém, mark&umu,
apgaismojumu, gaisa satiksmes kontroles (ATC) signaliem un noradém,
terminologiju un procediiram; un

4)  spgj ieverot ekspluatacijas standartus, kas noteikti, lai lidmasinu dro$i parvietotu

lidlauka.
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CAT.GEN.MPA.130 Helikoptera propellera iedarbinasana

Helikoptera propelleru drikst iedarbinat tikai tad, ja pie vadibas ieric€m ir kvalificéts pilots.

CAT.GEN.MPA.135 Iekluve lidojumu apkalpes kabine

a)  Ekspluatants nodrosina, lai lidojumu apkalpes kabingé neieklttu vai netiktu ievestas citas
personas ka tikai attiecigajam lidojumam norikoti lidojumu apkalpes locekli, iznemot
gadijumus, kad $is citas personas ir:

1)  apkalpes locekli, kas pilda darba pienakumus;

2) kompetentas iestades parstavji vai inspektori, kam jaatrodas kabing, lai pilditu
dienesta pienakumus; vai

3) personas, kas sanémusas atlaujas un ko kabiné ieved saskapa ar instrukcijam
ekspluatacijas rokasgramata.

b)  Kapteinis nodroSina, ka:

1)  drosibas interes€s piekluve pilotu kabinei nenovirza uzmanibu vai netraucé lidojuma
norisei; un

2) visas personas, ko ved lidojumu apkalpes kabing, ir iepazistinatas ar attiecigam
drosibas proceduram.

c)  Galigo lémumu par piekluvi lidojumu apkalpes kabinei pienem kapteinis.

CAT.GEN.MPA.140 Parnésajamas elektroniskas ierices

Ekspluatants nevienai personai gaisa kugi nelauj izmantot parnésajamas elektroniskas ierices
(PED), kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga sisttmu un iekartu darbibu, un veic atbilstigus
pasakumus, lai $adu iericu lietoSanu noverstu.

CAT.GEN.MPA.145 Informacija par avarijas un izdzivo$anas aprikojumu gaisa Kugi

Ekspluatants nodroSina, ka vienmér ir pieejami saraksti ar informaciju par glabSanas un
izdzivosanas iekartam visos vipa gaisa Kugos, lai nodroSinatu tilitéju sazinu ar glabSanas
koordinacijas centriem (RCC).

CAT.GEN.MPA.150 LidmasSinu piespiedu nosédinasana uz iidens

Lidmasinu, kuras apstiprinata pasaZieru sé€dvietu konfiguracija ir lielaka par 30 sédvietam,
lidojumos, ko veic virs tidens tada attaluma no sauszemes, kas piemérots, lai veiktu piespiedu
nosésanos, parsniedzot 120 lidojuma miniites ar kreis€Sanas atrumu vai 400 juras judzes —
izveéloties mazako raditaju —, ekspluatants ekspluaté tikai gadijumos, ja lidmaSina atbilst
piemérojamos lidojumderiguma noteikumos aprakstitam prasibam par piespiedu nos€dinasanu
uz tdens.

CAT.GEN.MPA.155 Kaujas ierou un municijas parvadajumi

a)  Ekspluatants kaujas ierous un municiju gaisa kugi parvada tikai tados gadijumos, ja visas
iesaistitas valstis, kuru gaisa telpu paredzets parlidot vai Skérsot iespg&jamo novirzu dg],
izdevusas atlauju tadai darbibai.

b)  Pé&c atlaujas sanemsanas ekspluatants nodroSina, ka:
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1) kaujas ierous un municiju gaisa kugi glaba tada vieta, kas lidojuma laika nav
pieejama pasazieriem; un

2)  SaujamieroCus ved nepieladgtus.

c)  Ekspluatants nodrosina, ka pirms lidojuma sakuma kapteinim dara zinamu parvadasanai
gaisa kugi paredzeto kaujas ierocu un municijas aprakstu un atra$anas vietu gaisa Kugi.

CAT.GEN.MPA.160 Sporta iero¢u un municijas parvadajumi

a)  Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodro$inatu, ka vinu informé par visiem
sporta iero¢iem, ko paredzéts parvadat gaisa kugos.

b)  Ekspluatants, kas atlauj parvadat sporta iero¢us, nodro$ina, ka:

1)  Sos ieroCus gaisa kugi glaba tada vieta, kas lidojuma laika nav pieejama pasazieriem;
un

2)  SaujamierocCus vai citus ierocus, kuros var bt municija, ved nepielad&tus.

C) Sporta ieroCu municiju var parvadat bagaza, ko pasazieri nodod lidosta, ievérojot
konkretus ierobezojumus un saskana ar tehniskajam instrukcijam.

CAT.GEN.MPA.161 Sporta iero¢u un municijas parvadajumu atvieglojumi

Neskarot CAT.GEN.MPA.160. punkta b) apak$punktu, helikopteros ar maksimalo sertificto
pacelSanas masu (MCTOM) virs 3175 kg vai mazak, ko izmanto lidojumiem diena marSrutos,
kad navigaciju isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, sporta ieroCus var parvadat tada
vieta, kam var piekliit lidojuma laika, ja ekspluatants ir izstradajis atbilstigas procediiras un ja
Sos iero€us nav iesp&jams novietot tada vieta, kurai nevar pieklit lidojuma laika.

CAT.GEN.MPA.165 Cilveku parvadasanas veids

Ekspluatants veic visus pasakumus, lai nodroSinatu, ka neviena persona lidojuma laika neatrodas
tada lidmaSinas nodalfjuma, kas nav paredzéts cilvekiem, iznemot gadijumus, ja kapteinis ir
devis atlauju 1slaicigi pieklut $adam nodalijumam:

a) lai veiktu pasakumus, kas vajadzigi gaisa kuga vai kada cilvéka, dzivniecka vai precu
drosibai taja; vai

b)  kur parvada kravu vai piegades un kas konstruéts ta, lai lidojuma laika tam var€tu pieklat
cilveki.
CAT.GEN.MPA.170 Alkohols un narkotikas

Ekspluatants veic vajadzigos pasakumus, lai nelautu gaisa kugi iekapt vai taja atrasties nevienai
personai, kas ir tada alkohola vai narkotisko vielu reibuma, ka varétu apdraudét gaisa kuga un
personu uz ta klaja drosibu.

CAT.GEN.MPA.175 Drosibas apdraudé&jums

Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai nodroSinatu, ka nevienas personas
neapdomiga vai neveriga riciba vai atturéSanas no ricibas:

a)  neapdraud@tu gaisa kugi vai personas uz ta klaja; vai
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neraditu vai neveicinatu tadus apstaklus, lai gaisa kKugis apdraudétu kadu personu vai
Ipasumu.

CAT.GEN.MPA.180 Dokumenti, rokasgramatas un informacija, kam jabiit gaisa kugi

a)

Katra lidojuma (ja nav noradits citadi) gaisa kugi ir $adi dokumenti, rokasgramatas un
informacija vai to kopijas:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)
8)
9
10)
11)
12)

13)

14)

15)

16)
17)

18)
19)
20)
21)
22)

23)

gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM) vai lidzveértigs dokuments(-i);
registracijas apliecibas originals;
lidojumderiguma apliecibas originals (CofA);

trokSna Itmena sertifikats ar tulkojumu anglu valoda, ko veikusi par troksna Iimena
sertifikatu izdoSanu atbildiga iestade;

gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) apstiprinata kopija;

attieciga gaisa kuga tipa ekspluatacijas specifikacija, kas izdota kopa ar AOC,;
radionavigacijas sakaru izmantoSanas licences originals (attiecigos gadijumos);
tresas puses civiltiesiskas atbildibas apdros§inasanas aplieciba(-S);

gaisa kuga lidojumu zurnals vai lidzvertigs dokuments;

gaisa kuga tehniskais zurnals saskana ar M dalu;

sika informacija par registréto ATS lidojuma planu (attieciga gadijuma);

planota lidojuma marSruta un visu iespgamu novirzu dél paredzamo marSrutu
jaunakas un atbilstigas aeronavigacijas kartes;

procediiras un vizualie bridinajuma signali, ko izmanto, partverot gaisa kugi, vai tad,
ja gaisa kugis ir partverts;

lidojumu apkalpes kabiné viegli pieejama informacija par mekleéSanas un glabsSanas
dienestiem paredzeta lidojuma apgabala;

lidojumu apkalpes kabin€ viegli pieejamas ekspluatacijas rokasgramatas dalas, kas ir
speka un attiecas uz apkalpes pienakumiem;

MEL,;

atbilstigi pazinojumi pilotiem par marSrutu (NOTAM) un aeronavigacijas
informacijas dienestu (AlS) instruktazas dokumentacija;

atbilstiga meteorologiska informacija;

kravas un/vai pasazieru saraksts (attieciga gadijuma);

masas un lidzsvara dokumentacija;

piemérojamos gadijumos — ekspluatacijas lidojuma plans;

pazigojums par ipasu kategoriju pasazieriem (SCP) un 1pasam kravam (vajadzibas
gadijuma); un

visi citi dokumenti, kas varétu biit vajadzigi lidojuma vai ko varétu pieprasit valstis,
kuras saistitas ar konkréto lidojumu.
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b)  Neskarot a) apakSpunkta prasibas, veicot lidojumus diena saskapa ar vizualo lidojumu
noteikumiem (VFR) ar gaisa kugiem, kas nav sarezgiti, ar dzin&ju darbinami gaisa kugi,
24 stundu laika paceloties un nosézoties viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta
vai lidojot ekspluatacijas rokasgramata noteikta vietgja ekspluatacijas vieta, lidlauka vai
darbibas vieta var glabat Sadus dokumentus un informaciju:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

trokSna Itmena sertifikatu;

gaisa kuga radionavigacijas sakaru izmantoSanas licenci;
lidojumu Zurnalu vai lidzveértigu dokumentu;

gaisa kuga tehnisko Zurnalu;

NOTAM un AlS instruktazas dokumentaciju;

meteorologisko informaciju;

pazinojumu par SCP un 1pasam kravam (vajadzibas gadijuma); un

masas un lidzsvara dokumentaciju.

c)  Neskarot a) apakspunktu, ja a) apakSpunkta 2. dala Iidz a) apakSpunkta 8. dalai paredzgtie
dokumenti ir pazaud@ti vai nozagti, ir atlauts turpinat lidojumu lidz bazei vai vietai, kur
iesp&jams veikt dokumentu apmainu.

CAT.GEN.MPA.185 Informacija lidlauka

a)  Ekspluatants nodro$ina, ka vismaz katra lidojuma vai secigu lidojumu laika:

1)

2)

3)

lidlauka ir informacija, kas attiecas uz konkréto lidojumu un atbilst ekspluatacijas
veidam;

informaciju glaba tik ilgi, kamér to nokop€ taja vieta, kura to glabas; vai, ja to nav
iesp€jams Istenot:

to paSu informaciju gaisa kugi ved lidzi ugunsdrosa konteinera.

b) Informacija, kas minéta a) apaks$punkta, ir:

1)
2)
3)
4)
5)

attieciga gadijuma — ekspluatacijas lidojuma plana kopija;
lidmasinas tehniska Zurnala attiecigas dalas(-u) kopijas;

ar marSrutu saistiti NOTAM dokumenti, ja ekspluatants tos labojis;
attiecigos gadijumos — masas un lidzsvara dokumentacija;

pazinojums par 1pasam kravam.

CAT.GEN.MPA.190 Dokumentu un ierakstu uzradiSana

Kapteinis iesp&jami driz p&c iestades pilnvarotas personas liguma Sai personai uzrada vajadzigo
dokumentaciju, kam jabut gaisa kugi.
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CAT.GEN.MPA.195 Lidojuma parametru registracijas ierices ierakstito datu glabasana,
uzradiSana un izmantoSana

a)

b)

d)

(€)

Péc nelaimes gadijuma vai atgadijuma, par kuru obligati jazino, attieciga gaisa kKuga
ekspluatants 60 dienas glaba originalos ierakstitos datus, izpemot gadijumus, kad
izmekl€Sanas iestade dod citus noradijumus.

Ekspluatants parbauda lidojuma parametru registracijas ierices (FDR), pilotu kabines
skanas registracijas ierices (CVR) un datu parraides darbibu un izverte ierakstitos datus, lai
nodroSinatu registracijas ieri¢u pastavigu izmantojamibu.

Ekspluatants saskana ar CAT.IDE.A.190. punktu saglaba FDR darbibas laika veiktos
ierakstus, iznemot gadijumus, kad FDR parbaudes un apkopes vajadzibam drikst izdzest
l1idz vienu stundu ilgu ierakstu, kas parbaudes laika ir visvecakais.

Ekspluatants glaba un uztur atjauninatu dokumentaciju ar vajadzigo informaciju, lai FDR
nolasitos datus parveidotu parametros, kas izteikti tehniskas vienibas.

Ja kompetenta iestade nosaka, ekspluatants dara pieejamus jebkurus saglabatos lidojuma
parametru registracijas ierices ierakstus.

Neskarot piemérojamas valstu kriminaltiesibas:

1) CVR ierakstus izmanto citiem mé&rkiem, izpemot tadu nelaimes gadijumu vai
atgadijumu izmeklé$ana, par kuriem jazino obligati, tikai tada gadijuma, kad tam
piekrit visi iesaistitie apkalpes locekli un tehniskas apkopes darbinieki.

2) FDR ierakstus vai datu parraides ierakstus izmanto citiem mérkiem, izpemot tadu
nelaimes gadijumu vai atgadijumu izmekl&Sana, par kuriem jazino obligati, ja Sadus
lerakstus:

i)  ekspluatants izmanto tikai lidojumderiguma parbaudei vai apkopei; vai
i)  padara anonimus; vai

iii)  atklaj saskana ar drosibas procediram.

CAT.GEN.MPA.200 Bistamu kravu parvadajumi

a)

b)

d)

Ja %aja dala nav atlauts citadi, bistamu kravu avioparvadajumus veic saskana ar Cikagas
konvencijas 18. pielikumu un ta jaunakajiem grozijumiem, ko papildina Tehniskas
instrukcijas bistamu kravu droSiem parvadajumiem gaisa (ICAO Dok. 9284-AN/905),
tostarp saskana ar ta papildinajumiem un jebkuriem citiem pielikumiem vai labojumiem.

Bistamas kravas drikst parvadat tikai ekspluatants, kas apstiprinats saskana ar SPA.DG,
iznemot gadijumus, kad:

1)  uz tam neattiecas tehniskas instrukcijas saskana ar Tehnisko instrukciju 1. dalu; vai

2) tas parvada pasazieri vai apkalpes locekli vai tie atrodas bagaza saskana ar Tehnisko
instrukciju 8. dalas noteikumiem.

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodro$inatu, ka tiek veikti visi vajadzigie pasakumi,
lai novérstu bistamu Kravu netiSu ieneSanu gaisa kugi.

Ekspluatants saskana ar Tehniskajam instrukcijam sniedz darbiniekiem pienakumu
pildiSanai vajadzigo informaciju.
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Ieverojot Tehniskas instrukcijas, ekspluatants nekavéjoties zino kompetentajai iestadei un
tas valsts attiecigajai iestadei, kura noticis atgadijums, par:

1)  jebkuriem nelaimes gadijumiem vai incidentiem ar bistamam kravam,;

2) nedeklarétu vai nepareizi deklarétu bistamu kravu, ko atrod kravas nodalfjuma vai
pasta siitijumos; vai

3) Tehnisko instrukciju 8. dalas noteikumiem neatbilstigu bistamu kravu, ko atrod pie
pasazieriem vai apkalpes locekliem vai to bagaza.

Ekspluatants nodro$ina, lai atbilstigi Tehniskajam instrukcijam pasazieriem sniegtu
informaciju par bistamam kravam.

Ekspluatants nodroSina, ka atbilstigi Tehniskajam instrukcijam kravas piepemsanas
punktos izvieto uzrakstus ar informaciju par bistamu kravu parvadasanu.
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B apakSdala — Ekspluatacijas procediiras

1. sadala — Ar dzin€ju darbinams gaisa kugis

CAT.OP.MPA.100 Gaisa satiksmes dienestu izmanto$ana

a)

b)

Ekspluatants nodroSina, ka:

1) gaisa telpai un piemérojamiem gaisa satiksmes noteikumiem atbilstigu gaisa
satiksmes dienestu (ATS) pakalpojumus izmanto visos lidojumos, kad vien
iesp&jams;

2)  ckspluatacijas norades lidojuma laika, kas paredz parmainas ATS lidojuma plana,
pirms nositiSanas gaisa kugim péc iesp&jas saskano ar attiecigo ATS nodalu.

Neskarot a) apaks$punktu, ja to obligati neprasa gaisa telpas prasibas, ATS izmantoSana nav
vajadziga:

1)  lidmasinu, kas nav sarezgitas, ar dzin&ju darbinamas lidmasinas, ekspluatacijai diena
saskana ar VFR,;

2)  helikopteru, kuru MCTOM ir 3175 kg vai mazaka, ekspluatacijai diena un marsrutos,
kad navigaciju 1steno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi; vai

3)  viet&jos lidojumos ar helikopteru,

ja iespgjams nodroSinat mekléSanas un glabsanas dienestu pasakumus.

CAT.OP.MPA.105 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izmantoSana

a)

b)

Ekspluatants izmanto tikai attiecigajam gaisa kuga tipam un ekspluatacijas veidiem
piemérotus lidlaukus un ekspluatacijas vietas.

Ekspluatacijas vietas izmanto tikai:
1)  lidmasinam, kas nav sarezgitas, ar dzingju darbinamas lidmasinas; un

2)  helikopteriem.

CAT.OP.MPA.106 Izoléetu lidlauku izmantoSana lidmasSinam

a)

b)

Pirms izoléta lidlauka izmantoSanas par lidmasinu lidojuma galapunkta lidlaukiem
jasanem kompetentas iestades iepriek$gjs apstiprinajums.
Izolets lidlauks ir tads lidlauks, lidz kuram rezerves degvielas un galigais rezerves

degvielas daudzums, kas vajadzigs, lai sasniegtu tuvako atbilstigo rezerves galapunkta
lidlauku, parsniedz:

1)  virzuldzingju lidmastmam — degvielas daudzumu 45 mintsu ilgam lidojumam plus
15 % planota lidosanas laika kreiséSanas limeni, vai 2 stundu ilgam lidojumam,
izveloties mazako no Siem raditajiem; vai

2) turbodzingu lidmasinam — degvielas daudzumu 2 stundu ilgam lidojumam
vajadzigo parasto kreis€Sanas degvielas pat€rinu virs galamérka lidlauka Iidz ar
galigo rezerves degvielas daudzumu.
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CAT.OP.MPA.107 Atbilstigs lidlauks

Ekspluatants uzskata, ka lidlauks ir atbilstigs, ja planotas izmantoSanas laika lidlauks ir pieejams
un taja ir vajadzigie paligdienesti, pieméram, gaisa satiksmes dienesti (ATS), taja ir pietickams
apgaismojums, sakaru Iidzekli, meteorologiska informacija, navigacijas Iidzekli un avarijas
dienesti.

CAT.OP.MPA.110 Lidlauka ekspluatacijas obligatie nosacijumi

a)

b)

d)

Ekspluatants katram izlidoSanas, galapunkta vai rezerves lidlaukam, ko paredzets
izmantot, izstrada lidlauka ekspluatacijas obligatos nosacijumus. Obligatie nosacijumi nav
mazaki par obligatajiem nosacijumiem, ko tadiem lidlaukiem var noteikt valsts, kura
lidlauks atrodas, iznpemot gadijumus, ja attiecigd valsts tos Tpasi apstiprina. Obligatos
nosacijumus papildina ar kompetentas iestades noteiktajam papildu prasibam.

Izmantojot prieksgjo ekranu (HUD), noséSanas vadibas prieksgjo ekranu sistému (HUDLS)
vai redzamibas uzlabosanas sistému (EVS), drikst veikt ekspluataciju sliktakas redzamibas
apstaklos, neka paredzets lidlauka ekspluatacijas obligatajos nosacijumos, ja tas ir atlauts
saskana ar SPA.LVO.

Izstradajot lidlauka ekspluatacijas obligatos nosacijumus, ekspluatants nem véra:
1)  gaisa kuga tipu, darbibas raditajus un lidosanas parametrus;
2) lidojuma apkalpes sastavu, kompetenci un pieredzi;

3) iesp&jamo skrejcelu/nolaiSanas beigu posma un pacelSanas zonu (FATO) izmérus un
tehnisko raksturojumu;

4)  lidlauka pieejamo vizualo un nevizualo Iidzeklu piem&rotibu un darbibu;

5) gaisa kugi pieejamas iekartas navigacijas un/vai lidojuma trajektorijas kontrolei
pacel$anas, nolaiSanas, izlidzinasanas, nosésanas, izskr&jiena un otra rinka laika;

6) Skérslus nolaiSanas, otra ripka un augstuma uzpemsanas zonas, kas ir vajadzigas
darbnepartrauces procediru izpildei, lai noteiktu So §kérslu parlidoSanas iespgjas;

7) 8kérslu parlidoSanas absoliito/relativo  augstumu  instrumentalas nolaiSanas
procediiram; un

8)  lidzeklus, ar ko noteikt meteorologiskos apstaklus un zinot par tiem;
9) lidojuma panémienus, ko izmantos nolaiSanas beigu posma.

Lidlauka obligato nosacijumu noteikSanas metodi ekspluatants norada ekspluatacijas
rokasgramata.

Ipasam nolaiSanas un nosé$anas procediiram obligatos nosactjumus pieméro tikai tad, ja ir
ieveroti §adi nosacijumi:

1)  paredzgtas procediiras shéma noraditas lidlauka iekartas ir darba kartiba;

2) lidmasinas sisteémas, kas vajadzigas attiecigajam nolaisanas tipam, ir darba kartiba;

3)  irieveroti vajadzigie lidmasinas darbibas kritériji; un

4)  apkalpe ir atbilstigi kvalificéta.
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CAT.OP.MPA.115 NolaiSanas lidojuma metodes lidmasinam

a)

b)

Visas nolaiSanas veic ka stabilizétas nolaiSanas, ja kompetenta iestade konkrétu nolaiSanos
nav apstiprinajusi konkrétam skrejcelam.

Neprecizas nolaiSanas.

1)  Visas neprecizas nolaiSanas veic, izmantojot vienm&rigu augstuma samazinaSanu
nolai$anas beigu posma (CDFA).

2)  Neskarot 1) punktu, konkréta nolaiSanas/skrejcela kombinacija drikst izmantot citu
nolaiSanas panémienu, jo to apstiprinajusi kompetenta iestade. Sados gadijumos
piemé&rojamo obligato redzamibu uz skrejcela (RVR):

1)  palielina Iidz 200 m A un B klases lidmasinam un Iidz 400 m — C un D klases
lidmasinam; vai

i) lidlaukos, kur sabiedribas interesSs jasaglaba pasreiz€jie ekspluatacijas veidi
un CDFA panémienu nav iesp&ams izmantot, nosaka un regulari parskata
kompetenta iestade, nemot véra ekspluatanta pieredzi, apmacibas programmu
un lidojumu apkalpes kvalifikaciju.

CAT.OP.MPA.120 NolaiSanas ar helikoptera radara (ARA) palidzibu, veicot helikoptera
ekspluataciju virs adens

a)

ARA izmanto tikai tad, ja:
1)  radars sniedz norades lidojuma $k&r$lu parvarésanai; un
2)  viena no Siem gadijumiem:

i)  nolaiSanas minimalais relativais augstums (MDH) ir noteikts ar radioaltimetru;
vai

i) tieck piemérots nolaiSanas minimalais absolttais augstums (MDA) plus
atbilstiga robeZza.

ARA manevrus uz naftas platformam un kugiem veic daudzpilotu apkalpe.

Lémuma pienemsSanas augstuma diapazons nodroSina atbilstigu SkérS§lu parvaréSanu otra
rinka gadijuma no jebkura galapunkta, kam planota ARA.

NolaiSanos turpina tikai aiz lémuma pienemsanas augstuma diapazona vai zem MDA/H, ja
ir vizuals kontakts ar galapunktu.

Ja lidojumus veic viens pilots, atbilstigi papildina MDA/H un l€émuma pienpemsanas
augstuma diapazonu.

CAT.OP.MPA.125 Instrumentalas izlidoSanas un nolaiSanas procediiras

a)

b)

Ekspluatants nodroSina, ka izmanto tas instrumentalas izlidoSanas un nolaiSanas
procediras, ko noteikusi valsts, kura atrodas lidlauks.

Neskarot a) apakSpunktu, kapteinis var piepemt ATC atlauju novirzities no publiskota
izlidoSanas vai ielidoSanas marSruta, ievérojot droSu attalumu no SkérSliem un pilniba
nemot vera ekspluatacijas apstaklus. NolaiSanas beigu posms jebkura gadijuma javeic
vizuali vai saskana ar noteikto instrumentalas nolaiSanas procedaru.
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c) Neskarot a) apakSpunktu, ekspluatants var izmantot procediiras, kas atSkiras no
a) apakSpunkta min&tajam, ja valsts, kura atrodas lidlauks, tas ir apstiprinajusi un tas ir
noteiktas ekspluatacijas rokasgramata.

CAT.OP.MPA.130 Trokspu mazinasanas procediiras lidmasinam

a) Iznpemot gadijumus, kad veic VFR lidojumus, neizmantojot sarezgitus, ar dzin&ju
darbinamas lidmasinas, ekspluatants katram lidmasinas tipam izstrada atbilstigas
izlidoSanas un ielidoSanas/nolai$anas procediiras, lai mazinatu gaisa Kuga radita trok$na
limeni.

b)  Sis procediras:
1) garantg, ka trok$nu mazinasanas pasakumi neietekmé drosibu; un

2) ir vienkars$as, viegli istenojamas un biitiski neietekmé apkalpes darba slodzi lidojuma
svarigakajos posmos.

CAT.OP.MPA.131 Trokspu mazinasanas procediiras helikopteriem

a)  Ekspluatants nodroS$ina, ka, veicot pacelSanas un noséSanas procediiras, mazina helikoptera
radita trokspa [imeni.

b)  Sis procediiras:
1)  garantg, ka trok$nu mazinaSanas pasakumi neietekmé dro$ibu; un

2) ir vienkars$as, viegli istenojamas un biitiski neietekmé apkalpes darba slodzi lidojuma
svarigakajos posmos.

CAT.OP.MPA.135 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — visparéjas prasibas

a)  Ekspluatants nodro$ina, ka ekspluataciju veic tikai tados marSrutos vai tadas teritorijas,
kur:

1) ir pieejamas paredz&tajai ekspluatacijai atbilstigas lidlauku iekartas un dienesti,
tostarp meteorologiskie dienesti;

2)  ekspluatacijai paredzéta gaisa kuga parametri atbilst obligatajam lidojuma augstuma
prasibam;

3) gaisa kuga iekartas atbilst planotas ekspluatacijas obligatajam prasibam; un
4) ir pieejamas atbilstigas kartes un shémas.

b)  Ekspluatants nodroSina, lai darbibas veiktu saskana ar visiem ierobezojumiem, ko
kompetenta iestade noteikusi ekspluatacijas marSrutos vai teritorijas.

c) Prasibas, kas minétas a) apaksSpunkta 1. dala, nepieméro tadu gaisa kugu, kas nav sarezgiti,
ar dzingju darbinami gaisa Kugi, ekspluatacijai diena saskana ar VFR, izlidojot un ielidojot
viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

CAT.OP.MPA.136 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — viendzinéja lidmasinas

Ekspluatants nodrosina, ka viendzingja lidmasinu ekspluataciju veic tikai tados marSrutos vai
tadas teritorijas, kuru virsma ir piemeérota, lai veiktu drosu piespiedu nolaiSanos.

92. lappuse no 200



1V pielikums — CAT dala

CAT.OP.MPA.137 Ekspluatacijas marSruti un teritorijas — helikopteri

Ekspluatants nodrosina, ka:

a)

b)

3. klases parametru helikopteru ekspluatacijai ir piemérotas virsmas, lai veiktu drosu
piespiedu nolaiSanos, iznemot gadijumus, kad helikopteru ir atlauts ekspluatét saskana ar
CAT.POL.H.420;

veicot parvadajumus ar 3. klases parametru helikopteriem piekrastes zona, ekspluatacijas
rokasgramata ieklauj procediiras, lai nodroSinatu piekrastes koridora platuma, ka ari
helikoptera aprikojuma atbilstibu apstakliem attiecigaja bridi.

CAT.OP.MPA.140 Lielakais pielaujamais attalums no piemeérota lidlauka divdzinéju
lidmasinam bez ETOPS atlaujas

a)

b)

d)

Ja vien to nav 1pasi apstiprinajusi kompetenta iestade saskana ar SPA.ETOPS, ekspluatants
neekspluaté divdzingju lidmasSinu mierigos standarta atmosferas apstaklos marsruta, kura ir
punkts, kas atrodas lielaka attaluma no atbilstiga lidlauka neka:

1)  Aklases lidmaSinam:

i)  ar apstiprinatu maksimalo pasazieru sédvietu konfiguraciju (MOPSC) 20 vai
vairak sédvietu; vai

i)  ar maksimalo pacel$anas masu 45 360 kg vai lielaku —

attalums, ko lido 60 miniites, nedarbojoties vienam dzing€jam (OEIl), ar kreiséSanas
atrumu, kas noteikts saskana ar b) punktu;

2)  Aklases lidmasinam:
i)  ar MOPSC 19 vai mazak sédvietu; un
i)  ar maksimalo pacel$anas masu, kas mazaka par 45 360 kg —

attalums, ko lido 120 minaités, vai turbodzingju lidmasinam — lidz 180 minditém, ja
to apstiprinajusi kompetenta iestade, nedarbojoties vienam dzin&jam, ar kreis€Sanas
atrumu, kas noteikts saskana ar b) punktu;

3) Bvai C klases lidma§inam:

i) attalums, ko lido 120 miniités, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreis€Sanas
atrumu, kas noteikts saskana ar b) punktu; vai

i) 300 juras judzu, izvéloties mazako no abiem minétajiem.

Ekspluatants katra ekspluatéjama tipa vai varianta divdzingju lidmasinai nosaka atrumu
maksimala pielaujama attaluma aprékinaSanai Iidz atbilstigam lidlaukam, kas neparsniedz
Vmo (maksimalo ekspluatacijas atrumu), nemot véra faktisko atrumu gaisa, ko lidmasina
var saglabat, nedarbojoties vienam dzing&jam.

Ekspluatacijas rokasgramata ekspluatants katram tipam vai variantam norada Sadu
informaciju:
1) noteikto kreisé$anas atrumu OEI; un

2)  noteikto maksimalo pielaujamo attalumu no atbilstiga lidlauka.

Lai sanemtu a) apakSpunkta 2. dala minéto atlauju, ekspluatants pierada, ka:

93. lappuse no 200



1V pielikums — CAT dala

1)  attiecigajai lidmasinai ar konkrétiem dzin&jiem ir tipa projekta un uzticamibas atlauja
paredzetajam ekspluatacijas veidam divdzin€ju lidmasinai ipasi taliem lidojumiem
(ETOPS);

2)  irieviests nosacijumu kopums, lai nodrosinatu, ka lidmasina un tas dzingju tehniskais
stavoklis atbilst uzticamas ekspluatacijas krit€rijiem; un

3) lidojumu apkalpe un visi pargjie ekspluatacija iesaistitie darbinieki ir atbilstigi
apmactti un kvalificéti, lai spétu veikt planoto ekspluataciju.

CAT.OP.MPA.145 Mazaka pielaujama lidojuma augstuma noteikSana

a)

b)

Ekspluatants visos planota marSruta posmos nosaka:

1) mazako piclaujamo lidojuma augstumu, kada ir pietickams attalums no reljefa
virsmas, nemot véra CAT.POL prasibas; un

2) metodes, kas lidojumu apkalpei jaizmanto, lai noteiktu So augstumu.
Mazaka pielaujama lidojuma augstuma noteikSanas metodi apstiprina kompetenta iestade.

Ja mazakais pielaujamais lidojuma augstums, ko noteikuSas valstis, kuram lido pari, ir
lielaks par ekspluatanta noteikto augstumu, pieméro lielako vertibu.

CAT.OP.MPA.150 Degvielas izmantoSanas stratégija

a)

b)

Ekspluatants izstrada degvielas izmantosanas stratégiju lidojuma planos$anai un lidojuma
parplanoSanai gaisa, lai nodroSinatu, ka katra lidojuma planotajai ekspluatacijai ir
pietickami daudz degvielas, ka ari rezerves, lai spetu turpinat lidojumu, ja janovirzas no
planota marsruta. Degvielas izmanto$anas stratégiju un visas tas izmainas ieprieks
apstiprina kompetenta iestade.

Ekspluatants nodrosina, ka lidojumu plano, nemot véra vismaz:
1)  ekspluatacijas rokasgramata ieklautas procediiras un:
i)  lidmasinas izgatavotaja sniegtos datus; vai

i)  faktiskos konkréta gaisa Kkuga datus, kas iegiti no degvielas patérina
uzraudzibas sistemas;

un
2) planota lidojuma ekspluatacijas apstaklus, tostarp:
i)  datus par gaisa kuga degvielas patérinu;
ii)  paredzamo masu;
iii) paredzamos meteorologiskos apstaklus; un
IvV) gaisa satiksmes dienestu noteiktas procediiras un ierobezojumus.

Ekspluatants nodroSina, ka pirms lidojuma aprékina lidojumam vajadzigo izmantojamas
degvielas daudzumu:

1)  degvielas daudzumu lidmasinas manevrés$anai uz zemes;
2)  lidojuma vajadzigo degvielas daudzumu;

3) rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:
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degvielu neparedzetiem apstakliem;
rezerves degvielu, ja ir prasits noteikt rezerves galapunktu;
galigo rezerves degvielu; un

papildu degvielu, ja tada vajadziga ekspluatacijas veida del;

papildu degvielu, ja to prasa kapteinis.

d)  Ekspluatants nodrosSina, ka procediiras lidojuma parplanosanai gaisa — ja lidojums javeic
pa citu marSrutu vai uz citu, nevis sakuma planoto galapunktu — aprékina vajadzigo
degvielas daudzumu:

1)
2)

3)

lidojuma degvielas daudzumu atlikusajam lidojuma posmam;

rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:

degvielu neparedzetiem apstakliem;
rezerves degvielu, ja ir prasits noteikt rezerves galapunktu;
galigo rezerves degvielu; un

papildu degvielu, ja tada vajadziga ekspluatacijas veida dél;

papildu degvielu, ja to prasa kapteinis.

CAT.OP.MPA.151 Degvielas izmantoSanas stratégija — atvieglojumi
a) Neskarot CAT.OP.MPA.150. punkta b) Iidz d) apakSpunktu, ekspluatéjot B klases

lidmasinas:

1)

2)

lidojumiem no viena un tas paSa lidlauka un uz vienu un to pasu lidlauku vai
ekspluatacijas vietu, ekspluatants nosaka obligatu atlikusas degvielas daudzumu, kam
jabiit lidojuma beigas. Sis obligatais galigas rezerves daudzums nevar biit mazaks par
daudzumu, kas vajadzigs 45 mintsu ilgam lidojumam.

citiem lidojumiem ekspluatants nodroSina, ka pirms lidojuma aprékina lidojumam
vajadzigas degvielas daudzumu:

degvielu lidmasinas manevrésanai Uz zemes, ja tas daudzums ir nozimigs;
lidojuma vajadzigo degvielas daudzumu;
rezerves degvielas daudzumu, ierékinot:

A) degvielu neparedzeétiem apstakliem — degvielas daudzumu, kas nav
mazaks par 5% no planota lidojuma degvielas daudzuma vai — ja
lidojumu parplano lidojuma laika— 5% no lidojuma degvielas
daudzuma, kas vajadzigs atlikusajai lidojuma dalai; un

B) galigo rezerves degvielu— degvielas daudzumu, kas vajadzigs
45 mintiSu (virzuldzingju lidmasinam) vai 30 mintGsu ilgam papildu
lidojumam (turbodzin&ju lidmasinam);

rezerves degvielu — degvielas daudzumu, kas vajadzigs, lai sasniegtu rezerves
galapunktu caur galapunktu, ja ir prasits noteikt rezerves galapunktu; un
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V)  papildu degvielu, ja to norada kapteinis.

Neskarot CAT.OP.MPA.150. punkta b) Iidz d) apak$punktu, helikopteriem, kuru MCTOM
ir 3175kg vai mazaka un kurus ekspluaté diena marSrutos, kad navigaciju isteno,
izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, vai viet§jos lidojumos degvielas izmantoSanas
stratégija nodro$ina, ka lidojuma vai secigu lidojumu beigas galigais rezerves degvielas
daudzums nav mazaks par daudzumu, kas vajadzigs:

1) 30 minds$u ilgam lidojumam parastaja kreiséSanas atruma; vai

2) 20 minG$u ilgam lidojumam parastaja kreiséSanas atruma teritorija, kur pastavigi ir
pieejamas piemérotas vietas, lai veiktu arkartas nosésanos.

CAT.OP.MPA.155 Ipasu kategoriju pasaZieru (SCP) parvadasana

a)

b)

d)

Personas, kam lidojuma vajadzigi pasi apstakli, palidziba un/vai ierices un ko uzskata par
SCP, ir vismaz:

1) personas ar ierobezotam parvietosanas sp&jam (PRM), kas, neskarot Regulas (EK)
Nr. 1107/2006 noteikumus, ir ikviena persona, kuras parvietoSanas sp&jas ir
ierobezotas kadas fiziskas (sensoriskas vai kustibu, pastavigas vai Tslaicigas)
invaliditates, garigas invaliditates vai trauc€umu vai jebkadu citu invaliditates
iemeslu vai vecuma dél;

2)  mazuli un bérni bez pavadona; un
3)  deportétas personas, nepielaujami pasazieri vai apcietinatas personas.

SCP parvada, ievérojot ekspluatanta izstradato procediiru nosacijumus, kas garanté gaisa
Kuga un personu uz ta klaja drosibu.

SCP nenos&dina un vini neienem vietas, no kuram var tiesi pieklut avarijas izejam vai kur
vinu klatbiitne varétu:

1)  traucét salona apkalpes locekliem pildit pienakumus;
2)  aiz8kérsot piekluvi avarijas aprikojumam; vai
3) kavét evakuaciju gaisa kuga avarijas gadijuma.

Par SCP parvadasanu ieprieks informe kapteini.

CAT.OP.MPA.160 Bagazas un Kkravas izvietoSana

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodroSinatu, ka:

a)
b)

pasazieru salona uznem tikai tadu rokas bagazu, ko var atbilstigi un drosi izvietot; un

visu bagazu un kravu, kas var radit miesas bojajumus vai zaud&umus vai parvietojoties
aiz8kersot ejas un izejas, gaisa kugi izvieto ta, lai noverstu kravas kustésanos.

CAT.OP.MPA.165 Pasazieru sedvietas

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodroSinatu, ka pasaZieri ienem sédvietas ta, lai arkartas
evakuacijas gadijuma vini varétu vislabak palidzet un nekavetu lidmasinas evakuaciju.
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CAT.OP.MPA.170 Pasazieru instruktaza

Ekspluatants nodrosina:

a) pasazieru instruktazu un droSibas demonstréjumus tada veida, lai atvieglotu procediru
IstenoSanu avarijas situacijas; un

b) pasazieriem paredzétu instruktazas shému, uz kuras norades ar att€liem informé par
avarijas iekartu izmantoSanu un izejam, ko pasazieri varétu lietot.

CAT.OP.MPA.175 Lidojuma sagatavoSana

a) Katram paredzétajam lidojumam sagatavo ekspluatacijas lidojuma planu, nemot véra gaisa
kuga darbibas parametrus, citus ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigos gaidamos
apstaklus paredz&taja marsruta un lidlaukos/attiecigajas ekspluatacijas vietas.

b)  Lidojumu neveic, ja kapteinis nav parliecinats, ka:

1) irievérotas visas Regulas (EK) Nr. 216/2008 1V pielikuma 2.a punkta 3. dala min&tas
prasibas par gaisa kuga lidojumderigumu un registraciju, instrumentiem un iekartam,
masu un smaguma centra (CG) atraanas vietu, bagazu un kravu, ka ari gaisa kuga
ekspluatacijas ierobezojumiem;

2) gaisa kugi ekspluaté tikai saskana ar pielaujamo konfiguracijas novirzu sarakstu
(CDL);

3) ir pieejamas lidojumam vajadzigas ekspluatacijas rokasgramatas dalas;

4) gaisa kugi ir dokumenti, papildinformacija un veidlapas, kam jabiit pieejamam
saskana ar CAT.GEN.MPA.180;

5) ir pieejamas paredz&tajai gaisa kuga ekspluatacijai vajadzigas kartes, shémas un
pavaddokumenti vai lidzvertigi dati, tostarp dati par visam iesp&jami paredzamam
novirzém;

6) lidlauka ir pieejamas planotajam lidojumam vajadzigas attiecigas iekartas un
dienesti;

7)  vajadzibas gadijuma planotaja lidojuma var ievérot ekspluatacijas rokasgramatas
noteikumus par degvielu, smérvielam un skabekli, mazako pielaujamo droSo
augstumu, lidlauka ekspluatacijas obligatajiem nosacijumiem un rezerves lidlauku
pieejamibu; un

8)  wvar ievérot jebkurus ekspluatacijas papildu ierobezojumus.

c)  Neskarot a) apakSpunktu, ekspluatacijas lidojuma plans nav vajadzigs lidojumiem, ko veic
saskana ar VFR:

1) lidmasinas, kas nav sarezgitas, ar dzin&ju darbinamas lidmasinas, kas pacelas un

2)

nolaizas viena un taja pasa lidlauka vai ekspluatacijas vieta; vai

helikopteros, kuru MCTOM ir 3175kg vai mazaka, diena un marSrutos, kad
navigaciju isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, vietgja teritorija atbilstigi
ekspluatacijas rokasgramatas noteikumiem.
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CAT.OP.MPA.180 Lidlauku izvéle lidmasSinam

a)

b)

d)

Ja meteorologisku apstaklu vai tehnisku iemeslu dgé] izlidoSanas lidlauku nav iesp€&jams
izmantot par pacelSanas rezerves lidlauku, ekspluatants nosaka citu atbilstigu pacelSanas
rezerves lidlauku, lai to var&tu sasniegt:

1)

2)

divdzingju lidmasinas:

i) vienu stundu ilga lidojuma, nedarbojoties vienam dzin&jam, ar kreiséSanas
atrumu saskana ar AFM mierigos standarta atmosféras apstaklos, nemot vera
faktisko pacelSanas masu; vai

i) ilgakais divas stundas ekspluatanta saskana ar SPA.ETOPS apstiprinataja
ETOPS novirzes laika, ievérojot visus MEL noteiktos ierobezojumus, lidz ne
vairak par divam stundam, nedarbojoties vienam dzingjam, ar kreiséSanas
atrumu saskana ar AFM mierigos standarta atmosféras apstaklos, nemot vera
faktisko pacelSanas masu;

tris un Cetru dzin€ju lidmasinas — divu stundu ilga lidojuma, nedarbojoties vienam
dzingjam, ar kreis€Sanas atrumu saskana ar AFM mierigos standarta atmosféras
apstaklos, nemot véra faktisko pacel$anas masu.

Ja AFM nav noteikts kreis€Sanas atrums, nedarbojoties vienam dzing€jam, aprékinos
izmanto atrumu, kadu sasniedz, atlikuSajam dzin€jam (dzingjiem) darbojoties lielakas
nepartrauktas vilkmes rezima.

Ekspluatants izv€las vismaz vienu rezerves galapunktu katram lidojumam saskana ar
instrumentalo lidojumu noteikumiem (IFR), iznemot gadijumus, kad galamérka lidlauks ir
izolets lidlauks vai:

1)

2)

planota lidojuma ilguma no pacelSanas lidz nolaiSanas bridim vai gadijuma, kad veic
lidojuma parplanosanu gaisa saskana ar CAT.OP.MPA.150. punkta d) apak$punktu,
atlikuSais lidojuma laiks 1idz galamérkim neparsniedz 6 stundas; un

galapunkta lidlauka ir pieejami un izmantojami divi atseviski skrejceli un atbilstigi
meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes attieciba uz galapunkta lidlauku rada, ka
laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzetas ierasanas galapunkta un beidzas vienu
stundu péc paredzetas ieraSanas laika, makonu apaks$€ja robeza bis vismaz
2000 pedu augstuma vai augstuma, kas ir par 500 pedam lielaks par rinkoSanas
augstumu, izvé€loties lielako vértibu, un redzamiba ir vismaz 5 km.

Ekspluatants izvélas divus rezerves galapunkta lidlaukus, ja:

1)

2)

attiecigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes galapunkta lidlaukam rada, ka
laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzg&tas ierasanas galapunkta un beidzas vienu
stundu p€c paredzetas ieraSanas laika, laikapstak]i biis sliktaki neka pasreiz&jie
obligatie planosanas nosacijumi; vai

nav pieejama nekada meteorologiska informacija.

Visus vajadzigos rezerves lidlaukus ekspluatants norada ekspluatacijas lidojuma plana.

CAT.OP.MPA.181 Lidlauku un ekspluatacijas vietu izvele helikopteriem

a)

Lidojumiem meteorologiskos apstaklos, kad tos veic péc instrumentu radijumiem
(instrument meteorological conditions - IMC) kapteinis izvElas pacelSanas rezerves
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lidlauku, lidz kuram iesp&jams nokliit vienu stundu ilgd lidojuma parastaja kreiséSanas
atruma, ja meteorologisku apstaklu dél nav iesp&jams atgriezties izlidoSanas vieta.

IFR vai VFR lidojumiem, navigaciju istenojot, neizmantojot vizualu kontaktu ar zemi,
kapteinis ekspluatacijas lidojuma plana nosaka vismaz vienu rezerves galamérka lidlauku,
iznemot gadijumus, kad:

1)  galapunkta lidlauks atrodas pickrastes zona un helikopters veic lidojumu no atklatas
juras;

2) lidojumos uz jebkuru galapunktu uz zemes lidojuma ilgums un meteorologiskie
apstakli galvenokart ir tadi, ka planotaja ielidoSanas laika paredzetaja nosésanas vieta
nolai$anos un nosésanos iesp&jams veikt vizualos meteorologiskos apstaklos (VMC);
vai

3) planota nosésanas vieta ir izol€ta un alternativa vieta nav pieejama — $aja gadijuma
nosaka atgrieSanas punktu (PNR).

Ekspluatants izvélas divus rezerves galapunkta lidlaukus, ja:

1)  attiecigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes galapunkta lidlaukam rada, ka
laika, kas sakas vienu stundu pirms paredzetas ieraSanas galapunkta un beidzas vienu
stundu péc paredzetas ieraSanas laika, laikapstakli bus sliktaki neka paSreiz€jie
obligatie planosanas nosacijumi; vai

2) nav pieejama nekada meteorologiska informacija par galapunkta lidlauku.

Ekspluatants darbibam atklata jiira var izveleties rezerves galapunkta lidlaukus, piemérojot

Sadus kritérijus:

1) rezerves galapunkta lidlauku atklata jura izmanto péc PNR; pirms PNR izmanto
lidlauku, kas atrodas krasta;

2)  rezerves lidlaukam jabiit sasniedzamam, nedarbojoties vienam dzingjam;

3) péc iesp€jas janodroSina helikopteru klaja pieejamiba; lai noteiktu, vai konkréto
helikopteru klaju vai citu vietu iesp&jams izmantot ka konkréta tipa helikoptera
rezerves lidlauku, izverté katra ierosinata atseviSka helikopteru klaja vai citas vietas
izmérus, konfiguraciju un $kérslu parlidoSanas iespgjas;

4) izstrada obligatos nosacTjumus laikapstakliem, nemot véra meteorologiskas
informacijas precizitati un ticamibu;

5) MEL ieklauj $im ekspluatacijas veidam paredzétus pasus nosacijumus; un

6) rezerves galapunkta lidlauku atklata jura izvélas tikai tad, ja ekspluatants
ekspluatacijas rokasgramata noteicis attiecigu procediiru.

Visus vajadzigos rezerves lidlaukus ekspluatants norada ekspluatacijas lidojuma plana.

CAT.OP.MPA.185 Obligatie planoSanas nosacijumi IFR lidojumiem lidmasinam

a)

Obligatie planoSanas nosacijumi pacelSanas rezerves lidlaukam.

Ekspluatants par pacelSanas rezerves lidlauku izv€las lidlauku tikai tad, ja atbilstigi
meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms
paredzetas ierasanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc paredz€tas ierasanas,
laikapstakli biis tadi pasi vai labaki neka obligatie nos€Sanas apstakli saskana ar
CAT.OP.MPA.110. Ja iesp&jams veikt tikai neprecizus nolaiSanas (NPA) un/vai rinkoSanas
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manevrus, nem véra makonu zemako robezu. Nem véra visus ierobezojumus, kas saistiti ar
darbibam, ko veic, nedarbojoties vienam dzin&jam.

Obligatie planosanas nosacijumi galapunkta rezerves lidlaukam, kas nav izoléts galapunkta
lidlauks.

Ekspluatants izvélas galapunkta lidlauku tikai tad, ja:

1) attiecigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu
stundu pirms paredzetas ierasanas lidlauka un beidzas vienu stundu péc paredzétas
ieraSanas laika, laikapstak]i bus labaki neka noteikts pasreiz€jos obligatajos
planosanas nosacijumos, proti:

1)  RVR/redzamiba (VIS) noteikta saskana ar CAT.OP.MPA.110; un
i)  attiectba uz NPA vai rinkoSanu — makonu zemaka robeza ir vienada vai
augstaka par MDH,;
vai
2) irizvéleti divi galapunkta rezerves lidlauki.

Obligatie planoSanas nosacfjumi nolaiSanas rezerves lidlaukam, izoletam lidlaukam,
rezerves lidlaukam marsruta, ko var sasniegt ar iepildito degvielas daudzumu (degvielas
ERA), marsruta rezerves lidlaukam (ERA)

Ekspluatants vienam no Siem mérkiem izvélas lidlauku tikai tad, ja atbilstigi
meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu stundu pirms
paredzetas ieraSanas lidlaukd un beidzas vienu stundu péc paredzEétas ierasanas,
laikapstakli bus tadi paSi vai labaki neka noteikts saskana ar obligatajiem planoSanas
nosactjumiem 1. tabula.
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1. tabula. Obligatie planoSanas nosacijumi
Galapunkta rezerves lidlauks, izoléts galapunkta lidlauks, degvielas ERA un ERA
lidlauks
NolaiSanas manevra Obligatie planoSanas nosacijumi
veids
CAT llun Il CAT I RVR
CAT I NPA RVR/VIS
Makonu zemaka robeza ir vienada vai
augstaka par MDH
NPA NPA RVR/VIS + 1000 m
Makonu zemaka robeza ir vienada vai
augstaka par MDH + 200 pédas
Rinkosana Rinkosana

CAT.OP.MPA.186 Obligatie plano$anas nosacijumi IFR lidojumiem helikopteriem

a)

b)

Obligatie planosanas nosacijumi pacel$anas rezerves lidlaukam(-iem)

Ekspluatants par pacelSanas rezerves lidlauku vai nos€Sanas vietu izvélas lidlauku tikai
tad, ja atbilstigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas sakas vienu
stundu pirms paredzetas ieraSanas pacelSanas rezerves lidlauka un beidzas vienu stundu
péc paredzetas ierasanas, laikapstakli bus tadi paSi vai labaki neka obligatie nos€Sanas
apstakli saskana ar CAT.OP.MPA.110. Ja iesp&jams veikt tikai NPA manevrus, nem veéra
makonu zemako robezu. Nem véra visus ierobezojumus, kas saistiti ar darbibam, ko veic,
nedarbojoties vienam dzingjam.

Obligatie planoSanas nosacijumi galapunkta lidlaukam un galapunkta rezerves lidlaukam(-
iem)
Ekspluatants par galapunkta un/vai galapunkta rezerves lidlauku(-iem) izv€las attiecigo
lidlauku tikai tad, ja attiecigi meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka laika, kas
sakas vienu stundu pirms paredzetas ierasanas lidlauka vai ekspluatacijas vieta un beidzas
vienu stundu pec paredzetas ierasanas, laikapstakli biis labaki neka noteikts pasreiz&jos
obligatajos planoSanas nosacijumos; vai:
1) neskarot CAT.OP.MPA.181. punkta d) apaksSpunktu, obligatie planoSanas nosacijumi
galapunkta lidlaukam ir:
i)  RVR/VIS noteikta saskana ar CAT.OP.MPA.110; un

i)  attieciba uz NPA — makonu zemaka robeza ir vienada vai augstaka par MDH;
un

2)  obligatie planoSanas nosacijumi galapunkta rezerves lidlaukam(-iem) atbilst 1. tabula
noraditajiem.
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1. tabula. Obligatie planoSanas nosacijumi galapunkta rezerves lidlaukam

Nolalsanﬁ§ manevra Obligatie planosanas nosacijumi
veids
CAT H un 111 CAT I RVR
CAT I CAT I + redzamiba 200 p&das/400 m
NPA RVR/VIS + 400 m
NPA Makonu zemaka robeza ir vienada vai augstaka
par MDH + 200 pé&das

CAT.OP.MPA.190 ATS lidojuma plana iesniegSana

a) Ja ATS lidojuma plans nav iesniegts tapec, ka saskana ar gaisa satiksmes noteikumiem tads
nav jaiesniedz, iesniedz attiecigu informaciju, kas vajadzibas gadijuma lauj iesaistit
avarijas dienestus.

b)  Veicot ekspluataciju no vietas, kur ATS lidojuma planu nav iesp&jams iesniegt, kapteinis
vai ekspluatants ATS lidojuma planu parraida iesp&jami driz péc pacelSanas.

CAT.OP.MPA.195 Degvielas uzpildiSana / degvielas nolieSana, pasazieriem kapjot gaisa
kugt, uz gaisa kuga klaja vai izkapjot no gaisa kuga

a) Gaisa kugim Avgas (aviacijas degviela) vai viegli uzliesmojosu degvielu, vai $adu veidu
degvielu maisijumu neuzpilda/nenolej, pasazieriem iekapjot gaisa kugi, esot uz ta klaja vai
izkapjot no gaisa kuga.

b) Izmantojot citu veidu degvielu, veic vajadzigos piesardzibas pasakumus un gaisa Kugi
apkalpo pietickami daudz kvalificétu darbinieku, kas ir gatavi sakt un vadit gaisa kuga
evakuaciju, izmantojot vispraktiskakos un atrakos pieejamos lidzeklus.

CAT.OP.MPA.200 Viegli uzliesmojosas degvielas uzpildiSana/nolieSana

Viegli uzliesmojosu degvielu uzpilda/nolej tikai tad, ja ekspluatants ir izstradajis atbilstigas
procediiras, nemot véra augsto riska pakapi, kas saistita ar viegli uzliesmojosu degvielu
izmantoSanu.

CAT.OP.MPA.205 Lidmasinu stumSana un vilk§ana

StumSanas un vilkSanas procediiras ekspluatants izstrada atbilstigi visparpienemtiem aviacijas
standartiem un procediiram.

CAT.OP.MPA.210 Apkalpes locekli darba vietas
a)  Lidojumu apkalpes locekli

1) Pacelsanas un noséSanas laika katrs lidojumu apkalpes loceklis, kas pilda
pienakumus lidojumu apkalpes kabing, atrodas sava darba vieta.

2) Visos pargjos lidojuma posmos Kkatrs lidojumu apkalpes loceklis, kas pilda
pienakumus lidojumu apkalpes kabing, paliek sava darba vieta, iznemot gadijumus,
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kad vinpa prombitne ir vajadziga pienakumu izpildei saistiba ar darbibu vai
psihologiskas nepiccieSamibas dél — ar nosacTjumu, ka vismaz viens atbilstigi
kvalificéts pilots visu laiku paliek pie lidmasinas vadibas instrumentiem.

Katrs lidojumu apkalpes loceklis, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes kabing,
visos lidojuma posmos saglaba modribu. Ziidot modribai, veic attiecigus
pretpasakumus. Ja kads neparedz€ti nogurst, var izmantot kapteina organiz€tu
kontrol&tu atpiitas procediiru, ja to pielauj darba slodze. Aprékinot lidojuma laika
ierobezojumus, Sadi organizétu kontrol€tu atpiitu neuzskata par dalu no atpiitas
perioda, tapat to nevar izmantot, lai attaisnotu kada pienakumu izpildes perioda
pagarinajumu.

Salona apkalpes locekli

Svarigakajos lidojuma posmos salona apkalpes locekli ienem sé€dvietas vigiem atvéletas
darba vietas un veic tikai tas darbibas, kas vajadzigas drosai lidmasinas ekspluatéSanai.

CAT.OP.MPA.215 Austinu lietoSana lidmasSinas

a)

b)

Katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes kabing, ir
austinas ar mikrofonu vai Iidziga iekarta. Austinas ka galveno ierici balss sazinai ar ATS

lieto:

1)

2)

3)

lidlauka:

i)  balss sakaru iekarta sanemot ATC atlauju izlidot; un
i) dzingjiem darbojoties;

lidojuma:

1) lidz parejas augstumam; vai

i) 10 000 pédu augstuma, izveloties lielako vertibu;

un

ikreiz, kad to prasa kapteinis.

Pildot a) apak$punkta nosacijumus, austinas ar mikrofonu vai lidziga iekarta ir tada
stavokl1, kas nodroSina divpus€jus radiosakarus.

CAT.OP.MPA.216 Austinu lietoSana helikopteros

Katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes kabing, ir austinas
ar mikrofonu vai lidziga iekarta, ko lieto ka galveno ierici sazipai ar ATS.

CAT.OP.MPA.220 Palighdzekli avarijas evakuacijai

Ekspluatants izstrada proceduras, lai nodroSinatu, ka pirms lidmasinas manevriem uz zemes,
pacel$anas un nolaiSanas, ka arT gadijumos, kad to dro$i un praktiski var Istenot, avarijas
evakuacijas paliglidzekli automatiski btitu gatavi lietoSanai.

CAT.OP.MPA.225 Sédvietas, drosibas jostas un ierobeZotajsistemas

a)

Apkalpes locekli
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1) Pacelsanas un nolai$anas laika un kad vien péc kapteina ieskatiem un droSibas
interes€s to uzskata par vajadzigu, katrs apkalpes loceklis drosi piespradzgjas,
izmantojot visas tam paredze&tas drosibas jostas un ierobezotajsist€émas.

2) Pargjos lidojuma posmos katrs lidojumu apkalpes loceklis, atrodoties lidojumu
apkalpes kabin€ sava darba vieta, ir piespradzgjies ar drosibas jostu.

Pasazieri

1)  Pirms pacel$anas un nolaiSanas un lidmasinas manevru laika uz zemes, un apstaklos,
kad to uzskata par vajadzigu droSibas interesé€s, kapteinis gada, ka ikviens pasazieris
uz gaisa kuga klaja ir sédvieta vai gulvieta, pareizi piespradzgjis savu drosibas jostu
vai ierobezotajsistemu.

2)  Ekspluatants nosaka prasibas, lai vairakas personas viena sédvieta drikstétu seédét
tikai Tpasos sédeklos. Kapteinis gada, ka vairakas personas viena sédeklt drikst bt
tikai viens pieaugusais un viens mazulis, kas ir pareizi piespradzets ar jostas papildu
cilpu vai citu ierobezotajierici.

CAT.OP.MPA.230 PasazZieru salona un virtuves telpas(-u) nodroSinasana

a)

b)

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodrosinatu, ka pirms gaisa kuga manevré$anas uz
zemes, pacelSanas un nolaiSanas visas izejas un glabsanas celi ir brivi no skér§liem.

Kapteinis nodroSina, lai pirms pacelSanas un nolaiSanas un visas situacijas, kad to uzskata
par vajadzigu drosibas interes€s, visas iekartas un bagaza biitu pareizi piestiprinata.

CAT.OP.MPA.235 Glabsanas vestes helikopteros

Ekspluatants izstrada procediras, lai nodroSinatu, ka lidojumos ar 3. klases parametru
helikopteru virs tdens pem véra lidojuma ilgumu un apstaklus, kados visam personam
helikoptera biitu javelk glabsanas vestes.

CAT.OP.MPA.240 Smekesana gaisa Kugt
Kapteinis nevienai personai gaisa kugi nelauj smeket:

a)
b)

c)

d)
e)

f)

visas situacijas, kad to uzskata par vajadzigu drosibas intereses;
degvielas uzpildes un nolieSanas laika;

kamér gaisa kugis ir lidlauka, iznemot gadijumus, kad ekspluatants ir noteicis procediiras,
lai mazinatu riskus ekspluatacijai lidlauka;

arpus noraditam sméke&Sanas zonam, eja(-s) un tualete(-s);

kravas nodalifjumos un/vai citos nodalijumos, kur ved kravu, kas nav ugunsdrosa
konteinera vai apsegta ar ugunsdrosu audumu; un

tajos pasazieru salona nodaltjumos, kur iestikné skabekli.

CAT.OP.MPA.245 Meteorologiskie apstakli — prasibas visiem gaisa kugiem

a)

IFR lidojumos kapteinis:

1)  sak pacelSanos; vai
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2) turpina lidojumu aiz punkta, no kura pieméro parskatito ATS lidojuma planu
gadijuma, ja lidojuma laika notiek parplanosana,

tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas rada, ka paredzetie laikapstak]i galapunkta un/vai
vajadzigaja rezerves lidlauka(-os) ir tadi paSi vai labaki neka obligatajos planoSanas
Nosacijumos.

IFR lidojumos kapteinis lidojumu uz planoto galapunkta lidlauku turpina tikai tad, ja
jaunaka pieejama informacija rada, ka paredzetaja ieraSanas laika laikapstakli galapunkta
vai vismaz viena alternativa galapunkta lidlauka ir vienadi vai labaki neka spéka esosajos
obligatajos lidlauka ekspluatacijas nosacijumos.

VFR lidojumos kapteinis sak pacel$anos tikai tad, ja jaunakie meteorologiskie zinojumi
un/vai prognozes rada, ka meteorologiskie apstakli taja marsSruta dala, kas jalido saskana ar
VFR, attieciga laika biis vienadi vai labaki neka VFR ierobeZojumos noteiktie.

CAT.OP.MPA.246 Meteorologiskie apstakli — prasibas lidmasinam

Veicot IFR lidojumus ar lidmasinam, papildus CAT.OP.MPA.245 noteiktajam prasibam
kapteinis turpina lidojumu talak par:

a)

b)

lémuma pienemsanas punktu, ja veic samazinata rezerves degvielas daudzuma (RCF)
procediru; vai

ieprieks noteiktu punktu, ja izmanto ieprieks noteikta punkta (PDP) procediiru,

tikai tad, ja ir pieejama informacija, kas rada, ka paredzétie laikapstakli galapunkta un/vai
vajadzigaja rezerves lidlauka(-os) ir tadi pasi vai labaki neka spéka esosajos obligatajos lidlauka
ekspluatacijas nosacijumos.

CAT.OP.MPA.247 Meteorologiskie apstakli — prasibas helikopteriem
Prasibas papildus CAT.OP.MPA.245

a)

b)

Veicot VFR lidojumus ar helikopteru virs Gdens, kad zeme nav redzama, kapteinis sak
pacel$anos tikai tad, ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka
makonu zemaka robeza diena biis augstak par 600 peédam vai 1200 pé¢dam — nakti.

Neskarot a) apakSpunktu: lidojumos starp helikopteru klajiem G kategorijas gaisa telpa,
kur lidojuma posms virs Gdens ir 1saks par 10 jiras judzém, VFR lidojumus var veikt, kad
ierobezojumi ir vienadi vai labaki neka tabula noraditie.
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1. tabula. Obligatie nosacijumi lidojumiem starp helikopteru klajiem G kategorijas gaisa
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telpa
Diena Nakts
Augstums* | Redzamiba | Augstums* | Redzamiba
Viens pilots 300 pedas 3 km 500 pedas 5 km
Divi piloti 300 pedas 2 km** 500 pedas 5 km***

* Makonu zemakajai robezai jabiit tik augstu, lai zem tas biitu iesp&jams lidot
konkréta augstuma, kur nav makonu.

e Helikopteru var ekspluatét lidojuma, ja redzamiba lidojuma laika zem ta ir lidz
800 metriem un ja pastavigi ir redzams galapunkts vai papildu konstrukcijas.

**k*k

Helikopterus var ekspluatét lidojuma, ja redzamiba lidojuma laika zem ta ir
lidz 1500 metriem un ja pastavigi ir redzams galapunkts vai papildu
konstrukcijas.

c) Lidojumus ar helikopteriem uz helikopteru klaju vai paaugstinatu FATO var veikt tikai tad,
ja ir zinots, ka v&ja vidgjais atrums uz helikopteru klaja vai paaugstinatas FATO ir mazaks
par 60 juras mezgliem.

CAT.OP.MPA.250 Ledus un citi sarnotaji — procediras lidlaukos

a)  Ekspluatants izstrada procediras, kas jaievéro, veicot gaisa kuga atledoSanas un
apledojuma novérsanas pasakumus, ka ari ar tiem saistitas parbaudes, lai gaisa kugi var&tu
drosi ekspluatét.

b)  Kapteinis sak pacelSanos tikai tad, kad gaisa kugis ir atbrivots no visiem uzslanojumiem,
kas var nelabvéligi ietekmét gaisa kuga darbibu vai ta vadamibu, iznemot gadijumos, kad
tas ir atlauts saskana ar a) apakSpunktu un atbilst AFM noteikumiem.

CAT.OP.MPA.255 Ledus un citi sarnotaji — procediiras lidojuma
a)  Ekspluatants izstrada lidojumu procediiras iespg&jamos vai faktiskos apledosanas apstaklos.

b)  Kapteinis sak vai veic lidojumu iesp&jamos vai faktiskos apledoSanas apstaklos tikai tad, ja
gaisa kugis ir attiecigi sertificéts un taja uzstaditas iekartas, kas nodrosina lidojumus $ados
apstak]os.

c) Ja apledojuma pakape ir liclaka par to, kadai ir sertificéts gaisa kugis, vai ja gaisa kugis,
kas nav sertificéts lidojumiem konkrétos apledojuma apstaklos, lidojuma apledo, kapteinis

nekav@gjoties partrauc atrasanos attiecigajos apledojuma apstaklos, mainot lidojuma Iimeni
un/vai marSrutu, un vajadzibas gadijuma zino ATC par arkartas situaciju.

CAT.OP.MPA.260 Degvielas un smérvielu krajumi

Kapteinis sak vai parplanoSanas gadijuma turpina lidojumu tikai p&c tam, kad ir parliecinajies,
ka gaisa kugi ir vismaz planotais vajadzigais degvielas un smérvielu daudzums, lai drosi
pabeigtu lidojumu paredzetajos ekspluatacijas apstak]os.
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CAT.OP.MPA.265 PacelSanas apstakli
Pirms pacelSanas sakuma kapteinis parliecinas, ka:

a) saskana ar pieejamo informaciju laikapstakli lidlauka vai ekspluatacijas vieta un
izmantoSanai paredzeta skrejcela vai FATO stavoklis netrauc€ drosi pacelties un izlidot; un

b)  tiks ievéroti obligatie lidlauka ekspluatacijas nosacijumi.

CAT.OP.MPA.270 Mazakais pielaujamais lidojuma augstums

Kapteinis vai pilots, kam ir uzticéts vadit lidojumu, to neveic zemak par mazako pielaujamo
lidojuma augstumu, iznemot gadijumus, kad tas ir vajadzigs, lai:

a)  veiktu pacel$anos vai nolai$anos; vai

b)  samazinatu augstumu, ievérojot kompetentas iestades izdotas apstiprinatas procediiras.

CAT.OP.MPA.275 Nestandarta situaciju modeleSana lidojuma
Ekspluatants nodroSina, ka, parvadajot pasazierus vai kravu, netieck model&tas:
a) nestandarta vai avarijas situacijas, kad japieméro nestandarta vai avarijas procediiras; vai

b)  maksligi imitéti IMC apstakli lidojuma.

CAT.OP.MPA.280 Degvielas apsaimniekoSana lidojuma lidmasSinas

Ekspluatants izstrada procediiru, lai nodroSinatu, ka degvielas parbaudes un apsaimniekoSanu
lidojuma laika veic, ievérojot §adus kritérijus.

a)  Degvielas daudzuma parbaudes lidojuma

1) Kapteinis nodro$ina, ka lidojuma laika degvielas daudzumu parbauda, ievérojot
noteiktos intervalus. Atlikuso izmantojamas degvielas daudzumu registré un izverte,
lai:

i)  faktiski patéréto degvielas daudzumu salidzinatu ar planoto;

i)  parliecinatos, ka atlikuSais izmantojamas degvielas daudzums ir pietiekams, lai
pabeigtu lidojumu saskana ar b) apakSpunktu; un

iii) aprékinatu paredzamo izmantojamas degvielas daudzumu p&c noséSanas
galapunkta lidlauka.

2)  Attiecigos degvielas datus registré.
b) Degvielas apsaimnickosana lidojuma

1) Lidojumu vada ta, lai paredzamais izmantojamas degvielas daudzums p&c nos€$anas
galapunkta lidlauka nav mazaks par:

)} vajadzigas rezerves degvielas daudzumu, kam pieskaita galigo rezerves
degvielas daudzumu; vai

i) galigo rezerves degvielas daudzumu, ja nav prasits noteikt rezerves lidlauku.

2) Ja lidojuma laika veikta degvielas parbaudé aprékinatais atlikusas degvielas
daudzums, ielidojot galapunkta, ir mazaks par:
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1)  vajadzigas rezerves degvielas un galigo rezerves degvielas kop&jo daudzumu,
kapteinim janem v&ra satiksmes un ekspluatacijas apstakli galapunkta lidlauka,
galapunkta rezerves lidlauka vai jebkura cita atbilstiga lidlauka, lai pienemtu
lémumu, vai turpinat lidojumu uz galapunkta lidlauku vai citu lidlauku, lai
veiktu droSu nosésanos ar degvielas daudzumu, kas nebiitu mazaks par galigo
rezerves degvielas daudzumu; vai

i)  galigo rezerves degvielas daudzumu, ja nav prasits noteikt rezerves lidlauku,
kapteinis veic vajadzigos pasakumus, lai turpinatu lidojumu uz atbilstigu
lidlauku, lai veiktu droSu nos€Sanos ar degvielas daudzumu, kas nebiitu
mazaks par galigo rezerves degvielas daudzumu.

3) Kapteinis izsludina avarijas situaciju, ja aprékinatais izmantojamas degvielas
daudzums, nos€zoties tuvakaja atbilstigaja lidlauka, kur iesp&ams veikt drosSu
nosésanos, ir mazaks par galigo rezerves degvielas daudzumu.

4)  Papildnosacijumi ipasam procediram

)] Lidojuma istenojot RCF procediru, lai turpinatu lidojumu uz pirma galapunkta
lidlauku, kapteinis nodro$ina, ka atlikuSais izmantojamas degvielas daudzums
galapunkta ir vismaz $ada degvielas daudzuma kopsumma:

A) degviela lidojumam no Iémuma piepemSanas punkta uz pirma
galapunkta lidlauku;

B) rezerves degvielas daudzums 5 % apméra no degvielas daudzuma, kas
vajadzigs lidojumam no Ié€muma pienemsSanas punkta uz pirma
galapunkta lidlauku;

C) rezerves degvielas daudzums pirma galapunkta lidlaukam, ja ir prasits
noteikt pirma galapunkta rezerves lidlauku;

D) galigais rezerves degvielas daudzums.

i)  Lidojuma istenojot PDP procediru, lai turpinatu lidojumu uz galapunkta
lidlauku, kapteinis nodroSina, ka atlikuSais izmantojamas degvielas daudzums
PDP ir vismaz $ada degvielas daudzuma kopsumma:

A) degviela lidojumam no PDP uz galapunkta lidlauku;

B) rezerves degvielas daudzums lidojumam no PDP uz galapunkta lidlauku;
un

C) papildu degviela.

CAT.OP.MPA.281 Degvielas apsaimnieko$ana lidojuma helikopteros

a)  Ekspluatants izstrada procediru, lai nodroSinatu, ka lidojuma laika parbauda un
apsaimnieko degvielas daudzumu.

b) Kapteinis nodrosina, ka izmantojamas atlikusas degvielas daudzums lidojuma nav mazaks
par degvielas daudzumu, kas vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz lidlauku vai
ekspluatacijas vietu, kur iesp&jams drosi nolaisties, neizlietojot galigo rezerves degvielas
krajumu.

c) Kapteinis izsludina avarijas situaciju, ja faktiskais izmantojamas degvielas daudzums
helikoptera ir mazaks par galigo rezerves degvielas daudzumu.

108. lappuse no 200



1V pielikums — CAT dala

CAT.OP.MPA.285 Papildu skabekla lietoSana

Kapteinis nodrosina, lai lidmasinas apkalpes locekli, kas iesaistiti tadu pienakumu izpilde, kuri
ir butiski lidmaSinas drosai ekspluatacijai, lidojuma laika pastavigi lietotu papildu skabekli
ikreiz, kad lidojuma augstums ilgak neka 30 minttes parsniedz 10 000 p&du, ka ar1 ikreiz, kad
lidojuma augstums parsniedz 13 000 p&du.

CAT.OP.MPA.290 Zemes tuvuma noteik§ana

Ja kads lidojumu apkalpes loceklis vai zemes tuvuma bridinasanas sist€ma konstaté parmérigu
tuvosanos zemei, kapteinis vai pilots, kam ir uzticéta lidojuma vadiba, veic tulitejas korekcijas,
nodrosinot droSus lidojuma apstak]us.

CAT.OP.MPA.295 Gaisa kugu sadursmes novérSanas sistemas (ACAS) izmantoSana

lidmasSinas

a)  Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodroSinatu, ka, ja ir uzstadita ACAS un ta ir darba
kartiba, to lidojuma izmanto tada reZzima, kas, konstatgjot parmérigu tuvosanos citam gaisa
kugim, lidojumu apkalpei generé sadursmes novérsanas norades (RA), iznemot gadijumus,
kad nestandarta procediras vai darbibu ierobezojoSu nosacijumu d€] jaaptur RA rezims, ko
izmanto tikai gaisa satiksmes konsultacijam (TA) vai [idzveértigam darbibam.

b) Ja ACAS genergjusi RA:

1) pilots, kam uzticéta lidojuma vadiba, nekavgjoties izpilda RA norades ari tad, ja tas ir
pretruna ATC noradém, iznemot gadijumus, kad $ada riciba apdraudétu gaisa kuga
drosibu;

2)  tiklidz lidojumu apkalpes darba slodzes d€| iesp&jams, attiecigajai ATC nodalai zino

3)  kad riskanta situacija ir atrisinata:

i)  nekavgjoties atjauno gaisa kuga lidojuma atbilstibu ATC noradém vai lidojuma
atlaujas nosacijumiem un par manevru zino ATC; vai

i)  ievero atbilstibu jebkurai grozitai ATC atlaujai vai izdotai noradei.

CAT.OP.MPA.296 Gaisa kugu sadursmes novér$anas sistemas (ACAS) izmantoSana
helikopteros

Ekspluatants izstrada procediiras, lai nodroSinatu, ka, ja ir uzstadita ACAS un ta ir darba kartiba,
to lidojuma izmanto tada reZima, kas lauj paradit TA.

CAT.OP.MPA.300 NolaiSanas un noséSanas apstakli

Pirms sakt nolaiSanos, lai veiktu nos€Sanos, kapteinis parliecinas, ka saskana ar pieejamo
informaciju laikapstak]i lidlauka un izmantoSanai paredzeta skrejcela vai FATO stavoklis nekavé
drosu nolaiSanos, nos€$anos vai otro rinki, nemot véra ekspluatacijas informaciju ekspluatacijas
rokasgramata.

CAT.OP.MPA.305 NolaiSanas sakums un turpinajums

a)  Kapteinis vai pilots, kam uzticéta lidojuma vadiba, neatkarigi no zinotas RVR/VIS var sakt
instrumentalu nolai$anos.
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Ja zinota RVR/VIS ir sliktaka par piem&rojamajiem obligatajiem nosacijumiem, nolaianos
neturpina:

1)  zem 1000 p&du augstuma virs lidlauka; vai
2)  nolaisanas beigu posma, ja DA/H vai MDA/H virs lidlauka ir lielaks par 1000 peédam.
Ja RVR nav pieejama, RVR vértibas var iegit, parrékinot zinoto redzamibu.

Ja péc 1000 pedu augstuma virs lidlauka SkérsoSanas zinota RVR/VIS ir sliktaka par
piemérojamajiem obligatajiem nosacljumiem, nolaiSanos var turpinat lidz DA/H vai
MDA/H augstumam.

NolaiSanos zemak par DA/H vai MDA/H augstumu var turpinat un nosé$anos var pabeigt,
ja DA/H vai MDA/H augstuma var pamanit un neizlaist no redzesloka attiecigajam
nolaiSanas manevram un izmantojamajam skrejcelam atbilstigos vizualos orientierus.

Noteicosa vienmeér ir nosé€Sanas zonas RVR. Ja ir pazinota un ja tas ir butiski, noteicoSa ir
arl viduspunkta un apstasanas beigu punkta RVR. Mazaka pielaujama RVR vértiba
viduspunktam ir 125 m vai RVR, kas vajadziga nos€Sanas zonai, ja ta ir mazaka, un
75 m — apstasanas beigu punkta. Gaisa kugiem, kur uzstaditas izskrjiena vadibas vai
kontroles sisteémas, minimala RVR vértiba viduspunktam ir 75 m.

CAT.OP.MPA.310 Ekspluatacijas procediiras — skrejcela sliekSpa SkérsoSanas augstums
lidmasinam

Ekspluatants izstrada ekspluatacijas procediiras, lai nodroSinatu, ka lidmasina nos€Sanas
konfiguracija un stavokli, veicot precizas nolaiSanas, gaisa Skérsotu skrejcela slieksni ar drosu
augstuma rezervi.

CAT.OP.MPA.315 ZinoSana par helikopteru lidojuma laika ilgumu

Ekspluatants kompetentajai iestadei zino stundu skaitu, ko katrs helikopters lidojis ieprieksgja
kalendara gada laika.

CAT.OP.MPA.320 Gaisa kugu Kklasifikacija

a)

b)

Gaisa kugu klasifikacijas pamata ir noraditais atrums pie slieksna (Var), kas ir lidzveértigs
iekriSanas atrumam (Vsp), reizinatam ar 1,3, vai vienam iekriSanas atruma (Vsig)
(gravitate), reizinatam ar 1,23, nos€Sanas konfiguracija ar maksimalo sertificéto noséSanas
masu. Ja ir pieejams gan Vso, gan Vsig, izmanto lielako aprékinato Var.

Izmanto tabula precizétas gaisa kugu kategorijas.

1. tabula. Gaisa kugu kategorijas, kas atbilst Va1 vertibam

Gaisa kuga VaT
kategorija
A Mazaks par 91 mezglu
B No 91 lidz
120 mezgliem
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C No 121 lidz
140 mezgliem

D No 141 Iidz
165 mezgliem

E No 166 lidz
210 mezgliem

€)  Nosésanas konfiguraciju, kas janem véra, norada ekspluatacijas rokasgramata.

d) Ekspluatants, lai noteiktu Vat, var piemérot mazaku nos€Sanas masas lielumu, ja to
apstiprina kompetenta iestade. Sada mazaka noséSanas masa ir pastavigs lielums, un ta nav
atkariga no standarta ekspluatacijas apstaklu mainas.
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C apaksdala — Gaisa kuga veiktspéja un ekspluatacijas ierobeZojumi
1. sadala — LidmaSinas

1. nodala — Visparejas prasibas

CAT.POL.A.100 Kategorijas

a)

b)

Lidmasinas ekspluataciju veic saskana ar prasibam, ko pieméro katrai kategorijai atbilstigi
tas veiktspgjai.

Ja konstrukcijas 1patnibu dé] nav iesp&jams panakt pilnigu atbilstibu Saja sadala
noteiktajam piemérojamam prasibam, ekspluatants piemero apstiprinatus veiktsp&jas
standartus, lai garantétu drosSibas limeni, kas lidzvertigs ltmenim, kas noteikts attiecigaja
nodala.

CAT.POL.A.105 Visparéejas prasibas

a)

b)

Lidmasinas masa:
1)  pacelSanas sakuma; vai

2) lidojuma parplano$anas gadijuma — bridi, no kura pieméro parskatitu ekspluatacijas
lidojuma planu,

nav lielaka par masu, ar kuru var iev@rot attiecigas nodalas prasibas veicamajam
lidojumam. Var pielaut atkapes attieciba uz paredz€to masas samazinajumu lidojuma un
atbrivoSanos no degvielas kravas.

Apstiprinatos veiktsp&jas datus, kas noraditi lidmasSinas ekspluatacijas rokasgramata,
izmanto, lai noteiktu atbilstibu konkrétas nodalas prasibam, vajadzibas gadijuma
papildinot tos ar citiem datiem, ka noteikts attieciga nodala. Sos citus datus ekspluatants
norada ekspluatacijas rokasgramata. Pieme&rojot faktorus, kas noteikti attiecigaja nodala,
var nemt veéra visus darbibas faktorus, kas lidmasSinas ekspluatacijas rokasgramata jau ir
iestradati veiktsp€jas datos, lai izvairitos no attiecigu faktoru divkarSas pieméroSanas.

Pienacigi nem veéra lidmasinas konfiguraciju, vides apstaklus un to sisttmu darbibu, kas
var nelabveligi ietekmét veiktspgju.

Veiktsp€jas vajadzibam mitru skrejcelu, kas nav zales skrejcels, var uzskatit par sausu.

Ekspluatants, izvert€jot atbilstibu piemérojamas nodalas noteiktajam pacelSanas prasibam,
nem vera karté€Sanas precizitati.
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2. nodala — A Klases lidmasinas

CAT.POL.A.200 Visparejas prasibas

a)

b)

Lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata apstiprinatos veiktsp&jas datus vajadzibas

gadljuma papildina ar citiem datiem, ja apstiprinatie veiktsp€jas dati lidmasinas

ekspluatacijas rokasgramata nav pietiekami attieciba uz Sadiem faktoriem:

1) logiski paredzami nelabvéligi ekspluatacijas apstakli, pieméram, pacelSanas un
nos€sanas uz skrejceliem, uz kuriem ir sarni; un

2)  dzingju atteice jebkura lidojuma posma.

Ja skrejcels ir slapj$ un klats ar sarpiem, izmanto veiktsp&jas datus, kas noteikti saskana ar

lielu lidmasSinu sertifikacijai piemérojamam prasibam, vai lidzvertigus datus.

Citus datus, kas mingti a) apakSpunkta, ka ar1 b) apakSpunkta minétas lidzvertigas prasibas

norada ekspluatacijas rokasgramata.

CAT.POL.A.205 PacelSanas

a)

b)

PacelSanas masa nedrikst parsniegt lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata noteikto
pacelSanas masu attieciba uz barometrisko augstumu un apkartgjas vides temperatiiru
lidlauka, no kura javeic pacelSanas.

Nosakot maksimalo pielaujamo pacelSanas masu, ievéro Sadas prasibas:

1) paatringjuma un apstasanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo paatrinagjuma un
apstasanas attalumu (ASDA);

2) pacelSanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo pacelSanas attalumu, SkérSlbrivas
joslas garumam neparsniedzot pusi no pieejama pacel$anas cela (TORA);

3) pacelsanas cel$ nedrikst but garaks par TORA,;
4)  attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel$anos izmanto V; vienoto vértibu; un

5) uz slapja vai ar sarpiem klata skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to masu,
kas pielaujama, lai tados pasos apstaklos paceltos no sausa skrejcela.

Pieradot atbilstibu b) apakSpunktam, nem véra:

1)  barometrisko augstumu lidlauka;

2) apkartgjas vides temperatiru lidlauka;

3)  skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;
4)  skrejcela slipumu pacel$anas virziena;

5) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavgja komponentes; un

6) skrejcela garuma zaud&jumus (ja tadi ir) lidmasinas izlidzinaSanas d€] pirms
pacelSanas.
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CAT.POL.A.210 Skeér§lu parlido$ana pacel3anas laika

a)

b)

Tiro pacelSanas celu nosaka ta, lai lidmasina parlidotu visus Sk&rSlus vismaz 35 pedu
vertikala attaluma vai vismaz 90 metru horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, kur D ir
horizontalais attalums, ko lidmasina veic no pieejama pacelSanas attaluma beigam (TODA)
vai pacelSanas attaluma beigam, ja pirms TODA beigam ir planots pagrieziens.
Lidmasinam, kam sparnu pl€tums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu
skerslbrivu zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un 0,125 x D.

Pieradot atbilstibu a) apakSpunktam:

1) nem véra:
1)  lidma$inas masu pacel$anas ieskr&jiena sakuma;
i)  barometrisko augstumu lidlauka;
iii) apkartgjas vides temperatiiru lidlauka; un

IV) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavéja komponentes.

2) Nav pielautas kursa izmainas Iidz punktam, kur tirais pacelSanas cel$ ir sasniedzis
augstumu, kas vienads ar pusi no sparnu plétuma, bet nav mazaks par 50 pédam virs
TORA beigam. Péc tam lidz pat 400 pé€du augstumam uzskata, ka lidmaSinas
sansvere neparsniedz 15°. Virs 400 pédu augstuma var planot sansveres lenkus, kas
lielaki par 15°, bet nav lielaki par 25°.

3) Jebkurai tiras pacelSanas cela dalai, kura lidmasinas sansvere ir liclaka par 15°, ir
jabiit brivai no visiem Skérsliem horizontalos attalumos, kas minéti a) apakSpunkta
un b) apakspunkta 6. un 7. dala, ja vertikalais attalums nav mazaks par 50 pedam.

4)  Darbibas ar palielinatiem sansveres lenkiem, kas neparsniedz 20°, augstuma robezas
no 200 pédam lidz 400 pédam vai ne vairak ka 30° virs 400 peédam, veic saskana ar
CAT.POL.A.240.

5) Nosaka atbilstigu korekciju sansveres lenka ietekmei uz ekspluatacijas atrumu un
lidojuma trajektoriju, tostarp attaluma pieaugumu, ko rada palielinats ekspluatacijas
atrumes.

6) Gadijumos, kad paredzétas trajektorijas d€] kurss nav jamaina par vairak ka 15°,

______

i) 300 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati $kér§lu zona; vai
i) 600 m lidojumiem visos pargjos apstaklos.

7)  Gadijumos, kad paredzetas trajektorijas dél vajadzigais kurss jamaina par vairak neka

______

1) 600 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati Skér§lu zona; vai
i) 900 m lidojumiem visos pargjos apstak]os.

Ekspluatants izstrada darbnepartrauces procediiras, lai ievérotu a) un b) apakSpunkta
noteiktas prasibas un nodroSinatu dro$u marsruta izpildi, izvairoties no Skér§liem, panakot,
ka lidmaSina atbilst lidojuma piemérojamam CAT.POL.A.215 prasibam vai veic
nosésanos izlidoSanas lidlauka vai pacelSanas rezerves lidlauka.
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CAT.POL.A.215 Viena dziné&ja atteice lidojuma (OEI)

a)

b)

d)

Vienam dzin€jam nedarbojoties lidojuma, AFM noraditajiem tiras lidojuma trajektorijas
datiem lidojumam paredzétajos laikapstaklos visos marSruta punktos jaatbilst b) vai
c) apakSpunktam noteiktajiem datiem. Tirai trajektorijai jabiit ar pozitivu slipumu
1500 p&du augstuma virs lidlauka, kura paredzéts nolaisties péc viena dzingja atteices.
Tados meteorologiskos apstaklos, kad jaizmanto sist€mas aizsardzibai pret ledu, nem véra
So sistemu ietekmi uz lidojuma tiro trajektoriju.

Tirai trajektorijai marSruta jabut pozitivai vismaz 1000 p&€du augstuma virs visu veidu
reljefa un $kérsliem 9,3 km (5 juras judZzu) platuma uz abam pusém no paredzéta kursa.

Tirai trajektorijai jalauj lidmaSinai turpinat lidojumu no kreis€Sanas augstuma lidz

lidlaukam, kur var nosésties saskana ar attiecigi CAT.POL.A.225 vai CAT.POL.A.230.

Tirai trajektorijai vismaz 2000 p&€du augstuma jabiit drosa attaluma no jebkadiem reljefa

pac€lumiem un Skérsliem 9,3 km (5 juras judzu) platuma uz abam paredz&ta marSruta

pusém, ja:

1) paredz, ka dzingjs parstas darboties vissvarigakaja marsruta punkta;

2) nem véra v§ja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivosanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot droSu procediru,
lidlauku biitu iesp&jams sasniegt ar vajadzigo degvielas rezervi; un

4) lidlauks, kur lidmasinai paredz&ts noséties péc dzingja atteices, atbilst $adiem

kriterijiem:
i) ir ievérotas ar tehnisko raksturojumu saistitas prasibas konkrétai noséSanas
masai; un

i)  meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes un zinojumi par lidlauka stavokli
rada, ka paredz€taja noséSanas laika var veikt droSu nosésanos.

Ekspluatants b) un c) punkta minétas platuma robezas paliclina lidz 18,5 km (10 juras
judzém), ja navigacijas precizitate atbilst vismaz 5. nepiecieSamas navigacijas precizitates
(RNP5) tipam.

CAT.POL.A.220 Divu dzinéju atteice lidojuma lidmasinam ar trim vai vairakiem
dzing€jiem

a)

b)

Lidma$ina ar trim vai vairakiem dzingjiem neviena paredz€ta marSruta punktd nedrikst
atrasties talak par attalumu, ko ta veic 90 mintt€s ar ilgtermina kreis€Sanas atrumu,
darbojoties visiem dzingjiem, standarta temperatiira mierigos laikapstaklos no tada
lidlauka, kas atbilst veiktsp&jas kriterijiem, ko pieméro paredz€tajai nos€Sanas masai,
iznemot gadijumus, ja tas ir saskana ar b) lidz f) apakSpunktu.

Ja, lidmaSinai lidojot marSruta, parstaj darboties divi dzingji, tiras trajektorijas datiem jabit
tadiem, lai paredz&tos meteorologiskos apstaklos lidmasina turpinatu lidojumu no punkta,
kura uzskata, ka abi dzingji reizé parstajusi darboties, uz lidlauku, kur var nolaisties un
pilniba apstaties, izmantojot paredz€to noséSanas procediiru gadijumam, ja divi dzing&ji
nedarbojas. Tirai trajektorijai vismaz 2000 peédu augstuma jabiit droSa attaluma no
jebkadiem reljefa pac€lumiem un $kérSliem 9,3 km (5 juras judzu) platuma uz abam
paredzéta marSruta pusém. Tada augstuma un tados meteorologiskos apstaklos, kad
jaizmanto sist€mas aizsardzibai pret ledu, nem veéra So sistemu ietekmi uz lidojuma tiras
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trajektorijas datiem. Ja navigacijas precizitate neatbilst vismaz RNP5, ekspluatants
noteikto platuma robezu palielina lidz 18,5 km (10 juras judzém).

c) Pienem, ka divi dzingji parstas darboties vissvarigakaja marSruta punkta, lidmasinai
atrodoties tada attaluma no lidlauka, kas atbilst paredzEtai nos€Sanas masai
piemé&rojamajiem veiktspéjas kritérijiem, kas ir lielaks par attalumu, ko lidmasina veic
90 minites kreiséSanas atruma, visiem dzingjiem darbojoties, standarta temperatira,
mierigos laikapstak]os.

d) Tirai trajektorijai jabut ar pozitivu slipumu 1500 pédu augstuma virs lidlauka, kura
paredzets nolaisties péc divu dzingju atteices.

e) Atbrivosanos no degvielas atlauj tada apjoma, lai spétu sasniegt lidlauku ar vajadzigo
degvielas rezervi, ja izmanto droSu procediiru.

f)  Paredzeta lidmasinas masa pienemtaja divu dzin&ju atteices punkta nedrikst bt mazaka
par to masu, kura ietilptu degviela, kas vajadziga, lai turpinatu lidojumu uz to lidlauku, kur
paredz€ts nosesties, un lai ierastos tur vismaz 1500 pe€du augstuma tieSi virs nos€Sanas
zonas un tad $ada augstuma lidotu vél 15 miniites.

CAT.POL.A.225 Nosésanas galapunkta un rezerves lidlaukos

a) Lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apakSpunktu, neparsniedz maksimalo nos€Sanas masu paredzE€taja augstuma un
apkart&jas vides temperatira aprékinataja nosésanas laika galapunkta un rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.230 Nosésanas uz sausiem skrejceliem

a) LidmasSinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apakSpunktu, paredzéta noséSanas laika galapunkta lidlauka vai jebkura rezerves
lidlauka lauj veikt nosé€Sanos un pilnigu apstasanos no 50 pe€du augstuma virs skrejcela
slieksna:

1)  turboreaktivajam lidmasinam — 60 % no pieejama noséSanas attaluma (LDA); vai
2)  turbopropelleru lidmasinam — 70 % no LDA.

b)  Veicot stavas nolaiSanas procediiras, ekspluatants izmanto nosé$anas attaluma datus, kas
noteikti saskana ar a) apakSpunktu, par pamatu nemot ekrana augstumu, kas mazaks par
60 pedam, bet ne mazaks par 35 peédam, un ievéro CAT.POL.A.245. prasibas.

C) Veicot Tsas nos€Sanas procediiras, ekspluatants izmanto nos€Sanas attaluma datus, kas
noteikti saskana ar a) apakSpunktu, un ievéro CAT.POL.A.250. prasibas.

d) Nosakot nosésanas masu, ekspluatants nem véra:
1) augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no celavéja
komponentes; un

3) skrejcela slipumu pacelSanas virziena, ja tas ir lielaks par +/-2 %.
e) Lainosédinatu lidmasinu, pienem, ka:

1) lidmaSina nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela mierigos
meteorologiskos apstaklos; un
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2) lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvél€sies, nemot véra iesp&jamo
v€ja atrumu un virzienu, ka ar1 lidmasinas apkalpoSanas specifiku lidlauka un nemot
vera citus apstaklus, pieméram, nos€sanas Iidzeklus un reljefu.

Ja ekspluatants nevar nodrosinat atbilstibu e) apakSpunkta 1. dalai attieciba uz galapunkta
lidlauku ar vienu skrejcelu, kur noséSanas ir atkariga no konkrétas v&ja komponentes,
lidmasSinu var nosédinat, ja ir izveleti divi rezerves lidlauki, kur iesp&jams pilniba ievérot
atbilstibu a) lidz e) apakSpunktam. Pirms nolaiSanas sakuma, lai veiktu nos&Sanos
galapunkta lidlauka, kapteinis parliecinas, ka noséSanos var veikt pilnigi saskana ar a) lidz
d) apaks$punktu un CAT.POL.A.225.

Ja attieciba uz galapunkta lidlauku ekspluatants nevar nodrosSinat atbilstibu e) apaksSpunkta
2. dalai, lidmaSinu var nosédinat, ja ir izvéléts rezerves lidlauks, kur iesp&jams pilniba
ieverot atbilstibu a) lidz ¢) apakSpunktam.

CAT.POL.A.235 Nosésanas uz slapjiem un ar sarpiem klatiem skrejceliem

a)

b)

d)

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprékinataja
ielidoSanas laika varétu but slapj§, LDA jabiit vismaz 115 % no vajadziga noséSanas
attaluma, kas noteikts saskana ar CAT.POL.A.230.

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprékinataja
ielidoSanas laika varétu bt klats ar sarniem, LDA jaatbilst vismaz attalumam, kas noteikts
saskana ar a) apakSpunktu, vai vismaz 115 % no nos€Sanas attaluma, kas noteikts saskana
ar apstiprinatiem nos@Sanas datiem par skrejceliem, kas klati sarpiem, vai lidzigiem
datiem, izv€loties lielako vertibu. Ja japiem@ro lidzvertigi nosé€Sanas attaluma dati,
ekspluatants to norada ekspluatacijas rokasgramata.

Ja lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir 1pasa papildinformacija par nos€Sanas
attalumiem uz slapjiem skrejceliem, uz slapja skrejcela var izmantot Tsaku nos€Sanas
attalumu, neka noteikts a)apakSpunkta, tom& ne mazaku, ka noteikts
CAT.POL.A.230. punkta a) apakspunkta.

Ja lidmasinas ekspluatacijas rokasgramata ir 1pasa papildinformacija par nos€Sanas
attalumiem uz piesarnotiem skrejceliem, uz 1paSi sagatavota sarpiem klata skrejcela var
izmantot 1saku nos€Sanas attalumu, neka noteikts a) apakSpunkta, tomér ne mazaku, ka
noteikts CAT.POL.A.230. punkta a) apak$punkta.

Lai nodrosinatu atbilstibu b), ¢) un d) apakSpunktam, attiecigi pieméro CAT.POL.A.230
noteiktos kritérijus ar tadu izpémumu, ka CAT.POL.A.230. punkta a) apakSpunktu
nepiemé&ro b) punktam.

CAT.POL.A.240 Palielinatu sansveres lenku apstiprinasana

a)
b)

Lai izmantotu palielinatus sansveres lenkus, ieprieks jasanem kompetentas iestades atlauja.
Lai sanemtu $o atlauju, ekspluatants pierada, ka ieveroti $adi nosactjumi:

1)  AFM ir apstiprinati dati par vajadzigo darbibas atruma palielinajumu un dati, kas Jauj
konstruét lidojuma trajektoriju, nemot véra palielinatus sansveres lenkus un atrumu;

2)  ir pieejama vizuala informacija, lai nodrosinatu navigacijas precizitati;

3) katram skrejcelam ir noteikti obligatie meteorologiskie nosacijumiem un vé&ja
ierobezojumi,
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lidojumu apkalpei ir atbilstigas zinaSanas par paredzéta lidojuma marSrutu un
lidlaukiem, ka ar1 procediiram, kas jaievéro saskana ar ORO.OPS.FC.

CAT.POL.A.245 Stavas nolaiSanas manevru apstiprinasana

a)

b)

Kompetenta iestade apstiprina stavas nolaiSanas manevrus, kad izmanto 4,5° vai lielakus
slideésanas lenkus un ekrana augstumu, kas mazaks par 60 pédam, tomér ne mazaks par
35 pedam.

Lai sanemtu $o atlauju, ekspluatants pierada, ka ievéroti $adi nosacijumi:

1)

2)

AFM ir noteikts maksimali pielaujamais apstiprinatais slidéSanas lenkis, visi citi
ierobezojumi, standarta, nestandarta vai arkartas procediiras stavas nolaiSanas
manevriem, ka arT grozijumi laukuma garuma datiem, izmantojot stavas nolaiSanas
kriterijus;

katra lidlauka, kur veic stavas nolaiSanas manevrus:

1)  ir pieejama piemérota glisades norades sist€ma ar vismaz vizualo glisades
norades sistemu;

i)  nosaka obligatos meteorologiskos apstaklus; un
i) nem vera:
A)  SkérSlus;
B) glisades orientieru veidu un skrejcela vizualas norades;

C) obligatos vizualos orientierus, kas vajadzigi lémuma pienemsanas
augstuma (DH) un MDA;

D) pieejamas lidmasinas iekartas;
E) pilotu kvalifikaciju un 1pasas zinasanas par lidlauku;
F)  AFM noteiktos ierobezojumus un procediiras; un

G)  otra rinka kriterijus.

CAT.POL.A.250 Isas noséSanas manevru apstiprinasana

a)
b)

Lai veiktu Tsas nos€$anas manevrus, ieprieks jasanem kompetentas iestades atlauja.

Lai sanemtu $o atlauju, ekspluatants pierada, ka ieveroti $adi nosactjumi:

1)

2)

3)

4)

5)

attaluma, ko izmanto atlautas nos€Sanas masas aprékinasanai, var ieklaut
izmantojamas deklarétas droSas zonas garumu, pieskaitot deklaréto LDA;

valsts, kura atrodas lidlauks, ir noteikusi, ka sabiedribas interes€s attiecigais manevrs
jaizmanto lidostas taluma vai fizisku ierobezojumu dél, kas saistiti ar skrejcela
paplaSinasanu;

parasta glisades trajektorija vertikalais attalums starp pilota acu augstumu un ritenu
zemako dalu neparsniedz 3 metrus;

RVR/VIS nedrikst bat mazaka par 1500 m, un ekspluatacijas rokasgramata ir noteikti
VE€ja atruma ierobezojumi,

ir noteiktas un tiek iev€rotas prasibas pilotu obligatajai kvalifikacijai, apmacibai un
zinasanam par lidlauku;
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7)
8)
9)

10)

11)

1V pielikums — CAT dala

Skérsojamais augstums virs deklarétas drosas zonas izmantojama garuma sakuma ir
50 pédas;

deklaréto drosSo zonu atlavusi izmantot valsts, kura ir lidlauks;
deklar@tas drosas zonas izmantojamais garums neparsniedz 90 m;

deklarétas drosas zonas platums nav mazaks par divkarSu skrejcela platumu vai
divkarSu sparnu plétuma platumu, izvéloties lielako faktoru, un tas centrs ir uz
pagarinatas skrejcela centra Itnijas;

deklarétaja droSaja zona nav SkérSlu vai ieplaku, kas varétu apdraudét klidainu
manevru veikuSu lidmasinu, un deklarétaja drosaja zona nav atlauta kustigu objektu
atrasanas laika, kad skrejcelu izmanto 1sas nos€Sanas manevriem;

deklarétas drosas zonas slipums neparsniedz 5 % uz augsu vai 2 % uz leju nosésanas
virziena;

12) ja kompetenta iestade noteikusi, tiek iev@roti papildnosacijumi, nemot véra

lidmasinas tipa raksturlielumus, orografiskas iezimes nolaiSanas zona, pieejamos
nolaiSanas Iidzeklus un apsvérumus par otro rinki/ierobezotu nosésanos.

119. lappuse no 200



1V pielikums — CAT dala

3. nodala — B klases lidmasinas

CAT.POL.A.300 Visparejas prasibas

a)

b)

Ekspluatants viendzingja lidmasinas neekspluate:
1)  nakti; vai
2)  IMC tas ekspluaté vienigi saskana ar paSiem VFR.

Ekspluatants divdzin€ju lidmasinas, kas neatbilst CAT.POL.A.340. punkta noteiktajam
augstuma uznemsanas prasibam, ekspluaté ka viendzingja lidmasinas.

CAT.POL.A.305 PacelSanas

a)

b)

PacelSanas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto pacelSanas masu attieciba uz
barometrisko augstumu un apkart§jas vides temperatiru lidlauka, no kura javeic
pacelSanas.

AFM noteiktais parastais pacelSanas attalums nedrikst bt garaks par:

1) pieejamo pacelSanas ieskr&jiena cela (TORA) garumu, kas reizinats ar koeficientu
1,25; vai

2) jair pieejams bremz&Sanas cel§ un/vai Skér§lbriva josla:
i)  TORA;

i)  pieejamo pacel$anas ieskr&jiena attalumu (TODA), kas reizinats ar koeficientu
1,15; vai

Iii) pieejamo paatrinatas apstasanas attalumu (ASDA), kas reizinats ar koeficientu
1,3.

Pieradot atbilstibu b) apakSpunktam, nem veéra:

1)  lidmaSinas masu pacelSanas ieskr&jiena sakuma;

2)  barometrisko augstumu lidlauka;

3) apkartgjas vides temperatiiru lidlauka;

4)  skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;
5) skrejcela slipumu pacel$anas virziena; un

6) ne vairak ka 50 % no zinotas pretv€ja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavéja komponentes.

CAT.POL.A.310 Skeér$lu parlido$ana pacel$anas laika — daudzdzingju lidmasinas

a)

PacelSanas trajektoriju lidmas$inam ar diviem vai vairakiem dzingjiem nosaka ta, lai
lidmasina parlidotu visus SkérSlus vismaz 50 pédu vertikala attaluma vai vismaz 90 metru
horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, ja D ir horizontalais attalums, ko lidmasina veic
no TODA beigam vai pacelSanas attaluma beigam, ja pirms TODA beigam ir planots
pagrieziens, iznemot gadijumus, kas noteikti b) un ¢) apakSpunkta. Lidmasinam, kam
sparnu plétums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu horizontalu sk&rSlbrivu zonu, kas ir
puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un 0,125 x D. Piepem, ka:
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(b)

d)
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1)  pacelSanas trajektorija sakas 50 pédu augstuma virs zemes CAT.POL.A.305. punkta
b) apakSpunkta noteikta pacel$anas attaluma beigas un beidzas 1500 pédu augstuma
virs zemes;

2) pirms lidmasina sasniegusi 50 p&du augstumu virs zemes, tai nav sansveres, bet péc
tam sansveres lenkis neparsniedz 15°;

3) pacel$anas laika darbojas visi dzin&ji un bitiski svarigs dzingjs partrauc darboties
taja pacelsanas trajektorijas punkta, kura paredz, ka ir zaudéts vizualais kontakts ar
Skérslu parlidoSanai vajadzigajiem orientieriem;

4)  pacel$anas trajektorijas gradients no 50 pédu augstuma lidz pienemtajam augstumam,
kura parstaj darboties dzingjs, ir vienads ar vid€jo gradientu, visiem dzingjiem
darbojoties, augstuma uznemsanas posma un pareja uz marsruta konfiguraciju, kas
reizinats ar koeficientu 0,77; un

5) pacelSanas trajektorijas gradients no saskanpa ar a) apakSpunkta 4. dalu sasniegta
augstuma lidz pacelSanas trajektorijas beigam ir vienads ar AFM noradito augstuma
uznemsSanas gradientu, marsSruta nedarbojoties vienam dzingjam.

Gadijumos, kad paredz&tas trajektorijas d€] kurss nav jamaina par vairak ka 15°,

______

1) 300 m, ja lidojums notiek apstaklos, kad iesp&jama kursa vadibas vizuala navigacija
vai ir pieejami navigacijas lidzekli, kas pilotam lauj saglabat tikpat precizu paredzeto
trajektoriju; vai

2) 600 m lidojumiem visos par&jos apstaklos.

Gadijumos, kad paredzetas trajektorijas dél vajadzigais kurss jamaina par vairak neka 15°,

______

1) 600 m — lidojumos, kad iesp&jama kursa vadibas vizuala navigacija; vai
2) 900 m lidojumiem visos par&jos apstak]os.

Pieradot atbilstibu a) Iidz c) apakSpunktam, nem véra:

1)  lidmasinas masu pacelSanas ieskr&jiena sakuma;

2)  barometrisko augstumu lidlauka;

3) apkartgjas vides temperatiru lidlauka; un

4)  ne vairak ka 50 % no zinotas pretv€ja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavéja komponentes.

CAT.POL.A.315 Daudzdzinéju lidmasinu vadiba marSruta

a)

b)

Lidmasina lidojumam paredz&tos meteorologiskos apstaklos un nedarbojoties vienam
dzingjiem, atlikusajiem dzin€jiem darbojoties maksimalaja nepartrauktas jaudas rezima,
spgj turpinat lidojumu attieciga minimala vai lielaka augstuma, lai veiktu drosu lidojumu
atbilstigi aprakstam ekspluatacijas rokasgramata, Iidz 1000 peédam virs lidlauka, kur var
ieverot veiktspgjas prasibas.

Pienem, ka dzingja atteices punkta:
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1) lidmasina nelidos augstuma, kas parsniegs augstumu, kada lidmasinas augstuma
uznemsanas koeficients, visiem dzin€jiem darbojoties maksimalas nepartrauktas
jaudas rezima, ir vienads ar 300 pédam minite; un

2) marsruta gradients, vienam dzin&jam nedarbojoties, attiecigi ir augstuma zaudé$anas

vail augstuma uznemsanas bruto gradients, kas ir palielinats par 0,5 % vai samazinats
par 0,5 %.

CAT.POL.A.320 Viendzingja lidmasinu vadiba marSruta

a)

b)

Lidmasina lidojumam paredzétos meteorologiskos apstaklos un gadijuma, kad nedarbojas
viens dzingjs, sp&j sasniegt vietu, kur var veikt drosu piespiedu nolaiSanos.

Piegem, ka dzingja atteices punkta:

1) lidmasina nelidos augstuma, kas parsniegs augstumu, kada lidmasinas augstuma
uznemsSanas koeficients, vienam dzing€jam darbojoties maksimalas nepartrauktas
jaudas rezima, ir vienads ar 300 p€dam miniitg; un

2) marsruta gradients lidojuma laika ir nolaiSanas bruto gradients, kas palielinats par
0,5 %.

CAT.POL.A.325 Nosésanas galapunkta un rezerves lidlaukos

Lidmasinas nos€$anas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apak$punktu,
neparsniedz maksimalo nosé$anas masu paredzetaja augstuma un apkartgjas vides temperatiira
aprékinataja nosesanas laika galapunkta un rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.330 Nosésanas uz sausiem skrejceliem

a)

b)

d)

LidmaSinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apakspunktu, paredzéta noséSanas laika galapunkta lidlauka vai jebkura rezerves
lidlauka lauj veikt nosé€Sanos un pilnigu apstaSanos no 50 pe€du augstuma virs sliek$na
70 % robeZas no galapunkta lidlauka LDA, nemot véra:

1)  augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavéja komponentes;

3)  skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu; un
4)  skrejcela slipumu nosésanas virziena.

Veicot stavas nolaiSanas procediiras, ekspluatants izmanto nosé€Sanas attdluma datus, kas
noteikti saskana ar a) apakSpunktu, par pamatu nemot ekrana augstumu, kas mazaks par
60 peédam, bet nav mazaks par 35 peédam, un ievéro CAT.POL.A.345. prasibas.

Veicot 1sas nosé€Sanas procediiras, ekspluatants izmanto nos€Sanas attaluma datus, kas
noteikti saskana ar a) apakSpunktu, un ievéro CAT.POL.A.350. prasibas.

LidmasSinas nosédinasanai, ieverojot a) [idz c) apakSpunkta noteiktas prasibas, pienem, ka:

1) lidmaSina nosédisies uz ckspluatacijai vislabvéligaka skrejcela mierigos
meteorologiskos apstak]os; un
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2) lidmasina nosédisies uz skrejcela, ko, visticamak, izvél€sies, nemot véra iesp&jamo
v€ja atrumu un virzienu, ka arT lidmasinas apkalpoSanas specifiku lidlauka, tapat
nemot veéra citus apstaklus, pieméram, nosésanas lidzeklus un reljefu.

Ja ekspluatants galapunkta lidlauka nevar nodrosSinat atbilstibu d) apakSpunkta 2. dalai,
lidmasinu drikst nosédinat tikai tad, ja ir izv€léts rezerves lidlauks, kur atbilstibu a) Iidz
d) apakSpunktam var ievérot pilniba.

CAT.POL.A.335 Nosesanas uz slapjiem un ar sarpiem klatiem skrejceliem

a)

b)

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprékinataja
ielidoSanas laika var€tu biit slapjs, LDA jabut vienadam ar vai lielakam par vajadzigo
nos€Sanas attalumu, kas noteikts saskana ar CAT.POL.A.330 un reizinats ar koeficientu
1,15.

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprékinataja
ielidoSanas laika var€tu but klats ar sarpiem, nos€Sanas attalums nedrikst but lielaks par
LDA. Ekspluatacijas rokasgramata ekspluatants norada piemérojamos nosé€Sanas attaluma
datus.

Ja AFM ir 1pasa papildinformacija par nos€Sanas attalumiem uz slapjiem skrejceliem, tad
uz slapja skrejcela var izmantot 1saku nos€Sanas attalumu par a) apakSpunkta noteikto,
tomér ne mazaku par CAT.POL.A.330. punkta a) apakSpunkta noteikto attalumu.

CAT.POL.A.340 Augstuma uznemsanas prasibas pacel§anas un nosésanas laika

Divdzingju lidmasinu ekspluatants pacelSanas un noséSanas sakuma ievero §adas prasibas.

a)

Augstuma uznemsSana pacelSanas laika
1)  Visi dzingji darbojas
i)  Vienmérigas augstuma uznemsanas trajektorijas gradients péc pacelSanas ir
vismaz 4 %:
A) visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas reZima;

B) ar izlaistu Sasiju, iznemot gadijumus, kad Sasiju var ievilkt nepilnas
7 sekundgs, to var uzskatit par ievilktu;

C) ar sparna aizplak$niem pacel$anas pozicija(-S); un

D) ar augstuma uznemsanas atrumu, kas nav mazaks par lielako no 1,1 Ve
(minimalais atrums uz zemes vai tuvu zemei) un 1,2 Vs (iekriSanas
atrums vai minimalais stabila lidojuma atrums noséSanas konfiguracija).

2)  Viens dzingjs nedarbojas

1)  Vienmérigas augstuma uznemsanas trajektorijas gradients p&c pacelSanas
400 p&du ir m&rams pozitivi:

A) svarigakajam dzingjam nedarbojoties un ta propelleram atrodoties
mazakas pretestibas pozicija;

B) atlikusajam dzingjam darbojoties pacel$anas jaudas reZzima;
C) arievilktu Sasiju;

D) ar sparna aizplaksniem pacelSanas pozicija(-s); un
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E) ar augstuma uznemsanas atrumu, ko sasniedz 50 pédu augstuma.

i)  Vienmérigas augstuma uznems$anas trajektorijas gradients péc pacelSanas
1500 p&du augstuma virs pacelSanas virsmas ir vismaz 0,75 %:

A) svarigakajam dzingjam nedarbojoties un ta propelleram atrodoties
mazakas pretestibas pozicija;

B) atlikuSajam dzingjam nedarbojoties intensivak ka maksimalas
nepartrauktas jaudas rezima;

C) arievilktu Sasiju;
D) arievilktiem sparnu aizplak$piem; un
E) ar augstuma uznemsanas atrumu, kas nav mazaks par 1,2 Vs;.
Augstuma uznemsana nosésanas laika
1)  Visi dzingji darbojas
1)  Vienmérigas augstuma uznemsanas trajektorijas slipums ir vismaz 2,5 %:

A) arjaudu jeb vilkmi, kas nav lielaka par to, kada pieejama 8 sekund@€s péc
vadibas sviru izkustinasanas no lidojuma minimalas jaudas pozicijas;

B) arizlaistu $asiju;

C) ar sparna aizplak$piem nosé$anas pozicija(-s); un

D) ar augstuma uznemsanas atrumu Vger (noséSanas atsauces atrums).
2)  Viens dzingjs nedarbojas

i)  Vienmérigas augstuma uzpemsSanas trajektorijas gradients 1500 pedu
augstuma virs nosésanas virsmas ir vismaz 0,75 %:

A) svarigakajam dzin€jam nedarbojoties un ta propelleram atrodoties
mazakas pretestibas pozicija;

B) atlikusajam dzingjam nedarbojoties intensivak ka maksimalas
nepartrauktas jaudas rezima,

C) arievilktu $asiju;
D) arievilktiem sparnu aizplak$niem; un

E) ar augstuma uznemsSanas atrumu, kas nav mazaks par 1,2 Vs;.

CAT.POL.A.345 Stavas nolaiSanas manevru apstiprinasana

a)

b)

Kompetenta iestade apstiprina stavas nolaiSanas manevrus, kad izmanto 4,5° vai lielakus
slideésanas lenkus un ekrana augstumu, kas mazaks par 60 pedam, tom&r ne mazaks par
35 pedam.

Lai sanemtu $o atlauju, ekspluatants pierada, ka ieveroti $adi nosacijumi:

(1) AFM ir noteikts maksimali pielaujamais apstiprinatais slidéSanas lenkis, visi citi
ierobezojumi, standarta, nestandarta vai arkartas procediras stavas nolaiSanas
manevriem, ka arT grozijumi laukuma garuma datiem, izmantojot stavas nolaiSanas
krit€rijus; un

(2) katra lidlauka, kur veic stavas nolaiSanas manevrus:
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(i) ir pieejama piemérota glisades norades sist€tma ar vismaz vizualo glisades
norades sistemu;

i)  ir noteikti obligatie meteorologiskie apstakli; un

iii) nem véra:
A)  Skérslus;
B) glisades orientieru veidu un skrejcela vizualas norades;
C) obligatos vizualos orientierus, kas vajadzigi DH un MDA;
D) pieejamas lidmasinas iekartas;
E) pilotu kvalifikaciju un ipasas zinasanas par lidlauku;
F)  AFM noteiktos ierobezojumus un procediiras; un

G)  otra rinka kriterijus.

CAT.POL.A.350 Isas nosésanas manevru apstiprinasana

a)
b)

Lai veiktu Tsas nos€$anas manevrus, ieprieks jasanem kompetentas iestades atlauja.

Lai sanemtu $o atlauju, ekspluatants pierada, ka ieveroti $§adi nosacijumi:

1)

2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

10)

attaluma, ko izmanto atlautas nos€Sanas masas aprékinasanai, var ieklaut
izmantojamas deklarétas drosas zonas garumu, pieskaitot deklaréto LDA,

deklaréto droso zonu atlavusi izmantot valsts, kura ir lidlauks;

deklarétaja droSaja zona nav SkérSlu vai ieplaku, kas var€tu apdraudét kludainu
manevru veikuSu lidmasinu, un deklarétaja drosaja zona nav atlauta kustigu objektu
atraSanas laika, kad skrejcelu izmanto 1sas nosé€$anas manevriem;

noséSanas virziena deklarétas drosas zonas slipums neparsniedz 5 % augSup vai 2 %
lejup slipuma;

deklaretas drosas zonas izmantojamais garums neparsniedz 90 m;

deklaretas drosas zonas platums nav mazaks par divkarSu skrejcela platumu, un tas
centrs ir uz pagarinatas skrejcela centra linijas;

Skeérsojamais augstums virs deklarétas drosas zonas izmantojama garuma sakuma nav
mazaks par 50 pedam;

ir noteikti katra izmantojama skrejcela obligatie laikapstaklu nosacijumi, un tie nav
mazaki par obligatajiem VFR vai NPA nosacijumiem, izv€loties lielako vértibu;

ir noteiktas un tiek ieverotas obligatas prasibas par pilotu obligato kvalifikaciju,
apmacibu un zinaSanam par lidlauku;

ja kompetenta iestade noteikusi, tiek ieveéroti papildnosacijumi, pemot véra
lidmaSinas tipa raksturlielumus, orografiskas iezimes nolaiSanas zona, pieejamos
nolaiSanas lidzeklus un apsvérumus par otra rinka manevru / ierobezotu nosé€sanos.
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4. nodala — C Kklases lidmasinas

CAT.POL.A.400 Pacel$anas

a)

b)

d)

Pacelsanas masa nedrikst parsniegt AFM noteikto pacelSanas masu attieciba uz
barometrisko augstumu un apkart§jas vides temperatiru lidlauka, no kura javeic
pacelSanas.

Lidma$inam, kam pacelSanas lidlauka garuma dati AFM noteikti, neparedzot viena dzin&ja
atteices varbiitibu, attalumu no pacelSanas ieskrgjiena sakuma, kads lidmasinai vajadzigs,
lai sasniegtu 50 pedu augstumu virs virsmas, visiem dzingjiem darbojoties maksimalas
pacelSanas jaudas reZima, reizina ar vienu no Siem koeficientiem:

1) 1,33 — divdzingju lidmasinam;
2) 1,25 — trisdzingju lidmasinam; vai
3) 1,18 — Cetrdzingju lidmasinam,

neparsniedzot pieejamo pacelSanas cela (TORA) garumu lidlauka, no kura javeic
pacelSanas.

Lidmasinam, kam pacelSanas lidlauka garuma dati AFM noteikti, paredzot viena dzingja
atteici, atbilstigi specifikacijam AFM ievéro §adas prasibas:

1)  paatrindjuma un apstasanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo ASDA,

2) pacelsanas attalums nedrikst parsniegt pieejamo pacelSanas attalumu (TODA),
Skers]brivas joslas garumam neparsniedzot pusi no TORA,

3) pacelsanas cel$ nedrikst but garaks par TORA,;
4)  attieciba uz partrauktu un turpinatu pacel$anos izmanto V; vienoto vértibu; un

5) uz slapja vai piesarpota skrejcela pacelSanas masa nedrikst parsniegt to masu, kas
pielaujama, lai tados pasos apstak]os paceltos uz sausa skrejcela.

Nem vera:

1)  barometrisko augstumu lidlauka;

2)  apkartgjas vides temperattru lidlauka;

3)  skrejcela virsmas stavokli un skrejcela virsmas veidu;

4)  skrejcela slipumu pacel$anas virziena;

5) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavéja komponentes; un

6) skrejcela garuma zaud&umus (ja tadi ir) lidmasinas izlidzinaSanas d€] pirms
pacelSanas.

CAT.POL.A 405 Sker§lu parlido$ana pacel3anas laika

a)

PacelSanas trajektoriju, vienam dzingjam nedarbojoties, nosaka ta, lai lidmasina parlidotu
visus $kérslus vismaz 50 p&du vertikala attaluma, pieskaitot 0,01 x D, vai vismaz 90 metru
horizontala attaluma, pieskaitot 0,125 x D, ja D ir horizontalais attalums, ko lidmasina veic
no TODA beigam. LidmaSinam, kam sparnu plétums ir mazaks par 60 m, var izmantot tadu
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horizontalu §kérslbrivu zonu, kas ir puse no lidmasinas sparnu plétuma, pieskaitot 60 m un
0,125 x D.

PacelSanas trajektorija sakas 50 pedu augstuma virs zemes CAT.POL.A.405. punkta b) vai
attiecigi c) apakSpunkta noteikta pacelSanas attaluma beigas un beidzas 1500 p&du
augstuma virs zemes.

Pieradot atbilstibu a) apakSpunktam, nem vera:

1)  lidmasinas masu pacel$anas ieskr&jiena sakuma;
2)  barometrisko augstumu lidlauka;

3) apkartgjas vides temperatiiru lidlauka; un

4) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavéja komponentes.

Kursu nedrikst mainit Iidz pacelSanas trajektorijas punktam 50 pédu augstuma virs
virsmas. P& tam Iidz pat 400 p€du augstumam uzskata, ka lidmasinas sansvere
neparsniedz 15°. Virs 400 p&du augstuma var planot sansveres lenkus, kas lielaki par 15°,
bet nav lielaki par 25°. Sansveres lepka ietekmei uz ekspluatacijas atrumu un lidojuma
trajektoriju nosaka atbilstigu korekciju Iidz ar palielinata ekspluatacijas atruma raditu
attaluma pieaugumu.

_____

lielaka sanu attaluma par:
1) 300 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati $§kér§lu zona; vai

2) 600 m lidojumiem visos par&jos apstaklos.

ir lielaka sanu attaluma par:
1) 600 m, ja pilots var saglabat vajadzigo navigacijas precizitati $kérslu zona; vai
2) 900 m lidojumiem visos par&jos apstak]os.

Ekspluatants izstrada darbnepartrauces procediiras, lai ievérotu a) Iidz f) apakSpunkta
noteiktas prasibas un nodroSinatu marSruta droSu izpildi, izvairoties no SkérSliem, panakot
lidmaSinas atbilsttbu lidojuma piemérojamam CAT.POL.A.410 prasibam vai veicot
nosésanos galapunkta lidlauka vai pacelSanas rezerves lidlauka.

CAT.POL.A.410 MarSruta darbojas visi dzingji

a)

Lidmasina lidojumam paredz&tos meteorologiskos apstaklos no jebkura punkta marSruta
vai planotas novirziSanas gadijuma var uzgemt augstumu ar atrumu vismaz 300 p&du
miniite, visiem dzingjiem darbojoties maksimalas ilgstosas jaudas rezima, kas noteikts:

1) mazakajam pielaujamajam augstumam droSam lidojumam katra marSruta posma vai
katra planota novirz€ no ta, kas noteikts vai aprékinats, nemot veéra informaciju
ekspluatacijas rokasgramata par lidmasSinu; un

2) mazakajam pielaujamajam augstumam, lai panaktu atbilstibu attiecigi
CAT.POL.A.415 un 420 nosacijumiem.
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CAT.POL.A.415 Marsruta nedarbojas viens dzinéjs

a)

b)

Lidojumam paredz&tos meteorologiskos apstaklos, ja viens dzin€js parstaj darboties
jebkura marsSruta punkta vai jebkura planota novirzé no ta, bet otrs vai pargjie dzingji
darbojas paredzeta maksimalas ilgstosas jaudas rezima, lidmasina var turpinat lidojumu no
kreiséSanas augstuma lidz lidlaukam, kur var veikt noséSanos saskana ar CAT.POL.A.430
vai attiecigi CAT.POL.A.435. Lidmasinai japarlido $kérsli, ieturot 9,3 km (5 juras judzu)
attalumu no skerSliem abas paredzeta kursa pusés ar vertikalo intervalu, kas ir vismaz:

1) 1000 pédu, ja augstuma uznemsanas atrums ir nulle vai lielaks; vai

2) 2000 pédu, ja augstuma uznemsanas atrums ir mazaks par nulli.

Lidojuma trajektorijai jabtt ar pozitivu slipumu 450 m (1500 p&du) augstuma virs lidlauka,
kura paredzets nosé€sties pec viena dzingja atteices.

Lidmasinas augstuma uznems$anas atrums ir par 150 p€édam miniité mazaks par noteikto
pilno augstuma uzgemsanas atrumu.

Joslas platuma robezas, kas minétas a)apakSpunkta, palielina lidz 18,5 km (10 jiras
judzem), ja navigacijas precizitate atbilst vismaz RNPS.

Atbrivosanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot droSu procediiru, lidlauku
biitu iesp&jams sasniegt ar vajadzigo degvielas rezervi.

CAT.POL.A.420 Divu dzingju atteice lidojuma lidma§inam ar trim vai vairakiem
dzinéjiem

(a)

b)

d)

Lidma$ina ar trim vai vairakiem dzingjiem neviena paredz€ta marSruta punktad nedrikst
atrasties talak par attalumu, ko ta veic 90 miniités ilgtermina kreis€Sanas atruma,
darbojoties visiem dzin€jiem, standarta temperatiira mierigos laikapstaklos no tada
lidlauka, kas atbilst veiktsp€jas krit€rijiem, ko pieméro paredz€tajai nos€Sanas masai,
iznemot gadijumus, kas atbilst b) l1dz e) apakspunktam.

Ja nedarbojas divi lidmasinas dzin&ji, trajektorija ir tada, lai paredzetajos
meteorologiskajos apstaklos lidmasina varétu turpinat lidojumu, ieturot 9,3 km (5 juras
judzu) attalumu no Skérsliem abas paredzeta kursa pus€s ar vertikalu intervalu, kas ir
vismaz 2000 pédu, uz lidlauku, kur ievérotas veiktsp&jas prasibas paredz&tajai noséSanas
masal.

Pienem, ka divi dzingji parstas darboties vissvarigakaja marSruta punkta, lidmaSinai
atrodoties tada attaluma no lidlauka, kas atbilst paredz€tajai nos€Sanas masai
piemé&rojamajiem veiktsp&jas kritérijiem un kas ir lielaks par attalumu, ko lidmasina veic
90 miniités kreis€Sanas atruma, visiem dzingjiem darbojoties, standarta temperatiira,
mierigos laikapstak]os.

Paredzeta lidmasinas masa pienemtaja divu dzingju atteices punkta nedrikst biit mazaka
par masu, kurd ietilptu degvielas daudzums, kas vajadzigs, lai turpinatu lidojumu uz
lidlauku, kur paredzéts nosésties, un lai ierastos tur vismaz 450 m (1500 p&du) augstuma
tiesi virs nosésanas zonas un tad $ada augstuma lidotu vél 15 miniites.

Pienem, ka lidmaSinas augstuma uzpemsSanas atrums ir par 150 peédam mintté mazaks
neka noteiktais augstuma uznemsanas atrums.

Joslas platuma robezas, kas minétas b) apak$punkta, palielina Iidz 18,5 km (10 juras
judz&m), ja navigacijas precizitate atbilst vismaz RNP5.
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Atbrivosanas no degvielas atlauta tada apjoma, lai, izmantojot droSu procediiru, lidlauku
bitu iesp&jams sasniegt ar vajadzigo degvielas rezervi.

CAT.POL.A.425 Nosésanas galapunkta un rezerves lidlaukos

Lidmasinas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta a) apakSpunktu,
neparsniedz AFM noteikto maksimalo nosé$anas masu attiecigajam augstumam un — ja noteikts
AFM — apkart&jas vides temperatiirai aprékinataja nos€Sanas laika galapunkta un rezerves
lidlauka.

CAT.POL.A.430 Nosesanas uz sausiem skrejceliem

a)

(b)

Lidma$inas noséSanas masa, kas noteikta saskana ar CAT.POL.A.105. punkta
a) apakSpunktu, paredzEétaja nos€Sanas laika galapunkta lidlauka vai jebkura rezerves
lidlauka lauj veikt nos€Sanos un pilnigu apstaSanos no 50 pe€du augstuma virs sliekSna
70 % no galapunkta lidlauka pieejama noséSanas attaluma, nemot veéra:

1)  augstumu virs lidlauka;

2) ne vairak ka 50 % no zinotas pretvéja komponentes vai ne mazak ka 150 % no
zinotas celavéja komponentes;

3)  skrejcela virsmas veidu; un
4)  skrejcela slipumu nosé$anas virziena.
Lai nosédinatu lidmasinu, pienem, ka:

1) lidmaSina nosédisies uz ekspluatacijai vislabvéligaka skrejcela mierigos
meteorologiskos apstaklos; un

2) lidmasina nos&disies uz skrejcela, ko, visticamak, izvél€sies, nemot véra iesp&jamo
vgja atrumu un virzienu, ka ar1 lidmasinas apkalpoSanas specifiku lidlauka, tapat
nemot vera citus apstaklus, pieméram, nosésanas lidzeklus un reljefu.

Ja ekspluatants galapunkta lidlauka nevar nodroSinat atbilstibu b) apakSpunkta 2. dalai,
lidmasinu drikst nosédinat tikai tad, ja izvéléts rezerves lidlauks, kur atbilstibu a) lidz
b) apak$punktam iesp&jams ieverot pilniba.

CAT.POL.A.435 Noses$anas uz slapjiem un piesarpotiem skrejceliem

a)

b)

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprékinataja
ielidoSanas laika var&tu but slapj$, LDA jabut vienadam ar vai lielakam par vajadzigo
nosésanas attalumu, kas noteikts saskana ar CAT.POL.A.430, kas reizinats ar koeficientu
1,15.

Ja attiecigie meteorologiskie zinojumi un/vai prognozes rada, ka skrejcel$ aprékinataja
ielidoSanas laika varétu biit klats ar sarpiem, nosé€Sanas attalums nedrikst but lielaks par

LDA. Ekspluatacijas rokasgramata ekspluatants norada piemérojamos nosé€Sanas attaluma
datus.
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2. sadala — Helikopteri

1. nodala — Visparejas prasibas

CAT.POL.H.100 PieméroSana

a)

b)

d)

Helikopteru ekspluataciju veic saskana ar attiecigai parametru klasei piem&rojamam
prasibam.

Helikopteru ekspluataciju atbilstigi 1. klases parametriem veic:

1)  lidojumos no/uz lidlaukiem vai ekspluatacijas vietam, kas atrodas blivi apdzivota
nelabveliga teritorija, iznemot gadijumus, kad saskana ar CAT.POL.H.225 veic
lidojumus sabiedribas interesu teritorija (PIS); vai

2) ja MOPSC ir liclaka par 19 sédvietam, iznpemot gadijumus, kad veic 2. klases
parametriem atbilstigus lidojumus uz/no helikopteru klaja saskana ar atlauju, kas
izdota, ievérojot CAT.POL.H.305.

Ja b) apakSpunkta nav noradits citadi, helikopterus, kuru MOPSC ir 19 sédvietas vai
mazak, bet vairak par devinam sédvietam, ekspluate atbilstigi 1. vai 2. klases parametriem.

Ja b) apakspunkta nav noradits citadi, helikopterus, kuru MOPSC ir devinas sédvietas vai
mazak, ekspluaté atbilstigi 1., 2. vai 3. klases parametriem.

CAT.POL.H.105 Visparejas prasibas

a)

b)

Helikoptera masa:
1)  pacelsanas sakuma; vai

2)  lidojuma parplanosanas gadijuma — bridi, no kura pieméro parskatitu ekspluatacijas
lidojuma planu,

nav lielaka par masu, ar kuru paredzétaja lidojuma var ieverot $1s nodalas prasibas, nemot
véra paredzamo masas samazinajumu lidojuma un atbrivoSanos no degvielas krajuma
atbilstigi attiecigajam prasibam.

AFM noraditos apstiprinatos parametru datus izmanto, lai noteiktu atbilstibu §1s sadalas
prasibam, vajadzibas gadijjuma papildinot tos ar citiem datiem atbilstigi prasibam
attiecigajas nodalas. Sos citus datus ekspluatants norada ekspluatacijas rokasgramata.
Piemerojot $aja sadala noteiktos faktorus, var nemt véra jebkurus darbibas faktorus, kas
AFM jau ir iestradati veiktsp&as datos, lai izvairitos no attiecigu faktoru divkarSas
piemerosanas.

Pieradot atbilstibu §1s sadalas prasibam, nem veéra:
1) helikoptera masu;
2)  helikoptera konfiguraciju;
3)  vides apstaklus, proti:
i)  barometrisko augstumu un temperatiiru;

i) vgju
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A) iznemot gadijumus, kas noteikti C) punkta, lai ievérotu pacel$anas,
pacelSanas trajektorijas un nos€Sanas prasibas, nem véra ne vairak ka
50 % no zinotas pastavigas pretvéja komponentes — 5 mezgli vai
vairak;

B) gadijumos, kad AFM atlauts pacelties un noséstiecs ar celavéja
komponenti, un visos gadijumos attieciba uz pacel$anas trajektoriju, nem
veéra ne mazak par 150 % no zinotas celavéja komponentes;

C) ja ar preciziem v&ja méraparatiem var izm&rit precizu véja atrumu virs
pacelSanas un nos€Sanas punkta, var noteikt par 50 % lielakas v&ja
komponentes, ja ekspluatants kompetentajai iestadei pierada, ka FATO
tuvuma un precizitati pastiprinosas ierices nodrosSina atbilstigu drosibas
limeni;

4)  ekspluatacijas panémienus; un

5)  jebkuru sistému ekspluataciju, kas negativi ietekmé darbibu.

CAT.POL.H.110 Skersli

a) Lai pilditu skérslu parlidosanas prasibas, nem véra Skér§lus FATO, pacel$anas lidojuma
trajektorija vai otra rinpka trajektorija, ja sanu attalums no tuvaka reljefa punkta zem
paredzetas lidojuma trajektorijas 1idz tiem ir mazaks par:

1)  VFR lidojumos:

i)  pusi no AFM noteikta minimala platuma vai — ja platums nav noteikts —
0,75 x D, ja “D” ir helikoptera lielakie izméri, propelleriem grieZoties;

i)  pieskaitot lielako no 0,25 x D vai 3 m;

iii)  pieskaitot:
A) 0,10 x DR attalumu VFR lidojumiem diena; vai
B) 0,15 x DR attalumu VFR lidojumiem nakti.

2) IFR lidojumos:

)] 1,5 x D vai 30 m, izv€loties lielako vértibu, pieskaitot:
A) 0,10 x DR attalumu IFR lidojumiem ar precizu kursa vadibu;
B) 0,15 x DR attalumu IFR lidojumiem ar standarta kursa vadibu,;
C) 0,30 x DR attalumu IFR lidojumiem bez kursa vadibas.

i)  Nosakot otra ripka lidojuma trajektoriju, novirzi no §kérslu zonas pieméro tikai
pieejama pacelSanas attaluma beigas.

3) Manevros, kad pacelsanos sak vizuali un parejas punkta pariet uz IFR/IMC, lidz
parejas punktam pieméro 1. dala noteiktos krit€rijus, péc parejas punkta pieméro
2. dala noteiktos krit€rijus. Parejas punkts nevar but pirms 1. klases parametru
helikopteriem vajadziga pacel$anas attaluma (TODRH) vai 2. klases parametru
helikopteriem — pirms noteikta punkta p&c pacelsanas (DPATO).

b) Lai pilditu skérSlu parlidoSanas prasibas, veicot pacelSanos, izmantojot dublésanas vai
sanu parejas procediiru, nem véra Skér§lus dubléSanas vai sanu parejas zonas, ja sanu
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attalums no tuvaka reljefa punkta zem paredzétas lidojuma trajektorijas 1idz tiem ir mazaks
par:

1)  pusi no AFM noteikta minimala platuma vai — ja platums nav noteikts — 0,75 x D;
2)  pieskaitot lielako no 0,25 x D vai 3 m;
3) pieskaitot:
i) 0,10 x attalums, ko veic no FATO beigam, VFR lidojumiem diena; vai
i) 0,15 x attalums, ko veic no FATO beigam, VFR lidojumiem nakti.
1) 7 x propellera radiuss (R) lidojumiem diena, ja nodroSina, ka precizu navigaciju var
panakt, augstuma uznemsanas posma izmantojot vizualus orientierus;

2) 10 x R lidojumiem nakti, ja nodroSina, ka precizu navigaciju var panakt, augstuma
uznemsanas posma izmantojot vizualus orientierus;

3) 300 m, ja precizu navigaciju var panakt, izmantojot atbilstigus navigacijas lidzeklus;
vai

4) 900 m visos citos gadijumos.
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2. nodala — 1. klases parametru helikopteri

CAT.POL.H.200 Visparejas prasibas

Helikopteriem, ko ekspluaté atbilstigi 1. klases parametriem, jabut A kategorijas apliecibai vai
lidzvertigai apliecibai.

CAT.POL.H.205 Pacelsanas

a)

b)

PacelSanas masa nedrikst parsniegt AFM attiecigajai procedirai noteikto maksimalo
pacelSanas masu.

PacelSanas masai jabit tadai, lai:
1)  svarigakajam dzin&jam parstajot darboties pacel$anas lémuma pienemsSanas punkta
(TDP) vai pirms ta, iesp&jams partraukt pacel$anos un nosésties FATO;

2) vajadzigais pieejamais partrauktas pacel$anas attalums (RTODRH) nebttu garaks par
pieejamo partrauktas pacel$anas attalumu (RTODAH);

3) TODRH nebiitu garaks par pieejamo pacel$anas attalumu (TODAH);

4)  Neskarot b) apakspunkta 3. dalu, TODRH var but garaks par TODAH, ja helikopters,
svarigakajam dzin€jam parstajot darboties TDP un turpinot pacelSanos, var parlidot
visus SkérSlus Iidz TODRH beigam, ievérojot vertikalo augstuma robezu, kas nav
mazaka par 10,7 m (35 pédam).

Pieradot atbilstibu a) Ilidz b) apakSpunktam, nem veéra CAT.POL.H.105. punkta

c) apakspunkta noteiktos raditajus lidlauka vai ekspluatacijas vieta.

PacelSanas posma lidz TDP (un atrodoties taja) saglaba vizualu kontaktu ar reljefu, lai
var€tu turpinat partrauktu pacelSanos.

Veicot pacelSanos, izmantojot dubléSanas vai sanu parejas procediiru, svarigakajam
dzingjam parstajot darboties TDP vai pirms ta, visus SkérSlus dubléSanas vai sanu parejas
zona parlido atbilstiga augstuma.

CAT.POL.H.210 PacelSanas lidojuma trajektorija

a)

b)

No TODRH beigam, ja svarigaka dzingja atteice konstatéta TDP.

1) Pacelsanas masai janodro$ina tada pacelSanas lidojuma trajektorija, lai VFR
lidojumos augstuma uzpemsanas zona biitu iesp&jams parlidot visus Skér§lus vismaz
10,7m  (35pédu) vertikala attaluma un IFR  lidojumos— 10,7 m
(35 pédu) + 0,01 x attalums DR. Nem véra tikai CAT.POL.H.110 noteiktos sk&rslus.

2) Lai, mainot lidojuma virzienu par vairak neka 15°, var€tu ievérot Skeérslu
parlido3anas prasibas, atbilstigi korigé sansveres lenkus. So pagriezienu nedrikst sakt
zemak par 61 m (200 peédam) virs pacel$anas virsmas, iznemot gadijumus, kad $ads
manevrs paredzeéts AFM noradita apstiprinata procediira.

Pieradot atbilstibu a) apakSpunktam, nem véra CAT.POL.H.105. punkta c) apakSpunkta
noteiktos atbilstigos raditajus lidlauka vai ekspluatacijas vieta.
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CAT.POL.H.215 MarSruta nedarbojas svarigs dzingjs

a)

b)

Ja nedarbojas viens dzingjs: lidojumam paredzetajos laikapstaklos helikoptera masai un
lidojuma trajektorijai visos marSruta punktos jaatbilst 1., 2. vai 3. dala noteiktajam
prasibam.

1) Ja vien lidojumu paredzéts veikt, neredzot zemes virsmu, helikoptera masai jabiit
tadai, lai, vienam dzin€jam nedarbojoties, kalnu apgabalos biitu iesp&jams uznemt
augstumu ar atrumu vismaz 50 p&das/miniité lidz vismaz 300 m (1000 pédam) vai
600 m (2000 peédam) un marSruta $k&rSlus un reljefa pacélumus parlidot 9,3 km
(5 juras judzes) attaluma abas paredz¢&tas trajektorijas puses.

2) Ja lidojumu paredzets veikt, neredzot zemes virsmu, lidojuma trajektorijai jabut
tadai, lai helikopters varétu turpinat lidojumu no kreis€Sanas augstuma lidz 300 m
(1000 pédu) augstumam virs tadas nosé$anas vietas, kur var nosésties saskana ar
CAT.POL.H.220. Lidojuma trajektorijai vismaz 300 m (1000 p&du) augstuma vai
600 m (2000 p&du) augstuma kalnu apgabalos jabut drosa attaluma no jebkadiem
reljefa pac€lumiem un $kérsliem 9,3 km (5 juras jidzu) platuma uz abam paredzeta
marsruta pusém. Var izmantot lejupslides manevrus.

3) Ja lidojumu paredzéts veikt VMC, redzot zemes virsmu, lidojuma trajektorijai jabut
tadai, lai helikopters varétu turpinat lidojumu no kreiséSanas augstuma lidz 300 m
(1000 pedu) augstumam virs nos€Sanas vietas, kur var nosésties saskana ar
CAT.POL.H.220, neviena bridi nelidojot zemak par atbilstigu obligato lidojuma

_____

Pieradot atbilstibu a) apakSpunkta 2. vai 3. dalai:
1)  paredz, ka biutiski svarigais dzingjs parstas darboties vissvarigakaja marSruta punkta;
2) nem véra vgja ietekmi uz lidojuma trajektoriju;

3) atbrivosanos no degvielas plano tikai tada apjoma, lai, izmantojot droSu procediiru,
spetu sasniegt lidlauku vai ekspluatacijas vietu ar vajadzigo degvielas rezervi; un

4)  atbrivosanos no degvielas neplano zemak par 1000 pédam virs reljefa.

Ja 95 % lidojuma laika nevar nodroSinat navigacijas precizitati, a) apakSpunkta 1. un
2. dala minétas joslas platuma robezas palielina lidz 18,5 km (10 juras juidzém).

CAT.POL.H.220 NoséSanas

a)

b)

Helikoptera nos€Sanas masa paredzE€taja nos€Sanas laika nedrikst parsniegt AFM
attiecigajai procedirai noteikto maksimalo pacelSanas masu.

Ja svarigaka dzingja atteici konstate jebkura nosésanas lémuma pienemsanas punkta (LDP)
vai pirms ta, ir iesp&jams vai nu nosé&sties un apstaties FATO, vai partraukt nos€Sanos un
parlidot visus $kérslus lidojuma trajektorija 10,7 m (35 pedu) augstuma. Nem véra tikai
CAT.POL.H.110 noteiktos Sk&rslus.

Ja svarigaka dzingja atteici konstate jebkura LDP punkta vai péc ta, ir iesp&jams:
1)  parlidot visus Skér$lus nolaisanas trajektorija; un

2)  nosgsties un apstaties FATO.
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Pieradot atbilstibu a) Iidz c) apakSpunktam, nem véra CAT.POL.H.105. punkta
c) apakSpunkta noteiktos raditajus paredzEtaja noséSanas laika galapunkta lidlauka vai
ekspluatacijas vieta, vai jebkura rezerves vieta, ja tada japaredz.

Posma no LDP lidz noséSanas zonai noséS$anos vada, redzot zemi.

CAT.POL.H.225 Helikopteru ekspluatacija sabiedribas intereSu teritorija

a)

b)

2. parametru klases helikopteru ekspluataciju sabiedribas interesu teritorija (PIS) var veikt,
neievérojot CAT.POL.H.310. punkta Db) apakSpunkta vai CAT.POL.H.325. punkta
b) apakSpunkta noteiktas prasibas, ja:

1)  PISir noteikta pirms 2002. gada 1. julija;

2)  skérslu izméru dél nav iesp&jams ekspluatét 1. parametru klases helikopterus;

3)  ekspluataciju veic ar helikopteru, kura MOPSC ir seSas sédvietas vai mazak;

4)  ekspluatants ievéro CAT.POL.H.305. punkta b) apakSpunkta 2. un 3. dala minétas
prasibas;

5)  helikoptera masa neparsniedz AFM noteikto maksimalo masu augstuma uzpemsanai
8 % slipuma mierigos laikapstaklos atbilstigi dro$a pacelSanas atruma (Vross),
svarigakajam dzin&jam nedarbojoties un atlikusajiem dzingjiem darbojoties atbilstiga
jaudas reZima; un

6) ckspluatants ieprieks ir sanémis valsts, kura ir PIS, kompetentas iestades atlauju.

Ekspluatacijas rokasgramata nosaka procediiras, kas javeic katra konkreta vieta, lai,
dzingja atteices gadijuma paceloties un nosé€zoties, mazinatu laiku, kad biitu apdraudéta
cilvéku uz helikoptera klaja un cilvéku uz zemes drosiba.

Ekspluatacijas rokasgramata ir katras PIS shéma vai fotoatt€ls ar skaidrojumiem, kur
redzami galvenie elementi, izm&ri un neatbilstibas 1. parametru Klasei, galvenie riska veidi
un ricibas plans iesp&jama incidenta gadijuma.
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3. nodala — 2. klases parametru helikopteri

CAT.POL.H.300 Visparejas prasibas

Helikopteriem, ko ekspluaté atbilstigi 2. klases parametriem, jabut A kategorijas apliecibai vai
lidzvertigai apliecibai.

CAT.POL.H.305 Ekspluatacija, ja nav iespéjama dro$a piespiedu noséSanas

a)

b)

Ekspluataciju, ja pacelSanas un nosésanas posma nav iesp&jama drosa piespiedu nos€Sanas,
veic tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades atlauja.

Lai sanemtu un uzturtu $adu atlauju, ekspluatants:
1)  veic riska vertgjumu, nosakot:
i) helikoptera tipu; un
i)  ekspluatacijas veidus;
2)  ievero $adus nosacijumus:
i) iegist un uztur razotaja noteikto helikoptera/dzingja variantu standartu;

i) veic helikoptera vai dzingja razotaja ieteiktos profilaktiskas tehniskas apkopes
pasakumus;

iii) pacel$anas un nosé$anas procediiras apraksta ekspluatacijas rokasgramata, ja
tas jau ieprieks nav ieklautas AFM ;

iIV) nosaka apkalpes apmacibu; un

V)  nodro$ina sistému zinoSanai razotajam par jaudas zudumu, dzingja izslégsanos
vai dzingja atteici;

un

3) ievies ekspluatacijas uzraudzibas sistemu (UMS).

CAT.POL.H.310 Pacelsanas

a)

b)

Helikoptera pacelSanas masa neparsniedz maksimalo masu, kas noteikta augstuma
uznems$anas atrumam 150 pédas/minité Iidz 300 m (1000 pédam) virs lidlauka vai
ekspluatacijas vietas, svarigakajam dzingjam nedarbojoties un atlikuSajam(-iem)
dzingjam(-iem) darbojoties atbilstiga jaudas rezima.

Veicot ekspluataciju, kas nav CAT.POL.H.305 noteikta ekspluatacija, pacelSanos veic ta,
lai butu iesp&jama droSa piespiedu nos€Sanas Iidz punktam, no kura iesp&jams drosi
turpinat lidojumu.

Veicot ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.305, bez a)apakSpunkta noteiktajam
prasibam ievéro ar1 §adus nosacijumus:

1)  helikoptera pacel$anas masa neparsniedz AFM noteikto maksimalo masu, mierigos
laikapstaklos visiem dzin€jiem darbojoties karaSanas reZima arpus zemes ietekmes
zonas (AEO OGE) un visiem dzin&jam darbojoties atbilstiga jaudas rezima; vai
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2)  lidojumos no helikopteru klaja:
i) ar helikopteru, kura MOPSC vairak par 19 sédvietam; vai
i) ar jebkuru helikopteru no helikopteru klaja nelabvéliga apvida,

attieciba uz pacelSanas masu nem vera: procediiru; helikoptera klaja augstumam atbilstigu
klaja malas parlidoSanas un nolaiSanas attalumu, svarigakajam dzingjam(-iem)
nedarbojoties un atlikusajiem dzin€jiem darbojoties atbilstiga jaudas reZima.

d) Pieradot atbilsttbu a) lidz c¢) apakSpunktam, nem véra CAT.POL.H.105. punkta
¢) apaks$punkta noteiktos raditajus izlidoSanas vieta.

e) PacelSanos posma lidz CAT.POL.H.315. punkta noteikto prasibu izpildei helikopteru vada,
redzot zemi.

CAT.POL.H.315 PacelSanas lidojuma trajektorija

No noteikta punkta pé&c pacel$anas (DPATQO) vai — alternativi— ne vélak ka 200 pédu
augstuma virs pacelSanas virsmas svarigaka dzingja atteices gadijuma ievero
CAT.POL.H.210. punkta a) apaksSpunkta 1. un 2. dala un b) apak$punkta ming&tas prasibas.

CAT.POL.H.320 Marsruta nedarbojas svarigakais dzinejs
Ievéro CAT.POL.H.215 prasibas.

CAT.POL.H.325 NoséSanas

a)  Helikoptera nosésanas masa paredz&taja nosésanas laika neparsniedz maksimalo masu, kas
noteikta augstuma uzpemsanas atrumam 150 p&das/miniité lidz 300 m (1000 peédam) virs
lidlauka vai ekspluatacijas vietas, svarigakajam dzing€jam nedarbojoties un atlikuSajam(-
iem) dzin€jam(-iem) darbojoties atbilstiga jaudas reZima.

b)  Ja svarigakais dzingjs partrauc darboties jebkura nosé$anas punkta:
1)  var partraukt nos€Sanos, ievérojot CAT.POL.H.315. punkta noteiktas prasibas; vai

2)  helikopters var veikt droSu piespiedu noséSanos, veicot ekspluataciju, kas nav
CAT.POL.H.305 noteikta ekspluatacija.

c) Veicot ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.305, bez a)apaks$punkta noteiktajam
prasibam ievero ar1 §adus nosacijumus:

1)  helikoptera noséSanas masa neparsniedz AFM noteikto maksimalo masu, mierigos
laikapstaklos visiem dzingjiem darbojoties karaSanas rezima arpus zemes ietekmes
zonas un visiem dzing&jam darbojoties atbilstiga jaudas reZzima; vai

2)  lidojumos uz helikopteru klaju:
i) ar helikopteru, kura MOPSC vairak par 19 sédvietam; vai
i)  ar jebkuru helikopteru uz helikopteru klaju nelabvéliga apvida,

attieciba uz nosésanas masu nem véra procediiru un helikoptera klaja augstumam atbilstigu
nolaiSanas attalumu, svarigakajam dzingjam nedarbojoties un atlikuSajiem dzingjiem
darbojoties atbilstiga jaudas reZima.
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Pieradot atbilstibu a) Iidz c) apakSpunktam, nem véra CAT.POL.H.105. punkta
c) apaks$punkta noteiktos raditajus galapunkta lidlauka vai jebkura cita rezerves lidlauka, ja
tads janorada.

Nosesanas posma, péc kura nav iesp€jams izpildit b) apakSpunkta 1.dala noteiktas
prasibas, helikopteru vada, redzot zemi.
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4. nodala — 3. klases parametru helikopteri

CAT.POL.H.400 Visparejas prasibas

a)

b)

d)

Helikopteriem, ko ekspluat€ atbilstigi 3. klases parametriem, jabiit A kategorijas apliecibai
vai lidzvertigai apliecibai, vai B kategorijas apliecibai.

Ekspluataciju veic tikai droSos apstaklos, iznemot:
1)  ekspluataciju saskana ar CAT.POL.H.420; vai
2) pacelSanas un nosé$anas posma, veicot ekspluataciju saskana ar c¢) apakSpunktu.

Ja ekspluatantam ir atlauja saskana ar CAT.POL.H.305 un ja nav iesp€ama drosa
piespiedu nosgsanas, ekspluataciju uz/no lidlauka vai ekspluatacijas vietas, kas neatrodas
blivi apdzivota nelabvéliga apvidi, var veikt:

1)  pacelSanas laika, pirms sasniegts Vy (labakais atrums augstuma uzpemsanai), vai
200 p&du augstuma virs pacelSanas virsmas; vai

2) nosésanas laika 200 pedu augstuma virs nosé$anas virsmas.
Ekspluataciju nedrikst veikt:

1) jazeme nav redzama;

2)  nakti;

3) jamakonu zemaka robeza ir zemak par 600 pédam; vai

4)  jaredzamiba ir mazaka par 800 metriem.

CAT.POL.H.405 Pacelsanas

a)

b)

Pacelsanas masai jabiit mazakajai no Stm vertibam:
1) MCTOM; vai

2) maksimala pacelSanas masa, kas noteikta karaSanas rezima zemes ietekmes zona,
visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas rezima, vai — apstaklos, kad
karaSanas reZimu zemes ietekmes zona nav iesp€jams panakt, — pacelSanas masa,
kas noteikta karasanas rezZima zemes ietekmes zona, visiem dzingjiem darbojoties
pacelSanas jaudas rezima.

Neskarot CAT.POL.H.400. punkta b) apakSpunktu, dzingja atteices gadijuma helikopteram
jaspgj veikt drosa piespiedu noséSanas.

CAT.POL.H.410 MarSruta

a)

b)

Helikopteram, kam visi dzingji darbojas maksimalas nepartrauktas jaudas rezima, jaspéj
turpinat lidojumu paredz€taja marSrutad vai ar planot0 novirziSanos, neviena punkta
nelidojot zemak par piemérotu obligato lidojuma augstumu.

Neskarot CAT.POL.H.420, dzingja atteices gadijuma helikopteram jasp€j veikt drosa
piespiedu noséSanas.
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CAT.POL.H.415 Nosésanas
a)  Helikoptera noséSanas masai paredz&taja nosésanas laika jabut mazakajai no §im vértibam:
1)  maksimala apstiprinata noséSanas masa; vai

2) maksimala noséSanas masa, kas noteikta karasanas reZzima zemes ietekmes zona,
visiem dzingjiem darbojoties pacelSanas jaudas rezima, vai — apstaklos, kad
karaSanas rezimu zemes ietekmes zona nav iesp&jams panakt — nosé$anas masa, kas
noteikta karasanas rezima zemes ietekmes zona, visiem dzingjiem darbojoties
pacelSanas jaudas rezima.

b)  Neskarot CAT.POL.H.400. punkta b) apak$punktu, dzingja atteices gadijuma helikopteram
jaspgj veikt drosa piespiedu nosésanas.

CAT.POL.H.420 Helikopteru ekspluatacija virs nelabvéliga apvidus arpus blivi apdzivotas
teritorijas

a)  Turbodzingju helikopteru, kuru MOPSC ir lidz seSam s€dvietam, ekspluataciju virs
nelabvéliga apvidus arpus blivi apdzivotas teritorijas, ja nav iesp&jama droSa piespiedu
nosésanas, veic tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades atlauja.

b)  Lai sapemtu un uzturétu $adu atlauju, ekspluatants:

1)  sadu ekspluataciju veic tikai kalnu apgabalos vai nomalas teritorijas, ko noteikusi un
apstiprinajusi par So teritoriju atbildiga iestade;

2)  $adu ekspluataciju neveic HEMS atlaujas nosacijumos paredz&étam darbibam;

3) pierada, ka helikoptera darbibas ierobezojumu vai citu pamatotu apsvérumu dé] nav
iesp&jams ieverot atbilstigus veiktsp€jas kritérijus; un

4)  ir sanémis atlauju saskana ar CAT.POL.H.305. punkta b) apakspunktu.

c) Neskarot CAT.IDE.H.240, $adu ekspluataciju var veikt bez papildu skabekla padeves
aprikojuma, ja salons ilgak par 30 miniitém neatrodas augstak par 10 000 pédam un nekad
neatrodas augstak par 13 000 p&édam barometriskaja augstuma.
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3. sadala — Masa un lidzsvars

1. nodala — Ar dzinéju darbinams gaisa Kugis

CAT.POL.MAB.100 Masa un lidzsvars, kravas izvietoSana

a)

b)

9)

h)

)

Jebkura ekspluatacijas posma gaisa Kuga slodze, masa un smaguma centrs (CG) atbilst
ierobezojumiem, kas noteikti AFM vai ekspluatacijas rokasgramata, ja tas nosacijumi ir
stingraki.

Ekspluatants pirms gaisa kuga ekspluatacijas sakuma nosaka katra gaisa kuga masu un
CG, to faktiski nosverot, péc tam atkartoti sverot ik péc 4 gadiem, ja izmanto konkréta
gaisa kuga masu, un ik péc 9 gadiem, ja izmanto gaisa kugu parka masu. Nem véra un
pienacigi registré veiktas parbives un remontdarbu ietekmi uz masu un lidzsvaru. Ja
parmainu ietekme uz masu un lidzsvaru nav precizi zinama, gaisa kugus sver atkartoti.

Gaisa kugi sver ta razotajs vai jebkura apstiprinata tehniskas apkopes organizacija.

Ekspluatants, sverot vai izmantojot standartmasu, nosaka visu ekspluatacijas vienibu un
apkalpes loceklu svaru, kas ieklauts gaisa kuga sausaja ekspluatacijas svara. Nosaka vinu
atraSanas vietas ietekmi uz gaisa kuga CG.

Ekspluatants parvadajuma kravas masu, ari balasta masu, nosaka, faktiski sverot, vai
parvadajumu kravas masu nosakot atbilstigi standarta pasazieru un bagazas masai.

Papildus pasazieru standartmasai un registrétas bagazas masai var izmantot citu kravas
vienibu standartmasu, ja ekspluatants kompetentajai iestadei pierada, ka StIm vienibam ir
tada pati masa vai ka So vienibu masa neparsniedz noteiktas pielaujamas robezas.

Ekspluatants degvielas svaru nosaka péc faktiska blivuma vai, ja tas nav zinams, péc
blivuma, ko aprékina saskana ar ekspluatacijas rokasgramata noraditu metodi.

Ekspluatants nodroSina, ka:

1)  kravas iekrausanu vina gaisa kugi uzrauga kvalificéti darbinieki; un

2) parvadajumu masa atbilst datiem, ko izmanto gaisa kuga masas un lidzsvara
aprékinasanai.

Ekspluatants ievéro konstrukcijas papildierobezojumus, pieméram, gridu izturibas
ierobezojumus, maksimalo noslodzi uz kvadratmetru, maksimalo masu katra kravas
nodalfjuma un maksimala s€dvietu skaita ierobezojumus. Attieciba uz helikopteriem
ekspluatants nem veéra kravas masas izmainas lidojuma.

Ekspluatacijas rokasgramata ekspluatants konkretiz€ kravu iekrauSanai izmantojamus
principus un metodes un masas un lidzsvara sist€ému, kas atbilst a) Iidz 1) apakSpunkta
noteiktajam prasibam. Saja sist€éma jabut visiem paredzétas ekspluatacijas veidiem.

CAT.POL.MAB.105 Masas un Iidzsvara dati un dokumentacija

a)

Ekspluatants pirms katra lidojuma, precizgjot kravu un tas izvietojumu, nosaka masas un
lidzsvara datus un sagatavo masas un lidzsvara dokumentus. Nemot v€ra masas un
lidzsvara dokumentus, kapteinis konstatg, vai krava un tas izvietojums neparsniedz gaisa
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kuga masas un lidzsvara ierobezojumus. Masas un lidzsvara dokumentacija ir Sada
informacija:

1) gaisa kuga registracija un tips;

2)  reisa numurs un datums;

3) kapteina vards, uzvards;

4)  tas personas vards un uzvards, kas sagatavojusi attiecigo dokumentu;

5) lidmasinas sausais ekspluatacijas svars un atbilstigs CG;

)} B klases lidmasinam un helikopteriem masas un lidzsvara dokumentacija var
nenoradit CG atraSanas vietu, ja, pieméram, kravas izvietojums atbilst ieprieks
aprékinatajai Iidzsvara tabulai vai var pieradit, ka neatkarigi no faktiskas
kravas masas paredzetajai ekspluatacijai iesp€ams nodroSinat pareizu
lidzsvaru.

6) degvielas svars pacel$anas bridi un lidojuma degvielas svars;

7)  pater&amo vielu svars, kas nav degviela (vajadzibas gadijuma);
8)  kravas sastavs ar pasazieriem, bagazu, kravu un balastu;

9) pacelSsanas masa, nosé$anas masa un masa bez degvielas;

10) piemérojamie gaisa kuga CG izvietojumi; un

12) masas un CG lielumu ierobezojumi.

Sai informacijai jabiit pieejamai lidojuma plano$anas dokumentos vai masas un lidzsvara
sisttmas. Dala $1s informacijas var bt citos viegli pieejamos dokumentos.

Ja masas un lidzsvara datus un dokumentus sagatavo datorizeta svara un Iidzsvara sistéma,
ekspluatants parbauda izvaddatu integritati.

Persona, kas uzrauga kravas iekrauSanu gaisa kugi, ar parakstu vai lidzveértigu
apliecinajumu apstiprina, ka krava un tas izvietojums atbilst datiem, kas noraditi kapteinim
iesniegtajos masas un lidzsvara dokumentos. Kapteinis Sos dokumentus apstiprina ar
parakstu vai lidzvertigu apliecinajumu.

Ekspluatants nosaka procediiras, ko pieméro pédga briza kravas izmainam, lai
nodroS$inatu, ka:

1) kapteinim ir zinots par jebkuram parmainam p&dgja bridi péc masas un lidzsvara
dokumentu aizpildiSanas un ka S§is parmainas ir ievaditas lidojuma planoSanas
dokumentos, kas attiecas uz masu un lidzsvaru;

2) nosaka pédgja bridi maksimali pielaujamas pasazieru skaita vai kravas masas
izmainas; un

3) ja Sis maksimalais skaitlis ir parsniegts, sagatavo jaunus masas un lidzsvara
dokumentus.

Ja ekspluatants ka primaro avotu vélas izmantot lidmasSina uzstaditu datoriz€tu masas un
lidzsvara sisttmu vai savrupu datoriz€tu masas un Iidzsvara sist€mu, ir jasanem
kompetentas iestades atlauja. Ekspluatants pierada, ka sisttma darbojas pareizi un
nodroSina ticamus datus.
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D apaksSdala — Instrumenti, dati, iekartas

1. sadala — Lidmasinas

CAT.IDE.A.100 Instrumenti un iekartas — visparéjas prasibas

a)

d)

f)

Saja dala prasitos instrumentus un iekartas apstiprina saskana ar Regulu (EK)
Nr. 1702/2003; nav jaapstiprina:

1)  rezerves dro$inataji;

2)  parnésajamie lukturisi,

3)  precizie hronometri;

4)  KkarSu turétaji,

5)  pirmas palidzibas komplekti;

6) arkartas mediciniskas palidzibas komplekti;
7)  megafoni;

8) izdzivosanas un signalizacijas ierices;

9)  juras enkuri un pietauvosSanas ierices; un
10) bérnu ierobezotajsisteémas.

Attieciba uz instrumentiem un iekartam, kas atbilstigi §is dalas prasibam nav jaapstiprina
saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003, bet kas lidmasina ir lidojuma laika, ievéro $adus
nosacijumus:

1)  So instrumentu, ieri¢u vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe nedrikst
izmantot, lai pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 | pielikumam vai
CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 un CAT.IDE.A.345; un

2) Sie instrumenti un ierices — ari bojajumu vai nepareizas darbibas gadijuma —
nedrikst ietekmét lidmasinas lidojumderigumu.

Ja iekartu lidojuma laika sava darba vieta izmanto viens lidojumu apkalpes loceklis, tai
jabit erti ekspluat€jamai no vina/vinas darba vietas. Ja paredzets, ka konkrétu ierici lietos
vairak neka viens lidojumu apkalpes loceklis, to uzstada ta, lai to bitu &rti lietot no
jebkuras darba vietas, kur to paredzets lietot.

Instrumentus, ko izmanto visi lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens lidojumu
apkalpes loceklis no savas darba vietas bez piepiiles varétu redzet instrumentu radijumus
ar iesp€jami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes linijas, skatoties uz prieksu
lidojuma virziena.

Visam vajadzigajam avarijas ieric€m jabiit €rti pieejamam tilit€jai lietoSanai.

CAT.IDE.A.105 Obligato lidojuma iekartu saraksts

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kdds no planotaja lidojuma vajadzigiem
lidmasSinas instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:
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a) lidmasinu ekspluaté saskana ar ekspluatanta MEL; vai

b) ekspluatantam ir kompetentas iestades atlauja ekspluatét lidmasinu saskana ar obligato
iekartu pamatsarakstu (MMEL).

CAT.IDE.A.110 Rezerves droSinataji

a) Lidmasinas jabut tadas jaudas rezerves droSinatajiem, kas vajadziga, lai pilniba
nodroSinatu aizsardzibu pret Tssavienojumu, aizvietojot tos droSinatajus, kurus atlauts
aizvietot lidojuma laika.

b)  Vajadzigo rezerves dro$inataju skaits ir liclakais no Siem:
1) 10 % no katras jaudas droSinatajiem; vai

2)  tris droSinataji katrai jaudai.

CAT.IDE.A.115 Ekspluatacijas gaismas
a)  Dienas lidojumos lidmasinam ir:
1) sadursmes novér$anas gaismu sist€éma;

2) apgaismojums, kas sanem energiju no lidmasinas elektriskas sist€émas, lai visi
instrumenti un iekartas, kas ir bitiskas droSai lidmaSinas ekspluatacijai, bitu
atbilstigi apgaismoti;

3) apgaismojums, kas sanem energiju no lidmasinas elektriskas sisteémas, lai apgaismotu
visus pasazieru nodalijumus; un

4)  katram apkalpes loceklim noraditaja darba vieta viegli sasniedzams parnésajams
elektrisks lukturitis.

b)  Nakts lidojumiem lidmasinas papildus ekipg ar:
1) navigacijas/pozicijas apgaismojumu;
2) divam nos€Sanas gaismam vai vienu gaismu, kam ir divi atseviski barojami
kveldiegi; un
3) gaismam, kas atbilst Starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novérSanu uz
juras, ja lidmasina ir hidroplans.

CAT.IDE.A.120 Priekseja stikla tiritaji

Lidmasinas ar MCTOM, kas lielaks par 5700 kg, katra pilota darba vieta uzstada ierici, kas
nokri$nu laika saglaba skaidru prieksgja stikla caurredzamibu.

CAT.IDE.A.125 Lidmasinu ekspluatacija diena saskanpa ar VFR — lidojuma un
navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinam, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, pilota darba vieta ir $ads aprikojums.
a) lerices, ar kuram méra un parada:

1)  magnétisko virzienu,

2)  laiku stundas, minités un sekundgs;

3)  barometrisko augstumu;
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4)  izmérito gaisa atrumu;

5) vertikalo atrumu;

6) pagriezienus un slidésanu;

7)  telpisko stavokli; un

8) virzienu.

Ierices, ar kuram parada:

1) argjo gaisa temperatiiru;

2)  Mabha skaitli, ja atruma ierobeZojumus izsaka Maha skait]os; un

3) nepietickamu elektroenergijas piegadi vajadzigajiem lidojuma instrumentiem.

Ja lidojuma vajadzigi divi piloti, otra pilota darba vieta ir aprikota ar papildiericém, ar
kuram parada:

1)  barometrisko augstumu;
2)  izmérito gaisa atrumu;

3) vertikalo atrumu;

4)  pagriezienus un slidésanu,;
5) telpisko stavokli; un

6) virzienu.

Lidzekliem, kas nover§ gaisa atruma meériSanas sistémas nepareizu darbibu kondensacijas

vai apledojuma del, jabiit:

1)  lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir lielaka par
devinam sédvietam; un

2)  lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1999. gada 1. aprili vai v&lak.

Viendzingja lidmasinam, kuru CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1995. gada 22. maija,

a) apakspunkta 6., 7., 8. dalas un b) apakspunkta 1. dalas prasibas nepieméro, ja atbilstibas
nodroS§inasanas d€] biitu javeic lidmasinas modernizacija.

CAT.IDE.A.130 Lidmasinu ekspluatacija nakti saskana ar IFR — lidojuma un navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Lidmasinam, ko ekspluaté nakti saskana ar VFR vai IFR, pilota darba vieta ir $ads aprikojums.

a)

Ierices, ar kuram mera un parada:

1)  magnétisko virzienu,

2)  laiku stundas, miniités un sekundgs;
3)  izmérito gaisa atrumu;

4)  vertikalo atrumu;

5) pagriezienus un slidéSanu (vai lidma$inas, kur ir telpiska stavokla rezerves
indikators, — slidésanu);

6) telpisko stavokli; un
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7)  stabilizétu virzienu.

Divi barometriska augstuma indikatori.

Ierices, ar kuram parada:

1) argjo gaisa temperatiiru;

2)  Mabha skaitli, ja atruma ierobeZzojumus izsaka Maha skait]os; un

3) nepietickamu elektroenergijas piegadi vajadzigajiem lidojuma instrumentiem.

Lidzekli, kas prasiti a) apakSpunkta 3. dala un h) apakSpunkta 2. dala un kas nover$ gaisa
atruma meérisanas sist€mas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma dél.

Ierices, kas lidojumu apkalpei zino par d) apakSpunkta prasito iericu atteici, lidmasinas:
1)  kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1998. gada 1. aprili vai vélak; vai

2)  kuru CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1998. gada 1. aprila un kuru MCTOM ir lielaka
par 5700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam sédvietam.

Divas neatkarigas statiska spiediena sist€tmas — iznemot propellerlidmasinas, kuru
MCTOM ir 5700 kg vai mazaka.

Viena statiska spiediena sisttma un viens rezerves statiska spiediena avots —
propellerlidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka.

Ja lidojuma vajadzigi divi piloti, otra pilota darba vieta ir atseviSkas ierices, ar kuram
parada:

1)  barometrisko augstumu;
2)  izmérito gaisa atrumu;

3)  vertikalo atrumu;

4)  pagriezienus un slidésanu;
5) telpisko stavokli; un

6) stabiliz&tu virzienu.

Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devipam
sédvietam, ir rezerves telpiska stavokla indikators, kas pieejams izmanto$anai no jebkuras
pilota darba vietas un kas:

1) standarta ekspluatacijas laika nepartraukti sanem energiju, un ko péc elektribas
razo$anas sist€émas pilnigas atteices apgada ar energiju no energijas avota, kas nav
atkarigs no elektribas razoSanas sistémas;

2) garante droSu ekspluataciju vismaz 30 miniites péc elektribas razoSanas sist€émas
pilnigas atteices, nemot véra citas slodzes avarijas elektroenergijas padeves sistema
un ekspluatacijas procediiras;

3) darbojas neatkarigi no jebkuras citas telpiska stavokla noteikSanas un atveides
sistémas;

4)  péc parastas elektribas razoSanas sist€mas pilnigas atteices darbojas automatiski;

5) ir pienacigi apgaismots visos ekspluatacijas posmos, iznemot lidmasinas, kuru
MCTOM ir 5700 kg vai mazaka, kas 1995. gada 1. aprili jau bijuSas registrétas
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dalibvalstt un kam kreisas puses instrumentu paneli ir rezerves telpiska stavokla
indikators;

6) lidojumu apkalpei skaidri norada, kad rezerves telpiska stavokla indikatoru darbina
avarijas elektroenergija; un

7)  ar attiecigu indikatoru uz instrumenta vai uz instrumentu panela norada, kad darbojas
rezerves telpiska stavokla indikatora autonoma energoapgade, ja tada ir.

j)  KarSu turétajs, uzstadits informacijas nolasiSanai &rta vieta, ko var apgaismot nakts
ekspluatacijas laika.

CAT.IDE.A.135 Papildu iekartas viena pilota lidojumam saskana ar IFR

Lidmasinas, ko ekspluaté ar vienu pilotu saskana ar IFR, jabit autopilotam, kam ir vismaz
augstuma un kursa noturéSanas reZims.

CAT.IDE.A.140 Sistema bridinasanai par augstumu
a)  Ar sistému bridinasanai par augstumu apriko:

1)  turbopropelleru lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir
vairak par devinam s€dvietam; un

2)  turboreaktivas lidmasinas.
b)  Sist€ma bridinasanai par augstumu:
1)  bridina lidojumu apkalpi par tuvosanos ieprieks izvélétam augstumam; un

2) vismaz ar skapas signalu bridina lidojumu apkalpi par novirziSanos no ieprieks
izve€leta augstuma.

c) Neskarot a) apak$punktu, lidmasinam, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka vai kuru
MOPSC ir devinas sédvietas vai vairak un kuru CofA izdota pirms 1972. gada 1. aprila, un
kuras 1995.gada 1.aprili jau bijusas registrétas dalibvalsti, neapriko ar sistemu
bridinasanai par augstumu.

CAT.IDE.A.150 Reljefa apzinasanas bridinasanas sistema (TAWS)

a)  Turbopropelleru lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir
vairak par devipam sédvietam, apriko ar TAWS, kas atbilst A klases lidmasinam
1zvirzitajam prasibam saskana ar piepemamu standartu.

(b) Virzuldzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir vairak
par devinam s&dvietam, apriko ar TAWS, kas atbilst B klases lidmasinam izvirzitajam
prasibam saskana ar pienemamu standartu.

CAT.IDE.A.155 Sadursmes novérsanas sistéma (ACAS)

Turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par
19 sédvietam, uzstada ACAS II.
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CAT.IDE.A.160 Lidmasinas meteorologiskais radars

Ja lidmasinu ekspluaté nakti vai IMC apgabalos, kur lidojuma marsruta iesp&jami pérkona
negaisi vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata par uztveramiem ar lidmasinas
meteorologisko radaru, meteorologisko radaru uzstada:

a)  hermetiz€jamas lidmasinas;
b)  nehermetizéjamas lidmasinas ar MCTOM, kas lielaka par 5700 kg; un

€c) nechermetiz&amas lidmasinas ar MOPSC, kas lielaka par devinam sédvietam.

CAT.IDE.A.165 Papildu iekartas ekspluatacijai apledoSanas apstaklos nakti

a) Lidmasinas, ko paredzéts ekspluatét iesp&jamos vai pasreiz€jos apledoSanas apstaklos
nakti, uzstada ierici, kas izgaismo vai nosaka ledus veidosanos.

b) Ledus veidosanas apgaismojumam jabut tadam, kas nezilbina vai neatstaro un netraucé
apkalpei pildit pienakumus.

CAT.IDE.A.170 Lidojumu apkalpes iek$€ja sakaru sistéma

Lidmasinas, kuru ekspluataciju nodrosSina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada apkalpes
ick$gjo sakaru sistému ar austinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

CAT.IDE.A.175 Apkalpes iek$éja sakaru sistema

Lidmasinas, kuru MCTOM ir 15 000 kg vai lielaka vai kuru MOPSC ir 19 sédvietas vai vairak,
uzstada apkalpes ieks€jo sakaru sisteému, iznemot lidmasinas, kam pirma CofA izsniegta Iidz
1965. gada 1. aprilim un kas 1995. gada 1. aprili jau bijusas registrétas dalibvalsti.

CAT.IDE.A.180 Pasazieru informéSanas sistema

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 sédvietam, uzstada pasaZieru informeSanas sist€ému.

CAT.IDE.A.185 Pilotu kabines skanas registratori
a)  Ar pilotu kabines skanas registratoru (CVR) apriko:
1)  lidmasSinas ar MCTOM, kas lielaka par 5700 kg; un

2) daudzdzingju turbolidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka, MOPSC —
vairak par devinam sédvietam un CofA pirmo reizi izdots péc 1990. gada 1. janvara.

b) CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz:

1) pedgjas divas stundas — a) apakSpunkta 1. dala min&tajas lidmasinas, ja to CofA ir
izdots pirms 1998. gada 1. aprila;

2) pedgjas 30 mindteés — a) apakSpunkta 1. dala mingtajas lidmasinas, ja to CofA ir
izdots 1998. gada 1. aprili vai vélak;

3) pedgjas 30 minttes — a) apakSpunkta 2. dala mingtajas lidmasinas.
c) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:

1)  pilotu kabing parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;
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2) ieksgjo sakaru sisttma un pasazieru informéSanas sisttma (ja tada uzstadita)
parraiditos lidojumu apkalpes loceklu balss sakarus;

3) akustisko vidi lidojumu apkalpes kabing, tostarp bez partraukuma:

1)  skanpas signalus, kas sanemti no katra izmantota piestiprinata mikrofona un
maskas mikrofona — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1998. gada
1. aprili vai vélak;

i)  skapas signalus, kas sapemti no katra piestiprinata mikrofona un maskas
mikrofona (ja tadus izmanto) — a) apakSpunkta 2. dala minétajas lidmasinas,
kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1998. gada 1. aprili vai vélak;

un

4)  balss vai skanas signalus, identificgjot austinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas
vai nolaiSanas vadibas Iidzek]us.

CVR sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sakusi kustibu ar savu dzingjspéku, un turpina
ierakstiSanu lidz lidojuma beigdm, kad lidmasSina vairs nesp€j parvietoties ar savu
dzingjspeku. Turklat lidmasinas, kuru CofA izdots 1998. gada 1. aprili vai vélak, CVR
automatiski sak ierakstiSanu, pirms lidmaSina sakusi kustibu ar savu dzingjspéku, un
turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad lidmasina vairs nespgj parvietoties ar savu
dzingjspeku.

Papildinot d) apaks$punktu: atbilstigi elektroenergijas piegadei CVR iesp&jami driz sak
ierakstu pilota kabines parbauzu laika pirms dzingja iedarbinaSanas lidojuma sakuma lidz
pilota kabines parbaudém péc dzingja izslégsanas lidojuma beigas:

1)  a) apakSpunkta 1.dala minétajas lidmasinas, kuru CofA izsniegts péc 1998. gada
1. aprila; vai

2)  a) apakSpunkta 2. da]a min&tajas lidmasinas.

CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu tideni.

CAT.IDE.A.190 Lidojuma parametru registrators

a)

b)

Lidojuma parametru registratoru (FDR), kura izmantota datu ierakstiSanas un uzglabasanas
digitala metode un ir pieejama metode €rtai So datu izguvei no informacijas nesgja,
uzstada:

1)  lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots péc
1990. gada 1. junija;

2)  turbodzingju lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg un kuru CofA pirmo
reizi izdots pirms 1990. gada 1. junija;

3) daudzdzingju turbolidmasinas, kuru MCTOM ir 5700 kg vai mazaka, MOPSC —
vairak par devinam s€dvietam un CofA pirmo reizi izsniegts 1998. gada 1. aprili vai
velak.

FDR ieraksta:

1) lidojuma laiku, augstumu, gaisa atrumu, standarta paatrinajumu un kursu un spgj

saglabat peédgjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas, kuras mingtas
a) apaks$punkta 2. dala un kuru MCTOM ir mazaka par 27 000 kg;
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parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma
atrumu, telpisko stavokli, dzin€u jaudu un celgjspeka un pretestibas iericu
konfiguraciju un spg&j saglabat pédejas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas,
kuras minétas a) apakSpunkta 1. dala un kuru MCTOM ir mazaka par 27 000 kg, un
kuru CofA pirmo reizi izdots pirms 2016. gada 1. janvara;

parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma
atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu, konfiguraciju un ekspluataciju un spgj
saglabat pédgjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasSinas, kuras min&tas
a) apakSpunkta 1. un 2. dala un kuru MCTOM ir lielaka par 27 000 kg, un kuru CofA
pirmo reizi izdots pirms 2016. gada 1. janvara;

parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma
atrumu, telpisko stavokli, dzing€ju jaudu un celgjspeka un pretestibas iericu
konfiguraciju un spgj saglabat pedgjas 10 stundas ierakstito informaciju lidmasinas,
kuras minétas a) apakSpunkta 3.dala un kuru CofA izdots pirms 2016. gada
1. janvara; vai

parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu lidmasinas trajektoriju, lidojuma
atrumu, telpisko stavokli, dzingju jaudu, konfiguraciju un ekspluataciju un spgj
saglabat peédgjas 25 stundas ierakstito informaciju lidmasinas, kuras ming&tas
a) apaksSpunkta 1. un 3. dala un kuru CofA pirmo reizi izdots 2016. gada 1. janvari vai
velak.

c) Datus iegist no lidmasinas avotiem, kas lidojumu apkalpei nodrosina precizu informaciju.

d) FDR sak ierakstiSanu, pirms lidmasina sp&j sakt kustibu ar savu dzingjspéku, un beidz
ierakstiSanu bridi, kad lidmaSina vairs nesp€j parvietoties ar savu dzingjspeku. Turklat
lidmasinas, kuru CofA izdots 1998.gada 1.aprili vai vélak, FDR automatiski sak
terakstiSanu, pirms lidma$ina sp€j sakt kustibu ar savu dzingjspeku, un automatiski beidz
ierakstiSanu bridi, kad lidmasina vairs nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku.

e) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu tideni.

CAT.IDE.A.195 Datu parraides registrators

a) Lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegts 2014. gada 8. aprili vai vélak, kuras ir datu
parraides sakaru iesp&jas un kuras obligati jauzstada CVR, vajadzibas gadijuma registré:

1)

ATS un lidmasinas savstarpgjo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus
par:

1)  datu parraides sakumu;

i)  dispecera un pilota sazinu;
i)  veikto uzraudzibu;

iv) lidojuma informaciju;

v)  ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot véra sistémas uzbiivi — radiosakaru
uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iesp&ams — npemot vera sistémas uzbiivi — gaisa kuga
operativas kontroles datiem;

vii) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot vera sist€mas uzbtuvi — attéliem;
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2) informaciju, kas lauj saistit visus attiecigos datu parraides sakaru ierakstus un ko
glaba arpus lidmasinas; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas uzbuvi.

Registratora izmanto digitalo datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas un So datu
izguves metodi. IerakstiS8anas metode ir tada, lai datus biitu iesp&jams saskanot ar datiem,
kas ierakstiti lidlauka.

Registrators spgj saglabat ierakstitos datus vismaz tikpat ilgu laiku, cik CVR iericém
noteikts CAT.IDE.A.185.

Registrators ir aprikots ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu tident.

Registratora darbibas sakSanai un DbeigSanai noteiktas prasibas ir identiskas
CAT.IDE.A.185. punkta d) un e) apaks$punkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR.

CAT.IDE.A.200 Kopgjs registrators
Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat ar:

a)

b)

c)

vienu kopgju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru, ja lidmasina jabat CVR vai
FDR;

vienu kopg&ju lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoru lidmasinas, kuru MCTOM
ir 5700 kg vai mazaka un kuras jabut gan CVR, gan FDR;

diviem kopgjiem lidojuma datu un pilotu kabines balss registratoriem lidmasinas, kuru
MCTOM ir 5700 kg vai lielaka un kuras jabiit gan CVR, gan FDR.

CAT.IDE.A.205 Sedekli, seédeklu droSibas jostas, ierobeZotajsistemas un bérnu
ierobeZotajierices

a)

b)

LidmaSinas uzstada:
1)  sedekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz divus gadus veca;
2) salona apkalpes loceklu sédek]us;

3) drosibas jostu katram pasazieru sédeklim, ka ari ierobezotajjostas katrai gulvietai,
iznemot 4. dala noraditos gadijumus;

4)  sédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému katram pasazieru
seédeklim un ierobezotajjostas katrai gulvietai lidmasinas, kuru MCTOM ir mazaka
par 5700 kg, kuru MOPSC ir mazaka par devinam sédvietam un kuras registrétas péc
2015. gada 8. aprila;

5)  bérnu ierobezotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par diviem gadiem,;

6) seédekla drosibas jostu ar kermena augsdalas ierobezotajsistému, kur iemontéta ierice,
kas automatiski notur sédétaja kermeni atruma straujas samazinaSanas gadijuma:

)} katram apkalpes locekla s€deklim un katrai sédvietai 1idzas pilota sedeklim,;
i)  katram novérotaja sedeklim lidojumu apkalpes kabing;

7) sédekla drosibas jostu ar kermena augsSdalas ierobezotajsisttmu sédekliem, kas
paredzeti obligatajam salona apkalpes loceklu skaitam.

Sédekla drosibas josta ar kermena augs$dalas ierobezotajsistemu:
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1)  ir atspradz&jama viena punkta;

2) lidojumu apkalpes loceklu sédekliem, katrai sédvietai blakus pilota sédeklim un
seédekliem, kas paredz€ti obligatajam salona apkalpes loceklu skaitam, ir divas plecu
siksnas un s€dekla drosibas josta, ko var lietot atseviski.

CAT.IDE.A.210 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesméekéet”

Lidmasinas, kur no lidojumu apkalpes loceklu kabines s€édvietam nav redzamas visas pasazieru
s€dvietas, uzstada ierices, kas visiem pasazieriem un salona apkalpes locekliem norada, kad ir
japiespradzg&jas un kad nav atlauts smekeét.

CAT.IDE.A.215 Ieks€jas durvis un aizkari

Lidmasinas uzstada:

a)

b)

d)

durvis starp pasazieru nodalijumu un lidojumu apkalpes kabini, uz kuram ir uzraksts
“Tikai apkalpei” un kuras ir aizslédzamas, lai pasaZzieri tas nevarétu atvért bez lidojumu
apkalpes locek]a atlaujas — lidmasinas, kuru MOPSC ir lielaka par 19 seédvietam;

visam durvim, kas atdala pasazieru nodalijumu no cita nodalijjuma, kura ir avarijas
izeja, — viegli pieejamas atvérSanas ierices;

ierices, kas pasazieru salona durvis vai aizkaru fikse atverta stavokli, lai, sk&rsojot durvju
vai aizkara ailu, no ikvienas pasazieru s€dvietas nokliitu 11dz vajadzigai avarijas izejai cita
zZona,;

uz visam 1ek$€jam durvim vai pie aizkariem, caur kuriem var noklit Iidz pasazieru avarijas

izejai, uzrakstu ar noradi, ka §is durvis un aizkari pacelSanas un nosésanas laika ir jafiksé
atverta stavokli; un

lidzeklus, ar kuriem ikviens apkalpes loceklis var atslégt jebkuras pasazieriem pieejamas
durvis, ko pasazieri var aizslegt.

CAT.IDE.A.220 Pirmas palidzibas komplekti

a)

Lidmasinas ir pirmas palidzibas komplekti saskana ar 1. tabulu.

1. tabula. Vajadzigais pirmas palidzibas komplektu skaits

Uzstadito pasaZieru Vajadzigais
seédvietu skaits pirmas palidzibas
komplektu skaits
0-100 1
101-200 2
201-300 3
301-400 4
401-500 5
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501 vai vairak 6

(b) Pirmas palidzibas komplekti:

1)  ir viegli pieejami lietoSanai; un

2)  tiek regulari atjauninati.

CAT.IDE.A.225 Arkartas mediciniskas palidzibas komplekti

a)

b)

Lidmasinas, kuru MOPSC ir lielaka par 30 s€dvietam, jabiut medicinas komplektam
arkartas gadijumiem, ja jebkur§ punkts planotaja marSrutd ir vairak neka 60 mindSu
lidojuma attaluma standarta kreis€éSanas atruma no lidlauka, kur biitu pieejama
profesionala mediciniska palidziba.

Kapteinis nodros$ina, lai zales dotu tikai atbilstigi kvalific€tas personas.
Arkartas mediciniskas palidzibas komplektu, kas minéts a) apakSpunkta:
1)  nodroS$ina pret putekliem un mitrumu;

2) parvada tada vieta, kur tam nevar pieklit nepiederigas personas; un

3) regulari atjaunina.

CAT.IDE.A.230 Pirmas palidzibas skabeklis

a)

b)

d)

Ja hermetizétas lidmasinas, ko ekspluateé augstak par 25 000 pédam, lidojuma japiedalas
salona apkalpes loceklim, nodrosina tira skabekla padevi pasazieriem, kam fiziologisku
iemeslu dé] kabines dehermetizacijas gadijuma varetu biit vajadzigs skabeklis.

Daudzumu skabekla padevei, kas min€ta a) apakSpunkta, aprékina, izmantojot vid€jo
plismas intensitati standarta temperatiira un spiediena bez tdens tvaika (STPD) vismaz
tris litri minité uz cilvéku. Sim skabekla krajumam atlikusa lidojuma laika péc salona
dehermetizacijas, salonam atrodoties augstak par 8000 pédu, bet neparsniedzot
15 000 pedu augstumu, japietiek vismaz 2 % parvadajamo pasazieru, bet nekada gadijuma
mazak ka vienam cilvékam.

Salona jabiit pietiekami daudzam padeves iericeém (bet nekada gadijuma mazak par divam)
ar iesp&ju padevi izmantot salona apkalpei.

Uzstaditas skabekla padeves ierices katram lietotajam sp€j radit plusmu, kuras intensitate
ir vismaz Cetri litri STPD minate.

CAT.IDE.A.235 Papildu skabeklis hermetizétas lidmasinas

a)

b)

Hermetizetas lidmasSinas, ar kuram lido barometriskaja augstuma virs 10 000 pedam,
uzstada papildu skabekla iekartu, kur var glabat skabekli un nodroSinat ta padevi atbilstigi
1. tabulai.

Hermetizetas lidmasinas, ar kuram lido barometriskaja augstuma virs 25 000 pedam, ir:
1)  atri uzlickamas maskas lidojumu apkalpes locekliem:

2) pietickami daudz rezerves izvadu un masku vai pietickami daudz parn€sajamu
skabekla padeves iericu ar maskam, ko vienmérigi izvieto visa salona, lai katram
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noteikumos paredzetam salona apkalpes loceklim nekav€joties biitu pieejams
skabeklis;

3) katram salona apkalpes loceklim, salona apkalpes papildu loceklim un pasazieriem
pasazieru sédvietas neatkarigi no s€dvietas atraSanas vietas nekavéjoties pieejama
skabekla padeves ierice, kas pieslégta skabek]a padeves terminaliem; un

4)  ierice, kas lidojumu apkalpi bridina par dehermetizaciju.

Lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izsniegti péc 1998. gada 8. novembra un Kkuras
paredzets ekspluatét barometriskaja augstuma virs 25000 pédam vai kuras, tas
ekspluatjot barometriskaja augstuma 25 000 peédas vai zemak apstaklos, kad nav
iesp&jams Cetru mintsu laika dro$i samazinat augstumu lidz 13 000 p&dam, nodroSina ar
lietoSanai automatiski gatavam b) apakSpunkta 3. dala min€tajam skabekla padeves
iericém katrai personai.

Kopgjais padeves iericu un b) apaksSpunkta 3. dala un c¢) apakSpunkta min&to izvadu skaits
parsniedz s€dvietu skaitu vismaz par 10 %. Papildu padeves ierices vienmerigi izvieto visa
pasazieru salona.

Neskarot a) apakSpunktu, prasibas par skabekla piegadi salona apkalpes locekliem, salona
apkalpes papildu locekliem un pasazieriem lidmasinas, kas nav sertificétas lidojumiem
augstak par 25 000 pédu, visa lidojuma laika var samazinat Iidz limenim, kad salona
barometriskaja augstuma 10 000 un 13 000 p&das skabekli nodrosina visiem noteikumos
paredzetajiem salona apkalpes locekliem un vismaz 10 % pasaZieru, ja visa lidojuma
marsSruta Cetru mintiSu laika lidmaSina spg€ droSi samazinat augstumu lidz salona
barometriskajam augstumam 13 000 p&du.

Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1.tabulas 1.rindas b) apakspunkta
1. dala un 2. rinda, ir skabekla daudzums, kas vajadzigs nemainigam nolaiSanas atrumam
no lidmasSinas maksimala sertificéta ekspluatacijas augstuma lidz 10 000 pedu augstumam
10 miniités un tad 20 mintsu lidojumam 10 000 p&du augstuma.

Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1.tabulas 1.rindas 1.vienuma
b) apakSpunkta 2. dala, ir skabekla daudzums, kas vajadzigs nemainigam nolaiSanas
atrumam no lidmaSinas maksimala sertificéta ekspluatacijas augstuma Iidz 10 000 p&du
augstumam 10 mindités un tad 110 minGsu lidojumam 10 000 pédu augstuma.

Vajadziga obligata skabekla padeve, kas noradita 1. tabulas 3. rinda, ir skabekla daudzums,
kas vajadzigs nemainigam nolaiSanas atrumam 10 miniité€s no lidmasinas maksimala
sertificéta ekspluatacijas augstuma Iidz 15 000 pedu augstumam.
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1. tabula. Obligatas prasibas hermetizétam lidmasinam

Padeve

Ilgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas
pilda pienakumus
lidojumu apkalpes
kabines sédvietas

(@)

(b)

Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums ir
lielaks par 13 000 pedam.

Atlikusaja lidojuma laika, ja salona barometriskais
augstums ir virs 10 000 peédam, bet nav lielaks par
13000 pedam  pec  pirmajam 30 miniittm  Saja
barometriska augstuma Iimeni, bet nekada gadijuma
mazak par:

1) 30 minttém lidmasinam, kas sertificétas lidojumiem
barometriska augstuma Iimeni, kas neparsniedz
25 000 p&du; un

2) 2 minGtém lidmasinam, kas sertificétas lidojumiem
barometriska augstuma Itment, kas parsniedz 25 000
pedu.

2) Visiem paredzétajiem
salona apkalpes
locekliem

b)

Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums ir
lielaks par 13 000 p&dam, bet ne mazak ka 30 miniitém
padeves.

AtlikuSaja lidojuma laika, ja salona barometriskais
augstums ir lielaks par 10 000 peédam, bet nav lielaks par
13000 pedam pec  pirmajam 30 mindit€ém  $aja
barometriska augstuma liment.

3) 100 % pasazieru *

Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums ir lielaks
par
10 minttém padeves.

15000 pedam, bet nekada gadijuma ne mazak ka

4) 30 % pasazieru *

Visa lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums ir lielaks
par 14 000 pedam, bet ne lielaks par 15 000 pedam.

5) 10 % pasazieru *

Atlikusaja lidojuma laika, ja salona barometriskais augstums ir
lielaks par 10 000 p&dam, bet nav lielaks par 14 000 p&dam p&c
pirmajam 30 miniiteém Saja barometriska augstuma liment.

* 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki par

diviem gadiem.

CAT.IDE.A.240 Papildu skabeklis nehermetizétas lidmasinas

Nehermetizetas lidmasinas, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000 pédam, uzstada
papildu skabekla iekartu, kur var glabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi 1. tabulai.
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1. tabula. Obligatas prasibas nehermetizétam lidmasinam

Padeve llgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda | Visa lidojuma laika barometriska augstuma Iimeni

pienakumus lidojumu apkalpes | virs 10 000 pedam.
kabines sédvietas, ka arl
apkalpes locekliem, kas palidz
lidojumu apkalpei pildit

pienakumus
2) Visiem paredz&tajiem salona | Visa lidojuma laika barometriska augstuma liment
apkalpes locekliem virs 13000 pédam un jebkura laika perioda, kas
parsniedz 30 miniites barometriska augstuma limeni
virs 10 000 pédam, bet ne virs 13 000 peédam.
3) Apkalpes papildu locekliem un | Visa lidojuma laika barometriska augstuma Iimenit
100 % pasazieru * zemak par 13 000 pedam.
4) 10 % pasazieru * Visa lidojuma laika p&c 30 minateém barometriska

augstuma limeni, kas parsniedz 10 000 p&du, bet
neparsniedz 13 000 p&du augstumu.

* 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp b&rni, kas jaunaki par
diviem gadiem.

CAT.IDE.A.245 Elposanas aizsargierices apkalpei

a)

(b)

d)

Visas hermetizetas lidmasinas un tadas nehermetizétas lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka
par 5700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par 19 sédvietam, apriko ar elpoSanas
aizsargiericem (PBE) acu, deguna un mutes aizsardzibai, kas vismaz 15 minites
nodrosina:

1) skabekli katram lidojumu apkalpes loceklim, kur§ pilda pienakumus lidojumu
apkalpes kabing;

2) gazi elpoSanai katram noteikumos paredzétam salona apkalpes loceklim blakus
vina/vinas noraditajai darba vietai; un

3) gazi elpoSanai no parnésajamas PBE vienam lidojumu apkalpes loceklim blakus
vina/vingas noraditajai darba vietai — lidmasinas, kuru lidojumu apkalpg ir vairak par
vienu cilvéku un nav salona apkalpes locek]u.

Lidojumu apkalpes PBE iekartas parocigi novieto pilotu kabing, kur tas ir viegli pieejamas

tulitejai lietoSanai katram noteikumos paredzeétam lidojumu apkalpes loceklim noraditaja

darba vieta.

Salona apkalpes PBE iekartas uzstada blakus katra noteikumos paredzéta salona apkalpes
locekla darba vietai.

Parnésajamus PBE lidmasinas uzstada ar1 blakus CAT.IDE.A.250 min&tajam
parnésajamam ugunsdz€sibas aparatam vai — ja parn€sadjamais ugunsdzesibas aparats ir
kravas nodalijuma — blakus kravas nodalijuma ieejai.
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PBE lietoSana nedrikst traucet CAT.IDE.A.170, CAT.IDE.A.175, CAT.IDE.A.270 un
CAT.IDE.A.330 min&to sakaru Iidzeklu izmantoSanu.

CAT.IDE.A.250 Parnésajamie ugunsdzesibas aparati

3)
b)

c)

d)

Lidmasinas lidojumu apkalpes kabing ir vismaz viens parné€sajams ugunsdz&sibas aparats.

Katra virtuve, kas neatrodas uz galvena pasazieru klaja, ir vai ir viegli pieejams lietoSanai
vismaz viens parn€sajams ugunsdzesibas aparats.

Katra A vai B klases kravas vai bagazas nodalijuma un katra E klases kravas nodalijuma,
kas apkalpes locekliem ir pieejams lidojuma laika, jabiit pieejamam lietoSanai vismaz
vienam parnésajamam ugunsdz€sibas aparatam.

Ugunsdzgsigas vielas 1pasibam un daudzumam jabut piem@rotam tiem ugunsgréku
veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt nodalfjuma, kur ugunsdzEsibas aparatu paredz&ts
lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilvéki, Iidz minimumam jasamazina toksisko gazu
koncentracijas risks.

Lidmas§inas uzstadito parn€sajamo ugunsdzeésibas aparatu skaitam jaatbilst vismaz
1. tabula noraditajam skaitam; tos izvieto ta, lai tie biitu viegli pieejami katra pasazieru
nodaltjuma.

1. tabula. Parnésajamo ugunsdzesibas aparatu skaits

MOPSC Ugunsdzesibas

aparatu skaits
7-30 1
31-60 2
61-200 3
201-300 4
301-400 5
401-500 6
501-600 7
601 vai vairak 8

CAT.IDE.A.255 Avarijas cirvji un lauzni

a)

b)

c)

Lidmasinas, kuru MCTOM ir lielaka par 5700 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devipam
sédvietam, lidojumu apkalpes kabin€ novieto vismaz vienu avarijas cirvi vai lauzni.

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 200 seédvietam, talakaja aizmugurgja virtuves zona
vai tas tuvuma novieto papildu avarijas cirvi vai lauzni.

Avarijas cirvji un lauzni, kas ir pasazieru nodalijuma, nedrikst biit redzami pasazieriem.
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CAT.IDE.A.260 Uzlausanas vietu markéjums

Ja uz lidmasinas fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades
var izmantot, lai ielauztos lidmasina, §is zonas markg ta, ka noradits 1. zim&juma.

1. Ziméjums. UzlauSanas vietu markéjums
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CAT.IDE.A.265 Avarijas evakuacijas lidzekli

a) Lidmasinas, kur pasazieru avarijas izejas sliek$ni ir augstak par 1,83 m (6 pédam) no
zemes, pie katras no Stm izejam novieto lidzeklus, kas avarijas gadijuma pasazieriem un
apkalpei lauj drosi sasniegt zemi.

b)  Neskarot a)apakSpunktu, $adus lidzeklus nenovieto pie izejam virs sparniem, ja
paredzetais beigu punkts evakuacijas celam pa lidmasinas korpusu ir zemak par 1,83 m
(6 pedam) virs zemes, lidmasinai atrodoties uz zemes ar izlaistam $asijam un aizsparniem
pacelSanas vai noséSanas stavokli, — atbilstigi tam, kura stavoklt tie atrodas augstak no
Zemes.

c) Lidmasinas, kur lidojumu apkalpei jabut atseviSkai avarijas izejai un kur avarijas izejas
zemaka vieta ir augstak par 1,83 m (6 pédam) virs zemes, novieto Iidzeklus, kas avarijas
gadijuma visiem apkalpes locekliem lauj drosi sasniegt zemi.

d)  Augstuma limeni, kas noteikts a) un b) apak$punkta, méra:

1)  arizlaistu $asiju; un

2) péc viena vai vairaku Sasijas daJu bojajuma vai atteices, kas nelauj to izlaist,
lidmasinas, kuru tipa sertifikats izdots pec 2000. gada 31. marta.

CAT.IDE.A.270 Megafoni

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 60 s€dvietam un kuras ir vismaz viens pasazieris, jabit
apkalpes locekliem avarijas evakuacijas laika lietoSanai &rti pieejamiem, parnésajamiem, ar
baterijam darbinamiem megafoniem $ada skaita:

a)  katram pasazieru klajam:

1. tabula. Megafonu skaits

Pasazieru sédvietu Megafonu skaits
konfiguracija
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61-99 1

100 vai vairak 2

lidmasinas, kur ir vairak par vienu pasazieru klaju, visos gadijumos, kad kop€ja pasazieru
sédvietu konfiguracija ir vairak par 60, jabiit vismaz vienam megafonam.

CAT.IDE.A.275 Avarijas apgaismojums un markéjums

a)

b)

d)

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par devinam sédvietam, jabiit neatkarigam energijas
avotam pieslégtai avarijas apgaismojuma sist€mai, lai atvieglinatu lidmasinas evakuaciju.

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 s€dvietam, a) apakSpunkta minétaja avarijas
apgaismojuma sistéma ir:

1)  kabines visparéja apgaismojuma avoti;

2)  icksgjais apgaismojums gridas Iimena avarijas izeju zonas;

3) apgaismotas avarijas izeju mark&uma un atrasanas vietu zimes;

4)  argjais avarijas apgaismojums pie visam izejam virs sparniem un pie izejam, pie
kuram saskana ar noteikumiem jabit iericem, kas atvieglo nokapSanu — nakti

ekspluatgjot lidmastnas, kam pieteikums tipa sertifikata vai lidzvertiga dokumenta
sanems$anai iesniegts pirms 1972. gada 1. maija;

5) arais avarijas apgaismojums pie visam pasazieru avarijas izejam — nakftl
ekspluatgjot lidmasinas, kam pieteikums tipa sertifikata vai lidzvertiga dokumenta
sanemsanai iesniegts péc 1972. gada 30. aprila;

6) avarijas evakuacijas cela apziméSanas sisttma(-as) gridas tuvuma pasazieru
nodalfjumos — lidmasinam, kam tipa sertifikats pirmo reizi izdots 1957. gada
31. aprili vai velak.

Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 sédvietas vai mazak un kuru tipa sertifikats izdots saskana
ar Agenturas lidojumderiguma noteikumiem, a) apakSpunkta minétaja avarijas
apgaismojuma sist€éma ir b) apakSpunkta 1. I1dz 3. dala min&tais aprikojums.

Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 sédvietas vai mazak un kuru tipa sertifikats nav izdots
saskana ar Agentiiras lidojumderiguma noteikumiem, a) apakSpunkta minétaja avarijas
apgaismojuma sistéma ir b) apakSpunkta 1. dala min&tais aprikojums.

Nakts lidojumos lidmasinas, kuru MOPSC ir devipas sédvietas vai mazak, jabut kabines
vispargja apgaismojuma avotam, lai atvieglinatu lidmasinas evakuaciju.

CAT.IDE.A.280 Avarijas atrasanas vietas raiditajs (ELT)

a)

b)

Lidmasinas, kuru MOPSC ir vairak par 19 sédvietam, ir vismaz:

1)  divi ELT — viens no tiem automatisks — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izdots
pec 2008. gada 1. julija;

2) viens automatisks ELT vai divi jebkura veida ELT — lidmasinas, kuru CofA pirmo

Lidmasinas, kuru MOPSC ir 19 sédvietas vai mazak, ir vismaz:

159. lappuse no 200



c)

1V pielikums — CAT dala

1)  viens automatisks ELT — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izdots péc 2008. gada
1. julija; vai

2) viens jebkura veida ELT — lidmasinas, kuru CofA pirmo reizi izdots 2008. gada
1. julija vai pirms 2008. gada 1. julija.

Visu veidu ELT spgj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.

CAT.IDE.A.285 Lidojumi virs iidens

a)

b)

d)

Katram cilvékam uz lidmasinas klaja ir glabSanas veste vai katram b&rnam, kur§ jaunaks
par diviem gadiem, — lIidzvertiga peldierice, kas ir viegli pieejama no tas personas
sédvietas vai gulvietas, kuras lictoS$anai ta ir paredzéta; tas izvieto:

1) sauszemes lidmasinas, kuras ekspluaté lidojumos virs Gidens vairak neka 50 jlras
judzu attaluma no krasta vai kuru pacelSanas vai nolaiSanas trajektorijas dél virs
tdens, iesp&jams, biitu vajadziga piespiedu nolaiSanas uz iidens; un

2)  hidroplanos, ko ekspluatg virs tidens.

Katru glabsanas vesti vai lidzvertigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atrasanu.

Hidroplanos, ar kuriem lido virs Gidens, ir:

1) juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu hidroplana
pietauvosanos, noenkuroSanos vai manevréSanu uz idens atbilstigi ta izm&ram,
svaram un manevrgjamibai; un

2) piem@rojama gadijuma — iekartas skapas signalu radiSanai, ka noteikts
starptautiskajos noteikumos par sadursmju noveérSanu uz juras.

Lidojumiem virs iidens tada attaluma no sauszemes, kas piemeérots, lai veiktu piespiedu
nosesanos:

1) 120 min@$u ilga lidojuma kreiséSanas atruma vai 400 juras judzu attaluma, izvéloties
mazako lielumu, — lidmasinas, kas sp&j turpinat lidojumu Iidz lidlaukam, ja jebkura
marSruta vai planoto novirzu punkta parstaj darboties svarigakais dzingjs; vai

2) 30 minG$u ilga lidojuma kreisé$anas atruma vai 100 juras judzu attaluma — visas
citas lidmasinas,

uzstada e) punkta min&to aprikojumu.
Lidmasinas, kas atbilst d) apakSpunkta noteikumiem, ir $adas ierices:

1)  visiem cilvékiem uz to klaja pietickams skaits glab$anas plostu, kuri izvietoti ta, lai
biitu viegli pieejami lietoSanai avarijas gadijuma, un kuru ietilpiba ir pietieckama, lai
uzpemtu visus izdzivojuSos cilvékus viena lielakas standartietilpibas plosta
zaudgjuma gadijuma;

2)  avarijas signalugunis katram glabsanas plostam;

3) dzivibas glabsanas ierices, tostarp paredzEtajam lidojumam atbilstigi dzivibas
uzturéSanas lidzekli; un

4)  vismaz divi glabsanas ELT (ELT(S)).
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CAT.IDE.A.305 Izdzivosanas aprikojums

a) Lidmasinas, ar kuram lido virs apgabaliem, kur meklé8ana un glabSana biitu ipasi
apgrutinata, ir:

1)  avarijas signalu radiSanas signalierices;
2)  vismaz viens (ELT(S)); un

3) papildu izdzivoSanas aprikojums paredzétajam lidojuma marSrutam, nemot véra
cilveku skaitu uz klaja.

b) IzdzivoSanas papildaprikojums, kas noteikts a) apakSpunkta 3. dala, nav vajadzigs, ja
lidmasina:

1) nelido talak par apgabaliem, kur mekléSana un glabsana nav Ipasi apgritinata,
attiecigi:

i) 120 mindtes kreis€Sanas atruma ar vienu nedarbojosos dzingju (OEI) —
lidmasinam, kas spgj turpinat lidojumu lidz lidlaukam, ja jebkura marsruta vai
planoto novirzu punkta parstaj darboties butiski svarigais(-ie) dzin&js(-i); vai

i) 30 minttes kreisé$anas atruma — visam citam lidmasinam,
vai

2) nelido talak par attalumu, kas atbilst 90 mintsu lidojumam kreisé$anas atruma no
apgabala, kas ir piemérots, lai veiktu avarijas nosé€Sanos, — lidmaSinam, kas
sertifictas saskana ar piemerojamiem lidojumderiguma noteikumiem.

CAT.IDE.A.325 Austinas

a) Katram lidojumu apkalpes loceklim, kas pilda pienakumus lidojumu apkalpes kabing
noraditaja darba vieta, lidmasinas ir austinas ar mikrofonu vai laringofons, vai lidzvertiga
iekarta.

b) Lidmasinas, ko ekspluaté nakti saskana ar IFR, katram noteikumos paredz&tam lidojumu
apkalpes loceklim uz vadibas stiires un vadibas pults ir parraides poga.

CAT.IDE.A.330 Radiosakaru iekarta

a) Lidmasinas uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru
iekartas.

b) Radiosakaru iekartas nodrosina sakarus aeronavigacijas 121,5 MHz avarijas frekvence.

CAT.IDE.A.335 Audioparslegu pults

Lidmas$inas, ko ekspluaté saskana ar IFR, ir katram noteikumos paredz€tam lidojumu apkalpes
loceklim pieejama audioparslégu pults.

CAT.IDE.A.340 Radioiekartas lidojumiem saskapa ar VFR marSrutos, kad navigaciju
isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi

Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar VFR marSrutos, kad navigaciju 1steno, izmantojot vizualu
kontaktu ar zemi, uzstada standarta ekspluatacijas rezZimiem vajadzigas radiosakaru ierices:

a)  sazinai ar attiecigajiem dispeCerdienestiem uz zemes;
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b) sazipai ar attiecigajiem ATC dienestiem no jebkuras vietas kontroléta gaisa telpa, kur
paredzéets veikt lidojumus; un

Cc)  meteorologiskas informacijas sanemsanai.

CAT.IDE.A.345 Sakaru un navigacijas iekartas lidojumiem saskapa ar IFR vai VFR
marsrutos, kad navigaciju isteno, neizmantojot vizualu kontaktu ar zemi

a) Lidmasinas, ko ekspluaté saskana ar IFR, vai VFR marsrutos, kad navigaciju nevar istenot,
izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, uzstada piemerojamiem gaisa telpas noteikumiem
atbilstigas radiosakaru un navigacijas iekartas.

b) Radiosakaru iekarta ir vismaz divas neatkarigas radiosakaru sistémas, kas standarta
ekspluatacijas rezima vajadzigas, lai no jebkura marSruta punkta, ieskaitot novirzes no
planota marSruta, sazinatos ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes.

c)  Neskarot b) punktu, lidmasinas, ko ekspluaté isos parlidojumos Ziemelatlantijas obligato
navigacijas iekartu darbibas parametru (NAT MNPS) gaisa telpa un kas neskerso Atlantijas
okeanu, jabut vismaz vienai liela darbibas radiusa sakaru sist€mai, ja attiecigajai gaisa
telpai ir publicétas alternativas sakaru procediiras.

d) Lidmasinu navigacijas iekartai jabuit konstrugtai ta, lai vienas iekartas pozicijas atteices
gadijuma jebkura lidojuma posma atliku$as ierices nodroSinatu navigaciju saskana ar
lidojuma planu.

e) Lidmasinas, ko paredzéts ekspluatét lidojumos, kad noséSanas paredzéta IMC, jabiit
piemé@rotai iekartai, kas vaditu nolaiSanos lidz punktam, no kura, izmantojot vizualu
kontaktu ar zemi, iesp&ams nosé€sties jebkura lidlauka un jebkura noteikta rezerves
lidlauka, kur paredz&ts nosésties IMC.

CAT.IDE.A.350 Uztverejraiditajs

Lidmasinas uzstada sekundara novérosanas radiolokatora (SSR) uztvergjraiditaju, kas informé
par barometrisko augstumu, un jebkuru citu ierici ar SSR uztvérgjraiditaja funkcijam, kas
vajadzigas konkrétajam marSrutam.

CAT.IDE.A.355 Elektroniskas navigacijas datu izmantoSana

a) Ekspluatants izmanto tikai tadus elektroniskas navigacijas datus, kas atbalsta navigacijas
lietojumprogrammas ar paredzétajam informacijas izmanto$anas veidam atbilstigu
integritati.

b) Ja elektroniskas navigacijas dati atbalsta navigacijas lietojumprogrammu, kas
nepiecieSama, veicot ekspluataciju, kam saskana ar SPA dalu vajadziga atlauja,
ekspluatants kompetentajai iestadei pierada, ka izmantotais process un galaprodukti atbilst
paredzeta datu izmantoSanas veida integritates standartiem.

c) Ekspluatants pastavigi uzrauga gan procesu, gan produktu integritati vai nu tiesi, vai
uzraugot tresas puses piegadataju atbilstibu.

d) Ekspluatants visus aktualos un negrozitos elektroniskas navigacijas datus laikus izplata un
izvieto visas lidmasinas, kam Sie dati vajadzigi.
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2. sadala — Helikopteri

CAT.IDE.H.100 Instrumenti un iekartas — visparejas prasibas

a)

d)

f)

Saja dala prasitos instrumentus un ickartas apstiprina saskana ar Regulu (EK)
Nr. 1702/2003; nav jaapstiprina:

1)  rezerves dro$inataji;

2)  parnésajamie lukturisi,

3)  precizie hronometri;

4)  karSu turétaji;

5) pirmas palidzibas komplekti;

6) megafoni;

7)  izdzivoSanas un signalizacijas ierices;

8)  juras enkuri un pietauvosSanas ierices; un
9)  beérnu ierobezotajsistémas.

Attieciba uz instrumentiem un iekartam, kas nav paredzeti $aja dala un nav jaapstiprina
saskana ar Regulu (EK) Nr. 1702/2003, bet kas ir helikoptera lidojuma laika, ievéro $adus
nosacijumus:

1) So instrumentu, iericu vai piederumu sniegto informaciju lidojumu apkalpe
neizmanto, lai pieraditu atbilstibu Regulas (EK) Nr. 216/2008 1. pielikumam vai
CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 un CAT.IDE.H.345; un

2) Sie instrumenti un ierices — ari bojajumu vai disfunkcijas gadijuma — nedrikst
ietekmét helikoptera lidojumderigumu.

Ja iekartu lidojuma laika sava darba vieta izmanto viens lidojumu apkalpes loceklis, tai
jabit erti ekspluat€jamai no §1s darba vietas. Ja paredzets, ka konkrétu ierici lietos vairak
neka viens lidojumu apkalpes loceklis, to uzstada ta, lai to butu érti lietot no jebkuras darba
vietas, kur to paredzéts lietot.

Instrumentus, ko izmanto visi lidojumu apkalpes locekli, izvieto ta, lai ikviens lidojumu
apkalpes loceklis no savas darba vietas bez piepiiles varétu redzet instrumentu radijumus
ar iesp&jami minimalu novirzi no parasta stavokla un redzes linijas, skatoties uz priekSu
lidojuma virziena.

Visam vajadzigajam avarijas ieric€m jabiit rti pieejamam tilit€jai lietoSanai.

CAT.IDE.H.105 Lidojumam obligato iekartu saraksts

Lidojumu nedrikst veikt, ja nedarbojas vai triikst kads no planotaja lidojuma vajadzigiem
helikoptera instrumentiem, iekartas pozicijam vai funkcijam, iznemot gadijumus, kad:

a)
b)

helikopteru ekspluaté saskana ar ekspluatanta MEL; vai

ekspluatants ir sanémis kompetentas iestades atlauju ekspluatét helikopteru saskana ar
MMEL noteiktajiem ierobezojumiem.
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CAT.IDE.H.115 Ekspluatacijas gaismas

a)  Helikopteriem, ar kuriem lido diena saskana ar VFR, uzstada sadursmes nové&r$anas
apgaismojuma sistému.

b)  Helikopteriem, ar kuriem lido nakti saskanpa ar IFR, uzstada gan a) apakSpunkta min&to
sist€ému, gan:

1)

2)
3)
4)

5)

6)

apgaismojumu, kas sanem energiju no helikoptera elektriskas sisteémas, lai atbilstigi
apgaismotu visus instrumentus un iekartas, kas ir butiskas drosai helikoptera
ekspluatacijai;

apgaismojumu, kas sapem energiju no helikoptera elektriskas sist€émas, lai
apgaismotu visus pasazieru nodaltijumus;

katram apkalpes loceklim noraditaja darba vietd viegli sasniedzamu parn€sajamu
elektrisko lukturiti;
navigacijas/pozicijas apgaismojumu;

divas nosé€Sanas gaismas, no kuram vienu lidojuma iesp&jams pielagot ta, lai
apgaismotu zemes virsmu helikoptera prieks$a un aizmuguré, ka art abos helikoptera
$anos; un

gaismas, kas atbilst starptautiskajiem noteikumiem par sadursmju novér$anu uz jiras,
ja helikopters ir arT amfibija.

CAT.IDE.H.125 Helikopteru ekspluatacija diena saskapa ar VFR — navigacijas
instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteriem, ko ekspluaté diena saskana ar VFR, pilota darba vieta ir §ads aprikojums.

a) Ilerices, ar kuram méra un parada:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

magnétisko virzienu;

laiku stundas, miniité€s un sekundges;
barometrisko augstumu;

izmerito gaisa atrumu;

vertikalo atrumu;

slideésanu.

b) lerices, ar kuram parada:

1)
2)

argja gaisa temperatiiru; un

nepietickamu elektroenergijas piegadi vajadzigajiem lidojuma instrumentiem.

c) Ja lidojuma vajadzigi divi piloti, otra pilota darba vieta ir aprikota ar papildiericém, ar
kuram parada:

1)
2)
3)
4)

barometrisko augstumu;
izmerito gaisa atrumu;
vertikalo atrumu; un

slideésanu.
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d)  Helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3175 kg, vai visos helikopteros, ar kuriem lido
virs lidens, neredzot zemi, vai apstak]os, kad redzamiba ir mazaka par 1500 m, uzstada
ierices, ar kuram mera un parada:

1) telpisko stavokli; un
2) virzienu.

e)  Helikopteros, kuru MCTOM ir liclaka par 3175 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam
sedvietam, — lidzekli, kas novér§ gaisa atruma meriSanas sistémas nepareizu darbibu
kondensacijas vai apledojuma dg].

CAT.IDE.H.130 Helikopteru ekspluatacija saskapa ar IFR vai nakti — lidojuma un

navigacijas instrumenti un saistitas iekartas

Helikopteros, ko ekspluaté nakti saskana ar VFR vai IFR, pilota darba vieta ir $ads aprikojums.

a)

b)

Ierices, ar kuram méra un parada:

1)  magnétisko virzienu,

2)  laiku stundas, miniités un sekundgs;
3)  izmérito gaisa atrumu;

4)  vertikalo atrumu;

5)  slidésanu;

6) telpisko stavokli; un

7)  stabiliz&tu virzienu.

Divi barometriska augstuma indikatori. Ja lidojumus nakti saskana ar VFR veic viens
pilots, barometriska augstuma altimetru var aizstat ar radioaltimetru.

lerices, ar kuram parada:
1)  argja gaisa temperatiiru; un
2) nepietickamu elektroenergijas piegadi vajadzigajiem lidojuma instrumentiem.

Lidzekli, kas prasiti a) apakSpunkta 3. dala un h) apakSpunkta 2. dala, lai noveérstu gaisa
atruma meriSanas sist€mas nepareizu darbibu kondensacijas vai apledojuma degl.

Ierices, kas lidojumu apkalpei zino par d) apakSpunkta prasito iericu atteici, helikopteros:
1)  kuru CofA pirmo reizi izsniegts 1999. gada 1. augusta vai vélak; vai

2)  kuru CofA pirmo reizi izsniegts pirms 1999. gada 1. augusta un kuru MCTOM ir
lielaka par 3175 kg vai kuru MOPSC ir vairak par devinam sédvietam.

Telpiska stavokla merisanas un atveides rezerves ierices, kas:

1)  standarta ekspluatacijas laika nepartraukti sanem energiju un ko elektribas razo$anas
sistémas pilnigas atteices gadijuma apgada ar energiju no energijas avota, kur§ ir
neatkarigs no elektribas razoSanas sisteémas;

2) darbojas neatkarigi no jebkuras citas telpiska stavokla mériSanas un atveides
sistémas;

3) ir pieejamas lietoSanai no jebkura pilota darba vietas;
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péc parastas elektribas razoSanas sist€mas pilnigas atteices darbojas automatiski;

péc elektribas razoSanas sist€émas pilnigas atteices, nemot vera citas slodzes avarijas
elektroenergijas padeves sisttma un ckspluatacijas procesus, garanté droSu
ekspluataciju vismaz 30 minttes vai tik ilgi, cik vajadzigs, lai, lidojot virs
nelabvéeliga apvidus vai atklatas jiiras, sasniegtu rezerves nos€sanas vietu;

visa ekspluatacijas laika ir atbilstigi apgaismotas; un

ir savienotas ar iericém, kas lidojumu apkalpi bridina par ming&to iericu nepietickamu
elektroapgadi vai to, ka tas darbina avarijas elektroenergija.

g) Rezerves statiska spiediena avots augstuma, gaisa atruma un vertikala atruma mériSanas
iericém.

h)  Jalidojuma vajadzigi divi piloti, otra pilota darba vieta ir §adas atseviskas ierices, ar kuram

parada:
1)  barometrisko augstumu;
2)  izmgérito gaisa atrumu;
3)  vertikalo atrumu;
4)  slidésanu;
5) telpisko stavokli; un
6) stabilizEtu virzienu.
i)  IFR lidojumiem — karSu turétajs, uzstadits informacijas nolasiSanai &érta vieta, ko var

apgaismot nakts ekspluatacijas laika.

CAT.IDE.H.135 Papildu iekartas viena pilota lidojumam saskana ar IFR

Helikopteros, ko ekspluaté viens pilots saskana ar IFR, uzstada autopilotu, kam ir vismaz
augstuma un kursa noturéSanas reZims.

CAT.IDE.H.145 Radioaltimetri

a) Helikopteros, ar kuriem lido virs Tdens, uzstada radioaltimetru, kas raida skanas
bridinajuma signalu, helikopteram zaudgjot iestatito augstumu, ka ari vizualu bridinajuma
signalu pilota izvéleta augstuma, ja:

1)
2)
3)
4)

nav redzama zeme;
redzamiba ir mazaka par 1500 metriem;
lido naktt; vai

lido tada attaluma no zemes, kas vienlidzigs 3 mintSu lidojumam standarta
kreis€Sanas atruma.

CAT.IDE.H.160 Meteorologisko apstaklu noteikSanas iekartas helikoptera

Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devinam sédvietam un kurus ekspluaté nakti saskana ar
IFR, uzstada meteorologisko radaru, ja jaunakajos meteorologiskajos zinojumos noradits, ka
lidojuma marsruta iesp&jami perkona negaisi vai citi potenciali bistami laikapstakli, ko uzskata
par uztveramiem ar helikoptera meteorologisko radaru.
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CAT.IDE.H.165 Papildu iekartas ekspluatacijai apledoSanas apstaklos nakti

a)  Helikopteros, ko paredzéts ekspluatét iesp&jamos vai pasreiz&jos apledoSanas apstaklos
nakti, uzstada ierici, kas izgaismo vai nosaka ledus veidoSanos.

b) Ledus veidosanas apgaismojumam jabuit tadam, kas nezilbina vai neatstaro un netraucé
apkalpei pildit pienakumus.

CAT.IDE.H.170 Lidojumu apkalpes iekSéja sakaru sistéma

Helikopteros, kuru ekspluataciju nodroSina vairak neka viens apkalpes loceklis, uzstada
apkalpes ieks€jo sakaru sist€ému ar austinam un mikrofonu katram apkalpes loceklim.

CAT.IDE.H.175 Apkalpes loceklu iekSéja sakaru sistema

Helikopteros, kur papildus lidojumu apkalpei ir citi apkalpes locekli, uzstada apkalpes loceklu
ieksgjo sakaru sistemu.

CAT.IDE.H.180 Pasazieru informés$anas sistéma

a) Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par devinam sédvietam, uzstada pasazieru
informésanas sist€ému, iznemot:

1)  helikopterus, kuru MOPSC ir vairak par devinam, bet mazak par 20 sédvietam, ja:
i)  helikoptera nav starpsienas, kas atdala pilota un pasazieru nodalijumus; un

i)  ekspluatants var pieradit, ka pilota balss ir dzirdama un saprotama visas
pasazieru sédvietas.

CAT.IDE.H.185 Pilotu kabines skanas registratori
a)  Pilotu kabines skanas registratoru (CVR) uzstada:
1)  helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 7000 kg; un

2)  helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3175 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots
1987. gada 1. janvari vai velak.

b) CVR spgj saglabat datus, kas ierakstiti vismaz:

1) pedgjas 2 stundas — a) apakSpunkta 1. un 2. daJa miné&tajos helikopteros, ja to CofA
ir izdots 2016. gada 1. janvar vai velak;

2) pedgjas stundas laika — a) apakSpunkta 1. dala min&tajos helikopteros, ja to CofA ir
izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak un pirms 2016. gada 1. janvara;

3) pedgjas 30 miniite€s — a) apakSpunkta 1. dala miné&tajos helikopteros, ja to CofA ir
izdots pirms 1999. gada 1. augusta; vai

4)  pédgjas 30 minatés — a) apakSpunkta 2. dala minétajos helikopteros, ja to CofA ir
izdots pirms 2016. gada 1. janvara.

c) CVR, fiksgjot laiku, ieraksta:
1)  pilotu kabing parraiditos vai uztvertos balss radiosakarus;

2) ieksgjo sakaru sisttma un pasazieru informé&Sanas sisttma (ja tada uzstadita)
parraiditos lidojumu apkalpes loceklu balss sakarus;
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akustisko vidi lidojumu apkalpes kabing, tostarp bez partraukuma:

)} skanas signalus, kas sanemti no katra apkalpes locekla mikrofona —
helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak;

i) ja praktiski iesp&jams: skanas signalus, kas sanemti no katra apkalpes locekla
mikrofona, — helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots pirms 1999. gada
1. augusta;

un

balss vai skanas signalus, identificgjot austinam vai skalrunim pieslégtos navigacijas
vai nolaiSanas vadibas lidzek]us.

CVR sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu dzin&jspeéku, un turpina
ierakstiSanu Iidz lidojuma beigam, kad helikopters vairs nesp€j parvietoties ar savu
dzingjspeku.

Papildinot d) apaksSpunktu: a) apakSpunkta 2. dala min&tajos helikopteros, kuru CofA
izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak:

1)

2)

CVR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sacis kustibu ar savu
dzingjspeku, un turpina ierakstiSanu lidz lidojuma beigam, kad helikopters vairs
nespgj parvietoties ar savu dzingjspeku;

atbilstigi elektroenergijas piegadei CVR iesp&jami driz sak ierakstu pilota kabines
parbauzu laika pirms lidojuma lidz pilota kabines parbaudeém talit péc dzingja
izslégSanas lidojuma beigas.

CVR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu tident.

CAT.IDE.H.190 Lidojuma parametru registrators

a)

b)

FDR, kur lietota datu ierakstiSanas un uzglabasanas digitala metode un ir pieejama metode
ertai So datu izguvei no informacijas nes€ja, uzstada:

1)

2)

helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 3175 kg un kuru CofA pirmo reizi izdots
pec 1999. gada 1. augusta vai vélak; un

helikopteros, kuru MCTOM ir lielaka par 7000 kg vai kuru MOPSC ir vairak par
devinam sédvietam un kuru CofA pirmo reizi izdots péc 1989. gada 1. janvara vai
velak, tacu pirms 1999. gada 1. augusta.

FDR ieraksta parametrus, kas vajadzigi, lai noteiktu precizu:

1)

2)

3)

lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzin€ju jaudu, konfiguraciju
un ekspluataciju, un spgj saglabat pedejas 10 stundas ierakstito informaciju
a) apakSpunkta 1. dala min&tajos helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots
2016. gada 1. janvari vai vélak;

lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingu jaudu un
konfiguraciju, un spg saglabat pédeas 8 stundas ierakstito informaciju
a) apakSpunkta 1. dala minétajos helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots pirms
2016. gada 1. janvara; vai

lidojuma trajektoriju, lidojuma atrumu, telpisko stavokli, dzingu jaudu un
konfiguraciju, un spg saglabat pédgjas 5 stundas ierakstito informaciju
a) apak$punkta 2. dala min&tajos helikopteros.
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c) Datus iegist no helikoptera avotiem, kas lidojumu apkalpei uzrada precizu informaciju.

d) FDR automatiski sak ierakstiSanu, pirms helikopters sp&j sakt kustibu ar savu dzin&jspéku,
un automatiski beidz ierakstiSanu p&c tam, kad helikopters vairs nespéj parvietoties ar savu
dzingjspeku.

e) FDR apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atraSanas vietu tiden.

CAT.IDE.H.195 Datu parraides registrators

a)  Helikopteros, kuru CofA pirmo reizi izdots 2014. gada 8. aprili vai vélak, kuros ir datu
parraides sakaru iesp&jas un kuros obligati jauzstada CVR, vajadzibas gadijuma registre:

1)  ATS un helikoptera savstarp&jo datu parraides sakaru zinojumus, tostarp zinojumus
par:

i)  datu parraides sakumu,

i)  dispecera un pilota sazinu;
i)  veikto uzraudzibu;

iv)  lidojuma informaciju;

v)  ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot v&éra sistémas uzbiivi — radiosakaru
uzraudzibu;

vi) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot vera sist€émas uzbiivi— gaisa Kuga
operativas kontroles datiem;

vii) ciktal tas praktiski iesp&jams — nemot v&ra sistémas uzbiivi — attéliem;

2) informaciju, kas lauj saistit visus attiecigos datu parraides sakaru ierakstus un ko
glaba arpus helikoptera; un

3) informaciju par datu parraides sakaru zinojumu laiku, nemot véra sistémas uzbuvi.

b)  Registrators izmanto digitalu datu un informacijas ierakstiSanas un glabasanas metodi un ir
pieejama metode €rtai So datu izguvei. lerakstiSanas metodei jabut tadai, lai datus biitu
iesp€jams saskanot ar datiem, kas ierakstiti lidlauka.

C) Registratoram jaspgj saglabat dati, kas ierakstiti vismaz CAT.IDE.H.185 CVR iericém
noteikto laiku.

d)  Registratoru apriko ar ierici, kas palidz noteikt ta atrasanas vietu tden.

e) Registratora darbibas sakSanai un beigSanai noteiktas prasibas ir identiskas
CAT.IDE.H.185. punkta d) un e) apakspunkta noteiktajam prasibam, ko pieméro CVR.

CAT.IDE.H.200 Lidojuma parametru un pilotu kabines balss sakaru kopgjais registrators

Atbilstibu prasibam par CVR un FDR var nodrosinat, uzstadot vienu kopgju registratoru.

CAT.IDE.H.205 Sédekli, sédeklu drosibas jostas, ierobeZotajsisttmas un bérnu
ierobeZotajierices
a)  Helikopteros uzstada:

1)  s&dekli vai gulvietu ik personai, kas ir vismaz divus gadus veca;
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2)  salona apkalpes loceklu sédeklus;
3)  drosibas jostu katram pasazieru seédeklim, ka arT ierobezotajjostas katrai gulvietai;

4)  katram pasazieru sédeklim pasazierim, kam ir divi vai vairak gadu, paredz&tu
drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsisttmu — helikopteros, kuru CofA
pirmo reizi izdots 1999. gada 1. augusta vai vélak;

5)  bérnu ierobezotajierici (CRD) katram bérnam, kas jaunaks par diviem gadiem,;

6) katram lidojumu apkalpes locekla sédeklim — s&dekla droSibas jostu ar kermena
augsdalas ierobezotajsistemu, kur iemontéta ierice, kas automatiski notur sédétaja
kermeni atruma straujas samazinasanas gadijuma; un

7) sédekla drosibas jostu ar kermena augSdalas ierobezotajsisttmu sédekliem, kas
paredzeti obligatajam salona apkalpes loceklu skaitam.

b)  Sé&dekla drosibas josta ar kermena aug$dalas ierobezotajsistemu:
1)  ir atspradz€jama viena punkta;

2) ir aprikota ar divam plecu siksnam un sédekla drosibas jostu, ko iesp&jams lietot
atseviski.

CAT.IDE.H.210 Zimes “Piespradzét drosibas jostas” un “Nesmékét”

Helikopteros, kur no lidojumu apkalpes loceklu kabines sédvietam nav redzamas visas pasazieru
sédvietas, uzstada ierices, kas visiem pasazieriem un salona apkalpes locekliem norada, kad ir
japiespradzgjas un kad nav atlauts smeket.

CAT.IDE.H.220 Pirmas palidzibas komplekti
a)  Helikopteros ir vismaz viens pirmas palidzibas komplekts.
b)  Pirmas palidzibas komplekti:

1)  ir viegli pieejami lietosanai; un

2)  tiek regulari atjauninati.

CAT.IDE.H.240 Papildu skabeklis nehermetizétos helikopteros

Nehermetizetos helikopteros, ko ekspluaté barometriskaja augstuma virs 10 000 peédam, uzstada
papildu skabek]a iekartu, kur var glabat skabekli un nodrosinat ta padevi atbilstigi tabulam.

1. tabula. Obligatais skabekla daudzums sareZzgitos nehermetizétos helikopteros

Padeve llgums un salona barometriskais augstums

1) Visam personam, kas pilda | Visa lidojuma laika barometriska augstuma
pienakumus lidojumu apkalpes | Itment virs 10 000 pedam.
kabines sédeklos, ka ar1 apkalpes
locekliem, kas palidz lidojumu
apkalpei pildit pienakumus

2)  Visiem paredz&tajiem salona apkalpes | Visa lidojuma laika barometriska augstuma
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locekliem

Iimen1 virs 13 000 pédam un jebkura laika
perioda, kas parsniedz 30 miniites
barometriska  augstuma  Itmeni  virs
10 000 peédam, bet ne virs 13 000 pedam.

3)  Apkalpes papildu locekliem un 100 % | Visa lidojuma laika barometriska augstuma
pasazieru * Iimen1 zemak par 13 000 pedam.
4) 10 % pasazieru * Visa lidojuma laika péc 30 mindtém

barometriska augstuma limeni, kas parsniedz
10 000 pédu, bet neparsniedz 13 000 pedu
augstumu.

* 1. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasazieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki
par diviem gadiem.

2. tabula. Obligatais skabekla daudzums helikopteros, kas nav sareZgiti nehermetizéti

helikopteri
Padeve llgums un salona barometriskais augstums
1) Visam  personam, kas pilda | Visa lidojuma laika barometriska augstuma
pienakumus lidojumu apkalpes | Itmen1 virs 13 000 pédam un jebkura laika

kabines sédeklos, apkalpes locekliem,
kas palidz lidojumu apkalpei pildit
pienakumus, ka ar1 noteikumos
paredzetajiem salona apkalpes
locekliem

perioda, kas parsniedz 30 miniites
barometriska  augstuma  Itmeni  virs
10 000 p&dam, bet ne virs 13 000 pedam.

2)

Apkalpes papildu locekliem un 100 %
pasazieru *

Visa lidojuma laika barometriska augstuma
Iimen1 zemak par 13 000 pedam.

3)

10 % pasazieru *

Visa lidojuma laika péc 30 minatém
barometriska augstuma limeni, kas parsniedz
10 000 pédu, bet neparsniedz 13 000 p&du
augstumu.

* 2. tabula pasazieru skaits ir faktiski parvadato pasaZzieru skaits, tostarp bérni, kas jaunaki

par diviem gadiem.

CAT.IDE.H.250 Parnésajamie ugunsdzesibas aparati

a)  Helikopteros lidojumu apkalpes kabin€ uzstada vismaz vienu parnésajamu ugunsdzesibas
aparatu.

b) Katra virtuve, kas neatrodas uz galvena pasazieru klaja, ir vai ir viegli pieejams lietoSanai
vismaz viens parnésajams ugunsdzesibas aparats.

c) Katra kravas nodalijuma, kuram lidojuma var pieklut apkalpes locekli, ir viegli pieejams
lietoSanai vismaz viens parnésajams ugunsdzesibas aparats.

d) Ugunsdzesigas vielas 1pasibam un daudzumam jabut piem&rotam tiem ugunsgreka
veidiem, kadi, iesp&jams, var notikt nodalijuma, kur ugunsdzEsibas aparatu paredzets
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lietot, turklat nodalijumos, kuros ir cilveki, I[idz minimumam jasamazina toksisko gazu
koncentracijas risks.

e) Helikopteros uzstadito parnésajamo ugunsdzésibas aparatu skaitam jaatbilst vismaz
1. tabula noraditajam skaitam; tos izvieto ta, lai tie biitu viegli pieejami katra pasazieru
nodalijuma.

1. tabula. Parnésajamo ugunsdzesibas aparatu skaits

MOPSC Ugunsdzesibas aparatu skaits
7-30 1
31-60 2

61-200 3

CAT.IDE.H.260 UzlauSanas vietu markeéjums

Ja uz helikoptera fizelazas ir mark&tas noteiktas zonas, ko avarijas gadijuma glabsanas brigades
var izmantot, lai ielauztos helikoptera, $is zonas marke ta, ka noradits 1. attgla.

1. Zim€jums. UzlauSanas vietu markéjums

Bcm + Scm +
- -
? - 30T a3 TmM
0 [ 1 -
mI 4 ! 4 I
— [l |
~ i |
4 em ‘_Nu‘. cvEr 2 m !

L — J
CAT.IDE.H.270 Megafoni

Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par 19 sédvietam, ir apkalpes locekliem avarijas
evakuacijas laika lietoSanai €rti pieejami, parné€sajami, ar baterijam darbinami megafoni.

CAT.IDE.H.275 Avarijas apgaismojums un markeéjums
a)  Helikopteros, kuru MOPSC ir vairak par 19 sédvietam, ir:

1) avarijas apgaismosanas sistéma ar neatkarigu energoapgadi, lai nodrosinatu salona
apgaismojumu, tadgjadi atvieglinot helikoptera evakuaciju; un

2) dienas gaisma vai tumsa redzamas avarijas izeju mark&uma un atraSanas vietu
Zimes.

b)  Dienas gaisma vai tumsa redzams avarijas izeju mark&jums ir helikopteros, ko ekspluaté:

1) 1. vai 2.parametru klasé lidojumos virs tdens tada attaluma no zemes, kas
vienlidzigs vairak neka 10 mintsu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma; vai
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2) 3. parametru klasé lidojumos virs Gidens tada attaluma no zemes, kas vienlidzigs
vairak neka 3 miniisu ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma.

CAT.IDE.H.280 Avarijas atrasanas vietas raiditajs (ELT)

3)
b)

c)

Helikopteros ir vismaz viens automatisks ELT.

Helikopteros, ko ekspluaté 1. vai 2. parametru klasé darbibam atklata jura lidojumos virs
tdens nelabvéliga apvidi un tada attdluma no zemes, kas vienlidzigs vairak neka
10 min@iSu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, uzstada ELT (ELT(AD)), kas sak
darboties automatiski.

Visu veidu ELT spgj parraidit signalus vienlaikus 121,5 MHz un 406 MHz diapazona.

CAT.IDE.H.290 GlabSanas vestes

a)

b)

Ar glabSanas vesti katram cilvekam uz ta klaja vai lidzvertigu peldierici katram b&rnam,
kur§ jaunaks par diviem gadiem, kas ir viegli pieejama no tas personas sédvietas vai
gulvietas, kuras lietosanai ta ir paredzgta, ekip€ helikopterus, ko ekspluaté:

1) 1. vai 2.parametru klasé lidojumos virs tdens tada attaluma no zemes, kas
vienlidzigs vairak neka 10 mindSu ilgam lidojumam standarta kreisé$anas atruma;

2) 3. parametru klas€ lidojumos virs tidens talak par attalumu, ko var veikt autorotacijas
reZima; vai

3) 2. vai 3. parametru klasg, paceloties vai nosézoties lidlauka vai ekspluatacijas vieta,
kur pacelSanas vai nolaiSanas trajektorija ir virs tidens.

Katru glabSanas vesti vai Iidzvertigu individualu peldierici apriko ar elektrisku
gaismojumu, lai atvieglinatu cilvéku atrasanu.

CAT.IDE.H.295 Apkalpes loceklu aizsargtérps

Katram apkalpes loceklim ir aizsargterps, veicot ekspluataciju:

a)

b)

1. vai 2. parametru klas€ lidojumos virs Gdens, veicot darbibas atklata jura, tada attaluma
no zemes, kas vienlidzigs vairak neka 10 mintSu ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas
atruma, ja kapteinim pieejama meteorologiska informacija norada, ka lidojuma laika Gidens
temperatiira jura biis zemaka par plus 10°C, vai ja aprékinatais glabSanas operacijas laiks ir
ilgaks par aprékinato izdzivosanai vajadzigo laiku; vai

3. parametru klasé lidojumos virs Gidens talak par attalumu no zemes, ko var veikt
autorotacijas reZima vai attalumu, kada var veikt droSu piespiedu nosésanos, ja kapteinim
pieejama meteorologiska informacija norada, ka lidojuma laika Gidens temperatiira jiira bas
zemaka par plus 10°C.

CAT.IDE.H.300 Glabsanas plosti, glabSanas ELT un izdzivoSanas aprikojums talos
lidojumos virs iidens

a)

Helikopteros, ko ekspluatg:

1) 1. vai 2.parametru klasé lidojumos virs Tdens tada attaluma no zemes, kas
vienlidzigs vairak neka 10 mintsSu ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma; vai
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2) 3. parametru klasé lidojumos virs Gidens tada attaluma no zemes, kas vienlidzigs
vairak neka 3 miniisu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma, ir:

)} vismaz viens glabsanas plosts, kura standarta ietilpiba nav mazaka par
maksimalo cilvéku skaitu helikoptera un kur§ novietots ta, lai avarijas
gadfjuma tas biitu viegli pieejams lietoSanai, — helikopteros, kas parvada
mazak par 12 cilvékiem;

i)  vismaz divi glabsanas plosti, kuros kopa iesp&jams izvietot visus cilvékus, ko
parvada helikoptera, un kuru parslodzes ietilpiba ir pietickama, lai uznemtu
visus cilvékus, kas ir uz helikoptera klaja, un kuri novietoti ta, lai avarijas
gadijuma tie biitu viegli pieejami lietoSanai, — helikopteros, kas parvada
vairak par 11 cilvékiem,;

iii)  katram glabsanas plostam vismaz viens glabsanas ELT (ELT(S)); un

Iv) dzivibas glabsanas aprikojums, tostarp paredz&tajam lidojumam atbilstigi
dzivibas uzturéSanas lidzekli.

CAT.IDE.H.305 IzdzivoSanas aprikojums

Helikopteros, ar kuriem lido virs apgabaliem, kur meklé$ana un glabsana biitu Tpasi apgriitinata,

ir:
a)
b)
c)

avarijas signalu radiSanas signalierice;
vismaz viens (ELT(S)); un

papildu izdzivoSanas aprikojums paredz€tajam lidojuma marSrutam, npemot véra cilveku
skaitu uz klaja.

CAT.IDE.H.310 Papildu prasibas helikopteriem, ar kuriem veic darbibas atklata jura
nelabveliga juras apvida

Ekspluatgjot helikopterus darbibam atklata jira nelabveligad jiras apvidu tada attaluma no
zemes, kas vienlidzigs vairak neka 10 miniiSu ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas atruma,
ieveéro $adus nosacijumus.

a)

b)

d)

Ja kapteinim pieejama meteorologiska informacija norada, ka lidojuma laika tdens
temperatiira jiira biis zemaka par plus 10°C, vai ja aprékinatais glabSanas operacijas laiks ir
ilgaks par aprékinato izdzivoSanai vajadzigo laiku, vai ja lidojums paredzets nakti, visiem
cilvékiem helikoptera ir aizsargterps.

Visi glabsanas plosti, ko helikoptera ved atbilstigi CAT.IDE.H.300 noteiktajam prasibam,
ir izvietoti ta, lai tos var€tu lietot juras apstaklos, kuros tika novértéta helikoptera
piespiedu nosésanas uz Gdens, peldésanas un garenslipuma raditaju atbilstiba sertifikacijas
prasibam attieciba uz piespiedu noséSanos uz iidens.

Helikopteram uzstada avarijas apgaismoSanas sisttmu ar neatkarigu energoapgadi, kas
nodroSina salona vispargjo apgaismojumu, tadgjadi atvieglinot helikoptera evakuaciju.

Visas avarijas izejas, ar1 apkalpes avarijas izejas un to atv€rSanas ierices ir skaidri
marke@tas, lai gan dienas gaisma, gan tumsa cilvékiem helikoptera noraditu izeju atrasanas
vietas. Siem mark&jumiem jabiit redzamiem ari tad, ja helikopters ir apgazies un salons
iegrimis.
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Visam neatvazamam durvim, kas paredz&tas ka avarijas izejas p&c helikoptera piespiedu
nosésanas uz udens, ir ierices, kas notur tas atvérta stavokli, lai tas netraucétu izklut no
helikoptera visiem cilvékiem, kas ir uz ta klaja, jebkuros apstaklos uz jiras, ievérojot
maksimalas prasibas, kas janem vera attieciba uz piespiedu nos€Sanos uz tdens un
peldésanu.

Visas durvis, logi vai citas atveres pasazieru nodalijuma, kas novértétas ka piemérotas
evakuacijai zem udens, apriko ta, lai avarijas gadijuma tas butu atveramas.

Glabsanas vestes valka visu laiku, iznpemot gadijumus, kad pasazieriem vai apkalpes
locekliem ir aizsargterps, kam vienlaikus ir aizsargtérpa un glabsanas vestes funkcijas.

CAT.IDE.H.315 Dazadas ierices ekspluatacijai uz tidens sertificétiem helikopteriem

Helikopteros, kas sertificéti ekspluatacijai uz tidens, ir:

a)

b)

juras enkurs un citas ierices, kas vajadzigas, lai atvieglinatu helikoptera pietauvosanos,
noenkuro$anos vai manevréSanu uz Udens atbilstigi ta izm&ram, svaram un
manevréjamibai; un

piemérojama gadijuma — iekartas skanas signalu radiSanai, ka noteikts starptautiskajos
noteikumos par sadursmju noversanu uz juras.

CAT.IDE.H.320 Visu helikopteru piespiedu noseésanas uz iidens lidojumos virs tidens

a)

b)

Lai helikopterus ekspluatétu 1. vai 2. parametru klasé lidojumos virs @idens nelabvéliga
apvida tada attaluma no zemes, kas vienlidzigs vairak neka 10 mindiSu ilgam lidojumam
standarta kreiséSanas atruma, to konstrukcijai jabiit piemérotai, lai veiktu noséSanos uz
tdens vai sertificétai attieciba uz piespiedu noséSanos uz udens saskana ar attiecigiem
lidojumderiguma noteikumiem.

Helikopteru konstrukcijai jabiit piemeérotai, lai veiktu nosé$anos uz tdens vai sertificétai
attieciba uz piespiedu noséSanos uz Udens saskana ar attiecigiem lidojumderiguma
noteikumiem, un helikopteriem jabat aprikotiem ar avarijas peldiericém, ja tos ekspluaté:

1) 1. vai 2. parametru klasé lidojumos virs tidens nelabvéliga apvida tada attaluma no
zemes, kas vienlidzigs vairak neka 10 min@iSu ilgam lidojumam standarta kreis€Sanas
atruma,

2) 2.parametru klasg€, paceloties vai nos€zoties virs Udens, iznpemot neatlickamas
mediciniskas palidzibas helikopteru dienestu (HEMS), kad ietekmes mazinaSanas

noliika nos€Sanos vai pacelSanos HEMS ekspluatacijas vieta blivi apdzivota teritorija
veic virs tdens; vai

3) 3. parametru klas€ lidojumos virs tidens talak no zemes par attalumu, kada iesp&jama
drosa piespiedu nosésanas.

CAT.IDE.H.325 Austinas

Ikreiz, kad jaizmanto radiosakaru un/vai radionavigacijas sistéma, katram noteikumos
paredz€tam pilotam un/vai apkalpes loceklim sava darba vieta helikoptera ir austipas ar
mikrofonu vai lidziga iekarta ar parraides pogu uz vadibas pults.
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CAT.IDE.H.330 Radiosakaru iekarta

a) Helikopteros uzstada piemérojamiem gaisa telpas noteikumiem atbilstigas radiosakaru
iekartas.

b)  Radiosakaru iekartas nodro§ina sakarus acronavigacijas 121,5 MHz avarijas frekvencg.

CAT.IDE.H.335 Audioparslégu pults

Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR, ir katram noteikumos paredzétam lidojumu apkalpes
loceklim pieejama audioparslégu pults.

CAT.IDE.H.340 Radioiekartas lidojumiem saskana ar VFR marsSrutos, kad navigaciju
isteno, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi

Helikopteros, ko ekspluaté saskapa ar VFR marsrutos, kad navigaciju var Tstenot, izmantojot
vizualu kontaktu ar zemi, uzstada standarta ekspluatacijas reZimiem vajadzigas radiosakaru
ierices $adu darbibu veikSanai:

a) sazinai ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes;

b) sazipai ar attiecigajiem ATC dienestiem no jebkuras vietas kontroléta gaisa telpa, kur
paredzets veikt lidojumus; un

C) meteorologiskas informacijas sanemsanai.

CAT.IDE.H.345 Sakaru un navigacijas ierices lidojumiem saskapa ar IFR vai VFR
marsSrutos, kad navigaciju Isteno, neizmantojot vizualu kontaktu ar zemi

a)  Helikopteros, ko ekspluaté saskana ar IFR vai VFR marsrutos, kad navigaciju nevar
istenot, izmantojot vizualu kontaktu ar zemi, uzstada piemérojamiem gaisa telpas
noteikumiem atbilstigas radiosakaru un navigacijas iekartas.

b) Radiosakaru iekarta ir vismaz divas neatkarigas radiosakaru sistémas, kas standarta
ekspluatacijas reZima vajadzigas, lai no jebkura marSruta punkta, ieskaitot novirzes no
planota marSruta, sazinatos ar attiecigajiem dispecerdienestiem uz zemes.

c) Helikoptera navigacijas iekartai jabuit konstruétai ta, lai vienas iekartas pozicijas atteices
gadijuma jebkura lidojuma posma pargjas ierices nodroSinatu navigaciju saskana ar
lidojuma planu.

d) Helikopteros, ko paredzéts ekspluatét lidojumos, kad nos€Sanas paredzéta IMC, ir
piemérota iekarta, kas nodroSina vadibu Iidz punktam, no kura, izmantojot vizualu

kontaktu ar zemi, iesp&ams nosésties jebkura lidlauka un jebkura noteikta rezerves
lidlauka, kur paredz&ts nosésties IMC.

CAT.IDE.H.350 Uztverejraiditajs

Helikopteros uzstada sekundara novéroSanas radiolokatora (SSR) uztvérgjraiditaju, kas informé
par barometrisko augstumu, un jebkuru citu ierici ar SSR uztvergjraiditaja funkcijam, kas
vajadzigas konkr&tajam marSrutam.
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V PIELIKUMS

SPA dala

A apakSdala — Visparigas prasibas

SPA.GEN.100 Kompetenta iestade

a)

b)

Kompetenta iestade, kas izdod 1pasu atlauju:

1)  komercekspluatantam — tas dalibvalsts iestade, kura ir ekspluatanta galvena
uznemejdarbibas vieta; un

2)  ekspluatantam, kas veic nekomercialu ekspluataciju, — ekspluatanta registracijas vai
dzivesvietas valsts iestade.

Neskarot a) punkta 2. dalu, ekspluatantam, kas veic treSaja valsti registréta gaisa kuga
nekomercialu ekspluataciju, nepieméro $aja dala noteiktas piemé&rojamas prasibas $adu
ekspluatacijas veidu atlauju izdoSanai, ja §is atlaujas ir izdevusi tre$a valsts, kas ir
registracijas valsts:

1)  noteiktas precizitates navigacija (PBN);
2)  obligatie navigacijas iekartu darbibas parametri (MNPS);
3)  gaisa telpa ar samazinatu minimalo vertikalo intervalu (RVSM).

SPA.GEN.105 PieteikSanas ipaSas atlaujas sanemsanai

a)

b)

Ekspluatants, kas iesniedz pieteikumu 1pasas sakotn€jas atlaujas sapemsSanai,
kompetentajai iestadei iesniedz piemérojama apaksdala prasitos dokumentus un $adu
informaciju:

1)  pieteikuma iesniedzg&ja nosaukumu un pasta adresi; un

2)  planota ekspluatacijas veida raksturojumu.

Ekspluatants kompetentajai iestadei pierada:

1)  atbilstibu piemérojamas apaksdalas prasibam; un

2) to, ka ir ieve@roti atbilstigi 21. dalai noteikto datu par piemérotibu ekspluatacijai
(OSD) attiecigie elementi.

Ekspluatants glaba dokumentus, kas attiecas uz a) un b) punktiem, vismaz tas
ekspluatacijas laika, kurai vajadziga ipasa atlauja, vai — piemérojama gadijuma —
saskana ar ORO dalas noteikumiem.

SPA.GEN.110 Ekspluatanta, kam izdota ipaSa atlauja, tiesibas

Ekspluatantam atlauta ekspluatacijas veida darbibas jomu dokument€ un norada:

a)

b)

gaisa kuga ekspluatanta apliecibas (AOC) ekspluatacijas specifikacija — ekspluatanti, kam
ir AOC; un

ipaso atlauju saraksta — visi pargjie ekspluatanti.
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SPA.GEN.115 Izmainas IpasSaja atlauja

Ja 1pasas atlaujas nosacijumus ietekmé izmainas, ekspluatants kompetentajai iestadei iesniedz
attiecigos dokumentus un pirms ekspluatacijas sanem atlauju.

SPA.GEN.120 Ipasas atlaujas deriguma uzturésana

Ipasas atlaujas izdod uz neierobezotu laiku, un tas ir speka, kamér ekspluatants ievéro Tpasas
atlaujas prasibas un nem vera atbilstigi 21. dalai noteikto OSD attiecigos elementus.
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B apaksdala — Ekspluatacija, izmantojot noteiktas precizitates navigaciju (PBN)

SPA.PBN.100 PBN - ekspluatacija

Gaisa kugi ekspluaté noteikta gaisa telpa, marSrutos vai atbilstigi procediram, kas izstradatas
saskana ar noteiktas precizitates navigacijas (PBN) specifikacijam, tikai tad, ja ekspluatantam ir
kompetentas iestades atlauja §adu darbibu veikSanai. IpaSas atlaujas nav vajadzigas 5. regionalas
navigacijas (RNAVS5 (Basic Area Navigation, B-RNAV)) lidojumiem paredz&ta gaisa telpa.

SPA.PBN.105 PBN ekspluatacijas atlauja

Lai sanemtu kompetentas iestades atlauju PBN ekspluatacijai, ekspluatants pierada, ka:

a)  ir sanémis attiecigu RNAV sistémas lidojumderiguma apliecibu;

b) ir izveidota $aja ekspluatacija lidojumos iesaistito lidojumu apkalpes loceklu apmacibas
programma; un

c) irizveidotas ekspluatacijas procediiras, nosakot:

1)

2)
3)
4)
5)
6)

vajadzigas ierices, ar1 So ieri€u ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigus ierakstus
obligato iekartu saraksta (MEL);

lidojumu apkalpes sastavu un pieredzes prasibas;
standarta procediras;

darbnepartrauces procediiras;

uzraudzibu un zino$anu par incidentiem; un

elektroniskas navigacijas datu parvaldibu.
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C apaksdala — Ekspluatacija, ievérojot obligatus navigacijas iekartu darbibas
parametrus (MNPS)

SPA.MNPS.100 MNPS - ekspluatacija

Gaisa kuga eckspluataciju noteikta gaisa telpa, kura jaievéro obligatas navigacijas iekartu
darbibas parametru specifikacijas (MNPS) atbilstigi regionalajam papildprocedaram, kur
noteiktas obligatas navigacijas iekartu darbibas parametru specifikacijas, drikst veikt tikai tad, ja
ekspluatantam ir kompetentas iestades atlauja $adu darbibu veikSanai.

SPA.MNPS.105 MNPS ekspluatacijas atlauja
Lai sanemtu kompetentas iestades atlauju MNPS ekspluatacijai, ekspluatants pierada, ka:
a) navigacijas iekartas atbilst obligatajam veiktsp&jas prasibam;

b) katrs pilots sava darba vieta var redzét un lietot navigacijas displejus, indikatorus un
vadibas ierices;

c) irizveidota $aja ekspluatacija iesaistito lidojumu apkalpes loceklu apmacibas programma;
un

d) irizveidotas ekspluatacijas procediiras, nosakot:

1)  vajadzigas ierices, ari $o ieriCu ekspluatacijas ierobezojumus un attiecigus ierakstus
MEL,

2)  lidojumu apkalpes sastavu un obligatas pieredzes prasibas;
3)  standarta procediras;

4)  darbnepartrauces procediiras, arT tas, ko noteikusi par attiecigo gaisa telpu atbildiga
1estade; un

5)  uzraudzibu un zinoSanu par incidentiem.
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D apaksSdala — Ekspluatacija gaisa telpa ar samazinatu minimalo vertikalo intervalu

(RVSM)

SPA.RVSM.100 RVSM - ekspluatacija

Gaisa kuga ekspluataciju noteikta gaisa telpa, kura starp lidojuma limeni (FL) 290 un FL 410
(ieskaitot) minimalais vertikalais intervals (RVSM) ir samazinats lidz 300 m (1000 pédam),
drikst veikt tikai tad, ja ekspluatantam ir attieciga kompetentas iestades atlauja.

SPA.RVSM.105 RVSM ekspluatacijas atlauja

Lai sanemtu kompetentas iestades atlauju RVSM ekspluatacijai, ekspluatants pierada, ka:

a)  ir sanémis attiecigo RVSM lidojumderiguma apliecibu;

b) irizveidotas procediiras augstuma saglabasanas klidu uzraudzibai un zinoSanai par tam;

c) irizveidota $aja ekspluatacija iesaistito lidojumu apkalpes loceklu apmacibas programma;

un

d) irizveidotas ekspluatacijas procediiras, nosakot:

1)

2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)
9)

vajadzigas ierices, ar1 So ieri€u ekspluatacijas ierobeZojumus un attiecigus ierakstus
MEL;

lidojumu apkalpes sastavu un pieredzes prasibas;
lidojumu planoSanas procesu;

pirmslidojuma procediiras;

procediiras, ko veic pirms ielidoSanas RVSM gaisa telpa;
lidojumu procediiras;

péclidojuma procediiras;

zinoSanu par incidentiem; un

ekspluatacijas procediiras konkréta regiona.

SPA.RVSM.110 Prasibas RVSM iekartam
Gaisa kugt, ko ekspluate RVSM gaisa telpa, ir:

a)  divas neatkarigas augstuma meérisanas sisteémas;

b)  sistéma bridinasanai par augstumu,

C) automatiska augstuma kontroles sisteéma; un

d) sekundara novérosanas radiolokatora (SSR) uztvergjraiditajs ar sistému zino$anai par
augstumu, ko var savienot ar izmantoto augstuma meériSanas sisttmu augstuma
uzturéSanai.
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SPA.RVSM.115 RVSM augstuma saglabasanas kliidas

a)

b)

Ekspluatants zino par registrétam vai zinotam augstuma saglabasanas kladam gaisa kuga
iekartu nepareizas darbibas vai ekspluatacijas dél, kas vienadas ar vai lielakas par Sadiem
lielumiem:

1)  kopgja vertikala kluda (TVE): £90 m (300 pédas);
2)  altimetrijas sisteémas klada (ASE): £75 m (245 p&das); un
3)  novirze no noradita augstuma (AAD): £90 m (£300 p&das).

Par sadiem atgadijumiem kompetentajai iestadei zino 72 stundu laika. Zinojumos ir c€lonu
sakotngja analize, ka arT atkartotu atgadijumu noveérsanai veiktie pasakumi.
Ja registréta vai sanemta augstuma saglabaSanas kluida, ekspluatants nekavéjoties veic

pasakumus, lai labotu kludas c€lonus un zinotu par turpmakajiem pasakumiem, ja tada ir
kompetentas iestades prasiba.
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E apak§dala — Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos (LVO)

SPA.LVO.100 Ekspluatacija sliktas redzamibas apstaklos

Ekspluatants $adas darbibas sliktas redzamibas apstaklos (LVO) veic tikai tad, ja tas
apstiprinajusi kompetenta iestade:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

pacelSanas sliktas redzamibas apstaklos (LVTO);

ekspluatacija apstaklos, kas zemaki par standarta | kategoriju (LTS CAT I);

ekspluatacija apstaklos, kas atbilst 1l kategorijai (CAT II);

ekspluatacija apstaklos, kas neatbilst Il kategorijai (OTS CAT Il);

ekspluatacija apstaklos, kas atbilst 111 kategorijai (CAT I11); un

nolaiSanas manevri ar redzamibas uzlaboSanas sistemu (EVS), ja ekspluataciju veic
apstaklos, kad redzamiba uz skrejcela (RVR) ir sliktaka neka obligatajos nosacijumos
paredzgta.

SPA.LVO.105 LVO atlauja

Lai sanemtu kompetentas iestades izdotu LVO atlauju, ekspluatants pierada atbilstibu S$aja
apaksdala noteiktajam prasibam.

SPA.LVO.110 Visparejas prasibas ekspluatacijai

a)

b)

Ekspluatants veic ekspluataciju LTS CAT | apstaklos tikai tad, ja:

1)
2)

katrs gaisa kugis ir sertificéts ekspluatacijai CAT Il apstaklos; un,
nolaiSanas manevru veicot, izmanto:

i)  automatisku nos€Sanos ar autopilotu, ko apstiprina ekspluatacijai CAT I1IA
apstaklos; vai

i)  apstiprinatu nosé$anas vadibas priek$gjo ekranu sistemu (HUDLS) lidz vismaz
150 p&du augstumam virs slieksnpa.

Ekspluatants veic ekspluataciju CAT Il, OTS CAT Il vai CAT Il apstaklos tikai tad, ja:

1)

2)

3)
4)

katrs attiecigais gaisa Kugis ir sertificéts ekspluatacijai ar lémuma pienemsanas
augstumu (DH), kas zemaks par 200 peédam, vai bez DH, un taja ir iekartas, kas
paredzetas saskana ar piemérojamam lidojumderiguma prasibam;

vispargjas ekspluatacijas droSibas kontrolei ir izveidota un uzturéta sist€ma, kas
registr€ nolaiSanas manevrus un/vai izdevusos un neizdevuSos automatiskas
nosésanas gadijumus;

DH ir noteikts ar radioaltimetru; un

lidojumu apkalpg ir vismaz divi piloti.

Ekspluatants nolaiSanas manevrus ar EVS izmantoSanu veic tikai tad, ja:
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1)  EVSir sertificéta; un
2)  lidojumos ar RVR, kas zemaks par 550 m, lidojumu apkalpg ir vismaz divi piloti.

Augstuma Itmeni zemak par 200 pédam virs lidlauka sliek$na nosaka ar radioaltimetru.

SPA.LVO.115 Prasibas lidlaukiem

a)

b)

Ja redzamiba ir mazaka par 800 m, ekspluatants lidlauku LVO apstaklos izmanto tikai tad,
ja

1)  lidlauku $adai ekspluatacijai ir apstiprinajusi valsts, kura lidlauks atrodas; un
2) irizveidotas procediras ekspluatacijai sliktas redzamibas (LVP) apstak]os.

Izveloties lidlauku, kuram nav piemeérots termins LVP, ekspluatants nodroSina, ka Saja
lidlauka pieméro LVP lidzvértigas stingras procediras. Sadu situaciju skaidri norada
ekspluatacijas rokasgramata vai procediiru rokasgramata Iidz ar noradém lidojumu
apkalpei, ka noteikt, vai ir speka lidzvertiga LVP.

SPA.LVO.120 Lidojumu apkalpes loceklu apmaciba un kvalifikacija

Ekspluatants nodrosina, ka pirms ekspluatacijas LVO:

a)

b)

katrs lidojumu apkalpes loceklis:

1)  ir apguvis apmacibas kursu un nokartojis ekspluatacijas rokasgramata paredz&tas
parbaudes, ir apmacits lidojuma simuléSanas trenazieri (FSTD) darbibai ierobeZotas
RVR/VIS (redzamiba) apstaklos, ka art ar DH, kas atbilst attiecigajam ekspluatacijas
veidam un gaisa kuga tipam; un

2)  ir kvalificéts saskana ar ekspluatacijas rokasgramata noteiktajiem standartiem;

apmaciba un parbaudes tiek rikotas saskana ar precizu apmacibas planu.

SPA.LVO.125 Ekspluatacijas procediiras

a)

b)

Ekspluatants izstrada procediiras un norades ekspluatacijai LVO. Sis procediras raksturo
ekspluatacijas vai procediiru rokasgramata, un tajas noraditi lidojumu apkalpes loceklu
pienakumi, manevr&jot gaisa kugi uz zemes, veicot pacel$anos, nolaiSanos, izlidzinasanu,
nosésanos, izskr&jienu un otro rinki.

Pirms ekspluatacijas LVO pirmais pilots/kapteinis parliecinas, ka:
1)  vizualo un nevizualo ieriCu stavoklis ir pietickams;

2)  saskanpa ar informaciju, kas sanemta no gaisa satiksmes dienestiem (ATS), ir speka
atbilstigas LVP; un

3)  lidojumu apkalpes locekliem ir pietickama kvalifikacija.

SPA.LVO.130 Obligatas iekartas

a)

Ekspluatants ekspluatacijas vai procediru rokasgramata norada obligatas iekartas, kam,
sakot ekspluataciju LVO, jabut darba kartiba saskapa ar gaisa kuga lidojumu
rokasgramatas (AFM) vai cita apstiprinata dokumenta prasibam.
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b) Pirmais pilots/kapteinis parliecinas par gaisa kuga un attiecigo aviacijas sist€mu
piemérotibu konkr&tajam ekspluatacijas veidam.
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F apak§dala — Ipasi tali lidojumi (ETOPS) ar divdzingju lidmas$inam

SPA.ETOPS.100 ETOPS

Ekspluatants ~ divdzingju lidmasinas komercialajiem avioparvadajumiem talak par
CAT.OP.MPA.140 noteikto attalumu izmanto tikai tad, ja ir sanémis kompetentas iestades
ETOPS ekspluatacijas atlauju.

SPA.ETOPS.105 ETOPS ekspluatacijas atlauja
Lai sanemtu kompetentas iestades ETOPS ekspluatacijas atlauju, ekspluatants pierada, ka:

a)  attiecigajai lidmasinai ar konkrétiem dzingjiem ir ETOPS tipa projekta un uzticamibas
atlauja paredz&tajam ekspluatacijas veidam;

b) ir izveidota apmacibas programma lidojumu apkalpei un visiem pargjiem ekspluatacija
iesaistitajiem darbiniekiem, un visi lidojumu apkalpes un visi pargjie ekspluatacija
iesaistitie darbinieki ir atbilstigi apmaciti un kvalificéti, lai sp&tu veikt planoto
ekspluataciju;

c) ekspluatanta uznémumam ir piemé&rota struktiira un pieredze, lai nodroSinatu paredzéto
ekspluatacijas veidu; un

d) irizveidotas ekspluatacijas procediiras.

SPA.ETOPS.110 Rezerves lidlauks ETOPS marsruta

a)  Uzskata, ka rezerves lidlauks ETOPS marsruta ir piemg&rots, ja planotas izmantos$anas laika
lidlauks ir pieejams un taja ir vajadzigie paligdienesti, piem&ram, gaisa satiksmes dienesti
(ATS), taja ir pietickams apgaismojums, sakaru lidzekli, meteorologiska informacija,
navigacijas Iidzekli un avarijas dienesti un taja ir pieejama vismaz viena instrumentalas
nolaiSanas procedra.

b) Pirms ETOPS lidojuma sakuma ekspluatants nodroSina, ka rezerves lidlauks ETOPS
marsruta ir pieejams vai nu ekspluatanta apstiprinataja novirzes laika, vai novirzes laika,
kas noteikts, ieverojot lidmasinas funkcionalas izmantojamibas statusu saskana ar MEL,
izveloties mazako veértibu.

SPA.ETOPS.115 Obligatie planosanas nosacijumi rezerves lidlaukam ETOPS marSruta

a) Ekspluatants ETOPS marsruta kadu lidlauku par rezerves lidlauku izvélas tikai tad, ja
atbilstigi meteorologiskie zinojumi vai prognozes, vai to apvienojums rada, ka laikposma
no paredz€ta nosé€Sanas laika Iidz vienai stundai péc vélaka iesp€jama nos€Sanas laika
laikapstakli bus tadi pasi vai labaki, neka aprékina saskana ar obligatajiem planoSanas
nosacijumiem, nemot vera 1. tabulas papildveértibas.

b) ETOPS lidojumu marSruta planota rezerves lidlauka obligato nosacijumu noteikSanas
metodi ekspluatants norada ekspluatacijas rokasgramata.
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1. tabula. Obligatie planoSanas nosacijumi rezerves lidlaukam ETOPS marsruta

NolaiSanas manevra veids

Obligatie planoSanas
nosacijumi

Preciza nolaiSanas

DA/H + 200 pédas
RVR/VIS + 800 m *

Nepreciza nolaisanas vai

rinkosana

MDA/H + 400 p&das *
RVR/VIS + 1500 m

VIS — redzamiba; MDA/H — nolai$anas minimalais absoliitais augstums /

relativais

augstums
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G apaksSdala — Bistamu kravu parvadajumi

SPA.DG.100 Bistamu kravu parvadajumi

Iznemot gadijumus, kas paredzéti NCO, NCC, CAT un SPO dala, ekspluatants veic bistamu
kravu avioparvadajumus tikai tad, ja ir sanémis kompetentas iestades atlauju.

SPA.DG.105 Atlauja bistamu kravu parvadasanai

Lai sagemtu atlauju bistamu kravu parvadaSanai, ekspluatants saskana ar tehniskajam
instrukcijam:

a)

b)

izveido un uztur apmacibas programmu visiem iesaistitajiem darbiniekiem un
kompetentajai iestadei pierada, ka visi darbinieki ir atbilstigi apmaciti;

izveido ekspluatacijas procediiras drosai bistamu kravu apstradei visos avioparvadajumu
posmos, lidz ar informaciju un instrukcijam par:

1)  ekspluatanta politiku attieciba uz bistamu Kravu parvadajumiem;

2)  noradijumiem par bistamu kravu pienemsanu, apstradi, iekrauSanu, izvietoSanu un
nodaliSanu;

3)  darbibam gaisa kuga nelaimes gadijuma vai incidenta, parvadajot bistamas kravas;
4) procediiram ricibai avarijas situacijas ar bistamam kravam,;
5) iespgjama piesarnojuma likvidésanu;

6)  visu iesaistito darbinieku pienakumiem — Tpasi attieciba uz ricibu lidlauka vai gaisa
kugi;

7)  bojajumu, nopliizu vai piesarnojuma parbaudém; vai

8)  zinoSanu par negadijumiem un incidentiem ar bistamu kravu.

SPA.DG.105 Informacija par bistamam kravam un dokumentacija

Saskana ar tehniskajam instrukcijam ekspluatants:

a)

b)

d)

pirmo pilotu/kapteini rakstiski informé par:

1)  bistamam kravam, ko paredzgéts parvadat gaisa kugi;
2)  ricibu arkartas situacijas lidojuma;

aizpilda pienemsanas kontrolsarakstu;

nodroSina, ka bistamajam kravam ir vajadzigie bistamo kravu parvadaSanas
pavaddokumenti, ko aizpildijusi persona, kas bistamo kravu nodevusi avioparvadasanai,
iznemot gadijumus, kad informacija par bistamo kravu ir elektroniska formata;

nodro$ina, ka papira formata sagatavotiem bistamo kravu parvadasanas dokumentiem ir
kopija lidlauka, kur [idz kravu nogadaSanai paredz€taja galapunkta tiem var pieklit
vajadzigaja laika;
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nodroSina, ka pirmajam pilotam/kapteinim sniegtas informacijas kopija ir lidlauka un ka §1
kopija vai informacija taja ir viegli pieejama p&d¢jas izlidosanas un nakamas ielidosSanas
lidlaukos Iidz bridim, kamér pabeigts lidojums, uz ko §1 informacija attiecas;

vismaz tris ménesus péc lidojuma beigam glaba pienemsSanas sarakstu, parvadajuma
dokumentu un pirmajam pilotam/kapteinim nodoto informaciju; un

vismaz tris gadus glaba visu darbinieku apmacibas dokumentus.
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H apakSdala — Helikopteru lidojumi ar nakts redzamibas attélveides sistemam

SPA.NVIS.100 Lidojumi ar nakts redzamibas attélveides sistemu (NVIS)

a)

b)

Helikopterus VFR lidojumos naktt ar NVIS drikst ekspluatét tikai tad, ja ekspluatantam ir
kompetentas iestades atlauja.

Lai sanemtu $adu kompetentas iestades atlauju, ekspluatants:

1)  veic komercialus avioparvadajumus (CAT) un ir CAT AOC ipasnieks saskana ar
ORO dalu;

2)  kompetentajai iestadei pierada:
i) atbilstibu §is apak§dalas piemérojamam prasibam; un

i) visu NVIS elementu prasmigu izmantoSanu.

SPA.NVIS.110 NVIS lidojumos vajadzigas iekartas

a)

b)

d)

f)

Pirms NVIS lidojumiem visiem helikopteriem un visam attiecigajam NVIS iericém izdod
Regulas (EK) Nr. 1702/2003 noteikumiem atbilstigu attiecigu lidojumderiguma apliecibu.

Radioaltimetrs. Helikopteros uzstada radioaltimetru, kas, helikopteram zaudgjot iestatito
augstumu, raida skanas bridinajuma signalu un pilota izvéléta augstuma visos NVIS
lidojuma posmos raida skaidri uztveramu skapas bridinajuma un vizualu bridingjuma
signalu.

Ar gaisa kuga NVIS saderigs apgaismojums. Lai uzlabotu periféras redzes vizualo
orientieru redzamibu un uzlabotu situacijas parzinasanu, nodros$ina:

1)  ar NVIS saderigu instrumentu pults lokalu apgaismojumu, ja tads uzstadits, kas var
apgaismot visus lidojumam svarigos instrumentus;

2)  ar NVIS saderigu vispargjo apgaismojumu;

3)  ar NVIS saderigu parnésajamu lukturiti; un

4)  ierici, kas novers vai dzes ar NVIS nesaderigu ieks€jo apgaismojumu.
NVIS papildaprikojums. Ir pieejams §ads NVIS papildaprikojums:

1)  rezerves vai sekundars stravas avots nakts redzamibas brillem (NVG); un
2)  kivere ar attiecigam NVG paligiericém.

Viena NVIS lidojuma lieto viena tipa, paaudzes un modela NVG.

Pastaviga lidojumderiguma uzturésana

1)  Pastavigas lidojumderiguma uzturé$anas procediras norada informaciju, kas
vajadziga, lai veiktu helikoptera uzstadito NVIS iericu regularu tehnisku apkopi, un
taja ir vismaz informacija par:

i)  helikoptera prieksgjo stiklu un caurspidigajiem konstrukcijas elementiem;

i)  NVIS apgaismojumu;
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iii)  NVG; un
iv)  visam NVIS lidojumu nodro$inasanai vajadzigam papildiericeém.

2)  Visam izmainam, kas gaisa kugim veiktas vélak, un tehniskajai apkopei jaatbilst
NVIS lidojumderiguma apliecibas nosacijumiem.

SPA.NVIS.120 Obligatas prasibas NVIS ekspluatacijai

a)

b)

Ekspluataciju neveic, ja laikapstakli neatbilst VFR lidojumiem paredzetajiem obligatajiem
nosacijumiem attiecigajam nakts ekspluatacijas tipam.

Ekspluatants nosaka obligato parejas augstumu, kada lidojumu var turpinat,
izmantojot/neizmantojot attiecigas ierices.

SPA.NVIS.130 Prasibas NVIS lidojumu apkalpei

a)

b)

c)

d)

Atlase. Ekspluatants nosaka atlases kritérijus apkalpes locekliem, kam paredz uzticét NVS
pienakumus.

Pieredze. Pirms apmacibas sakuma kapteinim ir vismaz 20 VFR nakts lidojumu stundu
pieredze helikoptera pirma pilota/kapteina statusa.

Macibas ekspluatacijas joma. Visi piloti iegiist apmacibu ekspluatacijas joma, ieverojot
ekspluatacijas rokasgramata noteiktas NVIS proceduras.

Nesena pieredze. Visi NVIS lidojumos iesaistitie piloti un NVIS tehniskas apkalpes locekli
peédgjas 90 dienas ir veikusSi tris NVIS lidojumus. Neseno pieredzi var ieglt macibu
lidojuma helikoptera vai apstiprinata pilniga lidojumu trenazieri (FFS), ieklaujot
f) apakspunkta 1. dalas elementus.

Apkalpes sastavs. Minimalais apkalpes locek]u skaits ir lielakais no tiem, kas noteikts:
1)  gaisa kuga lidojumu rokasgramata (AFM);

2)  attiecigajai darbibai; vai

3)  NVIS lidojumu ekspluatacijas apstiprinajuma.

Apkalpes apmaciba un parbaudes.

1)  Apmacibu un parbaudes vada saskana ar preciziem apmacibas planiem, ko
apstiprinajusi kompetenta iestade un kas ieklauti ekspluatacijas rokasgramata.

2)  Apkalpes locekli

1)  Apkalpes apmacibas programmas uzlabo zinasanas par NVIS darbibas vidi un
iericém; uzlabo apkalpes darba koordiné€Sanu; tajas ir pasakumi, kas pazemina
risku, kas saistits ar sliktas redzamibas apstaklu iestasanos un standarta un
arkartas NVIS procediiram.

i)  Pasakumus, kas minéti f) apak$punkta 2. dalas 1) punkta, noverte, veicot:

A) kvalifikacijas parbaudes nakti; un
B) parbaudes reisa apstaklos.

191. lappuse no 200



V pielikums — SPA dala

SPA.NVIS.140 Informacija un dokumentacija

Ekspluatants gada, lai riska analizes un parvaldibas procesa mazinatu ar NVIS vidi saistitus riska
veidus, ekspluatacijas rokasgramata noradot apkalpes loceklu atlases Kkritérijus, sastavu un
apmacibu; aprikojuma Itmeni un izvietoSanas kriterijus; ka ar1 ekspluatacijas procediiras un
obligatas prasibas, lai raksturotu un parvalditu standarta un iesp&jamas nestandarta darbibas.
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| apakSdala — Helikoptera ekspluatacija ar kravu aréja piekare

SPA.HHO.100 Helikoptera ekspluatacija ar kravu aréja piekare (HHO)

a)  Helikopterus drikst ekspluatét komercialajos avioparvadajumos ar kravu argja piekaré tikai
tad, ja ekspluatantam ir kompetentas iestades atlauja.

b)  Lai sapemtu $adu kompetentas iestades atlauju, ekspluatants:
1)  veic CAT un ir CAT AOC ipasnieks saskana ar ORO dalu; un

2)  kompetentajai iestadei pierada atbilstibu §is apaksdalas prasibam.

SPA.HHO.110 Prasibas HHO aprikojumam

a) Visam helikoptera aprikojumam, kas vajadzigs ekspluatacijai ar kravu argja piekarg,
tostarp ar1 visam SPA.HHO.115 atbilstigam radioiekartam, ka ar1 vé&lakiem
parveidojumiem izdod paredzetajai funkcijai atbilstigu lidojumderiguma apliecibu.
Paligaprikojumu konstrueé un parbauda atbilstigi kompetentas iestades noteiktajam
standartam.

b)  Ekspluatants, sadarbojoties ar razotaju, izstrada HHO aprikojuma un sistému tehniskas
apkopes instrukcijas un atbilstigi Regulas (EK) Nr. 2042/2003 noteikumiem ieklauj tas
ekspluatanta helikoptera tehniskas apkopes programma.

SPA.HHO.115 HHO sakaru iekartas

Izveido divpusgjus radiosakarus ar organizaciju, kurai veic HHO, un, ja iespg&jams, sakarus ar
darbiniekiem HHO darbibas vieta:

a)  diena un nakti, veicot ekspluataciju atklata jira; un

b) nakti, veicot ekspluataciju atklata jura, iznpemot HHO neatlickamas mediciniskas
palidzibas helikopteru dienestu (HEMS) darbibas vieta.

SPA.HHO.125 HHO veiktspéjas prasibas

Iznemot HHO HEMS darbibas vieta, HHO jaspgj butiski svariga dzingja atteici kompensét ar
atlikuSo(-ajiem) dzingjam(-iem) atbilstiga jaudas rezima, neapdraudot ar&ja piekaré esoSo
personu (as)/kravas, tresas puses vai pasumu drosibu.

SPA.HHO.130 Prasibas HHO apkalpei

a)  Atlase. Ekspluatants nosaka apkalpes loceklu atlases kriterijus HHO pienakumu veikSanai,
nemot vera ieprieks€ju pieredzi.

b)  Pieredze. Kapteina, kas vada HHO lidojumus, obligata pieredze ir vismaz:
1)  atklata jora:
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1) 1000 stundas helikoptera pirma pilota/kapteina statusa vai 1000 stundas otra
pilota statusa, veicot HHO, no tam 200 stundas — pirma pilota statusa
instruktora uzraudziba; un

i) 50 pacelSanas/nolaiSanas cikli atklata jara, no tiem 20 cikli— nakti, ja
ekspluataciju veic nakti, kur nolaiSanas/pacelSanas cikls nozimé vienu vincas
aka nolaiSanas un pacelSanas ciklu.

2)  krasta zona:

)} 500 stundas helikoptera pirma pilota/kapteina statusa vai 500 stundas otra
pilota statusa, veicot HHO, no tam 100 stundas — pirma pilota statusa
instruktora uzraudziba;

i) 200 stundu lidojumu pieredze helikoptera paredz&tajai operacijai lidziga
ekspluatacijas vide; un

iii) 50 nolaisanas/pacel$anas cikli, no tiem 20 cikli — nakti, ja ekspluataciju veic
naki.

Mdcibas ekspluatdcijas joma un pieredze. Apmacibas kursa sekmiga apguve saskana ar
ekspluatacijas rokasgramata ieklautajam HHO procediram un atbilstiga pieredze, veicot
pienakumus HHO identiska vide.

Nesena pieredze. Visi HHO lidojumos iesaistitie piloti un HHO apkalpes locekli pedgjas

90 dienas ir veikusi:

1)  ja ekspluataciju veic diena — jebkurus tris apvienotus nolaiSanas/pacel$anas ciklus
diena vai nakti, katra no tiem ir pareja uz karasanas reZimu / no karaSanas reZima; un

2)  jackspluataciju veic nakti — tris nolaiSanas/pacel$anas ciklus nakti, no kuriem katra
ir pareja uz karasanas rezimu / no karaSanas reZima.

Apkalpes sastavs. Dienas vai nakts ekspluatacijai vajadzigo obligato apkalpes loceklu
skaitu norada ekspluatacijas rokasgramata. Obligato apkalpes loceklu skaitu nosaka, nemot
vera helikoptera tipu, laikapstaklus, paredzéto uzdevumu un — ekspluatacijai atklata
jura — apstaklus HHO darbibas vieta, juras stavokli un kuga parvietoSanos. Apkalpé
loceklu skaits nekad nedrikst btit mazak ka viens pilots un viens HHO apkalpes loceklis.

Apmaciba un parbaudes

1)  Apmacibu un parbaudes vada saskana ar preciziem apmacibas planiem, ko
apstiprinajusi kompetenta iestade un kas ieklauti ekspluatacijas rokasgramata.

2)  Apkalpes locekli
1)  Apkalpes apmacibas programmas uzlabo zinasanas par HHO darbibas
apstakliem un aprikojumu; uzlabo apkalpes darba koordin€Sanu; tajas ir
pasakumi, kas pazemina risku, kas saistits ar HHO standarta un arkartas
procediiram, ka ari statiskas energijas izladesanos.

i)  Pasakumus, kas minéti f)punkta 2.dalas 1i)punkta, novérteé vizualos
meteorologiskos apstaklos (VMC), veicot kvalifikacijas parbaudi diena, — vai
kvalifikacijas parbaudi nakti, ja ekspluatants HHO veic nakti.
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SPA.HHO.135 Noradijumi HHO pasaZieriem

Pirms visiem HHO lidojumiem vai secigiem lidojumiem instrué¢ HHO pasazierus un bridina par
statiskas elektroenergijas izlades briesmam, ka ar citiem ar HHO saistitiem nosacijumiem.

SPA.HHO.140 Informacija un dokumentacija

a)  Ekspluatants gada, lai riska analizes un parvaldibas procesa mazinatu ar HHO vidi saistito
risku, ekspluatacijas rokasgramata noradot apkalpes locek]u atlases krit€rijus, sastavu un
apmacibu; aprikojuma ITmeni un izvietosanas kritérijus; ka ari ekspluatacijas procediiras
un obligatas prasibas, lai raksturotu un parvalditu standarta un iesp&jamas nestandarta
darbibas.

b)  Organizacijai, kurai veic HHO, nodroSina attiecigas ekspluatacijas rokasgramatas dalas.
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J apakSdala — Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienesta helikopteru ekspluatacija

SPA.HEMS.100 Neatlickamas mediciniskas palidzibas dienesta helikoptera (HEMS)
ekspluatacija

a)  Helikopterus HEMS lidojumos drikst ekspluatét tikai tad, ja ekspluatantam ir kompetentas
iestades atlauja.

b) Lai sapemtu $adu kompetentas iestades atlauju, ekspluatants:
1)  veic CAT un ir CAT AOC ipasnieks saskana ar ORO dalu; un

2)  kompetentajai iestadei pierada atbilstibu §is apaksdalas prasibam.

SPA.HEMS.110 HEMS ekspluatacijai vajadzigais aprikojums

Visas mediciniskas iekartas, kas uzstaditas helikoptera, ka ari to v€lakas izmainas un —
piemérojama gadijuma — So iekartu ekspluataciju apstiprina saskana ar Regulas (EK)
Nr. 1702/2003 noteikumiem.

SPA.HEMS.115 Sakaru ierices

Papildus CAT.IDE.H noteiktajam prasibam helikopteros, ar kuriem veic HEMS lidojumus,
uzstada sakaru ierices, kas piemérotas divpus€jiem sakariem ar organizaciju, kurai veic HEMS,
un, ja iesp&jams, sakariem ar avarijas dienesta darbiniekiem uz zemes.

SPA.HEMS.120 HEMS ekspluatacijas obligatie nosacijumi

a) 1. un 2. parametru klases HEMS lidojumos ievéro 1.tabula noteiktos obligatos
meteorologiskos nosacijumus HEMS lidojumu sakuma un marsruta posmam. Ja mar$ruta
posma meteorologiskie apstakli pasliktinas zem noraditas makona zemakas robezas vai
redzamibas, helikopteri, kas sertificéti tikai VMC lidojumiem, partrauc lidojumu vai
atgriezas baz€. Helikopteri, kas aprikoti un sertificéti lidojumiem instrumentalos
meteorologiskos apstaklos (IMC), var partraukt lidojumu vai atgriezties bazé, vai — ja
lidojumu apkalpei ir atbilstiga kvalifikacija — turpinat lidojumu saskana ar instrumentalo
lidojumu noteikumiem (IFR).
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1. tabula. HEMS ekspluatacijas obligatie nosacijumi

2 PILOTI 1PILOTS
DIENA
Makonu Redzamiba Makonu Redzamiba
zemaka robeza zemaka robeza
500 p&das un Saskana ar 500 p&das un Saskana ar
augstak gaisa telpai augstak gaisa telpai
piemérojamiem piemérojamiem
VFR VFR
obligatajiem obligatajiem
nosacijumiem nosacijumiem
499400 pedas 1000 m* 499400 pedas 2000 m
399-300 pedas 2000 m 399-300 pedas 3000 m
NAKTS
Makonu Redzamiba Makonu Redzamiba
zemaka robeza zemaka robeza
1200 pedas** 2500 m 1200 pedas** 3000 m
* Marsruta posma redzamiba islaicigi drikst bat lidz 800 m, ja ir redzama zeme

un ja helikopteru manevré tada atruma, lai savlaicigi biitu iespgjams pamanit
visus Skérslus un novérst sadursmi.

il Marsruta posma makonu zemaka robeza islaicigi drikst biit zemak par

1000 pedam.

Saskana ar obligatajiem meteorologiskiem nosacijumiem lidojuma sakuma un marSruta
posma 3. parametru klases HEMS lidojumos makonu zemakajai robezai jabut 600 pedu
augstuma un redzamibai — 1500 m. Redzamiba islaicigi drikst biit lidz 800 m, ja ir
redzama zeme un ja helikopteru manevré tada atruma, lai savlaicigi var€tu pamanit
parlidot visus $k&rSlus un noverst sadursmi.

SPA.HEMS.125 HEMS ekspluatacijas veiktspéjas prasibas

a)
b)

3. klases parametru helikopteru ekspluataciju nedrikst veikt virs nelabvéliga apvidus.
PacelSanas un nosésanas

1)  Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot nolaiSanas beigu posma
un pacel$anas zona (FATO) pie slimnicas blivi apdzivota nelabvéliga apvidi, ko
izmanto par HEMS ekspluatacijas bazi, ekspluaté atbilstigi 1. parametru klasei.
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2)  Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot FATO, kas nav HEMS
ekspluatacijas baze, pie slimnicas blivi apdzivota nelabvéliga apvidd, ekspluate
atbilstigi 1. parametru klasei, izpemot gadijumus, kad ekspluatantam ir
CAT.POL.H.225 atbilstiga atlauja.

3)  Helikopterus, ar kuriem veic lidojumus, ielidojot/izlidojot HEMS ekspluatacijas
vieta nelabveliga apvidi, ekspluaté atbilstigi 2. parametru klasei, un tiem nepieméro
CAT.POL.H.305. punkta a) apakSpunkta atlaujas nosacljumus, ja ir nodroSinata
atbilstiba CAT.POL.H.305. b) punkta 2. un 3. dalas noteikumiem.

4)  HEMS ekspluatacijas vietai jabut pietickami plasai, lai butu iesp&jams ievérot
pietiekamu atstatumu no visiem skérsliem. Nakts lidojumos ekspluatacijas vieta
nodroSina pietiekamu apgaismojumu un norada skérslus.

SPA.HEMS.130 Prasibas apkalpei

a)

b)

Atlase. Ekspluatants nosaka apkalpes loceklu atlases kritérijus HEMS pienakumu
veikSanai, nemot veéra ieprieks€ju pieredzi.

Pieredze. Kapteina, kas vada HEMS lidojumus, obligata pieredze ir vismaz:
1) vainu:

i) 1000 stundas gaisa kuga pirma pilota/kapteina statusa, no tam 500 stundas —
helikoptera pirma pilota/kapteina statusa; vai ar1
i) 1000 stundas otra pilota statusa HEMS lidojumos, no tam 500 stundas —

helikoptera pirma pilota statusa instruktora uzraudziba un 100 stundas
helikoptera pirma pilota/kapteina statusa;

2) 500 stundu lidojumu pieredze helikoptera paredzétajai operacijai lidzigos
ekspluatacijas apstaklos; un

3)  20stundu VMC lidojumu pieredze pirma pilota/kapteina statusa — pilotiem nakts
lidojumos.

Macibas ekspluatacijas joma. Sekmigi ieglita apmaciba ekspluatacijas joma saskana ar
HEMS procediiram ekspluatacijas rokasgramata.

Nesena pieredze. Visi piloti, kas veic HEMS lidojumus, p&d&jo 6 ménesu laika, izmantojot
vienigi instrumentus, veikus$i vismaz 30 minaisu lidojumu helikoptera vai FSTD.

Apkalpes sastavs.

1)  Lidojumi diend. Diena lidojumu apkalpé ir vismaz viens pilots un viens HEMS
tehniskas apkalpes loceklis.
i)  Apkalpé drikst bt tikai viens pilots, ja:

A) kapteinim HEMS ekspluatacijas vieta javeic lidojumi, lai piegadatu
papildu medicinisko aprikojumu; $ada gadijuma HEMS tehniskas
apkalpes loceklis paliek, lai palidzétu slimniekiem vai ievainotajiem,
kamer kapteinis veic lidojumu;

B) péc ieraSanas HEMS ekspluatacijas vieta nestuves trauce HEMS
tehniskas apkalpes loceklim ienemt prieksejo sedekli; vai

C) medikiem lidojuma vajadziga HEMS tehniskas apkalpes locekla
palidziba.
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f)

2)

ii)

V pielikums — SPA dala

Gadijumos, kas aprakstiti 1) punkta, ekspluatacijas obligatie nosacijumi atbilst
piemé&rojamam gaisa telpas prasibam; HEMS obligatas ekspluatacijas prasibas,
kas noraditas SPA.HEMS.120. punkta 1. tabula, nepieméro.

Tikai i) apakSpunkta A) dala aprakstitaja gadijuma kapteinis drikst nosgsties

HEMS ekspluatacijas vieta, tehniskas apkalpes loceklim neatrodoties prieksgja
sédeklr.

Nakts lidojums. Naktt lidojumu apkalpg ir:

i)
i)

divi piloti; vai
viens pilots un viens HEMS tehniskas apkalpes loceklis konkr&tos

geografiskos apgabalos, ko ekspluatacijas rokasgramata noteicis ekspluatants,
nemot vera:

A) pienacigas norades uz zemes;
B) lidojuma kontroles sisttmu HEMS operacijas laika;
C) meteorologiskas zinosanas iekartu ticamibu;

D) HEMS obligato iekartu sarakstu;
E) apkalpes darba nostadnu nepartrauktibu;

F) apkalpes obligato kvalifikacijas Itmeni, pamatapmacibu un atkartotu
apmacibu,;

G) ekspluatacijas procediras; arT apkalpes darba koordingSanu;

H) obligatos meteorologisko apstak]u nosacijumus; un

) papildu apsvérumus par konkrétiem vietjiem apstakliem.

Apkalpes apmaciba un parbaudes.

1)

2)

Apmacibu un parbaudes vada saskapa ar preciziem apmacibas planiem, ko
apstiprinajusi kompetenta iestade un kas ieklauti ekspluatacijas rokasgramata.

Apkalpes locekli

i)

Apkalpes apmacibas programmas uzlabo zinasanas par HEMS darbibu un
iericém; uzlabo apkalpes darba koordinéSanu; tajas ir pasakumi, kas pazemina
riska Itmeni parlidojumos marSruta sliktas redzamibas apstaklos; HEMS
ekspluatacijas vietas izvéle un nolaiSanas un izlidoSanas profili.

Pasakumus, kas minéti f) apakSpunkta 2. dalas 1) punkta, noverte, veicot:

A) kvalifikacijas parbaudes VMC diena vai kvalifikacijas parbaudes
VMC nakti, ja ekspluatants veic lidojumus naktT; un

B) parbaudes reisa apstaklos.

SPA.HEMS.135 HEMS mediku un citu darbinieku instruktaza

a)

b)

Mediki. Medikus instru€ pirms katra HEMS lidojuma vai vairakiem secigiem lidojumiem,

lai iepazistinatu ar HEMS darbibas vidi un aprikojumu, lai vini var€tu lietot helikoptera
medicinisk0o un avarijas aprikojumu un piedalities standarta un avarijas iekaps$anas un
izkapSanas procediiras.

Avarijas dienesta darbinieki uz zemes. Ekspluatants veic visus vajadzigos pasakumus, lai
nodroSinatu, ka avarijas dienestu darbiniekus uz zemes iepazistina ar HEMS darbibas vidi

un aprikojumu, ka arT risku, kas saistits ar darbibam uz zemes HEMS ekspluatacijas vieta.

199. lappuse no 200



V pielikums — SPA dala

c) Pacienti. Neskarot CAT.OP.MPA.170, instruktazu veic tikai tad, ja tas iesp&jams pacienta
veselibas stavok]a del.

SPA.HEMS.140 Informacija un dokumentacija

a)  Ekspluatants gada, lai riska analizes un parvaldibas procesa mazinatu ar HEMS vidi
saistitus riska veidus, ekspluatacijas rokasgramata noradot apkalpes loceklu atlases
krit€rijus, sastavu un apmacibu; aprikojuma Iimeni un izvietoSanas krit€rijus; ka ari
ekspluatacijas procediiras un obligatas prasibas, lai raksturotu un parvalditu standarta un
iesp&jamas nestandarta darbibas.

b)  Organizacijai, kurai veic HEMS, nodroSina attiecigo ekspluatacijas rokasgramatas dalu
pieejamibu.

SPA.HEMS.145 HEMS ekspluatacijas bazes telpu aprikojums

a) Ja apkalpes locekliem ir dezuras ar reagéSanas laiku, kas mazaks par 45 mintatém, katras
ekspluatacijas bazes tiesa tuvuma nodrosina piemerotas telpas.

b) Katra ekspluatacijas bazé pilotiem nodrosina iesp&u sapemt aktualo meteorologisko
informaciju un laika prognozi, ka arT pienemamus sakarus ar atbilstigo gaisa satiksmes
dienestu (ATS) nodalu. Nodro$ina piemérotu aprikojumu visu uzdevumu plano$anai.

SPA.HEMS.150 Degvielas piegade

a) Ja HEMS operacijas veic saskana ar VFR vietéja un noteikta geografiska apgabala, var
planot standarta degvielas daudzumu ar noteikumu, ka ekspluatants sagatavo rezerves
degvielas krajumu, lai nodroS$inatu, ka operacijas beigas atlikusais degvielas daudzums nav
mazaks par daudzumu, ar ko pietiek:

1) 30 mintsu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas apstaklos; vai

2) 20 mindsu ilgam lidojumam standarta kreiséSanas atruma teritorija, kur pastavigi ir
pieejamas piemerotas vietas, lai veiktu arkartas nosésanos.

SPA.HEMS.155 Degvielas uzpildiSana, pasaZieriem iekapjot helikoptera, atrodoties uz
helikoptera klaja vai izkapjot no helikoptera

Ja kapteinis uzskata, ka degviela jauzpilda, pasazieriem atrodoties uz klaja, to var veikt péc
propelleru apstaSanas vai tad, ja propelleri griezas, ieverojot Sadas prasibas:

a)  helikoptera pusg, kur uzpilda degvielu, durvis ir aizslégtas;
b)  helikoptera pusg, kur neuzpilda degvielu, durvis ir atvértas (ja laikapstaklu dé] iesp&jams);

C) piemérotas ietilpibas ugunsdzesibas aparati novietoti ta, lai aizdegSanas gadijuma tos butu
iesp&jams lietot nekavejoties; un

d) nekavgjoties ricibspgjigi ir pietickami daudzi darbinieki, lai ugunsgréka gadijuma no
helikoptera evakuétu pacientus.
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